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(Ciag dalszy do sbr. 205 w Ne 24 v, b)),

§ 12. Ciggla belka Zelaznobetonowa.
wicloprzegstowa, spoczywajaca swobodnie na dowolnie wiel-
kiej 1losci opér, ktére opuszezaja sie w wiadomy sposob
0 pewne znane wielkosei.

Rozpatrzmy dwa obok siebie lezace przesla /i /,; mo-
menty wygigcia, odpowiadajgce trzem podporom 0, 1, 2

Fai

Rozpatrzmy belke |

Dla pragsla I, w odleglosci 2, od podpory (0)

<A\
: 3 Ma M’.
1 1 |
b -— -£;~— =
Rys. 9.

(rys. 9), nicchaj beda A,
znalezienie zwiazku pomigdzy tymi momentami pray warun-
ku, ze podpora srodkowa 1 opuscila sig o wielkos¢ ¢ od prostej
linii, {gczace] podpory oboczne 01 2. Z rys. 9 widzimy, ze:
(el e e
O‘Zl)-l_]l 0+ll.
Przypusémy, ze belka nasza podlega dzialaniu sil: r6-
wnoniernie rozlozonego obeiazenia p, w przesle /,, takiegoz
obeiazenia p; w prazesle [, oraz sil zesrodkowanych Py i P,
odpowiednio w przesfach /; i /;. Na zmiany temperatury nie
Zwracajmy uwagi,
Poniewaz sii podiuznych tu niema, wiec zwréémy sie
do réwnan (30), z ktérych pierwsze brzmi:

- MM
~ :./‘ec [o~ 4%

gdzic M oznacza rzeczywisty moment wygigeia, dzialajacy
w jakimkolwick przekroju, zas M’—moment wygigcia w tym
samym przekroju, leez przy warunku, zZe sily zewnetrzne nie
istnicja, a wielkos¢ statycznie niewyznaczalna, za ktora be-
dziemy uwazali moment 3, przyjmuje wartosé réwna jedno-
sei (stan X= M =1). Plaszczyzna momentow dla tego stanu
przedstawia trojkat (rys. 10) z rzedna 1 nad oporg 1.
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Oddzialywania &,/ i k,’ podpér 0 1 2 w tym stanie bedg:

przyczem obic beda skierowane ku
nie k," podpory srodkowej bedzie
1 ]
b 1 1 L+
(] — - — ]
l [o [1

gorze, zas oddziadywa-

o
przyczem skierowane ono bedzie ku dolowi. Jezeli wige podpo-
ra srodkowa opuset sig o 8, to praca wyobrazalna oddziatywan

03 o] | )
podporowych, odpowiadajacych stanowi z=2M, =1 bedzie

0 1
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Stad wyplywa warunek:
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U7 A J e d,

M,, M,. Zadaniem naszem bedzie |

M=o
0
wige dla przesla /,
[N
MM 1 Mo,
/ —— (i = / — dz,.
EL jo /u.. ¢ ju
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Podobniez dla przesta [,
L
MM 1 (M,
/ die = ~~/ —= iz,
gL, ll'.’ ecd,

gdzie 2 —odleglosé przekroju od podpory (2).
Przypusémy, ze mamy do czynienia ze sta-
femi dla wszystkich przekrojéw obydwéeh
przesel wielkosciami e, 1 £; wtedy:
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Calka [ Mzydx, przedstawia moment statyczny rzeczy-
| wistej plaszezyzny momentéw dla przesla /, odnosnie do pio-

5
nu, przechodzacego przez podporg (0), calka zas _‘/;1[;_/;1(1.::1

przedstawia moment statyezny rzeezywiste] plaszezyzny mo-
mentow wygieeia dla przgsta /, odnosnie do pionu, przecho-
cego przez podporg (2).

| dza

¢

Rzeczy wista plaszezyzna momentéw dla praesta /; skla-
da sig z dwéch czgsei: 1) z trapezu A4’ BB, ktory pray podpo-
rach (0) i (1) ma odpowiednio wysokosci M, i A, i 2) z pla-
szezyzny momentow 4S5, B, ktéra odpowiada plaszezyZnie mo-
mentéw dla zwyczajne] belki o przesle 7, swobodnie lezace]
na podporach (0) i (1) i obeinzone] w ten sam sposob, jak prze-
slo 7, danej belki ciggloj. Moment statyczny trapeza 44’ BE
odnosnie do linii pionowej, przechodzacej przez lows pod-
L pore, bedzie
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moment zas statyczny playczyauy ASy B dla obcigzenia, + [[ M da," i ([ Mo, o)+ (M, doc,")] (36).
wskazanego na rys. 10, bedzie be o, . el

Pyay(l*~as®) | poly
6 24
Dwa te momenty statyczne nalezy dodaé algebraicznie
(rys. 10), azeby otrzymac
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Otrzymalismy powszechnie znany wzor, wigzacy Ino-
menty nad trzema sasiedniemi podporami w belee cigglej jedno-
litej. W=zor ten jednak jest prawdziwy tylko w tym wypad- |
ku, gdy wielkosci ¢, i £, sg stale dla wszystkich przekrojow
przgsel L, 11, Co sig tyczy s, to bedziemy je rzeczywiscie
przyjmowali za wielkos¢ stala, dajagec mu pewne srednie zna-
czenle pomiedzy najwiekszem 1 najmniejszem w przesle,
zmiennosé zas wartosei /, mozemy do pewnego stopnia
zawsze przyjac¢ pod uwage w kazdym poszezegdlnym wypad-
ku. Wyjasnimy to na nastepujacym przykladzie.

Przypusémy, ze przesto l, rozpatrywanej przez uas
belki moze byé rozdzielone na trzy czesci—dwie boczne diu-
gosel m, z momentem bezwladnosel £,/ oraz srodkows z mo-
mentem bezwladnosei 7,/ (rys. 11); podobniez w przesle /,
dwie boczne czesei dlugosci m, beda mialy momenty bez-

1,—m,
(‘)alkau_/'Mv;O”dxn” przedstawia moment statyczny czgscl

iy,
rzeczy wistej plaszezyzny momentdw wygiecia, wzigte] na dlu-
gosei I, —2m,, dla przesla I, odnosnie do pionu, przechodza-
cego przez podpore (0). Podobniez i inne calki, wechodzace
w sklad réwnania (36) beds mialy znaczenia czqsciowych mo-
mentéw statycanych rzeczywistej plaszezyzny momentéw
wygigeia dla przesel [, lub 7, odnosnie do pion6w, przeprowa-
dzonych odpowiednio przez podpory (0) lub (2). Znajac wige
plaszezyzne momentéw wygiecia, latwo mozemy znaies¢ zna-
czenia calek, wchodzacych w sklad réwnania (36), a tem sa-
mem jasniej wyrazié samo rownanie w zaleznoscl od danego
obcigzenia.

8§ 13. ARurowy mostek zZelaznobetonowy, o prostokatnym
przekroju, wskazanym na rys. 12, z zupelnie sztywneml po-
Taczeniami w wezlach 4,
B, C1 D przedstawia sy-
stemn statycznie niewy-
znaczalny. Jezeli przy-
puscimy, ze dany mostek
jest przykryty dostatecz-
nie grubg warstwa ziemi,
to obecigzenie scianek bo-
eznych AC i BD przez
parcie ziemi mozemy
uwazal za rownomiernie
rozlozone na calej wyso-
kosei Ah. Nazwijmy to
obeiazenie przez ¢ na je-
dnostke dlugosci £, zas
obecigzenie gornej i dol-
nej plyty przez p.

‘Wobec symetryczne-
go obciazenia ze wszyst-
kich stron w wezlach 4,
B, C iD beda dzialaly
jednakowe momenty M,;
wielko$é M, bedziemy uwazali za statycznie niewyznaczalng.

W mostkach rurowych obcigzenia prostopadle do osi
plyt ABi CD bywaja zwykle o tyle wigksze od obciazen pro-

stopadlych do osi plyt 1€ 1 BD,
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= gl na zmiany temperatury, to M,
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gdzie plerwsze dwie catki odnosza sig do preta A C, o pozo-
stale do preta ADB.

W ostatnim wyrazie przedstawiaja:
— wspolezynnik sprezystosci zelazobetonu przy sciskaniu,
— calkowity przekro) i [/ — moment bezwladnosci prze-
kroju preta LC odnosnie do osi, przechodzycej przez srodek
cigzkoscei 1 prostopadie] do kierunkn sil, zas

&,
0O
=



Ne 26,

e/, 1) przedstawiaja wspolezynnik sprezystosci oraz moment
hezwladnosei dla preta AB.
Moment wygiecia dla jakiegokolwiek przekroju G pre-

ta AC w odleglosci z;, od C, réwnac sig bedzie

M= M, + M,
gdzie M, jest moment wygigeia dla belki zwyezajnej, swobo-
dnie podpartej w A1 (. Sila $eiskajaca Ny¢ bedzie

pl

2

wobec réwnoscl momentow w 4 1 C.

Czyli dla preta AC
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jezeli e, 1 L bedziemy mogli nwazac¢ za stale na calej wyso-
kosel h.

Zwrociwszy sig do preta AP, zauwazymy, ze dla jakie-
gokolwiek jego przekroju (¢ w odleglosct #, od 4 moment
wygiecia M ;; réwnad sig bedzie

Myp = My 4+ M,

gdzie M jest moment wygigeia dla
dnie lezacej na podporach 4 1 B.
Sita sciskajaca Ny bedzie

belki zwyczajnej, swobo-
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Micdzynarodowa Wystawa samochodow w
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i warunek, ktéremu powinien
brzmieé¢ bedzie:

czyni¢ zadosé moment M,

1 ! 1
L h 1 M) de, M, [dr,
= f Myday + 7 M, + - / o 2 f G
i 0 i il
. i
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Cadka /ﬂ// dx, przedstawia powierzehnie plaszezyzny

momentdw (Hn prostej belki AC, czyli
i qh?
|
/ M da, = 15
wiec
{ i { .
qh? 4 sl ((Mydx, ghe d "y, dr,
12 e/ A e, L
e ——— - L - (37)
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Jezell cheemy dokladnie oznaczycé M, musimy najpierw
zaleznose L)' 1y, od 2, co jest rzecza bardzo trudno wyko-
nalng. Czasami bedziemy mogli przyjaé 1, i y,” za wielkosci

I g

stale na calej diugosci przesla l; wtedy
qh? I e, L pl¥ e.d qghly,
1 el [ kR N0 e
we BT AT e
e. 1
h + - S {
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Czasami tez bedzie mozna rozdzielié¢ plyte A na czesci,
1 dla tych dopiero przyjac¢ rozmaite stale wielkosel 7, 1 uy';
w kazdym jednak razie.przy oznaczaniu momentu 11/ dla
mostka o wiadomyeh z géry wymiarach, trzeba qumo za-
wsze na zasadzie warunkoéw pracy mostka i praktyeznych da-
nych oznaczy¢ w prayblizeniu y,' i I/, wstawié je w (38), zna-
lez¢ M) 1 dopiero wtedy bpl‘d\VdA ezy Y, 1 1y byly przyjete
(1()1,)1&0 na zasadzie rownania (11) i zwiazku poml(;(]'/y U LR

Zmajac M, latwo mozemy oznaczyé My i M dla srod-
kowyeh przekrojow plyt ze zwiazkdw:

/-
M = ‘“ + M,
: _];Zz
Mo e Al 4
AB S + 1 (C. d

Berlinie 1905 r.

Napisal Kazimierz Ossowski, inz. w Berlinie,

(Dokoniezenie do str.

Na samym wstgpie wspomnielilSmy juz, ze na wystawie

znajdowaly sig tez samochody parowe. Samochody te byly |

dawniej, A\\’LLML/.@ we Francyl 1 Ameryce, dosé rozpo-
wszechnione; nie mogly one jednakze wytrzymac konkurenecyi
z samochodami o udoskonalonych silnikach wybuchowyech.
W Niemezech prawie weale wozéw takich nie uzywano, gdyz
wobec istniejacych w tym kraju surowych przepiséw o kotlach,
nie uzyskiwano na nie zazwyczaj koneesyi. Tem bardziej wiec
muquny podziwiaé postep, polegajacy na tem, ze w ostatnim
czasie samochody parowe odpowiadaja przepisom prawnym
odnosnie kotldw o wysokiej preznosci wewngtrznej i tem
samem zaczynaja sie w Niemezech rozpowszechniag.

300 w Na 24 r. b.),

Najpierw wypada wymieni¢ samochéd parowy inz. Ab.
Avrvany'a w Berlinie, zaslugujgcy na uwage ze wzgledn
na znaczng liczbe now_ych ulepszen; ﬂmochod ton przedsta-
wilisSmy w 104111(11Ly(,h szezegolach na rys. 26, 27 1 25, Pierw-
sza zaleta systemu ArrMaNN’a polega na tem, Ze nie wymaga
on zbyt wielkiej ilosci wody zasilajacej i tem samem umozliwia
dluzszg Jazde: para wydmuchowa zostaje skroplona w sposob
znany przy silnikach parowych a wodg skroplony zuzywa sig
jako wode zasilajaca. Na rys. 26 widocznym jest system eyr-
kulacyi wody zasilajgee). Para przegrzana po otwarciu odpo-
wiedniego wentyla plynie z kola a przez rure ¢ do 3-ch cylin-
drdéw silnika. Nastepnie przeplywa para przez przyrzad d do
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wydzielania oliwy, potem przez fltr do oliwy ¢ i w kohcu
wplywa zupelnie oczyszczona z oliwy do skraplacza f, umiesz- |
czonego w przednie] czgsci wozu. Tam skrapla sig para,
a nastepnie powstala ze skroplenia woda przeplywa przez
rurg g do przyrzadu zasilajacego &, w ksztalcie skrzyni, gdzie
znajduje sie wszelkie posaozegolno prayrzady, potuebne do
zasilania kotla, jak: filtr, pompka wodna, pompka reczna,
wentyle it. p. Jedna z dwéch pompek zasilajacych wpycha
wodg skroplong z powrotem do kotla przez rurg 7, poczem
opisany tu proces cyrkulacyi rozpoczyna sig nanowo. W razie

|'51
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| jarzmami,

1905.

lona granice i wreszcie przez rurke miedziang, tak umieszezo-
ng, ze przerywa ony po nadmiernem rozgrzaniu i tem samem
rozszerzeniu si¢ doplyw benzyny do palnika. Wéz Fox’a
zaopatrzony jest w dwa silniki blizniacze, kazdy o mocy
20 k. p., ktére albo pojedynczo, albo wspolme obracaja wal
réznicowy, 1 ktérych stawidla poruszaé mozna pojedynczemni
osiggajac w prosty ten sposéb dowolna zmiane
prodkosm oraz kierunku ruchu. Gazy przeprowadzane sa ru-
rami, polozonemi wzdluz calego spodu i wypuszezane w tyle
amochodu kominkiem, ot:oczonym siatkg dvuciana. Wysta-

Silnik

248
W

Rys.

braku wody zasila sig kociol ze zbiornika K. Kociol wysta-
wionego samochodu mial 4m? calkowitej powierzchni ogrze-
waln(\], p1624n050 pary wynosila 17 atm., a ogdlna zawartosé
wody prawie 26 /. W normalnym stanie kociol wytwarzal
35 kg pary nam? powierzchni ogrzewalnej; przy forsowaniu
mozna bylo dosiggnaé az do 60 kg. Najslabsza pod wzgledem
budowy czescia kotla zawierajgcs w sobie jednakze poniekad
naturalny wentyl be/pleuenstwa na wypadek mozliwego wy-
buchu, jest, jak sig zdaje, punkt, w ktérym w dnie kotla uszezel-
nione sg miedziane rury d_ymowe Jezeli p194nosc pary prze-
kracza granice dozwolone, wowczas pewna czeéé¢ rur miedzia-
nych staje sig nieszczelna i wskutek tego woda zaczyna z kotla
wyciekad, gasi palenisko 1 powoduje zmniejszenie sie preznosci
pary w takim stopniu, iz o wybuchu mowy juz by¢ nie moze.
Palnik gazowy ma ksztalt talerza o znacznej liczbie palnikéw
Bunsex'a, ktére zapala si¢ pfomieniem spirytusowym. Bliz-
szych S/.c/OO'olow silnika, przedstawionego na rys. 27, fabryka
nie chece /dradmc 7 rysunl\u jednakze mozna sie co "do dzia-
Iania jego dostatecznio goryentowacé. Ogélna budowe samo-
choddw Avrryany’a widzimy z rys. 28. Kociol wraz z silnikiem
lezy prawie posrodku wozu pod siedzeniem, a poped kol tyl-
nych osigga sie wprost z silnika za pomoca tanicucha. Pompke
antomatyozna do zasilania kotla porusza silnik za pomocy
odpowiedniej przystawki popedowej. Skraplacz umieszczony
jest, jak juz wspominalidmy, w przedniej czesci wozu, zbior-
nik zas do wody w tylnej jego czesci, tuz ponad osig tylng.
Samochdd parowy innej konstrukeyi, tak zw. woz paro-
wy fox’a, wystawila firma Th. Kéhler w Limbach (Sd]\QOIli'l)
\Vynalzwca tego samochodu jest zdania, ze prowadzacy wéz
nie moze 1 nie powinien dbaé podczas JMdy 0 IaszZynerye
i obstuge réznych przyrzaddw, lecz, ze wszystkie te pl/ylzqdy
winny zawiera¢ same w sobie wszelkie potrzebne srodki bez-
pieczenstwa. Tak wige zbudowal on kociol o pigeiokrotnem
bezpieczenstwie przeciw wybuchowi. Bezpieczenistwo to pole-
ga: 1) na manometrze, na ktérym mozna odezytywad wysokosé
naprezenia; 213) na dwdéch wentylach bezpieczenstwa; 4) na
przyrzadzie automatycznie przerywajacym doplyw benzyny
do palnika w razie zbytniego naprezenia w kotle; b) na tem,
ze caly kociol zbudowany jest poniekad jako wentyl bezpie-
czenstwa, czyli, Ze staje sig on nieszezelnym, jak tylko ma
nastapi¢ jakikolwiek wybuch. W dalszym ciagu zostal
kociol w trojaki sposdb zabezpieczony przeciw mozliwemu
brakowi wody, a mianowicie: przez zwykle szklo wodowska-
zowe, przez specyalny przyrzad, spuszezajacy zapas wody
z kotla, skoro tylko wodostan obnizy si¢ pod pewng dozwo-

26.

wiony samochdd parowy wyréznial sig niezwykla wielkoscia;
zawieral on 10 siedzen. Nie jest wykluezonem, ze mmoohody
parowe, ze wzgledu na zupelnie nowe systemy budowania,
uzyskaja coraz to wigksze znaczenie w przemysle.

Oprdez wozéw z silnikami wybuchowymi i parowymi
znajdowala sig tez na wystawie powazna liczba samochodéw
z popgdem elektrycznym. Samochody elektryezne nie tylko
ze zdolaly, wbrew dawniejszym obawom, wytrzymac konku-
rencye wozow zsilnikami wybnchowymi, Jecz nawet wykazaly,

Rys.

27,

ze rzekome ograniczenie trwania jazdy ich wskutek niedosta-
teczne] pojemnosci akumulatoréw obeenie w wigkszosel wy-
padkéw juz nie istnieje. Wobee nowej budowy plyt aknmula-
torowych, nadaja sig samochody te nie tylko do malych wyecie-
czek, lecz 1 do wigkszych podrézy i tem samem znajduja coraz
to szersze pola zastosowania. 7% drugiej zas strony trzeba
przyznaé, ze silniki (‘l(,ktrycyno ktére, jak wiadomo, ogromne
posiadaja zalety w pordwnaniu z innymi, zwlaszcza wyl)uclm-
wymi, nie zajely jeszeze w przemysle samochodowym takiego
migjsea, jakie byloby pozadanem.
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7 pomigdzy firm, ktére wystawily swe wyroby na tem
polu, przytoczyé wypada w pierwszym rzedzie nastgpujace:
»Compagnie Frangaise de Voitures Electromobiles“ w Paryzu,
budujacsg samochody systemu ,Electros-Cardinet*, oraz fa-
bryki ,I/Electrique® w Paryzu 1 ,Heinrich Scheele* w Kolo-
nil. Firmy te umieszczaja akumulatory po czesel pod siedze-
niem woznicy, po czescl nad tylnemi kolami, podezas gdy
same silniki dziafajg na kola zgbate, przymocowane do tylnych
kél samochodu. Inaczej postepuje firma ,Gottfried Hagen“
w Kalk pod Kolonig, znana ogélnie na polu przemyslu aku-
mulatorowego. Samochody tej firmy o tyle zblizaja sie swa
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samochodu; skovo jednak silnik wybuchowy zaczyna dzialaé,
baterya zostaje wylaczona.

W konen wypada nam jeszeze poswieeié¢ kilka siow
bicyklom silnikowym, ktéve w znaczne] liczbie na wystawie
sig znajdowaly. Ogdlny rozkiad popedu nie rézni sig od zasa-
dniczego rozkladu samochoddw. Silnik nmieszezony tu jest
w sredniej ezesci ramy bicykla, tak iz of jego, lezaca wpoprzek
ramy, obraca bezposrednio kola tylne za pomocg pasa lub
fanencha. Silnik chlodzi sie zwykle powietrzem; zapalanie
zad nastepuje stosownie do ceny bicykla za pomoca zapalacz:
akumulatorowego, albo za pomocy zapalacza magnetyczno-

budows do ksztaltn wozéw z popedem za pomoca silnika
wybuchowego, iz posiadaja czesé akumulatoréw na przodzie
za przedniemi kolami, przez co samochdéd ma wyglad samo-
chodu z silnikiem wybuchowym. Wozy tej fabryki pray pro-
bach, przeprowadzonych z predkoscia 30 km/godz., zdolaly za
jednem tylko naladowaniem bateryi akumulatorowej zrobié
przeszlio 100 km; tak pomysiny rezaltat dowodzi, iz w krajach
edzie ilosé stacyi de ladowania znacznie si¢ zwiekszyla, jak
np. w Niemezech 1 Franeyi, dalsze podroze dla samochoddéw
elektrycznych sa mozebne. .
Ciekawa, acz nie bardzo celowa budowe
posiadajg wozy firmy ,Jakob Lohner & Co.*
w Wiedniu. Silniki tworzg tu czesé samych
k6l przednich 1 spoczywaja na tej samej osi
co i one. Wyglad przedniej ezesel samocho-

| elektrycznego Boscu’a, Iub tez jednoczesnie za pomocy oby-

dwdch tych systemoéw. Przy uzyciu zapalacza Bosci'a umiesz-
cza sie ten ostatni zwykle tuz obok silnika 1 porusza sie go za
pomoca madych kol zgbatych. Naczynie z benzyna lezy w srod-
ku ramy tuz ponad silnikiem, a kurki i wentyle przytwier-
dzone sg albo wprost do preta kierownika, albo tez do gdrnej
czescl gléwnej ramy. Tego rodzaju bicykle z popedem silni-
kowym wystawily fabryki: ,Neckars-Ulmer Fahrradwerke,
S. G.“ w Neckars-Ulm; ,Diamant Fahrradwerke, Gebr. Ne-
voigt“ w Reichenbrand-Chemnitz; ,Brennabor.-Werke, Gebr.

déw jest wskutek tego troche mnieefekto-
wny; przytem innych znaczniejszych zalet
drogie] tej bndowy nie mozna zauwazy¢é.
Ogo6lnie interesowano sie wystawsa fir-
my ,Ziegenberg & Co.“ w Berlinie, zajmu-
jacej sig w pierwszym rzedzie budowaniem
akumulatoréow wlasnego nowego systemu.

Samochody tej fabryki przebiegaly juz za
jednem naladowaniem akumulatoréw prze-
szto 200 km. Akumulatory sy jednakze tego
rodzaju, iz trzeba podczas diuzsze] jazdy
wymienia¢ plyty ujemne i zastgpowaé je no-
wemi. Koniecznosc zabierania cigzkich plyt
zapasowych uwazamy za wade, ktéra moze
nickorzystnie wplynaé na dalszy rozwdj tego systemu.

Rys. 29 przedstawia ogolny plan samochodu systemu
inz. Krisger'a, zbudowanego przez firme ,Companie Pari-
sienne des Voitures Electriques*. Potrzebny prad wytwarza
sig za pomocy pradnicy elektrycznej, wprowadzanej w ruch
przez zwyczajny silnik wybuchowy. Wynalazea systemu tego
byl inz. J. J. Hemsany w Paryzu; inz, Kxriearr zastosowal
go tylko do samochodéw. Umieszezony na przodzie silnik wy-
buchowy obraca bezposrednio znajdujaca sie tuz poza nim
pradnicg elektryczng . Otrzymywany prad stuzy do wprowa-
dzania w ruch dwéeh silnikow elektrycznych 7' zlgezonych
bezposrednio z kolami tylnemi. Niezaleznie od tego zabiera
sie maly bateryg akumnlatordw, sluzaca do puszezania w ruch

Rys. 29.

Reichstein* w Brandeburgu nad Hawela; ,Cito Fahrrad-
werke, A. G.“ w Kolonii-Klettenburg; ,,Corona Fahrrad-werke
w Brandeburgn i inne. Silnik chlodzony woda znajdujemy
przy bicyklu, wystawionym przez firme: ,Société Anonyme
Mechanique et Moteurs* w Litge: woda chlodzaca przeply-
wa przez zwinigta rure z zeberkami, umieszezons ponad prze-
dniem kolem naokolo widelek.

W szezegdlnosei zaznaczy¢ musimy nowa budowe biey-
kla firmy ,Fabrique Nationale d’armes de guerre* w Horstel-
Liittich w Belgii. Bicykl odznacza sig tem, iz silnik jego,
chlodzony powietrzem, nmieszczony jest osig wzdInz do ramy
1 obraca za pomocy mnieszezonych na tej osi stozkowyeh kol

- zgbatych bezposrednio kola tylne, co przypomina poped zna-
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nych bicykléw bezlancuchowych. Wystawione bicykle tego sy-
stemu posiadajg silniki 4-ro cylindrowe z zapalaczem Boscu’a.
Cena ich jest wprawdzie znacznie wyzsza od ceny zwyklych
bicykléw silnikowych, jednakze wybrang tu konstrukcye nwa-
zaé nalezy za nader korzystng i odpowiednis.

Na tem konczymy opis tegoroczne] wystawy samocho-
déw, nadmieniajac jeszcze, ze wypadla ona nader korzystnie
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19056.

| dla samych wystawcéw, gdyz, jak sig dowiadujemy, ogdlny

obrét sprzedazy wynosil okolo 15000000 marek; a 1 po
zamknieciu wystawy dokonano znacznych tranzakeyi. Wigk-
sza czesé zachqeonych tym wynikiem fabrykantéw wyrazila
gotowosé wziecia udzialu w nastepnej wystawie, ktora ma sig
odby¢ juz w roku przyszlym.

Spor o wielkos¢ pracy mechanicznej, niezbednej do ufrzymywania ciak w powietrzu.’

W dalszym ciggu wymiany pogladdw, wywolane] arty-
kulem inz. p. K. MonikowsKkIEGO, podajemy ponizej dodat-
kowe uwagi pp. Z. Straszewicza 1 K. MoNtkowsKiEGO, pozo-
stawiajac za tresé ich odpowiedzialno$é autorom. Jednocze-
$nie podajemy nadeslane nam laskawie objasnienie prof.
R. Gostrowskreao. W No 29 zamiescimy artykul jednego
z wspolpracownikéw naszych, zasadniczo wyjasniajacy poru-
szong sprawe, poczem wymiane pogladéw w tym przedmiocie
poczytywaé bedziemy w piSmie naszem za ukonczona.

Redakeya.
I.

Z powodu artykuli prof. GostEOWSKIEGO wypada mi wy-
powiedzieé kilka stéw obrony.

Przedewszystkiem muszg¢ sig prazyznaé do pewnego Dbledu.
Polegajac na przedstawieniu rzeczy p. MoNikowsKkirgo (p. Prz.
Techn. Né 40 r. z), prayjatem w mej notatce (p. Prz. Techn. N 43
r. z.), & pp. Bupau i GosTKOWSKIEMU chodzilo o wyznaczenie
pracy, ktorg wykonywa sitta cigzenia nad cialem, spadajgeem
z jednostajng predkosciq k (u p. MONIKOWSKIEGO ¢) w spokojnem
powietrzu. 4 artykutu prof. GrostkowskIEGo widaé, %e chodzito
0 co innego, a mianowicie o prace, kidrq potrzeba wylozyé, aby
wlrzymac cialo w zawieszeniu za pomocq produ wstepujgeego
powietrza. Charakterystyczna jest rzeczy, %e prof. G. nie zwrocit
uwagi na to nieporozumienie. Pochodzi to z jego zasadniczego po-
gladu na rzeczone zjawiska. W przekonaniu prof. (. obie wyzej
oznaczone prace muszg byé réowne.
rych zapatrywania jego znalazlty wyraz najdosadniejszy:

nPraca sekundowa, jaka wykonywa sila ciazenia, wyrazi sig

nem powietrzu) iloczynem cigzaru ciala spadajacego 1 stalej pred-
kosel jego spadania. Jezeli tej pracy przeciwstawie prace jednako-
wo wielkg, wyrobiong sztucznie, natenczas cialo spadaé nie bedzie,
zawisnie ono w powietrzn®.

Wydaje sie, jak gdyby dwie prace, t. J. praca sily cigzenia
i ,wyrobiona sztucznie, mogly si¢ rownowazyé, co byloby stanow-
czym zamachem na prawo zachowania energii. O ile wiem, réwno-
wazy¢ sie moga tylko wielkosci kierunkowe (wektory), t. j. sily,
predkosei, prayspieszenia, zas praca nie posiada kierunku (jest ska-
larem). W zajmujacem nas pytaniu nie sposéb dopatrzedjakiegoé
ogolnego zwigzku pomiedzy owemi dwiema pracami, Gdy cialo nie
spada skutkiem oddzialywania wstepujgcego pradu powietrza, to
praca sily cigzenia jest réwna zeru; z drugiej strony strumien powie-
trza nie udziela cialu Zadnej energii (pomijajac ogrzewanie), i catko-
wita sifa zywa, ktérg masom powietrza nadal wentylator, pozostaje
w powietrzu i nadal, Mamy tu do czynienia tylko z jedna praca, a mia-
nowicie z pracg silnika, poruszajgcego wentylator. Dlaczego ta pra-
ca ma pozostawaé w jakim$ ogolnym zwiazku z praca, ktérej sita
cigzenia weale nie wykonywa, pozostaje niewyttomaczonem.

W artykule prof. GosTkowWsSKIEGO znalazlem ustep nastepu-
jacy: ,Inz. SrTRASZEWICZ, widzge, Ze rachunek inz BuUDAU nie
prowadzi do wyniku zgodnego z powszechnie przyjetem zapatry-
waniem,... zdwaja predkosé strumienia wydmuchiwanego powie-
trza...“ Nie wiem, czyll twierdzenie, ktorego broni prof. GosTko-
WSKI, jest ,zapatrywaniem powszechnie przyjetem"; w kazdym razie
zapatrywania tego podzielad nie moge, uwazajye je za niedowiedzione
przynajnmniej dotychczas. Tak wige domyst prol. G. jest zupelinie
nietrafny, a byl zbyteczny, gdyz do$é jasno wskazatem, dlaczego
przyjalem, ze O = 2 k. 'l'o jeszcze dodaé nalezy, Ze ja rozwazalem
tylko ten wypadek, gdy cialo pozostaje w powietrzu bez ruchu,
a ,zapabrywanie powszechnie prayjete®, o ile sadzi¢ moZna z wywo-
dow prof. G-, dotyczy wypadku, gdy cialo spada z predkoscia k.

Y Por, Przegl. Techn. Ne 40 r, z. (str. b31), Ne 43 v, z. (str. 887)
i Ne 9 r. b. (str. 100),

| koscig v+
Oto sy stowa prof. G., w kt6- |
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wiee w takim razie (gdy cialo spada ze staly predkoscig w spokoj- | cialo pozostaje w powietrzu bez ruchu.

Tak wiec zapatrywanie owo w zadnym razie nie moglo mnie obo-
wigzy waé.

Rachunkowi memu nie praypisywalem zreszta zadnego znacze-
nia praktycznego, co dobitnie wyrazilem w M 43 Prz. Techn. Zda-
niem mojem do rostrzygnigcia dane) kwestyi posiadamy zamalo ma-
teryatu dod$wiadezalnego, skutkiem tego odnosne rachunki musza
sig opieraé na zalozeniach watpliwych, prowadza tez do wynikow
moze bardzo dalekich od rzeczywistosci. P. Montkowsxkr (w A2 40
Prz. Techn.) popelnil zasadniczy blad w rachunku, i uwazalem, 7e
byloby niedobrze, gdyby uikt w Przegladzie nie zwrocil na ten blad
uwagi. To mig sklonilo do napisania mego artykuliku (p. Prz. Techn.
N 48). Uznalem za potrzebne wskazad w nim, jak, zdaniem mojem,
nalezaloby rachowad, przyjmujac te zalozenia, ktore poezynit p. Mo-
NIKOWSKI 2), lecz nie roscilem pretensyi do tego, aby rachunek
mo6j rozwigzywal zadanie praktycznie.

Prof. GosTROWSKT uwaza. 7e w jego artykule sprawa zostala
roztrzygnigta ostatecznie. Nie chee sie wdawaé w krytyke, gdyz ro-
zumowania i rachunki prof. G. sg dla mnie niejasne, fatwo wige by-
foby wpaéé w nieporozumienie skutkiem niedokladnego pojmoswania
intencyi autora. Pozwolg sobie jednak dotknaé ostatecznego wyniku
jego teoryi, przyczem uwazam nizej wyrazona watpliwosé nie za
ostateczny zarzut, lecs racze] za zapytanie, wymagajace wyjasnienia.
Prof. i, doszed! do wniosku, %e ,niezbedna do zatraymyswania w po-
wietrzu cigzarn (#, spadajacego w niezamaconem powietrzu z pred-

((7‘ + W

" 2
wzor do najprostszego przypadku,
43 Prz. Techn., a mianowicie, gdy
Woéwezas v =0, a wiec
i K == 0. Znaczyloby to, ze ptak lub aeroplan nie potrzebuje wylla-
daé zadnej pracy, aby bujaé w powietrzu, nie wznoszac sig i nie spa-
dajac. Jezeli taki mna byé wynik teoryl prof. G., to przyznam sig,
mniej mi ona trafiataby do przekonania od wszystkich innych, ktore
doszly do mej wiadomosci. 7. Straszewics.

praca na sekunde I/

)U, gdzie T oznacza

opér powietrza. Zastosujmy ten
ktéry jedynie rozwazalem w No

II.

W Nb 33 wiedenskiego ,, Czasopisma inzynieréw i architektow
z r. 1904 zostala umieszczona polemika pomiedzy inz. Bubau iprof,
(FosTKOWSKIM o pracy niezbedne] do utrzymywania ciala w po-
wietrzu. Badacze ci postawili sobie za zadanie oznaczyé wspomniang
prace, wychodzge z analizy oporn, stawianego przez powietrze cialom
spadajacym. Nie ulega watpliwosci, ze opor powietrza tworzy pe-
wng sile, ktéra moze przeciwdzialaé sile ciazenia i jest identyczna
z sily oddzialywania wszelkiego podparecia; wskutek tego do ntrzyma-
nia ciala w nieruchomem zawieszeniu niezbedna jest réwnowaga sil
cigzenia i oddziatywania oporu powietrza, wielkosé zas energii me-
chanicznej, zuzyte] do otraymania wspomianego oporu, nie moze mieé
dla zawisania zadnego znaczenia. Oznaczenie przeto pracy, niezbednej
do utrzymywania cial w nieruchomem zawieszenin przy pomocy
pradu powietrznego, sprowadza si¢ do oznaczenia pracy, niezbednej
do wytworzenia oporu, réwnego sile ciaZenia utrzymywanego ciafa.

Zupelnie inacze] powinna wyrazaé¢ si¢ praca, niezbedna do
utrzymywania cial w zawieszeniu za pomoca wentylatoréw, lub pro-
peller6w. Propeller bowiem zrzuca na dét podplywajace don masy
powietrzne 1 przekazuje im pewny energie. Gdyby sila cigze-
nia dziatad przestala, praca wentylatora musialaby podnosié zawie-
szony na nim cigzar i nagromadzaé w tym ostatnim taksa ilo$é energii
kinetyeznej, jaka wentylator przekazal masom powietrznym. Je-
zeli sita ciazenia zdolna jest przeciwdzialadé wsponinianemu nagro-
madzaniu sig energii kinetyczne] w zawieszonym na propellerze cie-
%) W replice p. Monikowskiego (p. Prz. Techn. Ne 43) bledy
w rozumowaniu wystepuja jeszcze jaskrawiej niz w jego pierwszym
artykule, i z tego wzgledn uznalem dalsza polemike za zbyteczny,
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le, to oddzialywanie tej sily wyraza pewna ilo&é pracy. Lecz oddzia-
Iywanie sity cigzenia zalezne jest jedynic od masy, lub cigzaru ciata
i nie moze zmieniaé si¢ przy zmianie jego ksztaltu, lub cigzaru wla-
gciwego otaczajacego je powietrza (jezeli odrzucimy utrate cigzaru
wskutelc zanurzenia ciala w powietrzu); a zatem i pozyvteczna praca
propellera, niezbedna do przeciwdzialania sile cigzenia, musi by¢ za-
lezna jedynie od ciezaru zawieszonego na nim ciata, lecz ani od prze-
krojn wentylatora, ani od cigzarn wilasciwego powietrza zalesna by¢
nie moze. Na podstawie takiego rozumowania w numerach 40
i 43 Przegladu Technicznego z r. z. uzasadnialem twierdzenie,
ze praca, niezbedna do utrzymywania cigzaru ¢ kg w nieruchomem

Gy
zawieszeniu, powinna wynosi¢ -2‘ kgm/sek., gdzie g = 9,81 m/sek.

= przysSpieszenie sily ciazenia.
W Nb 9 Przegl. Techn. z r. b. prof. Gosrrowskr odmdwil
stusznosei wspomnianemu twierdzeniu, motywujac swoje zdanie
¢

uwagy, ze ,wedle tego wzoru ( 2 ) praca niezbgdna do utrzymy-

wania cial w powietrzu nie zalezy wecale od wielkosei majacego za-
wisaé ciala, ani od gestosel otoczenia, w ktorem ma zawisaé*. Tak
wige to, co ja uwazalem za zalete na zasadzie powyzsze] analizy,
prof. GosTROWSKI uwaza za wade, zwalniajaca go od przeprowa-
dzenia analizy powstania mego wzoru.

Wielkogé zawisajacego ciala i gestosé otoczenia musza wply-
waé na wielkos¢ pracy, niezbednej do wytworzenia pod ciatem
oporu, zdolnego utrzymaé je w zawieszeniu; natomiast nie mo-
ea mieé znaczenia dla pracy propellera, praeciwdzialajacej impulsom
sily cigzenia. Nawet w prézni, gdzie Srodowisko nie ma weale gesto-
gei, ciala moglyby zawisaé, gdyby mialy moznosé przekazywania
innym ciatom otrzymywanych przez sig¢ impulsow sily ciazenia. Praca
wiec niezbedna do utworzenia oporn powietrza pod zawisajacem
ciatem jest zasadniczo rozna od pracy propellera, przeciwdzialajace)
tmpulsom sily ciazenia, 1 to pragnatem zaznaczyé w swoich artyku-
tach. Prof. GosSTROWSKI nie rozréznial wspomnianyeh prac i na str,
100 w Ne 9 Przegl Techn. z r. b. umiescit twierdzenie, ze wedlug
mwego zdania miarg energii, potrzebne] do ntrzymywania w powietrzu
ciala, wazgcego (7 ky 1 spadajacego ze stala predkoscia v km/sek.,
g T ek - i g - -
jest 5 Twierdzenie powyzsze jest zupelnie mylne, gdyZ na str. 531
w Ne 40 Przegl. Techn. z r. z. umiescilem zdanie: | jezeli
cialo wazace G kg opuszeza si¢ o 6 m na sek., to praca sily ciazenia

M - W I (7 A . (7 Uy
wyrazli sig przez (¢ kym/sek.“, a nie przez 5 Energia 5 przed-
-

stawia pracg propellera, niezbedna do przeciwdziatania impulsom
sily ciazenia, gdy cialo wisi nieruchomo. O pracy za$, niezbednej do
przeciwdzialania impulsom sily ciazenia, gdy cialo spada ze staly
predkosciy £ metrow na sekunde, dotychezas nie moéwilem, majge
zamiar poswigeié tej kwestyi oddzielny artyknl.

Podkreslajac zasadnicza réznice pomiedzy praca, niezbedna
do utworzenia oporu powietrza, 1 praca wentylatora, umieszezonego
w podtrzymywanem przez si¢ nieruchomo ciele i przekazujacego im-
pulsy sily ciazenia masom powietrznym, musze pozostad przy swojem

(+ ¢
pierwotnem mniemaniu, %e praca wentylatora powinna wynosi¢ —*-

2
1 ze zadnych wnioskow co do tej pracy wyprowadzié nie mozna
z obserwacyi nad predkoscig spadania cial w powietrzu.

Ze wzgledu na wyrazong pizez prof, (FOSTKOWSKIEGO goto-
wosé przeprowadzenia analizy mego wzoru, pragnaglbym zaznacuyé,
ze analiza taka bytaby bardzo pozadana: majac bowiem za podstawe
inne zatozenie, moglaby rzucié nowe Swiatlo naroztraasang kwestyeg!).

Konstanty Monikowski, inz.

Wyjasnienie prof. R. Gostkowskiego.

Praca mechaniczna, potrzebna do utraymywania cial cigzkich
w zawieszeniu nieruchomem, ma dla zeglugi powietrznej pierwszorze-
dne znaczenie, zaslugnje przeto na gruntowne omawianie, zwlaszecza
gdy zdania w tej kwestyi niezupelnie jeszeze sy ustalone,

Zie za8 tak jest, swiadezg dwie rozprawki, umieszezone powyzej.

Cheae na uwagi poezynione w tych rozprawkach odpowiedzied
zadowalajaco, muszg konieczuie strescié sposob obliczania wielkosei

) Z toku vozpraw p. Straszewicza i wyjasnienn prof. Gostko-
wskiogo, wywolanych niniejszym moim artykulem, widze, ze opo-
nenci moi, nie cheac rozstaé sig ze swemi twierdzeniami, nie anali-
zuja moich zalozed, i dlatego uwazam dalsza polemike za zbyteczna.

K. Monikowski.
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pracy mechanicznej, potrzebnej do zawisania cial w powietrzu, jaki
podalem w N¢ 9 Przegladu Technicznego z r. b. (str. 100).

Ustawiam na ziemi wentylator tak, aby powietrze wydmuchi-
wal pionowo w gérg. Powietrze wydmuchiwane co sekundg wazy
2 kg, masa jego m wynosi przeto:

m =

skoro ¢ =19,81 wyraza seknndowe przyspieszenie sily ciazenia, mic-
rzone wom.

Predkosé wiatru wentylatora niechaj wymnosi v mfsek.

A ey — L s L e s = . -

Praca sekundowa, czyli energia /7, jaka otrzymuje co sekun-
d¢ powietrze wychodzace z wentylatora, wynosi przeto:

2
= n . v°
= —
b5)

&

kym.

Jezeli w prad ten zanurze G kg wazgca plyte, to prad winien
stawiaé tej plycie taki opér, aby ona w dol nie spadala, Praca me-
chaniczna potrzebna do wytwarzania tego oporu wyraza sie wiec
POWYZSZY M wzorem,

Parcie w gore P tak szybkiego wiatru wynosi, jak powszech-
nie wiadomo:

2 P=m.

Praca mechaniczna, jaka wentylator ndziela powietrzu wydmuchi-
wanemu co sekunde, wynosi przeto:

v ky.

m.v: v, v
= S (m ) = = kgm.

W tym wzorze trzeba blizej okresli¢ wielko$é parcia w gore P
1 predkosé v pradu, wychodzacego z wentylatora.

Jasna jest rzecza, Ze parcie wiatru sztucanego w gérg musi
by¢ tak wielkie, aby w kazdej chwili przezwycigzalo wszystkie sily,
ktore dzliataja na ptyte w kierunku odwrotnym do jego dzialania,

Silami temi sa: cigzar (¢ plyty, majacej zawisaé w przestrzeni
i opér JW powietrza, objawiajacy sie, jak kazdy opdr, w odwrotnym
kierunku dziatania sity P. Jezeli obie sity G'i IV wyrazono w kg,
natenczas parcie P pradu potrzebnego do ciaglego utrzyny wania
owej plyty w stalem zawieszeniu wyniesie:

P=G+W ke

Na tem jednak nie dosyé, bo plyta, posiadajpca w chwili ro-
wnowagi sit P i (7, jaka$ predkosd, z ta predkoscia mimo owej ré-
wnowagi poruszaé si¢ bgdzie. Spadaé wige bedzie w dol, jezeli
predkosé, o ktérej mowa, ma ten kierunek.

Plyta za$ spadaé nie beduie, jezeli predkosé wiatru sztncznego
bedzie w kazde] chwili réwna owej predkosei, z jakaby plyta spa-
data, gdyby owego pradu nie bylo.

Wentylator musi wige tak byé urzadzony, aby, wydmuchujac
powietrze, sprawial wiatr, wiejacy z predkoseis réwng predkosci
spadania plyty w powietrzu spokojnem,

Wistawiajac przeto we wzor dla & tylko co podang wartosé P
i majae w pamigci, ze predkosé wiatru wentylatora réwnaé sie win-
na predkosei spadania (7 kg wazace] plyty w powietrzu spokojuem,
otrzymuje sig wzor:

G+ W
2

Jezeli plycie wmam zapewnié stale zawisanie w powietrzu, li-
czyé sig muszg z najwigkszym oporem, na jakiby ona natralié mo-
gla, gdyby spadala w powietrzu spokojuem (a wige nie w pradzie
wentylatora).

Spadajaca w wolnem powietrzu plyta nie moze nigdy natra-
fié na wigkszy opér, jak sama wazy. Mozliwie najwigkszy opor
w powietrzu wynosi przeto tyle kg, ile wynosi cigzar plyty. Mamy
wige JW=(@. Opér dordwna cigzarowi plyty w tej chwili, w kto-
rej predkosé jej spadania wynosi km/sek.

Wastawiajac zas w podany wzor

L= ( ) v kgm/sek.

W= @, jakoter v =k,
dochodzi si¢ do wzoru: =

wyrazajacego wielkos¢ sckundowej pracy, niezbednej do utrzymy-
wania (kg wazacej plyty w stalem zawisaniu w prydzie wen-
tvlatora.

Ziwazywszy, e podlug doswiadezen Lorsst’a opér powietrza
wyraza sie wzorem:

)
W= A.c Rk,

gdzie 4 oznacza wielkosé rautu poziomego (przekroju) plyty, Wyra-
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zonego w m?, ¢ za$— zmienny predkosé spadania plyty w powietrzu
spokojnem, mierzong w sfsek., bedzie dla:

W = (@, jakotez dla c =1,
G Z% Ak,

zwigzek:

z ktérego wypada:

) G
- .4(4 ’
Wstawiajac tg wartosé & we wzor F| otrzymujemy:
6%
E=3 :
A

wzor, wyrazajacy wielkosé pracy mechanicznej niezbednej do utrzy-
mywania cial w zawisaniu nieruchomem.

Tyle wige pracy mechaniczne] wentylator w kazdej sekundzie
wydawaé winien, jezell sig ma sprawié wiatr, ktory uniesé zdola
zanurzong w nim plyte wazaca G' kg, o przekroju 4 m?*. Praca za$
wyrazona bedzie w takim razie w Kgm.

Przyltad.

Tle pracy mechanicznej wentylator co najmniej wydawaé wi-
nien w kazdej sekundzie, aby plyte wazaca 8 Ly, o przekroju 2 m?
utrzymywaé w stalym zawisaniu?

Odpowieds,

Poniewaz (=28, .l =2, wiec

Liag ]/ 8 _ 48 kgm.
2

Inz. StrRASZEWICZ zauwazyl, ze, gdy cialo
czynkn, natenczas byé musi v = 0.
Wistawiajac zad we wzor:
> WG
B = (j_) :

2

te wartosé za v, otrzymuje si¢ JJ = 0. , Znaczyloby to — pisze
p. STRASZEWICZ,—%¢e ptak lub aeroplan nie potrzebuje wykladaé
zadne] pracy, aby bujaé w powietrzu nie wznoszgce sie 1 nie spa-
1 Y ) 1
dajge'.
Gloszac takie zdanie, przeocza sie, ze v w tym wzorze jest
1 y P G Yy
predkoscia wiatru wentylatora, a poniewaz wiatr wentylatora, ko-

I

pozostaje w spo-
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| niecznie jakas predkosé posiadaé musi, bo inaczej nie bylby wiatrem,

wige » = 0 nigdy by¢ nie moze.

P. Strasziwiczowl nie podoba sig moje wyrazenie: , Jezeli
pracy, przeciwstawig pracg...'‘.

Na te uwage mam nastgpujaca odpowieds:

Gdyby kto§ powiedzial: Stalo sie to w chwili, gdy boryzont
punktu powierzchni naszej ziemi, zajal w czasie jej obrotu dokola
wlasnej osi, taka pozycye, ze linia lyczaca ten punkt ze Srodkiem
tarczy sloneczne] wpada w pleszezyzne horyzontu — zapytanoby
go: ,,Czemu nie powiesz krétko: Stalo sie to przy wschodzie lub za-
chodzie stonca't,

Gidy napisalem: ,pracy przeciwstawiam réwng jej pracg'—
méwiag mi: Czemu nie piszesz: ,,Iloczyny sil dzialajacych w kierun-
kach sobie sprzecznych i drég, jakie sily robig w réwnych czasach,
sy sobie réwne'’. Wyrazenie takie byloby wlasciwsze anizeli twoje!

Przytoczone wyrazenie odpowiadaloby wprawdzie rzeezywi-
stemu stanowi rzeczy, ale byloby przewlekle i nuzace, podobnie jak
przewlekiem 1 nuzacem jest wyze] podane okreSlenie zjawiska,
znanego pod nazwg wschodu lub zachodu slonca.

Wyrazitem si¢ krotko, bo mmiemalem, %e nieporozumienia
nie bedzie. W powyzsze] rozprawce podobnych skrécen juz niema,

Inz. MoONIKOWSKI zarzuca mi, Ze nie rozréZniam pracy po-
trzebnej do wytworzenia oporu powietrza, majacego spadanie unie-
wozliwié, od pracy potrzebnej do sprawiania sily, ktoraby réwno-
wazyla sile ciazenia.

Inz, MoNIKOWSKI przeocza, ze caly moj dowdd co do wiel-
kosei pracy zawisania, wlasnie na rozréznianiu owych prac polega.

Podalem przeciez na wielkosé pracy potrzebnej do sprawienia
oporu, wyraz:

3
e

i na tych wzorach oparlem moje dowodzenie.
(osthkowski.
Lowow 18,6 1905 r.

Z TOWARZYSTW TECHNICZNYCH.

Stowarzyszenie Technikow w Warszawie. Posicdzenic z d. 16
czerwea r, b, przeznaczono na zebranie organizacyjne czlonkow Wy-
dzialu Urzadzen Zdrowotnych Uzytecznosei Publicznej. Na porzadku
dziennym stanela
- Sprawa uzdrowotnienia naszych miast.

Od szeregu lat, zaréwno w prasie jak i na posiedzeniach to-
warzystw naukowych, nie schodzi z porzadku dziennego, oplakany
stan miast naszych. Kto obejmuje szersze widnokregi, konstatuje, ze
bieda i ciezkie warunki, od nas zupelnie niezalezne, wytworzyly stan
rzeczy, wyrazajacy sie lanicuchem znakéw ujemnych. Niema szkol
ani zawodowych ani ogdlno-ksztalcacych i dlatego stanowimy spole-
czenstwo analfabetéw., Brak nam drég bitych, u te ktére posiadamy
sg liche, pomimo wielkich kosztéw ich utrzymania; my na milg kwa-
dratowa ](rd]. Polskiego mamy (poding inz. Majewskiego) 3 wiorsty
traktdw gubernialnych, gdy tymczasem Francya posiada 50 razy tyle:
drogi Nadwislanskie, przecinajace nasz kraj od Dabrowy przez War-
szawg ku granicy pruskiej (Mlawa), przez Lublin do Kowla, z od-
nogami Chelm, Brzesé, Lublin-Fiukéw, [wangrod-fiukéw i odnogami
nadunarwianskiemi przedstawiajg oplakana komunikacye, z rozkla-
dem jazdy, przynoszacym olbrzymie straty czasn dla tych, ktérzy
zmuszeni sy % niego korzystac. Brak w tym kraju szpitali, brak
doméw dla rekonwalescentow, brak wszystkiego, czego dostarcza roz-
woj techniki ostatnich dziesiatkéw lat na Zachodzie. Wspaniala
arteryas komuuikacyi wodnej, Wisla—dotad nieuregulowana; straszli-
wie zaniedbane doplywy jej sa w takimze stanie, to tez szkody
i straty, wynikajace rok rocznie dla mieszkancéw nizin nadwislan-
skich, sa wprost przerazajace.

Bogactwo kraju w tych warunkach, nie méwiac juz o skut-
kach wojny, dZwignaé sig zadna miara nie moze.

Gdy nadchodzy upalne dni lata, dochodzg nas odglosy trwo-
gi 7 przyczyny pozaréw. Brak wody — niedostateczna ilosé narzedzi
pracciwpozarowych -— njemoznos¢ ratowania — powoduje nowe klgski,
niedolg bez granic.

Zastanawiajac sie nad sprawa uzdrowotnienia naszych miast
i zubezpieczeniern ludnosei od chordb epidemicznych oraz grozy po-
Zaréw, Stowarzyszenie Technikéw w Warszawio powolalo do zycia
nowy Wydzial Urzadzen Zdrowotnych Uzytecznosci Publicznej!).

Juki jest jego cel? i jaki program nowej instytucyi?

1) Por. Przogl. Techn. No 9 r. b,, str. 103.

Hosnoneso I{euaypow. Bapuwana 14 Tons 1905 v.

Do programu wechodza:

Dostarczenie dobrej wody do picia.

Usuwanie wdéd brudnych.

Niszczenie i przerabianie odpadkéw miejskich, racyonalne bra-
ki, plantacye, zaklady odkazajace (dezynlekcyjne), szpitale, rzezuie,
kapiele publiczne i t. p.

Przy spetlnianin programu Wydzial ogranicza sig do roli do-
radezo-nadzorezej. Nie wkracza tem samem w atrybueye przedsie-
biorcy lub biur technicznych i unika ostrej walki o byt, zrzekajac
sig z gory wspélzawodnictwa, gdyz zadnych robét budowlunych na
swoje barki nie przyjmuje. Wydzial podejmuje si¢ tylko wstepnych
prac, a mianowicie:

a) przeprowadza studya, bada warunki miejscowe, dla okresle-
nia zasad projektéw zamierzonych;

b) nklada program wykonania robét, sporzadza szkice ogdélne
i podaje kosztorysy przyblizone na zasadzie wlasnych badan na
gruncie;

¢) doradza, jaki system w danych warunkaeh i okolicznodciach
najbardziej sig zaleca 1 podaje wskazéwki co do sposobu wykony-
wania robdt (przedsigbiorstwo ryeczaltowe, przedsigbiorstwo rozdro-
bnione, zarzad wlasny);

d) ocenin projekty nadeslane i rozpatruje oferty i kosztorysy;

e) kontroluje bieg robét na zasadzie projektéw zatwierdzonych.

Za swoje czynnosci Wydzial pobiera¢ bedzie oplaty z goéry
ustalone i niewatpliw e bardzo przystgpne.

Do zadann Wydzialu naleza rowniez starania, majace na celu
pobidzenie w miastach, gminach i wsiach inicyatywy do rozpoczecia
rob6t uzyteeznosei publicznej droga:

odezytow publieznych,

udzielania pomocy technicznej towarzystwom, propagnjacym
hygieng, opracowaniem typéw urzadzen zdrowotnych (kapieli) i roz-
powszechnieniem ich dla uzytkn publicznego.

Tak samo jak przed kilka laty powstal pod egida Stow. Techn.
Wydzial Kotldw i Motoréw, oddnjac rzetelne ustugi przemystowi kra-
jowemu, tak samo nowy Wydzial Urzadzen Zdrowotnych moze oka-
zaé si@ niezmiernie pozytecznym, shuzac zarzadom gimin rada i wska-
zowkami, daZzacemi do polepszenia oplakanych warunkéw, panuja-

cych niemal powszechnie w miastach i miasteczkach Krélestwa
Polskiego. 7o Q-

Wydawca Maurycy Wortman. Redaktor odp. Jak(;b llellp(-.rn._

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska Ne 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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