PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI I PRZEMYSLU.

Tom XLIIL.

Warszawa, dnia 15 czerwca 1905 r.

N 24

Praca odkszfatcen zeskladéw ielaznobetonowych przy zginaniu.

Napisal Kazimierz Grabowski, inZynier.

(Ciag dalszy do str. 287 w Ne 23 r. b.).

§ 10. Zgigeie ztoZzone. Réwnania (26) zastosujemy i do
tego wypadku, przyczem jednak nalezy zwréeic baczng uwage,
ze M, M,, M', M"”, M'".... przedstawiaja momenty zgigcia
odnosnie do srodka ciezkosel przekroju.

Ziréwnan (13) wiemy, ze
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gdzie 1, —odleglosé od srodka ciezkosci prostej N’ N’ (rys. 4 1),
1,/-—moment bezwladnoseci przekroju odnosnie do tej prostej,
Zbey 2wty 2r — odleglosei rozpatrywanych czastek betonu lub
zelaza od osi obojetnej NN. Poniewaz polozenie osi oboje-
tnoj jest w danym wypadku funkcygq M i N, przeto w mysl
réwnan (26) bedzie onotunkcya, wielkosei btatycmne niewyzna-
uJa]nych X X" 2 wobec tego funkeyami X', X",
A quq 1owmea y°, I, na co nalezy zwrocié szeze-
<rolln uwage. Na/wgmy praez rey 14y ¢ naprezenia dla sta-
nu X’ =1, przez r."”, r,", p” naprezenia dla stanu X’"=11it.d.
Wtudy

. e M — Ny,
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Przyjawszy pod uwage, ze
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A
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+ ot[[frd dB.dx + [fr/ dB,dx + [[p’' dI dz]
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Ny, 3
1’ (lb(/)c I,cllB + /7t .[,[(ll)[+9~f(11—1)+

+ at| fde(fr/dB, + [r/dB + [p dF)).

1) Por. Przegl. Techn. No 18 r. b, str. 221,

Ze wzgledu na warunki réwnowagi:
Jri dBe 4 [r/ dBy, + fp' dF =
Srd 2o dB, 4 [frf 2y d By + [0’ zpd N =

gdzie M przedstawia moment sily N', dla stanu X’=1, odno-
snie do osi obojetnej NN danego ukladu statycznie niewy-

N
M ’

0

znaczalnego. Wiec
T i‘[}lj M, — / e ”UI’,“ My 4ot N'de ... (33).

Pomiedzy M’ i M, istnieé bedzie zwiazek:

My =M — Ny,

wskutek ktérego rdéwnanie (33) bedziemy mogli przedstawié

| w postaci

MM, (MNy, o M v,,o

+ {1\ 1:,%07;’/0_ dz + atfN'dx.
Podobniez Iat.\vo '/n;l(:Zé dla stanu X"=1
L’ = Zelffo’ e — j:—fjo;’ Y, die —/ﬂ?f}?ryo'tlﬂ +
| + [ _1\’1\6”’_%9'}10; dz + o.t [N dx (4
oraz dla stam; X”’:_jl 0
I /11[111[”” i _{ﬂ[l}””’ S __/ ﬂ[”l’ ’V ot
—§—j-N Y ,;Jf!/o do: + ot [N dx
e 1,
Poniewaz |
M = ;:Y’ , N = ;QI,—
ﬂl”=—;jﬂ,{—,, N — ;‘i\jr
w2 e 2

ogdlng postaé réwnan (34) mozemy przedstawié réwnaniein

M 3M My, "l\’ Ny, M
= _/ecj"“X 5 A o /eI Sy de
Nyyy, °N . ,
+.j_ec“fo'*' X o+ atf T o Sk

Wzory (34) i (83b) mozemy sprowadzié do wzordw (27)
1(28), gdy przypuscimy, ze stosunek pomigdzy M i N jest
taki, azeby nie bylo naprezen rozciagajacych. Poniewaz
w takim wypadku moment statyczny przekroju odnosnie do
NI
MO’
a wobec y,’ = 0 jeszeze [, = I, — wiec réwnania (34) przyj-
muja postac:

I /J[ﬂ[’llx /Nlr' dx

osi X bedzie réwny zeru, przeto i y,/=0, zas y, = —

+atfN'dx 1it.d.

zupelnie zgodna % réwnaniami (27).
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znaczenia wzdluz belki, wobec czego moment zgigeia na

raktyezne zastosowania rownan pracy odksztalcen o0 L B . pl?
Praktyczne zasto (’)V" 8 S0 racy y Aad Gy oporze dla takich belek moze sie bardzo rézni¢ od e Loy
do prostych pretow zelaznobetonowych zginanych. 12

ROZDZIAT: 1V. |
|
|

ni Pos e Eoaiar 2l Przypusémy, ze nasza belka moze by¢ rozdzielona na
l AN e (e T ; ok = ;
§ 11. Pozioma belka ca {m{\lc ebzqm.oco'wana aqiaperagh. | pieé czesci (rys. 7): 11 I — kazda dtugosci m, 11 i 11 — dtu-
A : g e S P L T ol | e : el

R:Oél)dtl'mny' naJ]l)l(:n\\ \\)pa(lb_ ]IO bl:l%b]rllﬁ .P(M(/ 6)01(24 AL | gosci n oraz 111 — dlugosei I — 2 m — 9 n; momenty bez-
‘ownomierni¢ rozlozony ma calej diugosei belki (rys. nie ; soi LI [ T R , -

r y nd ) g b ) w%a.dno’sc_:l Lt 1M1 1)1 tyeh czesed moga byé uwazane za
wielkodei stale. Wtedy rdwnanie (31) przedstawi sie w po-

% staci
m ' m+n
P / il |:1);:: ({—x) ars Y1 [px(l—x)
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Rys. 6. i D (l—x

zwracajac uwagi na zmiany temperatury I na przesuniecia =
opor, wobec czego L = 01t = 0. Wskutek obcigzenia zupel- ">
nic symetrycznego, oddzialywania opér bedg sobie réwne ///

: . 1. . pl . .
i kazde z nich wynosi¢ bedzie 9 gdziec p — obcigzenie na

jednostke dlugosci, I — rozpigtosé belki.

Moment zamocowania na oporze M, uwazajmy za wiel-
kosé statycznie niewyznaczalng i wobec braku sit podluznych
zastosujmy ogdlny wzor (31). Otrzymamy réwnanie

W
M M A T /
E:—IO e ﬁ[l e = 0. /%

Moment zgiecia M w odleglosei z od lewej opory Rys. 7.
hedzie: ,
r_ P lz 15 pz? 78 _L’i’jf(l—f’f') , Przyjmijmy dla uproszezenia rezultatéw, e e, jest wiel-
M= ) 9 I P 9 e koscia staly na calej 1‘0ZpiQEO$Ci belki i podzielmy réwnanie
o ) 11
SR IM . ‘ przelz 1,71, Oznaczy wszy ]0—','17 przez ¢, a ﬁm przez ¢, otrzy-
pat e mamy:
aﬂ[l ’ ) m 1
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I - 1 [pz(l—2) ’I'{/ [ 9 +ﬂjl]d”—:+/ 2—} -FJ[,J(Z:L'} +
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kowa na calej rozpigtosci zalezno$¢ momentu zgigeia od . 2 2 |
Gdyby wiec e, 1 [, byly wielkosciami stalemi na calgj
diugosel belki, moglibySmy napisac

biorac calke w granicach od zera do ! ze wzgledu na jedna- | - 37 { /.[/'w(lf_a:)+ﬂ,[l] e _{_/'[ﬁ’f’(l—“”) +ﬂ-[1Jd~"U. 4

.
l—m—n

et /[B{(;_:i)—}—MIJ da = 0.

i
d l—ux s
/[»pm( 9 & +11[1:| de=0 s
0 M Wypelniwszy calkowanie, dojdziemy do réwnania
1 stad otrzymac "
13 pl3 7 _pm? e QM m| -
?4—im+M,zzo e Bl—2m) +2M m| |
6 .
AiD pl2 4 27 l])Gn (6 Im—+-3In—6m2— 6mn—2n%+2 11[1”] 4
M= |

p(B—6m2—6In2—12 limn-+4m*+12mn? + 19 m2n 4 403
. ; 3 e . 8 =LAk )
co jest zupelnie zgodne z momentem na oporze dla belki je- 19 N = -
dnolitej, calkowicie poziomo zamocowanej.
: ] B 0, [ (]l —2m — 2n) =
Jednakze wiemy, ze e, a szczegdlniej 1,, dla olbrzymiej + My (0 —2m M= 0.

wigkszosci belek zelaznobetonowych majs bardzo zmienne Stad latwo znajdziemy
Mo P {13 — 2am? (81 —2m) (1 —4¢) 2n[Bl—2n)2m +m) —2m (3m + n)] (}——ﬁ}
i RE—=2mI —¢)—2n1 — i) '

Jezeli m=mn, to I belce jednolitej, a zelaznobetonowej. Przy odpowiednich
P {l3-2 m*[(B1—2m) (1—")+ (91 —14m) (1_,[-;-)]} |’ znaczeniach 7' 1 7"’ bezwzgledne znaczenie M, moze by¢ znacz-

AR 181 —2m @ —i — ") :

Gdyby oprécz tego ¢'=14", to

Pl —8m?Bl—4m) (1 — )

12[1—4m (1 —)

Widzimy wige, jak olbrzymia réznica istnieje pomiedzy
momentem na oporze w poziomo i calkowicie zamocowanej ' poziomo zamocowana belka jednolita.

. . pl?
nic mniejsze od 19"
Tos¢ na oporach wielu istniejacych ustrojéw zelaznobetono-
nowych, ktére od dawna juz lezalyby w gruzach, gdyby na
pl?
12

Tem tez nalezy tlumaczyé wytrzyma-

11’[1_—_ —

oporach podlegaly dzialaniu momentu tak, jalk catkowicie




Ne 24,

Teraz zbadajmy wplyw zesrodkowanego cigzaru I’ na
oddzialywania i momenty oporowe naszej belki. Niechaj ten
ciezar znajduje sie w odleglosci /; od lewej opory, a [, od
prawej (rys. 8).

7//

~o
f

o

Rys. 8.

Za wielkodci statycznie niewyznaczalne uwazajmy mo-
ment M, i oddzialywanie X lewej opory. Mozemy wtedy
napisaé dwa réwnania:

- M oM
N (]
feL,In : 311/[1 :
M OSM
f—e—c7—0— a TX 3 (l.l,,—o.

Jezeli przekrd] bedzie na lewo od P, to w nim
M=Xx+ M,
jezell zas na prawo, to
M=Xz—Px—1)+ M,
Zawsze jednak
oM

oM
2 —_— = g,
e

’ = e
oM, L 2

Op6r pociagu.

Moc parowozu.
(profilu) toru.
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Rozmaita zaleznosé momentu M od = z prawej i lewej
strony P zmusza nas do rozdzielenia granic calkowania na
dwie czesci: od zera do /, 1 od /, do /, przyeczem w pierwszym

. wypadku bierzemy M = Xz + M,, w drugim M = Xz —

P @—1) + M,. Wiee:

1 I
J(Xa + M) de 4 [|Xoe — Pz — 1)) + M) dz =0
0 h
I, !
J Xz M) zde + [[Xe —P@@—1,)+ M| ade=0
0 Iy
jezeli przyjmiemy, ze e, 1 [, sy stale na calej dlugosci

belki.

7 ostatnich réwnan znajdziemy

Xz Pl

5 —— M, 1=0

X 2
- f QP —31, 12+ 1,% + le e I

skad bardzo latwo znalezcé

Pl2@31 4+ 1)
1

X =

znaczenia znane z teoryi belek jednolitych. Gdybysmy przy-
jeli zmienne I, to znalezliby$my zupelnie odmienne znaczenia
dla X1 M|, jak i w poprzednim wypadku,

(C. d. n.).

Oznaczanie czasu biegu pociagow.

Predkos$é jednostajna biegu pociagbéw w zalezno$ci od podiuzinego zarysu
Wirtualna diugo$¢ linii drogi zelaznej.

Przyspieszony i zwolniony bieg pociaggbébw. Strata

czasu na rozped i zatrzymanie pociagu.
Napisal A. Wasiutynski, inzynier,
Profesor Politechniki Warszawskioj.

(Dokonczenie do str. 276 w Ne 22 r. b.).

Zgodnie z wykresami 17, 18 i 19, strata na rozped wy-
nosi dla jednego pociggu towarowego 1 min. 33 sek., dla dru-
giego 1 min. 29 sek., a dla osobowego 1 min. 41 sek. Widuzi-
my, %e zmniejszenie cigzaru pociggu réwnowazy sig wzro-
stem jego predkosci zasadniczej i w rezultacie strata czasu
na rozped wypada dla wszystkich pociggdw w przyblizenia
jednakowa, a mianowicie okolo 1!/, minuty. Do tego po-
trzeba dodaé¢ okolo 1/, minuty na mozliwe straty przy ru-
szanlu poeiggu z miejsca.

Strata czasu na zatrzymanie pociagu daje sie wyzna-
czyé w sposob zupelnie analogiczny. Cala réznica polega na
tem, ze przyspieszenie ujemne, wskutek usunigcia sily poru-
szajgcej, okresla sig wielkoscig oporéw--normalnego i pocho-
dzacego od hamowania. Pierwszy z nich wykazujs wykre-
sy 1,218. 'W celu za$ okreslenia sily hamujacej mozna kiero-
waé sig rozumowaniami nastepujacemi.

Sila hamowania pociggu nie moze oczywiscie przekra-
czaé tarcia pomigdzy hamowanemi kolami i szynami. Jezell
klocki hamulcowe bedg tak mocno przycisnigte do obreczy
(bandazy) kol, ze tarcie miedzy niemi bedzie wieksze niz
przylgnienie (tarcie w stanie spoczynku) obreczy do szyn, to
kola przestang sig obracad i beda tylko slizgaly sie po szynach.

Jak wykazaly obserwacye, wspdlczynnik tarcia w cza-
sie ruchu zmniejsza sig w miarg wzrostu predkosei i wogodle
jest znacznie mniejszy od wspdlezynnika tarcia w stanie spo-
czynku., Wobec tego najwieksza sila hamowania otrzymuje
sig przy takiem naciskaniu klockdéw, przy ktérem kola za-
ledwie %e nie przestajg sig obracad.

Zwykle przyjmuje sig, ze cisnienie na klocek nie po-
winno przewyzszaé obcigzenia kola, przy obliczaniu za$ sily
hamnjgce] przyjmuje sig dla zapasu, Ze naciskanie klockow
hamulcowych wynosi tylko 80% wspomnianego obcigzenia.
Skntecznosé hamowania jest zalezna nie tylko od konstrukeyi

hamuledw 1 cisnienia na klocki hamulcowe, ale przedewszyst-
kiem od ilosei osi hamulcowych.

Najmniejszy stosunek procentowy ilosei osi hamulco-
wych do ogdlnej ilosei osi w pociagu okreslony jest w prze-
pisachh wyzyskiwania technicznego drég zelaznych, odpowie-
dnio do dlugoseci, na jakiej ze wzgledu na bezpieczenstwo
ruchu ma byé umozliwione zatrzymanie pociggu.

Wobec tego wspomniany stosunek 7, wskazany w ta-
blicy V1), trzeba uwazaé¢ jako wiadomy.

V. Tablica stosunku procentowego ilosci osi hamuleowych
do tloSei wszystkich osi w pociqgu.
(Okdlnik zarzadu dr6g zelaznych z d. 30 lipca 1902 r. No 35170/185).

- H 7 E’xgy nia‘]w igrksrzﬁej Hl;rqdkos'ci pocialgaw

) pomigdzy stacyami
g = v .‘
%g'!(1025i'30i35140i45 50‘55,60%65\70
2 & |— —_——
%@)" wiorst na godzine
@
L= ilosé ladownych osi hamulcowych wozéw winna wynosi¢,
~ || w procentach ogélnej ilosci ladownych osi calego pociagu
do 2 | 6 1 6 l, 8 s 10 l 12 | 16 19 | 24 | 20 | 34
» B 1 6| 8 11|13 17|20 | 24 |2 | 84 | 40
, B !\ 71 9 12 14| 18| 2 | 2 | 81| 3 | 42
, 8 912 | 14| 17| 21| 2 | 20 | 84 | 89 | 45
, 10 \ 11 | 14| 162 | 2¢ | 28| 32|87 | 43 | 50
w12 | 18| 16 | 19 | 23 | a7 | 3L | 86 | 41 | 47 | —
. 15 || 16 | 19 | 22 ) 26 \ 30 | 36 | 41 | 47 | 52 | —
t 1

) Por. Wiestnik Min. Putiej Soobszcz. No 32, 1902 r..
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Jezell oznaczymy przez [ wspélezynnik tarcia miedzy
obrecza kola i klockiem hamulcowym. to, jak wyzej zazna-
czono, sifa hamujaca na jednostke cigzaru pociagu wyniesie
08.7.n.

Wedlug obserwacyl Garrox’a i WIonerT' A wspolezyn-
nik tarcia f klockéw hamulcowych zmniejsza sig z wzrostem
predkosci. Przy obrgezach stalowych i klockach z zelaza
lanego (prawie wylgcznie obecnie stosowanyeh) Wicnrrr po-
daje nastepujacy wzor na wspélezynnik tarcial):

f—g 14+ 0,0112 ¥V

gdzie dla suchych powierzchni § = 0,45, zas dla wilgotnych

10,06 V
3 = 025.

Stad sila hamujaca ¢ na jednostke cigzaru pociggu wy-
pada:

37,

14-0,0112
140,06 V
Dodana do oporu pociggu w wedlug wykreséw 1,21 3
daje ona-ogdlng sile zwalniajaca na jednostke cigzaru pociagu.
Przyspieszenie ujemne 7', wywolane przez silg w4-¢, oznacza
sig analogicznie do réwnania (36):
o (w—+¢)
m 1000

© =027 o g I e, BB

(39).

TECHNICZNY.

207

‘Dalsze dzialania wykresine, za ktérych pomocg wyzna-
cza 819 strate czasu przy zatrzymywanin pociagu, sg zupelnie
analogiczne do wyzej praytoczonych pray wyznaczaniu stra-
ty czasu na rozped; sa one wskazane na wykresach 20, 21
122 (rys. 20, 21, 22). Z wykreséw tych wynika, ze straty cza-
su przy zatrzymaniu pociagu na prostej poziomej wynosza:
dla pociggu towarowego z wozami o cigzarze 114 ¢ 23 sek.

n ” n ”n » 19 n 16

o y Osobowego . . . . . | | 17
Do tego potrzeba dodac¢ okolo 15 sek. na straty wsku-
tek stopniowego naciskania hamuledw i niejednoczesnego ich
dzialania. '

Wyzej wspomniany sposéb oznaczenia straty czasu na
rozped 1 zatrzymanie sie pociggu moze byé z réwnadatwoseia
zastosowany w wypadkach, gdy rozped lub zatrzymanie wy-
padaja nie na prostej poziomej, lecz na wzniesieniu lub spadku.
Cala réznica w ukladzie wykresu ruchu niejednostajnego po-
legac¢ bedzie tylko na tem, ze wielko$é pochylenia w tysiacz-
nych powinna by¢ dodana do wspélezynnika oporu w na pro-
stej poziomej lub od niego odjeta.

Zwigkszenie 1 zmniejszenie straty czasu na rozped i za-
trzymanie pociagu, pochodzgee z pochylego wjazdu na sta-
Cyg, nie majg istotnego znaczenia przy obliczeniach zdolnoseci
przepustowe] drogi zelaznej, bo wynikajace stad réznice
W czasie przeblegu pociggu, wogéle bardzo nieznaczne co do

”

1) Por. Die Eisenbahntechnik der Gegenwart z. I, 1898 r., str. 563. 1 wielkosel, znosza sie dla pociagdw kierunkdw odwrotnych.

Miedzynarodowa Wystawa samochodow w Berlinie 1905 r.

Napisat Kazimierz Ossowski, inz w Berlinie.
(Ciag dalszy do str. 278 w Ne 22 r. b.).

‘Wspomnianej niedogodnosci nie posiada przedstawiony
na rys. 17 poped samochodéw firmy ,Friedrich Erdmann®
w Gtera. Za kolem rozpedowem umieszczono na wale silnika
stézkowe kolo tarciowe F',, W srodku tego kola spoczywa
luzno w czopie wal W), na ktérym znajduje sie tarcza tarcio-
wa I, dajaca sig posuwaé wzdluz walu W,. Wal W, zlaczo-
ny jest za pomocg znanego nam walu CARDAN'A G z tylng
osig H samochodu. Przyciskajgc lekko tarcze S; do obu tarcz
tarciowych F; i I';, wprowadzamy w ruch te ostatnie a za ich
posrednictwem obracamy wal W1 z nim tylna o$ wozu. Wo-
gdlnosel wiee dziala poped ten tak samo, jak poped, przedsta-
wiony na rys. 156 1 16. Podczas przesuwania jednakze tarczy
F’ w kierunku F* zbliza sig liczba obrotéw tarczy I do licz-
by obrotéw tarczy £, dopoki prawie zupelnie z nig sig nie
zréwna. W chwili, gdy to nastepuje, t. j. gdy wdz porusza
sig z normalna predkosciy, sprzega sig silnie czesci I7; 1 Iy i co-
fa sig S,, ktéra przestaje wtedy dzialac.

Do najciekawszych okazéw cale] wystawy mozna zali-
czyé wyroby fabryki ,Pittler Werke* w Reinickendorf pod
Berlinem. Napotykamy tutaj najpierw model nowego po-
pedu tarciowego, przedstawiony na rys. 18. Na wale Cax-
DAN’A 2 — 3, umieszczonym na przedtuzeniu osi silnika 7, znaj-
duja sig dwie tarcze tarciowe <, poruszajace réwnoczesnie
dwie tarcze plaskie 5. Poped dziala w ten sposob, ze os
poruszajaca ma w stosunku do gléwnej osi wozu kierunek
nieco skosny, tak iz obiedwie tarcze 4 obracajsy oddziel-
nie dwie tarcze 5 1 to po przeciwleglych stronach, liczac od
srodka, wskutek czego réwny jest kierunck obrotu osi oraz
kél tylnych. Dla otrzymania zmiany predkosci przesuwamy
tarcze tarciowe po wspolnej osi. Nadajac zas osi inny pochyly
kierunek, a mianowicie taki, zeby tarcze < opuscily tar-
cze 5, ktorych dotykaly podezas jazdy naprzéd, 1 aby zetknely
sig z przeciwleglemi tarczami, otrzymujemy zwrot ruchu sa-
mochodu. Inny oryginalny system popedu tarciowego tejze
firmy przedstawilismy na rys. 19. Tutaj przenosi sig ruch za
pomocy kola tarciowego 5 na stozek tarciowy 4, polaczony
krétkim walem Carpan’a 7 z tylna osig wozu. Przesuwajac
kolo 3 w tym lub innym kierunku, osiagamy zadang zmiane
predkosei.

Inny wiekszy model tej samej firmy przedstawia zu-
pelnie nowa ideg. W przednicj czesci wozu znajduje sie,
jak zwykle, silnik, obracajacy mala wirujaca pompke; pomp-
ka spreza oliwe, gdy ja pedzimy i obraca sie, gdy sprezona

oliwg przez nia przepuszczamy. Oliwe, sprezona przez pierw-
szg pompke, . przeprowadza sig za pomoca rur do pompek
wirujgeych, przytwierdzonyech do tylnych kél wozu i w ten
sposéb wprowadza sig w ruch tak pompki jak i kola tylne.
Predkosé i kierunek poruszeh mozua regulowaé za pomoca
zwyklego kurka zmianowego, pozwalajacego przepuszczaé
strumien oliwy albo przez jedna, albo przez obie tylne
pompki, lub tez z obiegu pompek zupelnie go wykluezyé;
W ten sposob mozna przenies¢ kazda sile i kazdg predkosé
popedu na tylne kola samochodu. Zwrot obrotu kél osiaga-
my, przepuszczajac strumien oliwy w przeciwnym kierunku.

Rys. 17.

Nie jest wykluczonem, ze system ten przenoszenia sily znaj-
dzie znaczne zastosowanie w budowie samochodéw, gdyz od-
znacza si¢ on prosts konstrukeya w poréwnaniu z innymi
popedami.

Jak wiadomo, silniki, przeznaczone do samochoddw, mu-
sza odznacza¢ sig przedewszystkiem zupelnie pewnem i nie-
zawodnem dzialaniem; wszelkie ich czesci muszg byé tatwo
dostgpne; wreszcie muszg one by jak najlzejsze 1 winny zaj-
mowaé jak najmniej miejsca. Wobec tego nzywa si¢ obecnie
prawie wylacznie silnikéw z cylindrami stojacymi, ponie-
waz z pomiedzy wszystkich znanych sg one najmniejsze
i umozliwiajg jak najdoskonalsze oliwienie. Jezeli jednak-
ze do silnikéw tych wypadnie uzyé wigkszej ilosei cylin-
dréw, wowcezas konstrukeya ich okazuje sig zbyt dlugs, skom-
plikowana i niedostepna, poniewaz wszystkie czgsci stawidlo-
we 1 t. p. znajduja si@ przy kazdym cylindrze z osobna. Tak
skomplhikowana budowa wywoluje przy samochodach, posia-
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dajacych znaczniejsza ilosé cylinrdw, czeste niedokladnosei
w dzialaniu. Ot6z wspomniana firma , Pittler-Werk* wysta-
wila silnik wybuchowy, ktéry odznacza sig przedewszystkiem
tem, ze wszystkic czesel stawidlowe umieszezono, podobnie
jak 1w silnikach o jednym cylindrze, razem dla wszystkich
cylindréow, a mianowicie w przedniej czgsel silnika, 1 tak, ze
zajmuja nadzwycza] malo miejsea. Rys. 20 1 21 przedstawia-
ja wspomniany silnik w dwdéch przekrojach, t. j. w praekroju

AL D

o

PRZEGLAD TECHNICZNY.

wszystkich czesel silnika. Sam silnik, a zwlasz

oliwy, krazace] wewnetrz kola rozpedowego ¢, tak iz mozna

liczy¢ na zupelnie automatyczne, pewne i skuteczue oliwienie
cza mechanizm
korbowy, zakapturzony jest czgSciowo kolem rozpedowem,
czesciowo krétkim pierscieniem A, Moze i ten silnik odegra
jeszeze wazniejsza role w dziedzinie budowy samochodow,
rowniez jak 1 inne opisane dotad wyroby fabryki Pittler'a,
ktérym nie mozna odméwié pewnej oryginalnosei pomystu.

e T e T —
* w‘ Lli
G e

Rys.

przez cylindry i w przekroju przez wentyle (zawory) wydmu-
chowe. Silnik posiada catery cylindry lezace, umieszczone
rownolegle do osi gléwnej i otaczajace jg w ksztalcie gwia-
zdy. W cylindrach a posuwajg sig tloki 4 i obracaja za pomo-
cg trzonow ¢ os$ k. Odbywa sig to w ten sposéb, iz trzo-
ny ¢ dzialaja za pomocg czopow d na kola zgbate ¢, a te osta-
tnie wprowadzaja w ruch obrotowy kolo rozpedowe g, zao-
patrzone w wieniec zgbaty f. Kolo rozpedowe g umieszezone
jest wprost na osi k; obraca sig ono dwa razy wolniej niz kolo
rozpedowe zwyklych silnikéw o réwnej mocy. W prosty ten
sposob zmniejsza sig stosunek w przekladni samochodu odrazu
o polowe. Regulowanie wszystkich czterech cylindréw usku-

St

Ze wzgledu na brak miejsca pomijamy opis wyrobhow
wielu innych znakomitych firm, o ile te réznia si¢ od opisa-
nych dotychezas jedynie podrzednymi szczegétami.

O nowoczesnych dazeniach do budowania samochodéw
tanich, t. zw. ludowych, wspominaliSmy juz na poczatku ni-
niejszej pracy. Chodzi tu o samochody, ktérych cena wy-
nosi tylko 1500 do 3000 mar., stosownie do wielkosci i wyko-
nania, 1 ktérych koszta utrzymania réwniez sg znacznie nizsze.
Nie da sig zaprzeczyé, ze wystawa i w tym kierunku cieszyla
sig nienajgorszem powodzeniem, chociaz wystawione wyroby
pod wzgledem wykonania technicznego wiele pozostawiaja
do zyczenia; lepsze wyniki dadza sie moze osiagnaé przy hur-

‘

e

Rys. 19.

tecznia sig za pomocs suwaka okraglego ¢, umieszezonego na
przedluzeniu [ osi k. Suwak ten zaopatrzony jest w odpo-
wiednie wycinki i rozdziela paliwo w kolejnym porzadku na
cztery eylindry. Regulowanie wentyla wydmuchowego od-
bywa sig w nastepujacy sposéb: na przedluzeniu [ osi znajdu-
je sig wieniec 7, a na nim pierscien m z krzywa powierzchnis;
piersciei porusza za pomoca krazkoéw n i pretéw g krét-
kie dzwignie dwuramienne p, dzialajace wprost na wentyle
wydmuchowe. Dzialanie to uwidoeznione jest na rys. 21.
Oliwienie uskutecznia sig za pomoey, cisnienia odsrodkowego

| townej fabrykacyi. Poszezegolne fabryki starajg sig rozwiazac
| zadanie w najrozmaitszy sposéb. Na rys. 22 widzimy tak
zw. , Wenkel-Mobil* fabryki .Automobilwerke Schneider
& Co.“ w Berlinie. Jednocylindrowy silnik lezy pod siedze-
niem i pedzi tylna o$ za pomoca lancucha. Chlodzenie

silnika odbywa si¢ za pomoca powietrza, dzialajacego na
liczne zebra, w ktdére cylinder jest zaopatrzony. Kolo roz-
pedowe ma ksztalt tarczy (skrzynia, przedstawiona na rysunku
na przodzie samochodu, ma wywolaé¢ dla efektn zludzenie,
| jakoby silnik znajdowal sig na przodzie, jak u wielkich samo-
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choddw). Dziatanie silnika reguluje sig za pomoca zwyklych
dzwigni i rekojesci, umieszezonych przed siedzeniem woznicy,
podezas gdy do puszczania w ruch sluzy korba, umieszczona
z boku siedzenia. Podobne sg tez samochody znane pod na-
zwa ,,Ols-Mobile* fabryki ,0ls Motor Works* w Detroit, Mi-
chigan, Stany Zjedn. Ameryki PéIn. Silniki ustawione sg tu-
taj poziomo. Przyrzady sluzgee do regulowania silnika, oli-
wienia i t. d. przytwierdzone sg do $ciany pod siedzeniem.
Od tego samochodu réznig sig nieznacznie tak zw. ,polymo-
bile“ firmy , Polyphon Musikwerke“ w Wahren pod Lipskiem,
oraz woz typu ,Victoria® firmy Victoria-Werke* w Norym-
berdze; ten ostatni posiada wmieszczony na przodzie silnik
chlodzony woda. W celu dobrego chlodzenia powietrzem

Rys. 20

umiescita fabryka ,A. Ruppe & Sohn“ w Apoldzie (Turyn-
gia) w samochodzie swym typu ,Piccolo® siluik tuz ponad
osig przednia; fabryka ta stosuje tez dwa cylindry stojace
pod pewnym katem wzgledem siebie. Przy lepszych wozach
tego rodzaju umieszcza sig przed cylindrem z zeberkami
wentylator, poruszany przez silnik. Wszystkie wozy odzna-
czajg sie nader lekks budowa.

W inny sposéb zadanie zbudowania taniego samochodu
rozwiazata firma ,Cyklon Maschinenfabrik® w Berlinie. Wo-
zy tej fabryki, zwane ,Cyklonette“, posiadaja, jak pokazuje
rys. 23, tylko 3 kola, a silnik zwyklej budowy, chlodzony po-
wietrzem, umieszczony jest nad przednia osig 1 posiada bocz-
ne kolo rozpgdowe. Kolo przednie wprowadza sig w ruch bez-

posrednio za pomoca pasa. Wszelkie mechanizmy, potrzebne
do regulowania silnika, oliwienia 1 t. d., umieszczone sa
na kierowniku; mozna wiec je z wiclka latwoscig poruszacd
z siedzenia. Jakkolwiek sadzimy, ze przymocowanie silnika
ponad przednig osig oraz bezposredni poped kola przednie-
go zupelnic sg usprawiedliwione przy samochodach o trzech
kolach, niemniej jednakze nie mozemy przyznaé racyi bytu
zastosowaniu tego samego rozkladu przy wystawionych ré-
wniez przez powyzsza firme bicyklach silnikowych, Przy
bicylklach bowiem wysokie polozenie silnika moze latwo
spowodowad wstrzasnienia, co dla jadgcego bynajmuiej nie
Jest pozadane.

Prawie we wszystkich dotad opisywanyeh wypadkach
stuzy do poruszania tak wielkiego, jak i muniejszego samo-
chodu silnik wybuchowy cateroskokowy. Od dawna juz
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usilowali konstruktorowie nniknaé tego zrozmaitych wzgle-
déw wadliwego systemu, aby zaoszczedzi¢ pracy, zuzywane)
w dwoch skokach tloka, a mianowicie w skokach wydmucho-
wym 1 ssgeym, oraz rozlozy¢ ja na pozostajace dwa skoki tloka.
W ten sposéb wykonywaloby sig prace silnika w dwdch po-
sunigelach tloka 1 tem samem stworzyloby sig silnik dwusko-
kowy. Do$wiadczenia na tem polu nie dawaly jednakze przez
diugie lata pozgdanego rezultatu. Do najpierwszych konstruk-
toréw, mogacych sig poszezycié wynikami istotnie prakty-
cznymi, nalezal Hexrvk SouNueiy w Wiesbadenie. U pierw-
szych na prdébg zbudowanych silnikéw ssano cala dawke,
a wige gaz lub pare wybuchowg i powietrze w uszezelniong
komoérke korbowsa; system ten okazal sig wprawdzie w diuz-
szem uzycin pod wieloma wzgledami niekorzystnym i wadli-
wym, ale wady nsunigto za pomocs innego urzadzenia, wy-

twarzajac dawke poza cylindrem; pompka ladujaca (komdrka
korbowa) stuzy tu jedynie do ssania $wiezego powietrza. Sil-
niki takie, zbudowane przez SOHNLEIN'A, wystawila firma
,S0los Motorgesellschaft* w Wiesbadenie; pomiedzy wysta-
wionymi okazami znajduj sig silniki do samochodéw i Yodzi,
jak réwniez i do stalych silnic. Silniki te (na rys. 24 i 25 przed-
stawilismy silniki dwuskokowe SonNLEIN'A jedynie w per-
spektywie, gdyz firma ,Solos Motorgesellschaft® nie zezwo-
lita na publikacye w przecigeiu) pracuja w nastepujacy spo-
sob: podezas skoku tloka do géry w dolnej komdrce korbowej
silnika rozrzedza sig powietrze, wytwarzajac proznie w ko-
mdrce, umieszczonej z boku cylindra. Wskutek prézni
otwiera sig wentyl ssacy, bedacy pod cisnieniem sprezyny
i wpuszeza do tej boczne] komorki maly ilosé powietrza wraz
z paliwem (benzyna, spirytusem, nafta, gazem i t. p.). W gér-
nym martwym punkeie otwiera dolny brzeg tloka w $cianie
cylindra otwor, przez ktory powietrze z zewnatrz wplywa do

Rys. 28.

komorkikorbowej. Podezas poruszania sig tioka na d6! zamyka
si¢ najpierw ten otwdr, a nastepnie wtlacza si¢ powietrze
z komorki korbowej do komorki bocznej, gdzie miesza sig ze
znajdujacem sig tam paliwem. W koncu skoku otwiera gér-
ny brzeg tloka otwér kanalu doplywowego, znajdujacego sig
w sclanie cylindra. Zgeszczona mieszanina paliwa 1 powietrza
rozrzedza sie teraz w bocznej komédree i wplywa do srodka
cylindra. Tam natrafia strumien mieszaniny gazéw na skosng
plyte, przytwierdzona do tloka i zostaje przez nig odwiedzio-
ny ku goérnej czesci cylindra. Podezas nastgpnego skoku
tloka pod gdre zamyka tenze najpierw otwor kanatu doplywo-
wego, wskutek czego mieszanina spreza sie znacznie. W kon-
cu skoku zapala sig mieszanina, poczem wybnch z sila wypy-
cha tlok na dél. W dolnym punkeie zwrotu otwiera tiok g6r-
nym swym brzegiem znajdujacy sie w Scianie cylindra kanal
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odplywowy, ktérym tez spalone gazy uchodzs na zewngtrz. |
Dokonawszy tego, tlok otwieraznowu otwor kanalu doplywo-
wego, 1 wpuszeza mieszaning, ktéra przedtem podezas poru-
szania tloka pod goére zostala wessana, za pomocy komoérki
korbowej do komorki bocznej. Dzialania te powtarzaja sie
przy kazdym obrocie osi silnika, eczyli przy kazdym takim
obrocie nastepuje zapalanie gazu wybuchowego, wobec czego
moc pracy silnika jest prawie ze zdwojona w pordwnaniu
z silnikiem czteroskokowym o rownej wielkosci. Dla dobrego
dzialania w mowie bedacego silnika szczegdlnie wazna jest
komoérka boczna, o ktérej przed tem wspominalismy; wielkosé
jej jest tak obliczona, aby nie wplywalo zadnef paliwo do ko-

Rys. 24.

mérki korbowej, ktéra pozostaje napelniona jedynie czystem
powietrzem. Paliwo mnie styka sie tez wobec tego z oliwa,
znajdujacs sie zawsze w komorze korbowej, coznaczng przed-
stawia lkorzysé.

Znalazio sig jednakze wielu przeciwnikéw zasady two-
rzenia mieszaniny gazéw wybuchowych poza wiladciwym cy-
lindrem: niemozebnem jest bowiem usuniecie tak doskonale
‘wytworéw spalenia poprzedniego skoku, aby nie wywarly
‘one niekorzystnego wplywu na mieszaning wybuchows przez
to, ze resztki ich mieszajy sig podczas nastepnego skokn z do-
plywamca dawky mieszaniny wybuchowe]j 1 rozcienczajg ja
czgsto w stopniu niedozwolonym. Spostrzezenie i zarzuty
te naprowadzily na préby usuniecia wspomnianych wad
przez usuniecie z silnika wytwordw spalenia za pomocg
wprowadzania powietrza i przez unormowanie ilosci powie-
trza w ten sposob, aby pewna nadwyzka pozostala jeszcze
w cylindrze 1 zuzyta zostala do utworzenia mieszaniny wy- |
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buchowej razem z paliwem osobno doplywajacem. Napotyka
sig jednakze przytem na trudnosei, gdyz odnosne nrzadzenie
ezyni silnik nader skomplikowanym i tem samem pomd< gd
nieodpowiednim do popedu samochodéw. Poczatkowo prébo-
wano uzy¢ szezelnie zamkoigtej komorki korbowej, odgry-
wajace] role pompy do wytwarzania pradu powietrza, w celu
przedmuchiwania silnika. Nie mozna bylo jednak otrzymaé
niezawodnego dziatania
silnika, zwlaszcza przy
znaczniejszych predko -
sciach obrotu, gdyz silne
uderzenia zatrzymywaly
czesto silnik; $wiadezace,
ze wytwory spalenia nie
zostaly zupelnie usunig-
te. W dalszym ciggu pro-
bowano przeto za ponio-
ca silnika wprowadzié¢
w ruch wentylator silnie
sprezajacy powietrze,
ktorego nastepnie uzy-
wano do przedmuchiwa-
nia cylindra.

Firma ,Joh. Becken-
stein® w Berlinie polaczy-
Ia poniekad w wystawio-
nych silnikach obydwa
powyzej przytoczone sy-
stemy. Buduje ona silni-
ki stojace o 1 — 3 cylin-
drach, posiadajacych
w gérnej swej czescl hy-
draulicznie regulowane
wentyle do ladowania.
Zamknietej komdrki kor-
bowej uzywa sig jedynie
podczas puszczania
w ruch silnika, odgry-
wajacego roleg pompy do przedmuchiwania cylindréw. Pod-
czas normalnego dzialania pracuje tylko co wspomniany
wentylator, umieszczony tuz poza chlodnica samochoddw,
otrzymujac poped wprost z walu korbowego i wytwarzajac
prad powietrza do przedmuchiwania. Wentylator ten mozna
wlaczac¢ lub wylgczaé albo recznie, albo automatycznic za
pomocs regulatora. Silnik taki dwuskokowy robi mniej wig-
cej tylko ?/, liczby obrotéw silnika czteroskokowego o réwnej
mocy, zuzywa sie mniej i posiada przytem mniejszy ciezar.

(D. n.).

Rys. 2b.

KRYTYKA I BIBLIOGRAFTA.

Inz. dv. M. T. Huber: ,W sprawie racyonalnego ozna-
erania wymiaréw belel zelaznobetonowych® (odbitka z , Cza-
sopisma Technicznego®“). Zaraz na pierwszych stronicach
swojej rozprawy autor podaje caly szereg ogdlnych wzordw
do obliczania belek o przekroju prostokatnym i teowym,
w zaleznoscl od rozmaitych znaczen wspélezynnika &= =
gdzie ©" — naprezenie w zelazie, t— najwieksze naprezenie
w betonie na $ciskanie, 7 —stosunek miqdzy wspdlezynnikami
sprezystosci zelaza i betonu przy $ciskaniu. Nastepnie do-
plero autor wypowiada o zasadach obliczenia belek zelazno-
betonowyech kilka ogélnych powszechnie znanych uwag,
z ktérych wynika, ze wzory przytoczone odpowiadaja fazie

)

IT? wedlug ktdrej oblicza obecnie zesklady zelaznobetonowe
na zginanie wigkszod¢ specyalistéw; wspdlezynnik n radzi

jednak autor dla zelaza zlewnego przyjmowac dokladniej 16 ‘

zamiast 15. W dalszym ciggu autor przystepuje do rozwia-
zania najwazniejszego zadanla swojej rozprawy, mianowicie
do oznaczenia najkorzystniejszych pod wzgledem taniosci
wymiaréw belki, czyli do oznaczenia takiego ¢, przy ktérem
mozemy osiagna¢ najwieksza oszczednosé w koszeie belki.
Zaraz jednak na wstepie autor ogranicza swoje badania do
belek o przekroju prostokatnym, nadmieniajae, ze rozpoczal
wprawdzie odnosne rachunki, dotyczace najkorzystniejszych

wymiaréw belek teowych, lecz praktycznych wynikéw jeszeze
nie otrzymal.

Dla prostokatnego wiec przekroju na zasadzie obliczern,
nie wwegledniajocych ciciaru wlasnego belki, autor podaje
wzor najkorzystniejszego & przy n = 15:

b = 0,47 + 0,0104 7,

gdzie 1 — stosunek cen zelaza 1 betonu wedlng objetosei.
Z ostatniego wzoru wyplywa przy n = 15:

i/
% = 7,050,156 1;

czyll, Ze, znajac v, mozemy oznaczy¢ n&JkOl?)’btﬂlOJSAy stosu-
nek migdzy naprezeniem w zelazie 1 naprezeniem Sciskaja-
cem w betonie; poniewaz jednak zawsze naprezenia, ktoére
N10ZEIny dopuscm w zelazie, s z g gory scisle okreslone, przeto
ostatni wzor da‘] nam moznos¢ wyznaczenia naJLOl'zystnch-
szych naprezen t w betonie przy sciskaniu, ktére, oczywiscie,
nigdy nie powinny prackraczac naprezen dopuszcmlnych
Takie jednak rozwigzanie zalozonego zadania bez uwzgle-
dnienia cigzaru wlasnego belki nie moze by¢ zada\valma‘]a‘cem,
gdyz powszechnie wi a,domo, ze w ustrojach zelaznobetono-
wyel, szczegdlniej pray znacznych rozpigtosciach, cigzar
wlasny belki wywiera czestokro¢ wigkszy wplyw na moment
zgiecia, anizeli obeiazenie uZytkowe. To tez w zakofczenia roz-
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prawy autor podaje sposoby oznaczenia najkorzystniejszych
wymiardéw belki o przekroju prostokatnym juz z wwzylednic-
giem cleiaric wlasneyo.

Praktyczne wyniki obliczen daja sie stredcié w krotlko-
sci. Znajac rozpigtosé belki [ (w ), ciezar 1 m? zelazo-
hetonu s (w kg), obcigzenie uzytkowe belki ¢ (kg/m?), oraz
naprezenie dopuszczalne w zelazie ' (ky/em?), oznaczamy naj-

. . : a:
pierw bezwzgledne liczebne znaczenie wyrazu Is |/ -",
yE
gdzie p. jest wspolezynnikiem przy wyrazeniu momentu zgie-
cia M = p.. pl?, wedlug !(tt'n'cg‘o obliczamy dang belkg pray
catkowitem rownomiernie rozlozonem obeiazeniu p na jedno-
stke dlugosci belki (np. dla belki swobodnie spoczywajacej na
]

: o= | T T ! s,
dwoeh oporach p= ¢); znajac wartosé liczebng / ]/ “. oraz ¥,
; yr

latwo mozemy znalezé najdogodniejsze ¢ z prazytoczonej tu-

. : . L
blicy, ktéra podaje znaczenia /s l/!j[r'

Najdogodniejsze ¢

Wartodé

T 1,00 1,06 | 1,10 | 1,15 [ 1,20 1,25 | 1,30 | 1,35 | 140
5 0594 | — | — — A = ; i -
G0 | 16880708 [ — — — | - = | = i
65 | 2712 1688 0,774 | — = | = - =
70 3670 | 2,802 | 1,652 10,798 | 0,030 | — [ — | — =
75 | 4574 | 3464 | 2,474 | 1,588 | 0790 0074 | — ‘ - -
S0 | BABO | 4,278 [ 3,254 | 2334 | 1,508 0,760 | 0,084 | — o
85 | 6,246 | BUSL | 3,990 | 3,040 | 2,184 | 1414 0714 | 0,078 | —
90 7,()‘28!5,75)2 4,690 | 3,710 | 2,828 | 2032 1,310 | 0,654 | 0,056

Przytaczajac liczebne przyklady racyonalnego oznacze-
nia ¢ dla belek o przekroju prostokatnym wedlug cen kra-
kowskich 1 lwowskich, autor nie wyjasnia, czy przyjete 1,
réwne 65 76 dla Krakowa 1 60—70 dla Liwowa, oparte jest
na cenach samych tylko materyaléw bez robocizny, czy tez
zostalo wyprowadzone z cen materyaldow wraz z kosztem
ulozenia 1 przystosowania ich do danego ustroju; nie wiemy
réwniez, jaki ciezar wlasciwy zelaza przyjal autor, wypro-
wadzajac ¥ w stosunku objetosciowym, a jest to rzecz w da-
nym wypadku niemale] wagi, gdyz wzory, na ktdrych zasa-
dzie autor wyznacza racyonalne wymiary belck, uwzgledniajg
tylko zelazo, pracujace na rozciaganie, nie zawierajac kosztu
rozmaitych dodatkowych wigzadel, strzemionek, zagigé oraz
nzbrojenia sciskanego, gdzie ono istnieje. Zdaniem mojem
nalezaloby przy oznaczeniu y dla danej miejscowosci: 1) ko-
niecznie przyja¢ pod uwage koszta materyaldw wraz z robo-
cizng 1 2) uwzgledniajac przy ukladaniu wzordw jedynie
uzbrojenie rozciagowe, przyjaé ciezar wlasciwy zelaza oko-
o 10, gdyz zawsze w belkach zelaznobetonowych o przekroju

Z TOWARZYSTW

Stowarzyszenie Technikéow w Warszawie. [Posiedzenic & d. 2
czerwec v, I, Po odezytaniu i przyjecin protokdtu z poprzedniego po-
siedzenia, postanowiono jednoglosnie zaprosi¢ radeg inz. Jezi(‘)rnn_sk'ieg:o
do wybranej na poprzedniem posiedzenin komisyi, majacej zajac sig
przygotowaniem i opracowaniem dla prazyszlego projektowanego sa-
morzadu spraw pierwszorzednej wagi z dziedziny techniki. :

Odezytano wniosel arch. Cz. Domaniewskiego o koniecznosci
wprowadzenia racyonalnych przepiséw, odpowiadajacych obecnemu
stanowi techniki budowlanej i hygieny, z propozyeya, by Rada Sto-
warzyszenia zebrata komisye ze specyalistow réznych gaigzi techuiki
do opracowania rzeczonych przepiséw dla miast a ewentnalnie i osad
oraz wsi Kroélestwa Polskiego.

W dyskusyi na ten temat zaznaczono, Ze jako materyaly po-
siadamy przepisy dawnej Komis_yi §pmw Wewnetrznych oraz naj-
réznorodniejsze przepisy, obowiaznjace w poszcze.gélnych miastach
wigkszych. Ujednostajnionej ustawy budowlanej nie posiadamy.
Proby utworzenia takiej ustawy byly eczynione w swoim czasie
w Sekcyi Technicznej. Materyaly wige te oraz prace poszezegdlnyeh
wybitnych jednostek mozna i nalezy zuzytkowac. I_—’rgpozycya jest
bardzo na czasie, nalezy wiec energicznie i szybko wziad sig do pracy
w tym kierankn. Sprawa ta winna byé szerzej t!';}ktowana i w ko-
misyi winni przeto wziaé udzial przcdstﬂ,\vl.mi:le )'oznycl} galezi tech-
niki: budownictwa, mechaniki, elektrotech’m.kl, m"/,a_,dzcn.Sunimrnyc]'.
i t. d. oraz prawnik. Ostatecznie jednoglosnie zgodzono sig przekazad,
w my¢l projektodawey, wybdr komisyi i podkomisyi Radzie Stowa-
rzyszenia po porozumieniu sig z kolami 'Zu.mtAeres)O\'alneml. .

7 Xkolei przedstawil zebranym inz. [ -l\,:ldms.ze\\"sl'u Sprawe
wydzialn urzadzen zdrowotnycl uZyte-cznoscl publicznej, w mysl
uchwaly Zebrania Ogdlnego z d. 19 maja r. b.

|
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prostokatnym, o ile moge wnosi¢ na zasadzie praktyki, roz-
maite dodatkowe wlkladki stanowig okolo 20% uzbrojenia roz-
ciagancgo. Jezeli zwrdcimy uwage na te dwa punkty, to np.
dla Warszawy 7 bedzie mialo wartosé 55 — GO w razie zasto-
sowania betonu 1:2.5: 5. Kazimierz Grabowski.
Ksiega adresowa przemysiu fabrycznego w Krélestwie
Polskiem na r. 1905; przy wspélpracownictwie Komitetu Re-
dakeyjnego, zlozonego z pp. Piotra Drzewieckiego, Henryka
Karpifiskiego 1 Aleksandra Rosseta, opracowal 1 wydal Leon

Jezioranski. Wydawnictwa rok drugi. Staraniem Sto-
warzyszenia Technikéw w Warszawie. Warszawa. Cena

rub. 3.

Roeznik drugi nie rézni sig od roeznika pierwszego,
7z ktérego obszerniejsza recenzye podal Przegl. Techn. w Ne 24
zr. z. (str. 328). Rocznik drugi réwniez wyszed! pod egida
Stowarzyszenia Technikdw. M. L.

Libanski Edmund. Ze swiata postepu techniki i prze-
mystu. Llustrowane szkice popularne. Tomik 11-gi. Tech-
nika w boju o swiatlto. Liwow 1904 r. W takiej samej nie-
wielkiej ksigzeczce, jak poprzedni tomik!), w sposéb jak
zawsze zywy 1 bardzo dostepny, zaznajamia autor czytelnika
z technika w boju o $wiatlo. Na poczatku pierwsze] czesel
w krétkosci zaznajamia z usilowaniami eztowieka rozjasnienia

nocy ziemi za pomocs oswietlenia gazowego, natftowego i elek-

trycznego wraz z rozmaitymi wynalazkuni tyezacymi sie lep-
szego zuzytkowania kazdego z tych odwietlen. W koneu tej
czgsei nieco obszerniej traktnje o $wietle przysziosei — Swietle
zimnem, przytaczajac na tem polu do$wiadezenia Trsr'a, prof,
Moore'a 1 innych. W drugiej ezgscl podaje autor opis wyna-
lazkn promieni RoxrerN's, odkrycia MaryY! SKLODOWSKIES,
Curme 1 Brequrrenl'a, a zarazem wykazuje doniostosé tych
odkry¢; opowiada o odkryeiu promieni N przez prof. Brox-
pLOT'A 1 0 doswiadezeniach CnarRPENTIER'A z tymi promieniami,
wydzielajgeych sig bez ustankn z ciala ludzkiego podezas pracy
muskuléw 1 nerwow, przy mowie i myslenin; w kohen za-
znacza, ze praca wspolezesnej techniki dazy nie tylko do roz-
jasnienia mrokdéw nocy ziemskich—lecz nocy ducha i ze mylne
jest zapatrywanie, jakoby idealem techniki byl materyalizm,
zo przeciwnie teclinika dazy do ,opanowania materyi®, pro-
wadzi béj o lepsza rzeczywistosé. b.
Kalendarz techniezny dla Inzynieréow, Architektow, Geo-
metrow, Tachnikow, Elektrotechnikow, Gornikow i Przemysfoweow
na 1905 r., nlozyl 1 wydal Stanislaw Sierkowski, inzynier.
IV rok wydawnictwa. Warszawa 1904. Obszerniejsza kry-
tyke rocznika IIT kalendarza tego podal Przeglad Techn.
w No 156 r. z. (str. 204). Do rocznika biezacego antor wpro-
wadzil pewne poprawki. —ml.—

) Por. recenzye Prz. Techn. z r. z. N 50, str. 675.
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Wydzial ma na celu rozwinigeie dzialalnosei ku rozpowszech-
nienin urzadzen zdrowotnych muzytecznosci publicznej i unlatwianie
wrzeczy wistnienia tych urzadzen miastom, gminom, wsiom, instytu-
cyom spolecznym, towarzystwom i osobom prywatnym. Do nrzadzen
tych zaliczaja sie wrzadzenia do dostarczania dobrej, zdatnej do picia
wody, z uwzglednieniem potrzeb przeciwpozarowych, urzadzenia ka-
nalizacyjne i asenizacyjne, oczyszczanie sciekow, niszezenie i prze-
rabianie odpadkdw, bruki, plantacye, zaklady dezynfekeyjue, szpitale,
rzeznie, kapiele publiczne i t. p.

Zarzad wydzialu organiznje binro doradeze, ktore bedzie mialo
na celu undzielanie pomocy doradezo-nadzorezej instytucyom i osobom
w sprawach:

a) studyow wstepnych (badan warunkdw miejscowych);

b) programdéw wykonania urzadzen — szkiedw i kosztéw przy-
blizonych;

¢) porad co do systemun urzadzen;

d) oceny projektow przedstawionych, propozyeyi i ofert;

e) nadzorn nad prawidlowem wykonaniem projektow.

Do zadad wydzialu naleza réwniez starania, majace na celu
wzmozenie inicyatywy w miastach, gminach i wsiach w sprawach
wprowadzenia w zycie wrzadzen sanitarnych przez:

a) przygotowanie odezytéw publicznych i publikacyi;

b) ndzielanie pomocy technicznej towarzystwom hygienicznym;

¢) wypracowywauie typéw mrzadzen zdrowotnych i rozpowszech-
nianie ich dla nzytku publicznego. Wydzial nie wchodzi w zadne
stosunki z przedsiebiorstwami handlowo-przemyslowemi. Czlonkowie
wydzialu oplacaja roczna skladke rb. 5.

Referent odczytal ustawe wydzialn, poczem postanowiono na-
stepne zebranie piatkowe poswieei¢ na zebranie ogdlne wydziatu.

O
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Na zakoriezenie wreszeio odezytano ze skrzynki zapytan dwie propozy-
cye p. L. Dreckiego:

) Zebrania planéw, opisow i szez
tniczegn z ogrodem, wystawionego przez dziennik | Le Journal® w Ia-
ryzu na wystawie hygieniczno-ekonomicznej i przedstawienia fiveh
danych w Przegladzie Technicznym lub w oddziclnej broszurze. Spra-
wa te zdecydowano przekazad Redakeyi Przegladn do jej uznania.

KRONIK A

Wystawa Szkoly Sztuk picknych w Warszawie. Warszawska
Szkola Sztuk pigknych wurzadzitn w lokaln swoim (Wierzbowa §)
pierswsza doroeczna wystawe prac ncezniowskich. Wystawa dla pn-
blicznodei otwarta zostala d. 11 b. m.

Nowy typ drogi Zelaznej gorskicj. Na niewielkiej, bo zaledwie
470 m dhigosei majaeej drodze zelaznej elektrycznej, znajdujacej sig
od sierpnia 1903 r. w ruchu przy La Bourboule we Francyi, zastoso-
wano nowy sposob przezwyeigzania stromych wrzniesien, wynoszy-
cych na niektorych czescinch tej drogi 9,27 1 12%. Zamiast to-
kow zebatych zastosowano tu mianowicie na wzniesieniach stro-
mych trzeci tok szynowy, nlozony w drvodkn toru, a w wozie moto-
rowym dodano dwa kota, ktére za pomocg powietrza Scidnioncgo
przyciskane sa z obu stron do szyn tego trzeciego tokn. Szyny
skrajne rzeczonego toku srodkowego sy w konecach zaostrzone, azeby
bez uderzen wsuwaly sig miedzy kola. Dotychezasowe wyniki sa
korzystne, a w kazdyin razie koszta buodowy sa muiejsze, predkosci
zag osiagane sa wieksze anizeli przy tokach zebatych., —h—

(Le C.-J. z d. 22. X. 1904).

System metryczuy w Anglii '). DBritish Weights and Measnres
Association o$wiadezylo sig przeciwko przyjecin systemu metrycznego,
gléwnie z powodn, ze do pomiaréw na morzn miary metrycsne weui-
le nie sy stosowne, a w przemysle wloknistym nawet we Francyi
w uzycin sa wylaeznie miary angielskie. Rowniez w budowie okre-
téw przewaznie przyjete sa miary angielskie. — v —

Promien zielony. W holenderskiem pismie , Archiwum nauk
Scislych® podany jest artyknt W. H. Julins'a, traktujacy o cieka-
wem zjawiskn, zwanem ,promieniem zielonym". Autor najpierw
podaje wedlug réznych badaczéw (Piot-Bey, de Maubange, Sohnke
i Ilkama) opis zjawiska, ktore polega na tem, iz w bardzo jasne dni
podezas wschodu i zachodu, w chwili, gdy goérny skraj tarcay slonecz-
nej dotyka widnokregu, widzie¢ mozua stup $wiatla lub plomien ko-
lorn zielonawo-niebieskiego. Nastepnie autor opisuje swoje osobiste
obserwacye; podczas podrozy do Indyi zdarzylo mu sig widzieé pro-
mien zielony w Sycylii, w Suezie, na morzu Czerwonem i na Ocea-
niz Indyjskim. Przy zachodzie odcinek storica zdito pomaranczowy
przyjmowal stopniowo odcien zielony, przyczem skraj tarczy stonecz-
nej wyraznie sie odeinal, nie wydzielajac promieni teczowych. Swia-
tlo zielone otaczalo odcinek i szczegolniej widoczne bylo w jego koil-
cach; przy zlaniu sig zas tych ostatnich, w chwili zniknigcia slon-
ca, aureola przyjmowala ksztalt niewiclkiego plomienia. Trwalosé
zjawiska Lywa bardzo rézna; wedlug obserwacyi autora unie trwa je-
dnak krécej niz dwie sekundy. Zdaniem Sohnke'go, Ekama i in-
nych, zjawisko promienia zielonegzo jest skutkiem roszczepiania sie

r6low modelu domun robo-

promieni Swietlnych (dyspersyi). Obliczajac na podstawie tego przy-
puszezania z szerokosci obwodki niebiesko-zielonej naokolo slolica

czas trwania zjawiska, autor otrzymuje, iz w pasie zwrotnikowym
w otwartem miejscu przy zachodzie slonca c¢zas ten uie powinien
byé wiegkszy niz 2/, sekundy, a prsy zachodzie slonea za gdéra musi
byé krotszy niz !/, sek. Poniewaz obliczenia te nie zgadzaja sig
z obserwacyami autora, propouuje on inng teoryg. Miauowicie uwa-
%a — iz przyczyng zjawiska jest dyspersya anormnalna, spowodo-
wana prezz swobodne jouny, ktérych wielka ilosé, wedlug Eberta
i Lenard’a, znajduje sig w gérnych warstwach atmosfery. ~Przez to
staje sig zrozumiala rzadkos¢ zjawiska, zaleznosé jego od warunkdéw
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meteorologicznych oraz okolicznosé, ze czas trwania zjawiska zmniej- |

sza sig przy podnoszeniu sig nad poziomem. Trzeba tu jednak zan-
wazyé, Ze, o ile wykazaja najnowsze pomiary dokonane przez uczo-
nych Liideling'a i Gerdien’a przy pomocy balonu, ilo$é jondw ua du-
zych wysokogciach nie zwigksza sig. Niezaleznie od tego ilos¢ jouow
w 1cm® o tyle jest muiejsza od ilodei drobin, Ze nawet przy ty-
siackrotnem powigkszeniu jonizacyi nie mozna oczekiwaé rezulta-
tow, ktéreby odpowiadaly przypuszezeniom autora: $rednia ilosé jo-
ndéw tego samego znako w 1 en® nie przewyzsza 1.10% podezas gdy
srednia ilog¢ drobin w tym samym cm® wynosi 1,109,
(Phys. Ztg.) — 8.

Wspomnienie pozgonne.

L) =
s, P.
KAZIMIERZ MOKLOWSKI,

niepospolicie zdolny i wielce ceniony architekt, zmarl we
Liwowie w d. 14 maja r. b., przezywszy lat 36. Wsréd mlod-
szego pokolenia pracownikéw na polu o$wiaty narodowej zaj-

) Por. Przegl. Techn, Ne 85 r. z., str. 476.

Hoanomeno L{enay_p;)xo. Bapu:.r;nﬁ.ll Tious 1905 r.

|

1905,

2) Poddania pod rozwage projektu utworzenia ,Towarzystwa
zdrowych i tanich mieszkan®. Wobec tego, e sprawa ta jest bardzo
wazna, postanowiono zwrdcié sig do Rady Stowarzyszenia, by zapro-
ponowala projektodawey przedstawienie odpowiedniego referatn z kon-
kretnymi wnioskami.

T
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mowal stanowisko gérujace, a zgon jego obudzil w spole-
czefstwie zal powszechny. S. p. Mokrowskl bral dawniej zy-
wy udzial w ruchu socyalistycznym, ktérego byl wybitnym
krzewicielemn 1 pionierem, nastepuie jednak oddal sig gorliwie
pracom zawodowym i studyom nad polsks sztuka ludowa
budownictwa.

S. p. Kaziwierz Moxrowskl urodzif sie w r. 1869
w Kosowie w (ralicyi, a po ukofezeniu szkdl sredrich w Sta-
nislawowie, uczeszezal do Politechniki Lwowskiej, studya swo-
je zas ukonezyl z dyplomem inzynierskim w Monachium. Po
praktyce inzynierskie] odbytej w Szwajearyi, Niemeczech,
a wreszeie w Krol. Polskiem, wréeil przed 10-ciu laty do Liwo-
wa, gdzie zwrocil na siebie uwage przeslicznym i tak bardzo od-
bijajacym od szablonu budowlanego, projektem szpitala izrae-
lickiego, a dzielne 1 wytrawne krytyki $. p. MokrowskigGo,
umieszezane w Kuryerze Lwowskim, sprawily ten skutek, ze
zaczgto zwracad baczniejsza uwage na pigkno architektoniezne
1 uwzgleduniaé motywy swojskie przy nowych budynkach.

Zmuszony skutkiem zlego stanu zdrowia do zaniecha-
nia pracy zawodowej, poswigcil . p. MokrowskI reszte dni
swoich badaniom nad sztuks ludows polska, dokonywajac
pod tym wzgledem w przeciagu krétkiego czasu zupelnego
przewrotu w pojeciach i zapatrywaniach ogélu. W resztkach
1 zabytkach budownictwa 1 zdobnictwa drzewnego odnalazl
$. p. Mokrowsxkr §lady stylu narodowego, jednakowego przed
wiekami tak w Zakopanem jak i w dolinach, wreszcie w ca-
fej Polsce. Odrodzenie tego polskiego stylu, powrét do nie-
wyczerpane] skarbnicy rodzimych motywéw zdobniezych
byly przewodnia jego mysla, a liczne artykuly umieszczane
w ,Tygodnin® (dodatkn do Kuryera Lwowskiego) zwrécily
uwage ogolu na swojskie budownictwo drzewne, zas$ jego
dzielo ,O sztuce ludowej w Polsce®, stalo sig glosne wsrod ca-
lego polskiego $wiata naukowego, bedac nie tylko klasycznem
dzielem zawodowem, lecz i waznym przyczynkiem do dziejéw
rozwoju naszego stownictwa budowlanego. Krakowska Aka-
demia Umiejetnosei wyréznila je jako godne nagrody i uzna-
nia. Réwnie szczerego uznania doznalo dzielo . p. Moxro-
WSKIEGO ze strony calego spoleczenstwa polskiego, prasy co-
dziennej i naukowej, tak, ze zainaugurowalo pewien zwrot
w pojeciach na rzecz rodzimej, narodowej sztuki oraz spowo-
dowalo wigksze poszanowanie zabytkow nasze] przeszlosci
1 os$wiaty.

Nieslychanie pracowity, zawsze pelen twoérezej wyobra-
zni 1 pomyslow architektonicznych, nie spoczal 8 p. Moxzo-
wsKIL na wawrzynach, lecz rozwinal ozywiona dziatalnosé na
polu sztukiiodwiaty istal si¢ jednym z najwybitniejszych,
chociaz nie urzgdowych czlonkdw lwowskiego grona konser-
watorow. W tym charakterze wykonal tez caly szereg pla-
néw na odnowe zabytkéw starozytnyeh (miedzy innymi
kosciola w Dobromilu), uzyskujac rownoczesnie w Krakow-
skiej Akademii Umiejetnosei zasilek na dalsze prowadzenie
badan nad sztuks ludows w Polsce 1 zbieranie materyaldw do
duzego dziela o historyi sztuki polskiej wogdle, do czego sig
prawie jedynie nadawal, W pracy tej mie ustawal mimo
wzmagajacej sie choroby nerkowej. Ostatniem jego dzielem
byl projekt przebudowy baszty prochowej na walach guber-
natorskich we Liwowie, jak réwniez projekty archiwam i ma-
zeum historyeznego lwowskiego.

Zgon §. p. Mokrowskirco uezeilly wszystkie lwowskie
pisma codzienne i tygodniowe, bez réznicy przekonan, zycali-
wem wsponinieniem °). W. 2

8%

YA

4.

?) O utworzeniu stypendyumn imienia Kaz. Moklowskiego por.
Przegl. Techn. Ne 22 . b, sur. 231

' Wy}l;\\'(:a- Manryey Wortman. Redaktor odp. Jakdb Heilperli.i

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska Ne 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikdw).
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