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Tom XLIII.

Warszawa, dnia 1 czerwca 1905 r.

N 22,

Oznaczanie czasu biegu pociagow.

Opér pociagu.

Moc parowozu.
(profilu) toru.

Predko$¢ jednostajna biegu pociagbdw w zaleznosci od podluinego zarysu
Wirtualna dlugo$¢ linii drogi zelaznej.

Przyspieszony i zwolniony bieg pociggéw. Strata

czasu na rozped i zatrzymanie pociagu.

Napisal A. Wasiulynski, inzynier,

Prolesor Politechniki Warszawskiej.

(Ciag dalszy do str.

Wykazalismy wyzoj p')\vody dla ktdl‘ych sposdb obli-
czenia, przyjety przez Devourrs’s, nalezy uznag, przy wspol-
czesnym stanie badan nad sprawnosciy palo“ 0ZU, 74 NAjracyo-
nalniejszy i najwlasciwszy. \Vy]\msy 11, 121 13 stwierdzaja
to mniemanie i pozwalaja przyjac ten spo«)b za podstawe do
obliczenia czasu przebiegu poc 1(3,0ow Whioskujae z pewnej
jazdy prébuej, dokonanej przy moim udziale w warunkach
scisle odpowiadajacych wykresowi 11, wyniki takiego obli-
czenia bardziej zblizaja sig do rzeczywistosei od otrzymywa-
nych z wykresu prof. S7CZUKINA.

Wykres prof. Szczukixa posiada jedng niezapraeczony

Niema zadnego prawdopodobienstwa, aby pociagi
wskazanego w tym wyl\msm skiadun nie mogly przebiegad ze
wsl\.n'/.um w nim predkoscig i aby z tego powodn mdgl wy-
niknaé zamet w ruchu.

Nie Ll/eb.l jednak wnioskowaé, aby dla dopigcia tego
celu, ktéry widoceznio przedewszys tku,m miano na \V/,ﬂlﬂdme
przy tworzeniu wykresu ploi' SZCZUKINA, koniecznem b_ylo
przypuszezenie, ze sprawnosé parow 0/l1Je\f 0 34—40% mniej-
sz od rzeczywiste). Zapas konieczny zawsze deAie juz
uwzgledniony, jezeli w obliczeniu przyjeto nie najwigkszg
osiagalny sile poci agowg parowozu, lecz najwigkszg przecietna,.

Je/dlby nznaé, Ze zapas ten jest jeszeze niedostateczny,
to mozna przyjaé opor o 1%/, wiekszy od normalnego, jak to
uczyniono w wykresie prof. Szozukina. Dalsze /\Vle\/bl]lO
zapisu W oporze prowadzi do niezupelnego wyzyskania sily
parowoziw, jaky sig ma do rozporzadzenia, i daje falszywe
pojecie o zdolnosci przepustowej drogi zelaznej.

Wykresy 11, 12113 w y]\.uul]a predkosé w km/godz.,
z ktdrg pociag dnneoo skladu moze biedz jednostajnie na
danem pochyleniu toru.

Rozwigzywanie zadan,

zalete.

dotyezacyeh zdolnosei przepu-

stowej drogi zelaznej, wymaga ukladania wykreséw ruchu |

(grafikow), co osigga sig fatwiej, jezeli zamiast predkosei zna-
nmy czas potrzebny do przebiezenia dzialek drogi o jedno-
stajnym profitu.

Zwykle przyjmuje sig pewns predkosé (przewaznie te,
z ktory pocigg moze biedz po 1)10>t0] poziomej) jako za-
sadniczg do obliczenia czasn biegu pociagu.

Jezeli do przebiezenia pewnej dzialki drogi potrzebny
jest czas dluzszy od czasu potrzebnego przy ruchu 7 pred-
koscig zasadnicza, to warunek ten mozna wyrazié, nie zmie-
niajac predkosci zasadniczej, lecz zwigkszajac odpowwdmo
dlugosé dzialki; dlugosé taka zowie sig wirtualng, t.j. réwno-
ZNACZNY 7 dhlnobua prostej poziomej pod wzg lqdom czasu,
w ktérym ja pociag pl/,eb) wa.

Wirtualna dlugosé biezacej jednostki linii drogi zelaznej
nosi miano jej wspolezynnika wirtualnego.

W ten sposéb wspélezynnik wirtualny wzniesienia toru,
po ktdrym pocigg biezy dwa razy wolniej niz po prostej po-
ziome], wynosi 200% wspélezynnika wirtualnego prostej linii
poziomej.

Na wykresach 14, 151 10 linie — D wykresow
11, 121 13 sy nakreslone w takiej skali pionowej, ze rzgdne
pronowe ]\my\vyd] liczge od linii predkosci zasadniczej, ozna-
czonej 100%, wyrazaja zwigkszenie procentowe wspolezynnika
wirtnalnego w zaleznosei od wzniesienia toru.

Mnozac rzeczywista dlugosé kazdej dzialki linii toru
) ](‘dll()\f.l]llylll profilu przez odpow adajacy temu profilowi
wspolezynnik wirtualny, wskazany na wykresie w procentach,
otrzymujemy jej dlugos¢ wirtualna. DIugosé wirtualna linii

236 w Ne 20 r. b)).
w km, otrzymana z dodania dlugosci wirtualnych poszezegol-
nych nczastkow o jednostajnym profilu i podzielona przez za-
.mdmcm I)lekObb w km/godz., daje czas biegu pociagn na
danej przestrzeni, np. pomlqd/y dwiema itaoyuml

Widzimy, ze wykresy 14, 151 16 nie réznig sig zasa-
dniczo od wykresow 11, 121 13.

Jednakze moznosé bezposredniego otrzymania z wykre-
sow 14 151 16 dingoset wirtualnej ulatwia znacznie oblicze-
nie czasu biegu pociagéw 1 utozenie wykresu ruchu !).

IV. Przyspieszony i zwolniony ruch pocia-
gow. Strata czasu na rozped i zatrzymanie.

Wszystkie rozumowania poprzednie dotyezyly jedynie
tylko ruchu z predkoscig jednostajna. Do osiagnigeia tej
predkosel potrzebna jest przewyzka sily pociggowej nad opo-
rem, przeciwdzialajgcym ruchowi; przewyzka ta wydatkuje
sig na przezwycigzenie bezwladnosei pocnqgu 1 nadaje mu
przyspieszenie dopéty, dopdki nie nastapi réwnowaga po-
miedzy silami popedowemi i oporowemi.

Wiylaczajac wypadek, gdy ruch pociggu odbywa sig pod
dzialaniem samej sily ciezkosel, pue/\\'y(,lqqucoj opory, do
przejscia w stan spoczynku dosyé jest nsungé sile poruszajaca,
za pomocy zankniecia regulatora.

Hamulee pomagaja normalnemu oporowi pociagu do po-
chlaniania zywej sily biegnacej masy i zwalniajac stopniowo
Jej predkosé, doprowadzajg ostatecznie do zatrzymania po-
ciagu.

Rozwigzywanie zadan, dotyczacych tych na pozdr za-
wilyeh zjawisk, daje sig uskuteczniaé¢ w sposéb bardzo prosty
na zasadzie wyzej przytoczonych danych, dotyczacych ruchu
jednostajnego.

) Wykresy 14, 15 i 16 moga sinzyé tez do oznaczenia zuzycia
wody w tendrach parowozéw, pod warunkiem zwrécenia uwagi na
roZznicg w stosunku wspomuianego zuzycia wody podezas ruchu
z najwigkszy predkoscia pod dzialaniem pary i przy zamknigtym re-
gulatorze.

Tak np. dla pociagn towarowego w skladzie, wskazanym przy
wykresie 14, zasadniczg pledkOsL 48 km/godz, co 45 wiorst na godz.,
ktdra zarazem, dla zapasu, uwaza sig za uajwigksza, mozna osiggnad
na wzuniesieniu torn 0,001, korzystajac z catkowitej sily parowozu.

Takaz sila jest Konieczna na’ w szystkich wzniesieniach bardziej
stromych niz 0,001 dla ruchu z plel\owmml przyjetemi za L(l\.ldq
w wykresie wapoh,/ynml\ow wirtualnych, przyczem zuzycie \\'ody na
wiorste podezas ruchu z predkoscia J” wyniesie wedlug réwnania (29)

400 YR
e 7 T

Dla otrzymania ilosci wedy ¢ na pociago - wiorstg wirtualng

(84).

potrzeba pomuozyé wzor (34) przez o gdzie V, oznueza predkosé zu-
sadnicza, t. j. 400 /I R
QY= —

Wspélezynnik \vntualny do oznaczania predkosei ruchu na
dziatkach toru ze wzniesieniami mniejszemi niz 0,001 mozna bylo prazy-
ja¢ w danych warunkach za staly i réwny Jeduosm Oczywistem
jest jednak, ze w miarg zmniejszania sig wzniesicnia toru zuzycic
pary pray tejze predkosei qu/w sig stopuniowo zmuiejszalo, poczynijac
/as od spadku 0,004 pociasg moze biedz pod dzialaniem sily eigzko-
Sei, 6 J. 2 /.Lmkmqtym regulatorem.

Gdy wige chodzi o zuzycie wody, dzialki ze spadkami bar-
dziej stromymi niz 0,00+ mogsa by¢ weale nie brane w rachube. Na
dziatkach zas 2z pouhyleumnu od — 0,004 do 4~ 0,001 zuzycie wody
mozna wyznaczaé za pomocy interpolacyi od 0 do (/, na wirtualna
pociago-wiorste.

(85
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Wykresy jednostajnego ruchu pociaggu w rozmaitych
warnnkach profilu drogi daja nam zupelna moznosé oznaczenia
wszystkich zasadniczych elementéw ruchu przyspieszonego
1 zwolnionego w warunkach profilu stalego.

Razeczy wiscie, wykresy 11, 121 13 wykazuja dla rozmai-
tych predkosci nadwyzke C sily pociawowe]’ w kgft cigzaru
pociagu, ktérg zamierzono wylozyé na przezwycigzenie wznie-
sienia toru, wynoszacego w tyslat(-znych s=_C.

Jezeli ruch odbywa sie nie na najwigkszem wzniesienin,
dostepnem dla danej 1)1(4(]](0501 leez w warunkach Iat\wel]-
szych, np. na proste] poziomej, to wspomniana nadwyzka C
moze l)yc zuzyta na przyspieszenie ruchu 1, ktére okresla sig
wielkoscia samej nadwyzki, a mianowicie:

. v
¢ 748

~ 1000
gdzie m masa jednostki cigzaru pociggu,
1000 kg i g przyspieszenie sily cigzkosei.
W ten sposob dla otrzymania przyspieszenia, odpowia-
dajagcego danej predkosci, dostatecznem jest pomnozyé roz-
nicg L w g/t pomiedzy sila pociagowsa 1 oporem przy tejze
g !
1000 — —(),00981.
Zaleznosé ta daje nam moznogé
w funkeyi czasu.
Zanwazywszy, ze

de X ‘
a == / b i :A./ dt

36
m (36),

w danym wypadku

predkosci przez

wyznaczenia predkosei

TECHNICZNY.

1905.

odetnijmy na osi rzednych (wykr. 17, 181 19), podobnie jak
w wykresach 11. 12 1 13, 1)1(\(11\05(1 puc agu, a ua osl odci G-

1 1000

tych, odpowiadajace im wartosci — = odpowiednio do

g’

tych ostatnich wykreséw 1 réwnania (36). Pola zawarte po-
miedzy osia rzednych 1 wykreslona w ten sposdb krzywa
1
1
kosci, wyrazaja czas ¢, ktéry uplynatl od poczatkan ruchu do
momentu, w ]\t\')l‘ym predkosé ta zostala osiagnieta.

Oklealono w ten sposob ezasy ¢, odpowmd jace rozmai-
tym predkosciom, mozna odcinaé na osi O(Icloty(h w celn
otrzymania krzywej v = /' (), t. j. zaleznosei pomiedzy pred-
koseia 1 ezasem.

f (v), zmierzone do linii poziomej jakiejkolwick pred-

Pole o¢f = / vdt =1, zawarte pomiedzy ta krzywsa i osia
.U
odcietych, wyraza oczy wiscie dlugosé [, przebiezona w czasie f,
do osiagniecia predkosei v.

Gdyby pociag przez caly czas [ biegl z jednostajna pred-
koscig ¢, to przebiezona dlugosé¢ L = ¢t wyrazaloby pole
prostokatu oa ¢ f.

W ten sposob pole vacd, zawarte pomigdzy krzy-
wa ¢ = [ () 1 osig rzednych, wyraza dlugosé drogi, stracong
na rozped.

Pole to Intwo daje sig zmicrzy¢ przy pomocy planimetra
1 zamienié na prostokat oube, ktérego jeden bok oa jest. réwny
zasadniczej predkosci ¢, a dr ngi o wyraza strate czasu na

rozped. (D. n.).

Miedzynarodowa Wystawa samochodéw w Berlinie 1905

Napisal Kazimierz Ossowski, inz. w Berlinie.

(Ciag dalszy do str.

Rys. 11 przedstawia silnik 4-eylindrowy o mocy 16—
20 koni, tej samej firmy; rézni si¢ on od innych silnikow tem,
iz posiada zawory wylotowe poruszane przez wal stawidfo-

wy, podezas gdy zawory doplywowe poruszaja sie automa-

tycznie. Zawory doplywowe polozone sy przed za-
worami wylotowymi; dla nmozliwienia takiego roz-

240 w Ne 20 r. b.).

' choddw, bicykléw motorowyceh, oraz maszyn do pisania, byla

zdumiewajaca. Wystawione pojazdy posiadaly wprawdzie
- ogdlnie napotykane ksztalty i weale nie przedstawialy nowo-
sei technicznych; odpowiadaly one jednakze w znpeluosci

kladn rozszerzono znacznie gérna czes¢ plaszeza
motorowego. Zawory doplywowe otwieraja si¢ wsku-
tek ssgcego dzialania tloka, zamykaja sie zas przez
cisnienie gazow, oraz nacisk odpowiednio przytwier-
dzonych sprezyn, podezas gdy zawory wylotowe
poruszane sa wprost przez silnik za posrednictwem
walu z wyskokami (n. Nockenwelle), zamykajace sig
tez za pomocs sprezyn. Rozklad ten jest o tyle ko-
rzystny, iz mozna miec tatwy dostep do wszystkich
zaworow: nalezy tylko zluzowaé¢ kilka nasrubkow
1 podnies¢ pret, lezacy nad pokrywami Lyhndrm\'
a wtedy zawory daja si¢ swobodnie wyeiagna¢. Do
chlodzenia krazace) wody uzywa sig nowe ego ksztal-
tu ozigbiacza z zebrami. Ulepszony ten oziebiacz
sklada sig z gérnego i dolnego zbiornika wody, zly-
czonych z zeberkami i rurami pionowemi. Pionowy
kierunek rur zapobiega zapchaniu sig ich wskutek
nieczystosel wody, co zdarza si¢ przy zwykle uzywa-
nych rarach kilkakrotnie zwinigtych; oprécz tego
latwiej jest ozigbiacz zupelnie oprézni¢, co odgrywa
wazng rolg w porze /,lmo“«,J. Sila, otrzymywana
w silniku, ])1/0]]0\1 81¢ 7Zd POIMOCH walu CArDAN’A
wprost na tylng o$ wozu; poped zmianowy pozwala

na dawanie samochodowi réznych predkosei. Wryesz-
cie samochdd ten opatrzony jest nader prostym pray-
rzadem, umieszezonym na przodzie 1 stuzacym do
automatycznego wylaczania korby, za ktorej pomoca

wprowadza sig w ruch silnik wybuchowy; \Vyl(l('z.lmc naste-
puje w chwili, gdy silnik zaczyna dzialac.

Jedna z nal()]\(m.ﬂvy(h byla wystawa ,Adler-Fahvrad-
Werke, vorm. Heinrich Kleyer¢ w FPrankfurcie nad Menem.
Ilosé \vyrobuw tej fabryki, odznaczajycych sig wielky do-
kladnoscig wykonania i odno\/.acy(,h sig do l)u<]0\vy SAMO-

Rys. 11

wszelkim wymaganiom co do korzystnego rozkfadu, wytrzy-
matosei 1 (lwumcyl Silniki samoe ]mdu\\' wystawionych
w najrozmaitszych wielkoseiach, maja 0001111(- ZaWOry nasta-
wialne; zawory te znt 13(111].'1 sig po ]((InoJ 1 tej same] stronie
Ph“/(’z“ motorowego 1 s b al ‘l)u(lu\\ ane, 1z z htwosmq MoZ-
na je wzajemnie zmieniac. Ozighiacz 111'z.1d/nny jest w ksztal-
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cie komérek pszezelnych, skiada sie jednak w danym wypad-
ku z zupelnie splaszezonyeh rur mosieznyeh, osadzonych pio-
nowo pomiedzy zbiornikami wody; w ten sposéb aniknieto
miejse lutowanych, ktére prazy zwyklych ozighbiaczach sy
najezesciej przyczyna nieszezelnosel, a w uastgpstwie straty
wody. Zapalanie mieszaniny \\'ylmdn)\ve] uskutecznia sie
za pomoca aknmulatoréw i cewki indukeyjnej, lub tez przy
wigkszych silnikach za pomoca zapalnika elektromagnetyez-
nego. Sprzeglo pomiedzy silnikiem a walem Carpax'a,
przenoszacym sile, posiada skdorzany stozek
tarciowy, wylaczany pedalem. Wal Carpan’a
otoczony jest w calej swej dlugosei rury, zla-
czony silnie z tylng osiy; 1)1'/(‘(]111 koniec walu
polaczony jest jedynie z popedem zmiano-
wyn. W ten sposéb pozbyto sie osobnego
usztywnienia osi tylnej 1 osiagnieto lepsza
sprawnosé calego mechanizmu. Rama skla-
da si¢ z usztywnionyeh w /\\'y]\l\' sposob
dzwigardow ze stali prasowane;.
Wspomnielismy juz, ze firma ,.Adler-
Fahrrad-Werke* wystawila tez swe bicykle
samochodowe, cieszace sie w kolach facho-
wych ogélnem uznaniem. Bieykle te, dzigki
zastosowaniu na sprezynach przednich wide-
lek oraz ramy, odpowiadaja wszelkim wy-
maganiom co do jazdy bez zadnych wstrza-
$nien. Waszystkie czesei, z wyjatkiem roz-
pylacza, regulowane sa z kierownika prze-
dniego. Hamowanie blcy]\]m\ samochodo-
\vy(h nastgpuje za pomoca hamulca tasmowego, przytwier-
dzonego do kola 1)17(Jdn1wu, hamulec ten wpl_) wa Townocze-
$nie na wylaczanie zapalacza, dzialajacego w zwykly sposob.
Niemalo interesowano si¢g voéwniez wyrobami firmy
»Scheibler Automobilindustrie, G. m. b. H.* w Akwizgranie,
/‘.1.]11111.] acej sig gfdwnie budowa silnikow wybuchowych i Wosta
tnich czasach réwniez budowa samochoddw, znajdujacych
obecnie uznanie ogélne. Silniki tej fabryki nie réznia sig
co do rozkladu poszezegdlnych czesci od ogdlnie znanych ty-
pow; posiadaja one zawory nastawialne, lezace po obu stro-
nach eylindrow 1 poruszane za pomoca stawidel. Poped
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Samochody firmy ,Auntomobile Clement® w Paryzu,
cieszace sie zwilaszeza we Franeyi dobry reputacya, nie wy-
]\a/,u]a bynajmniej zadnych zasadniczych réznic w poréwna-
nin z innymi; posiadaja one oziebiacze w ksztalcie skreco-
nych rar, zaopatrzonych w zeberka chlodzace. Chlodnic ta-
kich wieksza czesé fabryk juz nie nzywa, gdyz konstrukeya
ich okazala sie pod wieloma wzgledami wadliwg. TFirma
wspomniana wystawifa takze bicykle motorowe z przeduiemi
widelkami na sprezynach; ogdlny rozklad okazuje sie nader

Rys. 12,

- korzystnym ; cala koustrukeya jest dosé nizka,
nie odezuwa wicllich wstrzasnien.

7 pomigdzy znacznej liczby samochoddw, wystawio-
nych przez firmg ,A. Horeh & Co., Motor \vncmnf.lhrwmLo"
w Zwickau w Saksonii, zasluguje 1)1'/0d<,\w7y5t]\1un na Wwe

g6 rama wWozu z silnikiem 4- cyhudlo\\'ym 0 mocy 35--40 ]\0111
msto~owano W nim przy wszystkich kreeacych sig czqsciach
wozu oryginalne pierscienie lozyskowe z kulkami. Rozklad
silnika wraz z rozpylaczen, zapalaczem, chlodnicy 1 t. p. po-
siada ksztalt normalny. Natomiast rézni sig sprzeglto %1lmlu1
z gldwuy osia popedows o tyle od A\vy]\lych konstrukeyi, iz
uzyto tam zamiast Sprezyn cisngeych, l\t()‘
rych regulowanie polgczone jest z trudnoseia-
mi, sprezyn ciagnacyeh, dajaeych sig nasta-

wia¢ nader dokiadnie.
Na planie ramy, przedstawionym na
rys, 12, wldocnly jest jasno rozklad poszcze-

tak iz jadacy

golnye h czosei, ~ Garnek wylotowy znajduje
. sig. po jednej z boeznych stron samochodu,

a naczynie z benzyna w tylnej tegoz czesci.
Oryginalny jest poped, przedstawiony na

| rys. 13: pozwala on mianowicie zastosowad

trzy stopnie predkosci naprzdd i jedns w tyl;
te ostatnig za pomoca posredniczageych kot 24,

Przez uzycie podwdjnych kol zebatyeh uni-
knieto niemilego wlaczania, zmuszajacego

mERTITs
Al e

zZimilanowy obraca wal poprzeczuy, & ten ostatni porusza za
pomocey laficucha tylng o$ samochodu. Zamiast ozigbiacza
o zwyklym kszt alcio, przypominajacym szesciokatne komorki
pszezelne, uzyto tutaj radyatora wezowego, ])0(101)110 znako-
micie dzialajacego. Pojumly firmy ,Secheibler Automobil-
industric* maja j(w'/u/‘o q zalete, 1z pudlo jest zupelnie nie-
zalezne od dolnej ezesci, w ~l\uto]\ czego mozna je Iatwo zdjaé
z ramy, np. w celu “badania mechanizméw dolnyeh lub za-
miany. Wogdle okazy wystawowe tej firmy odznaczaly
s10 o]og:mum 1 bardzo 1)1:1]\ty('7.n) m rozkladem wszystkich
czesel; wystawiono je w rozmaitych ksztaltach i wiclko-
sciach.

do zachowania przepisanego porzadku wlg-
czanych stopni predkosci; najwigksza pred-
ko$é osiaga sie, sprzegajac przedluzony wal
silnika bo/])u:,rodmo z walem CARDAN'A za
pomocy kldw 25 1 26 sprzggla. W tem polo-
zeniu wal posredniczacy 27 jest zupelnie
wylgezony, a regulowanie predkosei jazdy
odbywu sie ]edymo za pomocg zmiany obro-
tow siluika; zmiang za$ te osiaga si@ przez
przydlawianie mieszaniny \VybU(‘llO\\'OJ mala
dzwignia, przytwierdzona do kierownika. W tym stanie
pojazd porusza sig prawie bez szelestn, co zwlaszeza podezas
jazdy po miescie nader Jest pom}(l.me.

Wazystkie obracajace sig czesel osi tyln(J (rys. 14) maja
pierscienie fozyskowe z Kulks uni.  Poped réznicowy sklada
sie z ko6l zebatych 27 1 25, przymocowanych do poldwek
osi 29150, 27 dziala na male kolo zgbate 51, 28 za$ pedai
inne kolo =zgbate, dzialajace ze swej strony na sztorcowe
koto 1. Urz:ul'/onium tem osiaga sig dzialanie rdznicowe,

, przy nzywaniu jedynie kol sztorcowych, otl/q—

jakie dawniej,

111) wano przy pomocy trzech stozkowych kol zgbatyeh. Oba-
dwa male kola sztorcowe 31, oraz kolo, dzinlajgce na kola 28
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1 41, obracaja sig na czopach, praymocowanych do pedzgcego
kota stozkowego 52. Caly poped rdzuicowy dziala jedynie
na krzywiznach.

We wszystkich dotychezas opisanych wozach osiggano
zawszo zmiang predkosel za pomocs wlaczonych w glédwny
wal zebatych kol zmianowych. Popedy takie pociagaja za
soba wiele niedogodnosel; przedewszystkiem sg one bardzo
skomplikowane, a nastepnie przyczyniajy sig czesto do

PRZEGLAD TECHNICZNY.

1905.

| samochdd 1 odwrotnie. Im blizej tarcza [/ jest srodka tarezy «,
tem silniejsze jest ich przyleganie, tak iz przy tem polozeniu
tarcz samochod z wigkszy Yatwoseia podjezdza pod gore, je-
dzie po zlych drogach i t. p. Jezeli przesuniemy tarcze [ az
poza srodek tarczy a, wowcezas woz zacznie si@ poruszac
w tyl. W ten sposéb moina wige z wielka fatwoscia, bez
najmunicjszyeh wstrzg$nien, zmieniaé predkosé i1 kierunck
biegu samochodu.  Zwykle nalezy przesnwaé tarcze [ty lko

32

29 = =

wstrzagnien przy zmianie predkosei, zwlaszeza jezeli nioktd.m
eze$ei nie zostaly wykonane z dostateczna dokladnoscia.
Prawie 3/, wszystkich firm unzywa zebatych popedéw zmia-
nowych, jakkolwiek takowe, wobec konieeznosei dokladnego
wykonania, podwyzszaja znacznie ceng pojazdow. Przy bu-
dowie jednak tanszych wozéw poczgto stosowaé nowe prost-
sze popedy zmianowe; do najlepszych konstrukeyi w tym
kierunku naleza bez watpienia kola zmianowe tarciowe.

.
TV, 3%V Aatatatinely
/ @

|

i

System Maurer-Union. T5ss

Rys. 15.

7 pomiedzy samochoddéw z popedem tarciowym wypa-
da najpierw wymieni¢ wyroby fabryki ,Niirnberger Motor-
fahrzeugfabrik Union G. m. b. H.“ w Norymberdze. Rys. 15
i 16 przedstawiaja dwa wozy tej firmy. Przy popedzie po-
dlng rys. 15 przenosi plaska tarcza a obroty silnika wprost
na tarcze tarciows [, bedaca z pierwsza w bezposredniej
stycznoscl. Te tarcze f/ mozna przesuwaé na wlasnej osi
w lewo lub w prawo za pomoca widelek, poruszanych sruba
z siedzenia woznicy. Im wigeej przesuniemy tarcze /" od $rod-
ka ku obwodowi tarczy plaskiej ¢, tem predze] porusza si¢

w tym wypadkn, gdy chodzi o podjechanie pod stroma gére.
Na plaszezyznie poziome) lab przy niewielkie) pochyloser po-
zostawia sig tarczg / na obwadzie tarczy a, co odpowiada naj-
wiekszej predkosei popedu; w tym razie zmienia sig predkosé
jedynie za pomoca umieszezonego przy kole kiernjacem za-
woru d do przydiawiania doplywn gazn. Z osi tarczy [ prze-
nosi si¢ rnch na o$ tylng za pomoca fancncha.~:Mozna réw-

Rys. 16.

niez przenosié silg za pomoca podwdjnego popedn z tarczami
tarciowemi (rys. 16). Oprécez ezesci, znajdujacej sig w poprze-
dnim popadzie, napotykamy tu tarcze tarciowsa /7, obracajaca
sig lnzno naokolo swej osi. Tarcza ta, ktérej przesuwaé na
osl nie mozna, shuzy do poruszania tarczy b, obracajacej znow
7z tylu tarczg /. W ten sposob porusza sig tarczg [z dwdich
stron. Konstrukeye opisane sa o tyle niekorzystne, 12 wsku-
tek jednostronnego popedu lancuchowego przenoszenio sily
jest nicjednostajne; nieréwny ten poped daje si¢ we znaki
zwlaszeza pray jazdach po krzywiznach. (C. d. n)

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Regulator mechaniczny predkosei do turbin.

Regulatory predkosei, majace na celu zmiang ilosei doplywa-
jacej cieczy roboczej przy zmianie oporu uzytecznego, stosownie do
wiclkosei pracy mechanicznej, potrzebnej do przestawienia ezedei
stawidla, dajg si¢ podzielié na dwie odrgbne grupy, t. j. na dziatn-

jace bezposrednio i posrednio.  Jedli albowiem opér wywolany
w stawidle podezas jego przestawiania jest maly, nawet pray niewiel-
kich wymiarach regulatora, to moze byé ono dokonane jedynie nim
samym, bez zadnej pomocy zewngtrznej (wypadek zdarzajyey sig za-
wsze przy maszynach parowych) i w takich razach mamy do ezynie-
nia z requlatorem o dzialaniv bezposredniem.  Gdy jednak opér
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Jjest bardzo znaczny (turbiny wodne), to w celu unikniecia zbyt wiel-
kich rozmiardw i bezksztaltnosei regulatora (co miedzy innemi spra-
wia i na oko wrazenie niemile), pray réwnoczesnem osiggnigein na-
der niewielkich zmian w predkosei obrotu (stopien niejednostajno-
§ci ruclm), pomiedzy regulator a silnice wstawia si¢ przyvrzad posre-
dni 1 wtedy przestawienie stawidla dokonywa sie wspolnemi sitami
wskutek oddzialywania na siebie obu tych skladnikow. Takie re-
gulatory naleza do drugiej grupy requlalordw dzialajgeych posire-
dnio i o jednym z takich pragniemy tu pomowié.

Tego typu regulator Harruxe’a skhada sig, juk zwykle,
7 dwoceh cigzardw pozostajacych wskutek ich obrotu okolo osi piono-
wej pod w 1)1\ wem sily odsrodkowej i PrZeNOsZACY ych swoj ruch spo-
sobem LWy kiym na drgzek przestawiajacy, t. j. z pomocy protow
faczacych je z nasuwka umieszezony na osi 1egu]utm(1. Druga czesé
skladowa ma na celu dostarezenie pracy mechanicznej, potrzebnej
do przestawienia lopatek kierownika; aby jednak przy tej czynnosei
nie przckroczyé wlasciwej granicy, zaopatrzony jest prayrzad robo-
ezy W ezgsei pomoenieze, wywierajace w sposob odpowiedni na jego
ruch swe dzialanie wsteczne.

Regulutor mechuniczny prediosci

do turbin.

Rys. 1.

Clz¢s¢ roboeza regulatora ofrzymuje swoj ruch od kola paso-
wego 8, (rys. 1) takiej budowy, aby w razie #yeszenia dalo si¢ do-
kona¢ z jego pomocy przestawienia reka, Na tejze osi osadzone kol-
ko zgbate stozkowe zaczepia drugie wigksze swobodnie
czone na swym walku, a mieszezpce w .soble 0§ obiegowego kot-
ka zgbatego stozkowego; to za$ lacsy sig z tarczami hamulco-
wemi 7' 1 7, (rys. 2) za posrednictwem kolek zgbatych stozkowyeh,
stale z tarczami zlaczonych i ktorych osie leza w jednej prostej.
Tarcza T umieszezona jest zapomocs klina na walku, mogacym sig
przesuwaé w kierunku swej dlugosei, a obracajacym si¢ w krzyzo-
wniku K, posiadajacym tylko ruch prostolinijny wzdluz pochwy kie-
rownika bez obracania, przeciwlegla zas potowa walka zaopatrzona
Jjest w zwoje srubowe m, . Mutra m, tej Stuby z wierzehu okragla
i dostatecznie wydtuzona, shizy za osadg staly tarczy 7Y, tak, ze sig
razem % nig obracaé moze; sposob za$ umieszezenia jej w korpusie
nie dozwala na przesunigcie si¢ jej podluzne (w kierunkn osi). Na
obu tarezach hamuleowych nawinigte sa kilkakrotuie lancuszki ¢,
(rys. 1, 211 8), dolnymi koiicami zlaezone z nchami H (vys. 1), za-
opatrzonemi w celu nastawiania w Sruby 1 mutry, gérne za§
konee zawieszone sa u jednoramiennych drazkow I, i Iy (rys. 2 i 8),
ktore pray pomocy lancuszkow (7,, kilkakrotnie nawinigtych na
bebony vy 1w, laezg sig nakoniee z drazkiem dwuramiennym (),
ruchomo zawieszonym na korpusie. Aby jednak wszystkie te cate-
ry tafcuszki nie przeszkadzaly ruchowi podezas réwnowagi po-
migdzy sila czynng a oporem uzytecznym, t. j. podezas stama do-
trwalosei w silnicy, powinny spoczywac na swych bebuach zupelnie
swobodnie, \'Ii'/.u"l_jq(l si¢ jedyunie, t. . bez nupi(‘( in.  Bebny o i v,
otrzymuja swoj ruch od osi kola pasowego x| i pary lu)}ol\ Mmmlxo-
wych, druga zas para podobnych kélek 01)1(1(.-:1 pionowy wal regula-

umiesz-
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tora. Drazek dwurmnienny [, wnosi na jednym koneu sprezyneg S,
ktorej pochwa shuzy przy pomoey nasawki za punkt podpory drgz-
kowi stawidlowemu regulatora. Na drugim konen tego drazka
wsparte jest zapomoca nasuwki kélko rgezne do nastawiania, ktore
w tym celu po\'iadn zwoje wewnetrzne, stanowiace mutre do sruby,
leszezace] sig w oku ]xlem\\'mcyem npaltem na korpusie.

W ix\'\tl\le dotad opisane czgsci wraz z regulatorem odnoszy
sig do wykonania tej ilogci pracy mechanicznej, ktora jest 1»0t1'zebn.1
do przezwycigzenia oporu w stawidle, do wlasciwego
przestawienia; aby jednak uchronié si¢ od przekroczenia tej granicy,
o ktorej powyzej wzmiankowalismy, uzytych jest jeszeze kilka cze-
Sei pomoeniezych nastepujacych: drugi koniec sruby, nastawiajacej
drazek stawidlowy, zaopatrzony jest w oko zlaczone korbka # osia d,
na ktorej osadzony drazek lgczy sig w sposdb wlaseiwy z krzyzo-
wnikiem K; nadto na tejze samej osi umieszezony jest takze drugi
drazek B, zaopatrzony w dwa wyskoki do nastawiania, majace na
celu utrzvmanie drgzka [, w polozeniu poziomem. Wiedzac to
wszystko, zbadajmy sposob dziatania tego dosé zlozonego prayrzadu,

W okresie rownowagi wszystkie czesei bedace w ruchu nie

zatem jego

doznajy zadnych przyspieszen, czesei zas znajdujace sig w spoezyn-
ku zachowuja stale swe poprzednie polozenie. Ciezary regulatora
Jjako tez i jego nasuwka (masy bezwladne) zajmuja miejsce odpo-
wiadajace chwilowej predkosel katowej obrotu, toz samo si¢ odnosi
do drazka stawidlowego, ktéry moze byé pochylony na dol lub ku
gorze, albo tez zajmowaé stanowisko posrednie (normalue). Drazek
za$ [, znajdujac sig pod wplywem sprezyny S, uklada si¢ zawsze do
poziomu. Zestawiajac to z poprzednim opisem, latwo prayjdziemy
do przekonania, 7e wtedy takze wszystkie catery lancuszki &) i G,
zwieszaja sie swoboduie, nie doznajac zadnego napigcia. Kolko pa-
sowe s, bedace w ciaglym ruchu, pocigza za soba oba kolka zgba-
te stozkowe ze soba pracujace, wraz z osig kotka obiegowego, lecz
ono samo wlasnego ruchu nie posiada, zachownjac sig tak jakby by-
lo stale ze swoja osia zlaczone; zazgbiajac zas o kotka zgbate boeune,
wprawia je w przez co oba obracaja si¢ z rowna predko-
$cig 1 w tym samym kierunku. Wskutek polaczenia jeduego z unich
ze Sruba, a drugiego z mutra, te obie csgscl obracajy sig tak, jakby
stanowily jedng nierozdzielng calosé, zatem bez przesuwania sig
w kierunku swych osi podluzuych.

7 chwily ziniany wielkosei oporu, nasuwka regulatora ulega
przestawienin i pociaga za soba drazek stawidlowy, ten zas wsku-
tek swego zlaczenia z drazkiem I, zmienia polozenic tego ostatnie-
go, czego dalszym wynikiem jest zatraymanie jednej z tarez 7 pray
udziale jednej pary odpowiadajacych temu lancuszkow G i (7,. Te-
raz kolko obiegowe, nie przestajac sig obracaé, wywolije ruch
wzeleduy (przeciwny) w dmgiej nie zatezymanej tarczy.  Wskutek
wige roznicy w predkosciach obrotu $ruby i nutry te dwie cugsci
V,mieni:ll.l swe stanowisko wzgledem siebie w kierunku osi wlasnej,
wplywajac zarazem na przesuniceie sig krzyzownika A% ten za$ na-

ruch,
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ctwa miejskiego, architekta cywilnego d-va lana Zubrzyckiego.
miotem odezytu tego byly:
Dwie wlasciwosci kosciolow gotyckich w Polsce.

Dr. Znbrzycki zajmuje sie z niezwyklem zamilowaniem i pra-
wdziwym talentem badaniem dawnych polskich zabytléw architekto-
nicznych, a obdarzony jest szezegélna w tym kierunku bystrogeia i intui-
cya, ktore, oparte na znakomite] znajomosei zabytkéw budowlanych
wogdle, przedewszystkiem zas Sredniowiecznych, pozwalaja mn spo-
strzegaé 1 odkrywaé charakterystyczne rysy, wymykajace sie uwadze
innych badaczéw na tej niwie. Oméwieniem takich ryséw, byl wy-
mieniony odezyt.

Prelegent rozwinal przed zgromadzonymi czlonkami obraz roz-
wojn gotyku francuskiego w wiekach Srednich, a poréwnawszy Gw-
czesne gotyckie zabytki Trancyi z niemieckimi, wykazal, Zze pra-
wdziwg ojezyzna gotyvkn jest Francya. Gotyk niemiecki wzoruje sie
na francuskim, nie doréwnywajac mu we wspanialem rozwinigein
rzutu poziomego, jakiem odznaczaja sie katedry i kodcioly gotyckie
we Francyi, oraz w pelnem wdzigkn i artystycznem wyksztalcenia
ornamentn francusko-gotyckiego.

W dalszym ciagu pordwnal sredniowieczne koscioly gotyckie
Polski z francuskimi i z niemieckimi, stwierdzajac na licznych pray-
kiadach, ze wzorem dla gotyku polskiego byl przewaznie francuski,
a przedstawiwszy charakterystyczne cechy koscioléw gotyckich w Pol-
sce, przeszedl do wlasciwego przedmiotu odezytn, dwoceh wlasciwosci
tych koscioléw, ktéremi sa: asposdb wmieszczanio  sygnaturki,
wieiba duchu nad absydiy, sumykajoca presbhileryn.

Na bardzo licznyeh przykladach wylkazal prelegent, ze n nas
panowal zwycznj umieszezania sygnatnrki na murze szezytowym, od-
dzielajacym nawe gléwng od presbiteryum, nad tak zwana ,tecza®,
oraz %e zwyczaj ten jest wylacznie polskimn. Przedstawil rozmaite
ksztulty tak umieszezonych sygnaturek, o rzucie poziomym: kwadra-
towymn, prostokatnym i okraglym, oraz wyjasnil powody, dla ktérych
sygnaturki tak wlagnie umieszezano. Przechodzace do drngiej wlasei-
wosei:  wiefby daclue nad  absydy  presbiteryalng zaznaczyl dr. Zn-
brzycki, ze w szkole nezono go, iz wierzcholek dachu nakrywajace-
go absyde, powinien lezeé pionowo nad srodkiem absydy, jak to bhy-
to przestrzeganem w dawnych kosciolach niemieckich i franeuskich,
odstapienie za$ od tego prawidla w konstrnkeyi dachdéw mnad absy-
dami kodciolow krakowskich, wskazywano jako blad konstrukeyjny,
ktérego nasladowad nie nalezy. Spostrzezenie, Ze rzekomy ten blad
powtarza sig takze i w innych sredniowiecznych kodciolach polskich.
a nie ogranicza sig do krakowskich, pobundzilo d-ra Zubrzyckiego do
blizszego rozpozunania sprawy. 7 przedsigwzietych badan okazalo
sig, ze we wszystkich kosciolach naszych, ktérvch presbiteryaom zam-
knigte jest absyda w ksztalcie polowy osmioboku, wierzcholek dachu
nad absyda wznosi sig pionowo nie nad jej srodkiem, jeno nad s$rod-
kiem linii, laczacej dwa narozuiki osmioboku. Przez takie umieszcze-
nie wierzcholtka zysknje sig silniejsze wiazanie dachn, oraz bez poroé-
wnania pigkniejszy jego wyglad zewnetrzny, anizeli przy stosowaniu
metody szkolnej, wzorowanej na przykladach franenskich i niemiec-
kich. Nie jest to wiec zaden blad, ani wynik nieudolnodci, ale sposéb
polski, stosowany u nas powszechnie w srednich wiekaclh, a $wiad-
czacy o samodzielno$ei, dobrem zrozumienin konstrukeyi i poczacin
estetycznem dwezesnych naszych mistrzow ciesiotki, ktora wyksztal-
cona ua rodzimem budownictwie drewnianem, stala w Polsce bardzo
wysoko.

Przypomniawszy, ze w naszych czasach uzy! takiej wiezby
dachowej znakomity bndowniczy wiedenski Schmidt przy budowie

Przed-
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kodciola Weissgerberkirche, wyrazil prelegent zyczenie, azeby stoso-
wano ja, jak niemniej i omowiony w odezycie sposéb sytuowania
sygnaturek, nie tylko do odnawianych, lecz takze i do nowo - budo-
wanych n nas koscioléw,

Zgvomadzeni podziekowali d-rowi Zubrzyckiemu za piekny
odezyt rzesistymi oklaskami, a w dyskusyi jaka sie nastgpnie rozwi-
nela stwierdzono, iz przytoczone w odezycie wlasciwosdei kosciolow
polskich sa racyonalne i zaslugnja na untrzymanie i stosowanie w na-
szej architekturze.

Na parg dni przed odezytem d-ra Zubrzyckiego, d. 12 maja r. b.,
odbylo Towarzystwo Techniczne nader mila wyeieczke do wsi Mogily.
Jelem jej bylo zwiedzenie miejscowych zabytkow architektonicznych,
oraz fabryki wyrobow zelaznych pod firma: Hofstaetter i S-ka.

Fabryka ta, zalozona niedawno, wyrabia podkéwki, gwozdzie
kute i drntowe. Zatrndnia czterdziestn vobotnikéw i caly szereg
maszyn, poruszanyech za pomoea dwoch silnikéw: wodnego i parowego.
Dzigki nprzejmosci wlascicieli, uczestnicy wycieczki zapoznali sig
dokladnie z calem urzadzeniem fabryki, jako tez ze sposobami i prze-
biegiem fabrykacyi wytwarzanych przedmiotéw. W jasnej, wieczorem
tak jak i caly zaklad elektrycznie oswietlonej, obszernej sali, obejrzeli
wszystkie maszyny, sledzac przebieg fabrykacyi, nastgpnie silniki
i obficie zapelnione magazyny.

Z fabryki ueczestnicy wycieczki poszli na Mogile Wandy i po
zlozeniu holdn pumieei legendowej krélowej ,,co nie cheinla Niemca*,
ndali sie do kosciola ksiezy Cysterséw i do drewnianego, starozytnego
kosciolka parafialnego.

Kosciol i klasztor ksigzy Cystersow w Mogile jest bardzo cie-
kawa bduowla. Noseidl wzniesiony w r. 1243, za panowania Boleslaws
Wstydlivego, w stylu romatskim, ulegl w ciagn dlugiego swojego
istnienia licznym zmianom i przebudowom, oraz wplywom gotyku,
stylu odrodzenia i baroka. Obecnie ma fasadg frontowa renesansowa,
tylna romanska, a wewnatrz widnieja trzy pomieszane ze soba style:
romanski, gotycki i barok. Ten ostatni w gléwnym i bocznym olta-
rzach, oraz w stalach.

Ciekawym nadzwyczaj i cennym zabytkiem architektonicznym
jest mogilski koscidlek parafinlny, pod wezwaniem $-go Bartlomieja,
Wznosi sig on wéréd dawnego cmentarza, ktéry obecnie jest obszer-
nym placem, piekuie zadarnionym, a otoczonym parkanem, z dostgpem
od ulicy przez dwa wejscia drewnianej, typowo polskiej dzwonnicy
Wejscin te maja bardzo wysokie progi, a niezmiernie nizkie ocapy,
Sam kosciolek, chociaz drewniany, przetrwal szczesliwie 440 Ilat.
patrzac ua kilkakrotne pozary dumnie wznoszacego sig nieopodal od
niego murowanego kosciola cysterskiego. Zbudowany na miejscu
dawniejszej, rowniez drewnianej $wiatyni, okolo r. 1465, staraniem
opata Cysterséw mogilskich, Piotra Hirszbergn z Biecza, zostul udeko-
rowauny i pomalowany wewnatrz przez brata Mikolaja, Cystersa. Pier-
wotnie byl w styln gotyckim, nastepnie ulegl zmianom, ktére czgscio-
wo wprowadzily do niego barok, dotychczas jednnk zachowal cechy
gotykn w drewnianych slupach i ostrych lukach, réwniez z drzewa
wyrobionych. Posiada nndto bardzo ciekawy portal ostrolukowy,
wyrzezbiony w debowych dylach, z herbem Odrowaz (strzala przez
was przewleezona) i z trudnym obecnie do odeyfrowania gockiemi
literami skreslonym napisem: ,,Anno Domini MCCCCLXVT ad honorem
Dei et Reginae coelorum Mathias Manezka £.%, Ow Manczka, a wla-
$ciwie Maczka, byl, o ile wiadomo, ciesla i budowniczym koscidtka.

E. Sm.
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Utworzenie stypendyum imienia Kazimierza Moklowskiego!).
OtrzymalisSmy komunikat nastepnjacy: , Wydzialy Tow. ,Bratniej
Pomocy stuchaczéw Politechniki® i ,Zwigzku studentéw architektory
we Lwowie", na naglych posiedzeniach odbytych w dniu 16 maja
r. b, z powodn $mierci §. p. Kazimierza Moklowskiego, powzigly je-
dnobrzmiace uchwaly utworzenia stypendyum imienia zmarlego dln
stuchaczéow architektury w tutejszej Politechnice; na rzecz Iunduszu
tego wyasygnowal Wydzial ,Brutniej Pomocy" z kasy Towarzystwa
kwote 50 koron, Wydzial ,,Zwiazkn st, archit.* 20 koron. Sporzgdze-
nie aktu fundacyjunego odlozono na pdzniej, wychodzac z tego zalo-
zenia, ze tresé aktu bedzie zalezna od wysokosei zebranej kwoty.

Przez podjgeie inicyatywy i stworzenie stypendyum imienia Ka-
zimierza Moklowskiego pragniemy przyczyni¢ sig do utrwalenia pa-
migei tego zasluzonego obywatela i wielkiego polskiego architekta,
a zarazem pobudzié kolegéw naszych z wydzialn architektury do pracy na
drodze wytknigtej przez antora ,Sztuki ludowej w Polsce. Nie wat-
pimy, Ze spoleczenstwo, a zwlaszcza wszyscy ci, ktérzy umieli oce-
ni¢ dzialalnos$é zmarlego juko spolecznego dzialacza, jako wielkiego
patryoty i wreszcie jako wielkiego artysty, zechca w miare mozno-
sci przyezynié sig do urzeczywistnienia wskazanego tu celu — i dla-
tego zwracamy sig¢ do wszystkich z niniejszemn wezwaniem o nadsyla-
lanie datkéw na rzecz funduszn im. Kazimierza Moklowskiego pod
adresem: Wydzial Towarzystwa Bratniej Pomocy sluchaczéw Poli-
techniki we Lwowie, lub Redakeya ,Kurjera Lwowskiego®. Wszyst-
kie za$ pisma polskie prosimy o powtérzenie niniejszego wezwaniu.
Gdy nastapi blizsze porozumienie migdzy obydwoma Towarzystwami

1) S. p. Kazimierz Moklowski, budowniezy, autor dziela ,,0 sztu-
ce lndowej w Polsce®, zmart we Liwowie w dnin 15 b, m. w wiekn
lat 86. Obszerniejsze wspomnienie pozgonne podamy w jednym z naj-
blizszych numeréw, ( Preup. Red.).

BIEZ A CA.

co do warunkéw fundacyi, tre$¢ nmowy podana bedzie do wiadomo-
gci publicznej* (nastepuja podpisy).

Ruch i dochody drég zel. w Rosyi w r. 1904. W zeszycie
marcowym miesiecznika, wydawanego przez Wydzial statystyczny
przy Min. Komunikacyi, znajdujy sig dane poréwnawecze co do ruchu
i dochodow drég zel. rosyjskich w r. 1803 i 1904. Podajemy tu nie-
ktore.

Przewieziono podréznych wedlug ogélnej taryfy (t. j. opréez
wojskowych i aresztantéw), oséb:

Na drogach rzadowych: w r, 1904 w r. 1903

Rosyi Iinropejskiej . 78 400 431 81 059 348

» Azyatyckiej 3 084 693 3611725

razem 81485184 84 6711073

Na drogach prywatnych: -

znaczenia ogolnego. . . 31762 317 31 445 182

» miejscowego 1) . 5963067 _§_O}8 422
razem 37725 384 3674%63 604

ogélem na calej sieci 119 210 508 121 134 776.

Przewieziono towaréw w pociaggach towarowych zwyczajnych
(malej predkosei) w tysiaench pudow:

Na drogach rzadowych: w r. 1904 wr. 1903
Rosyi Kuropejskiej . . . 5 905 610 5 874 728
w Azyatyckiej . . . . 174 346 165 846
razem 6079 956 6 040 b74

) W roku sprawozdawczym 1904 po raz pierwszy pomieszczo-
no dane co do drdg podjazdowych: Wawerskiej (23 wiorsty), Gro-
jeckiej (40 w.) i Piotrkowsko Sulejowskiej (15 w.).

2



koniee za posrednictwem catego ukladu korbek, drgzkow it p. od-
dzialywa wsteeznie na drazek I, prayprowadzajac go zndw do po-
ziomu., Wynikiem tego jest zwolnienie odpowiadajace) pary lan-
cuszkow () 1 G, 1 wyswobodzenie zalezne] od nich tarezy hamul-
cowej z pod nacisku.

Z powyzszego opisu budowy i sposobun dzialania przyrzadn

Pow) 20 Of ] ! prayrza

regulnjacego widzimy, ze drazek stawidlowy pesiada dwa punkty
obrotu, gdyz, znajdujac sig pod wplywem regulatora, obraca sig na
nasuwee, umieszezonej na pochwie sprezyny N, podezas za$ przesta-
wiania drazka 1, praywracajae go do poziomu (ruch wsteezny), obra-
ca si¢ okolo nasuwki samego regulatora. Nastawienia stawidla mo-

Requindor mechanicany predioosed do turbin.

semy dokonaé rowniez i reeznie 1w tym celu wyjmujemy koleczek
ki (-,',:'3(:_}' 0% d 7 korbka i zakladamy go w otwor A korpusu, przyciska-
jae do tarezy az do jej zabamowania, poczem pokrgcamy kotkiem x,
w kierunku whasciwym. Niekiedy jest pozgdane nadaé turbinie inng
predkosé obrotu — do tego praeznaczone jest kotko vgezne ¢; pokre-
:ajuc niem zmieniamy poloZenie nasuwki na srubie, przesuwamy
nasuwke regulatora w kierunkn jej osi obrotu, co, jak wiadomo
z zasad budowy regulatoréw, wplywa na zmiang predkosei.

Korpus regulatora jest pusty; jego cze$é dolna dokladnie
uszezelniona shuzy za zbiornik na oliwe, w ktore] maczaja si¢ nawet
czeseiowo i tareze hamuleowe, przez co jest zapewnione obfite sma-
rowanie traeych sie ezesci.

Nadto walki poziome wyzej lezace

Z TOWARZYSTW

Stowarzyszenie Technikow w Warszawie. Posiedzenic 2 . 26 maju
r. b. Po dluzszej przerwie, spowodowanej przenosinami do NOWeg0o
lokalu w gmachu wlasnym, odbylo sig w tym ostatnim w dnin 26 maja
r. b. pierwsze posiedzenie techniczne. Odezytano i przyjeto protokol
v poprzedniego posiedzenia z d. 10 marca r.

Przed przystapieniem do odezytu inz. Rosset proponuje odlo-
zenie takowego do nastepnego, bardziej byé moze licznego zebrania.
Wobee jednak gotowosei prelegenta do wygloszenia odezytu, wniosek
powyzszy cofnigto i inz. F. Kucharzewski odezytal referat

Zapatrywania Poinearé’zo na pewniki geometryczne rézniy sig
; . e
od empirycznych zapatrywan Iroycinet’a.

,0 dosdwiadczeniu w geometryi wedlug Poincaré® ‘

Powstaje wige pytanie ogolnikowe, czy pewniki te mozna ‘
uwazaé jako naukowo pewne, tzy tez jako hipotezy zalezne od roz-
woju nauk Scislych i udoskonalen w dziedzinic doswiadezen.
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mieszesy sig w tozyskach zaopatrzonyceh w pierdcienie samosmarowe,
tak, ze w zadnym punkecie niema obawy zatarcia sie.

Poniewaz  ezesel  przestawiajace dzialaja jak przekladnia,
przeto przyezyniaja sie one do ulzenia regulatorowi i zwigkszaja
jego czulodé; z doswiadezen zas przekonano sig, ze przy wyborze
wladeiwe] predkosel obwodu bebndw i liczby skretéow lafcuszkiow,
cisnienie nasnwki regulatora daje sie zwiegkszyé 15 razy. Caltkowi-
ta gra Iancuszkow wynosi jedynie 2 nun, ruch przeto pod ich wply-
wem natychmiast si¢ vozpocezyna, zmienne bowiem polozenie nasu-
wki jest wyrownane sprezyna podwojnie dzialajacy, tak wyznaczo-
ny, ze gdy regulator znajduje sig w polozeniu normalnem (Sredniem).
wtedy nasuwka nie doznaje zadne

r0 cidnienia wstecznego, a e
wzrastaniem odehylenia to ciSnienie (wsteczne) rosnie, przyezynia-
jac sie do thamienia falowan w ruchu regulatora. Uzycie drazka [
w celu ograniczenia skoku (odchylenia) staje sig bavdzo nzytecznem
w tyeh razach, gdy turbina jest zlyezona z maszyna parows 1 gdy
ve wzgledn na warunki migjscowe wymaga si¢ wyzsze] granicy re-
gulacyjnej turbiny, woda poruszanej.

W celu osiggnigeia spokojnego zachowania sig regulatora,
przeniesienie ruchn z turbiny na niego 1 na prayrzad pracujgey (do-
starczajacy sity potrzebnej do przestawienia stawidla) dokonywa sig
oddzielnie, a w celu zabezpieczenia sig praytem od nieprawidlowo-
sei spowodowanych slizganiem sie pasa, mozna nezynié¢ ruch w inny
sposob przymusowym,  Przez mozliwe znmiejszenie cigzarn w ezg-
Turcze Tamuleowe,

e e e e

Rys. b.

sciach ruchomych, odlewajae je np. ze stali, zmniejsza sig wplyw
sity bezwladnosei, wskutek czego pray 150-iu obrotach hebudw mo-
ze byé caly okres regulacyjny ukofczony w eiggu trzech sckund,
t. J., z¢ w tym czasie kanaly wpustowe catkowicie otwarte zamkng
si¢ zupelnie.  Mozna przeto przez wlasciwy dobor tego ezasa, juko
tez 1 wielkosci cigzardw zamachowyeh 1 przy calkowicie otwartych
kanalach doplvwowych kierownika (na poczathu  doswiadezenia)
zmniejszyé obeigzenie uzyteczne o 507%, ze zmiany predkosci najwy-
ze) 3% wynoszaci.

Na rys. 4 podano widok ogolny regulatora mechanicznego,
a na rys. b—widok tarcz hamulcowych, N

TECHNICZN Y CH.

Prelegent rozwija zasady Iuklidesa, podkreslky znane tray
pewniki geometryezne, oraz przedstawia poglady Tobaczewskicgo
i Rieman’a.

Poincaré¢ zwraca uwage na wiele pewnikdw nie uwzglednionych
przez innych, i przychodzi do wniosku, ze pewniki geometryczne sg
to tylko pewne umowy.

Wobec tego jedna geometrya nic moze byd pewniejsza od dru-
giej, leez jedynie dogodniejsza-—prostsza. To tez 1 dodwiadezenia nie
wykazuja, ktora geometrya jest prawdziwsza, leez ktora dogodniejsza.
I najdozodniejsza jest wlasnic geometrya liuklides’a,

Za interesujacy pogadaunke podzigkowano prelegentowioklaskiem
i posiedzenie w brakn spraw biezacych i zapytan zamknieto,

IS

7 Krakowskiego Towavzystwa Techniczego. W poniedzialek,
d. 15 maja r. b, wyshichalo Towarzystwo Techniczne nadzwyczaj
zajmujacego odezytu starszego inspektora  krakowskiego budowni-
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Na drogach prywatnych:
znaezenin ogolnego | 2470 903 2452 676

92 L6o
2 521 856

3565 410,

108 7o
2579678

=654 634

’ miejscowego .

razein

ogdlem nu catej sieci

Z zestawienia tych danych okuzuje sie. iz praewdz podréznych
wor, 1904, w porownaniu z r. 1903, na drogach rzadowych zmniej-

~

szyl sig o 3,74, na drogach prywatnych znaczenia ogdlnego i miej-
scowego zwiskszyl sig o 3,0, na calej zas sieci zmniejszyl sie o 1,67,
Praewoz towarow wykazuje niezuaczne zwiekszenie, a mianowicie:
na drogach rzadowych —0,7%, na drogach prywatnych -
lej sieci prawie 1%. Trzeba wszelako wziaé pod nwage
gosci drog zel.: srednia dlugosé wyzyskiwana drég rzadowyeh zwigk-
szyla sin z 36 686 w. w r. 1903 do 37024 w. w r. 1904, ezyli o 0,99,
dhugodé drog pryvwatnyeh (wr. 1903 18 142 w., w r. 190418528 w )
zwickszyla sie o 2,1%; razem dla calej sieci 1,47,

Dochdd ogdoiny (unie liczac przewoziw stuzbowyclh) wynosil
w rublach:

r. 1903

r. 190
Na drogach rzadowych 5 .

wogile mi wiors{e wogilu ua wiorste

Rosyi LBuropejskiej 403 006 23 13834 L15 048510 14 355
. Azyatyckie] 43026047 5497 42241397 Hd3d
razem 446933 178 (2071 457289837 12 G4z

Nu drogach prywatnych

znuczenia ogolnego 199 951 725 358 712 11825
L. miejscow. Yy 4638069 430 754 2471
razem 204589794 11042 [Y7TR04TL 0 10H02

dla calej sieci 651522972 11723 655070 503 L1 948

Dochéd wiee ogolny na wiorste na drogach rzadowych zmniej-
szyl sie w r. 1904, w pordwnunin z r. 1903, o 3,1%, na drogach pry-
watnych powigkszyl sig o L,3%, co dln calej sieci wynosi 18,
zZmniejszenia. /. -

(W. p. s, N L5 1. bl

Dom kolejarzy w Rzymie. Stowarzyszenie oficvalistéw kole-
jowyeh i tramwajowych w Rzymie wybudowalo dla swoich czlon-
kow dom na plaeu, majacym 36000 m* powierzehni. Grupa Ludyn-
kow, skladajaca sig z Y-ciu oswietlonych clektrycznoscia (z wiasnej
stucyij czteropigtrowyeh doméw, zujimnje 15000 m* powierzehni,
mieszezae na gornych pietrach 700 mieszkan o jednym, dwu i trzech
pokojach, Kazde pietro ma lazienke, kazdy dom pralni¢. Na dole
wrzadzone sa, prowadzone przez Stowuwrzyszenie, piekarnia, apteka
i sklep spozywezy. Srodkina budowe domu, oraz na nabycie grunnu.
ktéry miasto oddalo za szosta czesé wartodei, zebrano przez wypunszezeniv
miedzy czlonkdw Stowarzyszenia akeyi po 25

(Z. d. B. N2 39 r. b.).

Wegiel w Japonii. Rozwdj japonskiego przemyslu weglowego
w ostatniem dziesieciolecin jest zdumiewnjacy. W ostatnim czasie
przed wojna Japonia wywozila rocznie TOCO000 ¢ wegla, zamiast
4000000 ¢, wywozonych w r. 1891, Pod wugledem wegla wszystkice
kraje Dalekiego Wschodu staly sie obecnie zawislemi od panstwa
Wischodzacego Slorca.

Wedlug zdania specyalistéow wegiel japonski jest nie bardzo
dobrego gatunku. Zawiera on duzo smoly, daje duzo popiolu i dyma,
przystaje do rusztow, zle sig koksuje; za to jeduak ma dostgp do ob-
szernych przestrzeni, do ktérych wegiel angielski 1 amerykanski
moglby sig dostawaé tylko z duzym kosztem.

Pomimo, iz wedlug badan geologicznych wyspa Jesso posiada
nie mniej niz 600 milion6w / tego cennego materyalu, i ze niedawno
odkryto tam poklady wegla w trzech migjscowosciach, najwigksze
zuglebie weglowe, wyzyskiwane obecnie, znajduje sig na wyspie
Kiu-sin. O stanie tamtejszego przemysiu weglowego mozna winio-
skowaé stad, iz jeduo tylko towarzystwo w Jubari zatrudnia 3700 ro-
botnikow, a opréez niego jest jeszcze wiele innych. Kopalnie Kin-sin
leza w cze$ci polnocno zachodniej wyspy, naprzeciwko Korei. Weagicl
z nich daje duzo popioln, zawiera znaczny domieszke siarki i jest badz co
badZ dosy¢ poslednicgo gatunko. Pomimo to znajduje popyt wsku-
tek swej taniosei, zaleznej pomiedzy innemii od bardzo nicwielkiej
globokosei zalegania poktadéw. Wywoéz wegla kieruje sig gld-

lirdw, l,

wnie przez port Modzi w ciesninie Simonoseki. W portach wyspy
Kiun-siu tonna wegla kosztnje 6 — 7 jen, w Szanhaju 8 — 11 jen

bez dostawy i 9-— 12 jen z dostawa. — =

(Gornoz. List. Ne 18 r. b.)

Samojazdy i konie. W Paryzu zauwazono, Ze pomimo statego
zwigkszania sig¢ zarowno ludnodci i powierzchni zabudowanej, jako
tez ruchu handlowego, liczba koni w miescie z rokn na rok maleje.
Bylo mianowicie koni w miescie w r. 1900: 133892, a w r. 190L
133043, Jeszeze znaczniej zmniejszyla sig liczba koni w czasie osta-
tnich lat trzech, albowiem w r. 1903, po czesei wskntek zbudowanin
drogi zelaznej miejskiej clektrycznej, liczba koni spadla do 91016
a w o bodo 90147, To ciggle zmniejszanie sig liczby koni jest na.

) W roku sprawozdawezym 1904 po raz pilerwszy pomieszczo-
no dane co do drég podjazdowych: Wawerskiej (23 wiorsty), Gro-
jeekiej (0 w.) i Piotrkowsko-Sulejowskiej (15 w.).
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stepstwem rozpowszechniania sig samojazddow, ktérych w Paryzua jest
stosunkowo wiecej anizeli w innych wielkich miastach europejskich.
e

Aparat do oznaczania zawartosci kwasu weglowego w gazach.
Do pokaznej ilosei znanyeh i przeznaczonych do powyzszego celu
aparatow przybywa nowy. pomyslany przez Bodlinder'a, oparty na
podstawie elektrometrycezuej i konstruowany przez Kaiser'a i Schwidt’a,
Obserwnje sie tu odchylenie igly galwanometrn pod wplywem dzia-
tania ogniwa galwanicznego o skladzie Ag (Ag CI-KCI—-KHCO,) Pt.
Elektrody platynowe zrobione sa z siatki. Gaz, zawierajacy kwas
woglany, przepuszezon sig przez roztwor, wskutek czego zachodzi re-
akeya; 4 Ag + 4 KCl + 4CO, +2 H,0--0, =4 Ag Ol 4 4 KXHCO,,
ktirej energia, a stad i sila elektromotoryczna elementu zaleza od
koncentracyi roztwora zawierajacego KCl, KHCO, i CO,. Aparat ma
sie nadawa¢ najskuteczniej do oznuczen ilosei nie wiekszych nad
2% (0,. *

Wyroby z tkanki drzewnej. Jak obliczaja w Niemczech, 1 m?
drzewa, wazacy 400 — 500 ky, obrocony na opal, przedstawia wartosé
7 marck, przerobiony na cellulozg — 80 mar., na papier 40 — 60 mar,,
na przedze z widkien drzewnych 50 —100 mar,, na jedwab z ,wiskozy",
0 grubosci wlosa konskiego, 1500 mar., na zwykly sztuczny jedwab
z nitrozy 3000 mar. i wreszeie na najnowszy gatunek jedwabiu ,ace-
tatowy* 5000 mar. Korzystniejsza przerdbke trudno sobie wymarzyd,
chyba Ze robienie zlota dawnych alchemikow. Bez wzgledu wige na
znaczne straty w substancyi drzewnej, ktorej do 50% pozostaje przy
fabrykacyi w wodzie $ciekowej, liczby powyzsze su w stanie zachgeid
do pardzo powaznego zajecia sig ta galezia techniki i przemyslu. Jako
domieszka do papiern i niektorych gatunkow przedzy tlkanka drzewna,
minnowicie mechanieznie wyizolowane komorki drzewa sosnowego,
juz od bardzo dawna znalazly swe zastosowanie. W czasach osta-
tnich szerokie zainteresowanie budza usitowania w kierunku przeisto-
ezenin cellulozy pod wplywem czynnikow, przewaznie chemicznycl,
w snbstaneye o polysku i innych wlasnosciach naturalnego jedwabiu.
Pierwsza pomysina préba na tej drodze bedzie jedwab nitrozowy,
otrzymywany z bawelny; wytwordw takich z zaklndéw hr. H. de
Chardonnet’a i Lehner'a, Paul'ego, Fremery i Urbana uzywu sig na
szluki, wstegi, osnowy i t. p. Nastgpnym przetworem w tym rodzaju
bedzie jedwab z wiskozy, otrzymany przez Cross'a, Bevon’a i Beadle'a
w Anglii; w Niemezechh ma go produkowaé fabryka ks. Henkla v.
Donnersmarck’a pod Szezecinem, za surowy materyal stuzy tu cellu-
lozn siavezynowa i sodowa; produkt ten, posindajacy moc o wiele
mniejsza, od naturalnego jedwabin i wrazliwy una dziatanie wilgoci,
podawany jest za ksantogenat cellulozy. Najswiezszym wytworem
ma byé wreszeie ester cellulozo-acetatowy, lub wlasciwie produke
dalszego przeistoczenia ostatniego, dokouy\vauego przez Cross'a i Be-
von'a. Ten okaz ma byé na dzialanie wody w znpelnosci niewrazli-
wym; co do wytrzymalosci nie o wiele jest gorszym od naturalnego
jedwabiu i daje sie wyrabiaé w nitki o dowolnej grubosei, ¢o wartosé
jego znacznie podnosi. Jest doskonalym izolatorem elektryeznosei
daje sie dobrze farbowad; w wigkszosci znanych plynow znpelnie sig
nie rozpuszeza, z wyjatkiem chloroformu i niektoérych fenoli, Na za-
kolczenie niniejszego pobieznego rysu pozostaje jeszcze do nadmie-
nienia, ze ,Ake. T-wo polaczonych fabryk substuncyi polyskujacych
w Ilberfeldzie* wypunszeza na rynek produkty z cellulozy LOZPUSZCZO-
nej w amoniakalnym tlenku miedzi. i

Wplyw krzemu na wlasnosei zelaza. Dotyehezas braklo toj
sprawie gruntowniejszego zbadania, a gléwna przeszkode stanowila
okolicznodd, ze trudno bylo o zupelnie czyste Zelazo w stanie stopio-
nym; z drugiej strony nie posindano zelaza krzemowego bez domieszki
wegla 1 manganu. Po wprowadzenin piecéw elektrycznych i metody
Groldschmidt’a trudnosei daly sig w czgsei usunag,

Stopy Zelaza z krzemem tworza pray odlewanin liczne pory,
ktorych wiellodd siluie wazrasta wraz z wieksza zawartodcia krzemu.
Punkt topliwosci spada, prawpodobnie wskutek powstawanin zwigzlkn
krzemozelaznego; oprécztego zdaje sie, ze krzem powoduje predsze
zastyganie stopionej masy. W ilosci do 4%, krzem podwyisza spre-
zystosé zelaza; przy dalszemdodawanin krzemu sprezystosé spada,
dopiero przy b%, wraca do pierwotnej wysokosel. Wurost granic spro-
zystosei 1 wylrzymalogei odbywa sig kosztem rozciggliwosci struty
w tej ostatniej jednak az do 89, sa W WYzarzonym materyale niez-
naczne; ponad 49/ krzemu twardosé wzrasta bardzo szybke.™

(Stahl & KEisen). "

Przywracanie gietkosei stwardnialym wezom gnmowym. Waze
takie czysci sig wewnatrz stalowemi szczotkami, przeptukujge zarazem
ciepla woda, az dopdki nie odplywa C2ySta; nastgpnie zanurza sig je
w roztwor amoniaku 1:2 na Yx — 1 godz., po uplywie tego czasu
plueze sig woda dopoty, dopdki Od().l' amoniakn nie zniknie (ciepla
woda dziala predzej). Mozna tez weZe gotowaé w kotle, calkowicie
zanurzone w wodzie, przesz godzing do dwéch, i nastgpnie wolno
ochlodzié, Rowniez dobrze jest przechowywaé weze, napelniwszy je
woda, ktéra od czasu do czasu nalezy zmieniaé,

(Rig, Ind. Z. Ne 6, r. b. | . —I—

Wspomnienia pozgonne. S. p. Antoni Schayer, pomocnik na-
czelnika depdt st. Praga, zmarl d. 24 b. m. w wieku lat 45.

S. p. Dominik Stempkowski, inZ. gorniczy, zmarl w Nalgczowie
27 b. m, przezywszy lag 49.
Sprostowanie. W lmprmqlln_m AV i
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