PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI I PRZEMYSLU.
Tom XLIII. Warszawa, dnia 16 marca 1905 r. 0 Ne 11,

Oznaczanie czasu biegu pociagow.

Op6r pociagu. Moc parowozu. Predko$¢ jednostajna biegu pociagéw w zaleznosci od podiuznego zarysu
(profilu) toru. Wirtualna dtugo$&¢ linii drogi zelaznej. Przyspieszony i zwolniony bieg pociaggéw. Strata
czasu na rozped i zatrzymanie pociagu.

Napisal A. Wasiulynski, inzynier,

Profesor I'olitechniki Warszawskiej.

Opor pociagu. Jednak opory te ujawniajy sig tylko w niektorych ty-
pach parowozow, ktorych suwaki nie maja wolnej gry w kie-
1. Uwagi ogélne. Jak wiadomo, opor ruchu pociggu | runku prostopadiym do plaszezyzny slizgania !).
sklada sig z oporow toru, powietrza, powozdéw i mechanizmu
parowozu, 7
Toczenie sig kol po nieréwnoseciach toru, ruch w srodo-
wisku powietrznem, posiadajacem inng p1‘Q(llgoSé,' obracanie
sig czopéw osiowych w panwiach, przesuwanie sig tlokéw,
suwakow i t.p., stanowia zjawiska nadzwycza] roéznolite
1 czesciowo bardzo zawile. ' .
Wobec tego, a takze wobec rozmaitosci ustrojéw taboru
i warunkéw ruchu, oznaczenie oporu pociagu powinuo opie-
raé sig przewaznie na spostrzezeniach zjawisk w takiej ze sobg
tacznosci, w jakiej odbywa sig ruch prawidlowy pociagow.
Wielkosei oporu pociaggu, otrzymane przez rozmaitych Zdiete el ot Lk B e =
badaczow, réznig sie w bardzo rozleglych granicach. iR S s ‘m]}’ {(il.t,o.m. wysresy é(‘J“. HlO?]{rl0§C
Niezgodnosé ta powstala nie tylko wskutek réznic O‘“‘(“cze‘“]l"?‘ B ib.{'kpﬁu_y e SYANOTES, B hRRgRed (')m‘IVl}l skoku
w ustrojach taboru, oraz zawilosci zjawisk i mnogosci czyn- tolka, takze wie gt blOdﬂl@g? cisnienia pary na tlok.
nikéw, czgsciowo praypadkowyeh, ktére wywieraja wplyw na . W ten SPQSOb na :Aasadz’le wykresow indykatorowych
opér pociagdw, lecz takze wskutek niejednakowych sposobgw | MOZNA 0ZNaczyoc calkowity opér pociagu, wlacznie z oporem
prowadzenia spostrzezen i nie dosé .é(nglych wskazdéwek, jakie mechanizmu parowozu, w warunkach ruchu prawidlowego.
opory obejmuje w sobie dane wyrazenie wielkosci oporu. | Jezeli do oznaczenia pracy parowozu i przezwycigzonych
Stosownie do sposobu prowadzenia spostrzezen, otrzy- | przezen opordw nie zawsze nzywa sig indykatoréw, to przy-
mane wielkosci oporn ruchu wyrazaja niekiedy tylko te lub | pisaé¢ to nalezy tej okolicznosci, ze zdejmowanie indykatorem
inna czes¢ jego, lecz nie opdr calkowity, przezwycigzony | wykreséw na parowozie, znajdujacym sie w biegu, nie jest

Co sie tyczy oporu dodatkowego. powstajacego wsku-
tek cisnienia pary na tloki i wskutek tarcia suwakow, to
praca tego oporu, wedlug obliczen Fraxk’'a, sprawdzonych
przez prof. Prerrowa ?), nie moze wynosi¢ wigeej nad 5—06%
pracy pary w cylindrach, oznaczonej indykatorem.

Tym sposobem oznaczenie oporu pociggu na zasadzie
przyspieszenia, obserwowanego przy biegu pociagu pod dzia-
laniem jedynie tylko sily bezwladnoseci 1 ciezkosci, daje wy-
niki dostatecznie doktadne, zwlaszcza, jesli sa one sprawdza-
ne za pomoca oznaczanych indykatorem wykresow pracy
pary w cylindrach.

¢i$nieniem pary. tak dogodne jak na maszynie stalej i ze przy predkosciach
Sposoby gléwniejsze oznaczenia za pomocg doswiadezen | wielkich niezbedna jest szczegdlna $cisfosé przyrzadu i nmic-
oporn pociagdw, zasadzaja sie: jetnosc¢ uzywania go w celu uniknigeia wskazan blednych.
1) Na zmierzeniu (za pomocg dynamometru) sily potrze- Szezegdly réznych sposobdw prowadzenia spostrzezen

bnej do przezwyciezenia oporu przy danej predkosci, albo na- | podane sa w specyalnych sprawozdaniach. W pracy niniejszej
odwrét, na zmierzeniu predkosci, odpowiadajacej pewnej | uwazaliSmy za niezbedne wspomnieé tylko o stosowanych
oznaczonej sile poruszajacej (sile cigzkosci podezas ruchu na | sposobach prowadzenia spostrzezen i o koniecznosei upray-

pewnem oznaczonem pochylenin). tomnienia sobie na zasadzie jakich danych oznaczano te lub
9) Na oznaczeniu (przy zamknigtym regulatorze) przy- | inne wzory oporu pociagéw.
spieszen, odpowiadajacych rozmaitym predkosciom. Pray- Ze wzgledu na ustrgj taboru, nad ktérym spostrzezenia

spieszenia mogs by¢ mierzone bezposrednio (za pomocs wa- | byly prowadzone, nalezy zauwazy¢, ze niektére wzory wyra-
hadla Depourrs'a), albo za pomocs oznaczenia zaleznosci po- | Zajg opor, nie odpowiadajgey juz wspélezesnym typom paro-
migdzy czasem a przebytemi drogami, albo wreszcie za po- | wozdw 1 wagondw. Wskutek tego nalezy positkowaé sig prze-
moca zaleznosei miedzy czasem a predkoscia (spostrzezenia | waznie wynikami nowszych badan. Z poéréd najnowszych ba-
chronometryczna), . _ dan, dotyczacych oporu pociagéw, zastuguja na szczegdlniej-

3) Na bezposredniem zmierzeniu pracy pary w cylin- | sza uwage spostrzezenia Depourrs’a 1 Nanar's, wykonane na
drach za pomoca zdjecia wykresow mflykatorowych. W razie | francuzkich drogach zelaznych panstwowyeh i A. Fraxg’a—
ruchu niejednostajnego, do oznaczenia pracy OpOru z pracy | na pruskich drogach zelaznych panstwowych, juk réwniez

tlokéw, potrzebne jest nadto oznaczenie przyspieszeil. spostrzezenia Goss’a na stacyl doswiadezalnej uniwersytetu
Oznaczenie oporéw za pomocy dynamometrn (dynamo- | w Purdue w Ameryce.
grafu) nie daje wynikéw rzeczywistych. Wielkos¢ oporu 2) Wzér prof. Petrowa. W Rosyi sprawa o oporze

podlega cigglym wahaniom, wskutek czego linia wyobraza- pociggow za.jmowa'l si@ prof. Prrrow 1 poswigeil jej dzielo®)
Jaca go jest zygzakowata i trzeba jg zastapi¢ przez Jakas | zawierajace szczegélowe teoretyczne opracowanie tej sprawy,
przyblizona srednia. Nadto parowdz ciagnacy za sobg przy jJak réwniez przeglad krytyczny wynikéw spostrzezen wyko-
pomocy dynamometru pociag, ktérego opér ma by¢ mierzo- nanych d(_) 1886 r. . .
ny, przejmuje na siebie prawie w zupelnosci opor powietrza, Prof. PE’I‘I’{O‘\\', ustaliwszy na zasadzie rozwazan teore-
wskutek czego ten opdr powietrza pozostaje niezmierzonyin. ty'czuyclll postac, jakg powinien rhie¢ wzor, wyrazajacy calko-
Przy takim sposobie prowadzenia spostrzezen, jak ré- | wity opor pociagu, oznacza najbardziej prawdopodobne wiel-
wniez i przy mierzeniu oporow za pomocs 0Znaczania wywo- kos'cl‘ Jego wspol'czynmké\v liczbowych, slarajac sig zblizyc
fywanych przez mie prazyspieszen (ujemnych) przy zamknie- qull\yle do wynikow ofrzymanych przez rozmaitych bada-
tym regulatorze, wykluczona zostaje czgs¢ oporu mechanizmu | czOw 1 ]])OSllku.]ad(_:: sig przytem przedewszystkiem spostrzeze-
parowozu, pochodzaca od cisnienia pary na tloki i od tarcia | niami Vuirnemin'a, GuEBHARDA 1 DIBUDONNE,
suwakow. el : . -
Z drugiej znéw strony, \\.,-skl}lek.wsys’mna 1’\\'gnmt_ann,n 1) Por. Dedouits. Revue gén. 1890, str. 987,
powietrza w puste cylindry, zjawia sig opor, ktorego niema ¥) N. Petrow. Soprotiwlenie pojezdow. Petersburg 1839.
przy ruchu parowozu pod dziataniem pary. %) N. Petrow: Soprotiwlenie pojezdow. Petersburg 1889,
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Na zasadzie tych badan, prof. Prrrow wyprowadzil dla
cadkowitego oporu na torze prostym poziomymn wzor naste-
pujacy:

W= {$i-40,15V+ 0,001 Vi L41,2
+ (07"‘

+0,08(1 +0,04n)V

w kidrym oznacza:

Q-+ oonV +

— 0,01567) (L4 Q) (1),

L — ciezar parowozu z loudrem w 7,
Q— , pociggu w

n — ilos¢ wagonow,
V — predkosé w km/g., )
t — temperaturg atmosfery w ° C.

(wspolezynniki 2,3 1 0,6 odnoszy sig do pociagdéw osobowych;
dolne zas 4,3 1 0,9—do towarowych). Wzoér ten powinien da-
waé wyniki zblizone do przecigtnych otrzymanych z wyzej
wspomnianych spostrzezen.

Nalezy jednak zauwazy¢, ze nie wszystkie spostrzezenia,
ktorych wyniki uwzgledniono przy wyprowadzeniu tego
wzoru, maja obeenie znaczenic rownowazne. Bardzo dokladne
i czynigce zados¢ wymaganiom naukowym spostrzezenia
VurnnemiN’a, GueraarD’a 1 Dinunonxe wykonane byly temu
lat 85, a wige w warunkach znaeznie innych niz obecne.

Z drugiej strony juz po w”suu dziela prof. Prrrowa
wykonali we J‘mnc_)L DH)()[ s 1 jego kontynuator Napaw,
w Niemezech zas FraNk, oraz w Ameryce Goss nowe .spoﬂrzo-
zenia, ktore dostarczyly obficie danych przedmiotowych do
wyjasnienia tej zawilej sprawy.

3) Spostwe/oma Dedonits'a i Nadal'a, Depouirs
oznaczal opdr pociagéw, biegngeych wskutek bezwladnosci,
przy zamknigtym regulatorze, obserwujac ich przyspieszenia.
Ostatnie otrzymal b(‘/])()bIO(l nio za pomocs wynalezionego
przez siebie przyrzadu, nazwanego wahadlem d}namomu-
trycznym (fr. pendule dynamomédtrique v. dynamometre

l’R/l'(wl‘@l) TECHNICZNY.

d'inertie syst. Depouirs), albo tez oznaczal je obserwujac
przy pomocy chronografu przebiezone dlugoscl i czas zuzyty
przez pociag do ich l)rzulne/ema. \V)mlxl tych spostrzezen
sprawdzal Napan za pomocy indykatora. |

Opdr pociagn wedlug spostrzezenn Devourrs’a moze byé
Wyrazony przez nastgpujace wzory '):

1) Opor parowozéw z tendrami, wilgeznic z oporem po-
wietrza 1 oporem wewnetrznym mechanizmu w ky/é:

Opor parowozdw rozmaitych typow z odjetymi wigza-
rami i trzonami korbowymi, wynosil,
Devovirs’s, przy przgdkosciach bardzo nmlvch od 2,25 do
3,1 kg na 11 ciezarn parowozu z tendrem. Wigkszo wiclkosci
oporu otrzymano dla parowozéw typodw ciezszych.

}4- 40
= 91 on PO 2).
w=4-4049V. 000 . (®
2) Opor wagonow zwyczajnyeh dwuosiowych:
V4 90
p=1,6-40,3V. : . . (3).
RERREE VS ST @
3) Opdr wagondw na wozkach: ‘
V90
p=14 4 0,2V . - =T . (.
" 4 4 0, 1000 . (1) ]
|

wedlug spostrzezen

4) Spostrzezenia Frank’a 1880 r. Wzdér oporu
A, I'rank’a, powszechnie stosowany w Niemeczech, byl wy-
? o ?

prowadzony na zasadzie spostrzezen wykonanych przez niego
na drogach zelaznych Alzacko-Lotarynskich w 1880 r. #).

Spostrzezenia te przeprowadzone byly dla ruchu na
dlugich spadkach, przy zamknietyin regulatorze, przyczem
obserwowano czas przebiegu i przebiezone dingosgel.

Wz6r 'raxk’a ma postaé nn‘stqujq 8y

W=p. L 0,0025 () 40,1225 (2 + o n) v oL

W —-npo] calkowity w kg; ) 1 ]/-—('I(M«Ll parowozu z tendrem
i wagonow; @, o — powierzchnie PU(”(‘“.[] ace Oporowl powie-
trza, z ktérych plm\vs’/,d odnost sig do purowozu 1 ustalona zo-
stala przez Franxk'a dla parowozu osobowego na Q@ =7 m?
a dla towarowego na £ =8 m?, druga zas odpowiada jedne-
nu wagonowi i wynosi:

(5);

" Por. artykul Nadal'a w Revue gén
%) A. IPrank.
Wiesbaden, 1886,

(903, I, str. 816.
Die Widerstiinde der Lokomotiven und Bahnziige.

dla wagonu pakunkowego (brankardn) w=1,7m*

- ” towarowego krytego lub osobowego  w=0,b
: - odkrytego naladowanego w=0,4
0 « pmtooo . w=1
]\1 rtego zdazajacego za odkr 1 I dod.ltl\o\\'o 1,
n o Ja "
n 1105@ wa‘g()now, p— ple]\om W m/spl 5 wspolezynnik .

wynosi dla parowozéw osobowych 0,0032, a dla towaro-
wych 0,0038.

Wzér Fravk’s ma ksztalt podobny do dawnego wzoru
ra

CLARK A:
7 = [ Ry [ =i G ol ot o )
W = (3,()7— JOOO) (L) (6),

albowiem predkosé¢ ruchu wystepuje w obu wzorach w dru-
giej potedze. Roznica pomie(]/v rZeczonymi wzoranii polega
na tem, ze we wzorze I'RANK'A w ~pol(-7\711111]\1 przy wyrazach,
mlmn_ych od cigzaru, nie sa jednakowe dla parowozu 1 wa-
gonow, a przy wyr .1/,.1,('1] 4.11041))(41 od predkosci, zmieniaja
sig wraz ze zmiang skladu pociagu, gdy tymezasem we wzo-
rze CLARK'A wyrazaja sig stalemi cyframi.

Dla pociagéw oznaczonego scisle skiadu wzor Fravk s
noze bye przedstawiony w i .1]\1111 samym ksztalcie, jak 1 wzér
Crarx’s. Tak np. Rorren®), uezyniwszy pewne praypusz-
czenia co do skladu pociagdw, wyprowadza z wzorn Frank'a
nastepujacy wzlr uproszczony oporu pociagu na jednostke
jego ciezaru:

I’Zk iy
nj.

1000

=
2,0 -

(7).

Wiyt =

Wzér ten rézni sig od wzoru Crarx'a jedynie tylko
wielkoselg plerwszego wyrazu stalego.

Ostatnimi czasy w Niemczech czesto positkuja sig po-
dobnymi uproszezonymi wzorami, ksztaltu

Wiyt = "‘)L—{ 1580 (‘S) l)a
albo Plasic .
i = 2%+ 1300 ),

zwanymi przez analogiq wzorami CLARK'A.

Sklad pociagu ma niewatpliwie wplyw na opor jednost-
ki jego ciezaru. “Wobec tego nalezaloby powyzsze wzory,
wyprowadzone z wzoru I'rank’s, stosowaé tylko w wypad-
kach, gdy sklad pociagu jest mmvmdmny 1 gdy wymagane
jest oznaczenie tylko przyblizonego oporn pociggu. W in-

' nych wypadkach wplywu sldadu pomlnu na wielkosé j jego

oporu nie nalezy w zadnym razie pomijac.

Dla pocigeu towarowego, zlozonego z H0-clu wagonow
natadowanych, jak to sie L‘VQatO /(1«11'Z( do #/, sily nosnej,
(pl'Vy]]nuJ.lc polo\\ ¢ wagonow krytyeh i ])UIO\\'(‘ odkrytych),

opdr ruchu w Ay, oblic Zony 7z wzoru FRANK'A, Wynosi:

W=38.75-42b.07b +
J72
+0,1225(8 + 1,7+ 0,4.25+05. 25+ 1) gy =
=y
33,2 = >
= 17224-0,1225 , "7 12=1722-.0,314 V2
3,6-

ezyli na 1 ¢ pociagu:

(10).

p =9 65—}
W=SDY 5070

W tym wzorze wspolezynik pray wyrazie, zaleznym od
predkosci, jest dla danego wypadkn znacznic mniejszy od
przyjetego we wzorach 1)1'73!1)]1/,0113'@11 (&)1 (D). Przy wyprowi-
dzeniu tych ostainich wzoréw przyjeto bardzo wielki, nic spo-
tykany w pmktyco stosunek puwmwchm wagonu, wysti-
wionej na 1)@1‘(,]@ powietrza, do cigzaru wagonu, co ]mt wicr-
dza Frawk®).

Wzér I'RANK A W pmrwotn(\] jego postaci rozwazylisiny
\v10(-e] szezegdlowo, wobec sc istego zwiazku z nim wzorow (o
1(9), b udm czesto \tom\ 1ny(]1 u nas 1 w Cesarstwie pod na-
zwa wzorow Crark’a albo wzordéw inzynieréw niemieckich,

A Organ 1899, str. 72,

 Borries w dziele zbiorowem: Die Iisenbahntechnik der Ge-
genwart. Die Locomotiven 1897, str. 95.

3 Borries w tomie I11 czesci 1T tegoz dziela:
bahnen. 1902, str. 361,

5 Organ 1899, str

Jetrieb der Ilisen-

148.
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5. Spostrzezenia Frank’a z 1901 r. W 1901 r. prze-
prowadzil Frank nows serye spostrzezen’) pray predkosciach
dochodzacych do 100 km/g., stosujac wogdle ten sam sposob
postegpowania co i w 1830 r. Z tych spostrzezen otrzymano:

1) Opér parowozu z tendrem, przy zamknigtym regu- |

latorze:
=L
Q,
gdzie @, —powierzchnia rzutu pionowego parowozu prostopa-
dle do jego osi podluznej, @), — cigzar parowozu z tendrem,
V—predkosé¢ w km/g.

2) Dla takiegoz parowozu, lecz z odjetymi suwakami:

0,00592 -t - 0,000322) V'* .

Wit =4 4

QO
Wi = 25+ ( 0,00592 ~-L 0,00014_2) v:. . (12).
11

Q
Przez odjecie suwakow usuwa sig prawie zupelnie opor,
pochodzacy od wsysania 1 wgniatania powictrza w puste

Y Neue Frmittelungen iiber die Widerstiinde der Locomoti-
ven und Bahnziige von A. Frank. Zeitschr. des Ver. dentscher In-
genieare. 1903 r., No 13.

Zastosowanie spirytusu do

(1), |

TECHNICZNY.

eylindry. % drugiej strony jednak zdjecie suwakéw sprowa-
dza nieznaczne zmniejszenic sig wewnetrznego oporu paro-
wozu. IFraxk przyjmuje, ze wzor (12) wyraza calkowity
opor parowozu pod pary.

3) Opdr wagondw osobowych:

[1,24-0,32n

Wy = 2.5 - . : l ED
Wy = 2 - ) 106 Q, Lid

l
gdzie n i (),—ilosé i ciezar wagonéw. Opdér wagonéw towa-
rowych krytych oznacza sig z tegoz wzoru.

4) Opoér wagonow odkrytych:

a) naladowanych:

-+ 0,000142 (13),

Wiy = 2,5 + { 1’2;68 ’(‘1)8 L 0,000142} Fio. 4,
b) pustych: 72
Wiy = 2,5 4 l]‘g 17)82)3) LS 0,000142} T2 . (15
(C. d. n).

oswietlenia.

(% nwzgladnicniem Wystawy miedzynarodowej zastosowan spirytusu i przemystu Termentacyjnego w Wiednin 1904 r).

Napisal Wactaw Krzepowski, inz.

(Ciag dalszy do str.

Lampy spivytusowe o silnem s$wietle, uzywane do oswie-
tlenia zewnetrznego, sa przewaznie tak urzadzone, ze wlasny
plomien lampy zamienia spirytus na pare.

Togo systemu sg lampy: ,Phobus®,  Sehwert®, ,Mo-
nopol*, Rekord“, ,Stella¥,  Sikular® i in.

Rys. 24.

Lampa typu ,Phobus® wyrobu ,Spiritusglihlicht-Ge-
sellschaft“ w Dreznie (rys. 24) sklada si¢ z naczynia na spiry-
tus &, z tego naczynia splywa spirytus przez kurek & i rurkg do
przeparnika K. Gdy sig pociagnie na dét tancuszek A dZzwigni
dwuramiennej, to otwiera sig weutyl M i przeparowany spiry-
tus dostaje sie rurka N do palnika. Réwnoczesnie z naczyik:
nmieszezonego pod zbiornikiem (7 wyplywa na miseczke () ma-

. | przedmuchad.

119 w Ne 10 r. b))

Ia ilosé spirytusu, ktory jest potrzebny do rozgrzania rury K.
W miseczce lezy pierscien azbestowy, ktéry przez otwoér C sie
zapala. Przeparowany spirytus zmieszany w palniku z po-
wietrzem wychodzi przez cylinder lampy i tam sig zapala
przy plomienin w miseczce (). Wkrétee wypala sig spirytus
w miseczce, a dalsze ogrzewanie przeparnika K odbywa sie
pod wplywem ciepla samej lampy. Sruby D sluza do trzy-
mania reflektora. Lampa taka musi spokojnie wisieé¢ i po-
winna by¢ chroniona od wiatru, dlatego fabryka powyzsza
zastosowala odpowiednie urzadzenia lejkowate, ktére pokry-

Ii—otwor do napelniania, ('—otwér do zapalania.
!/; natar. wielk.

OR

Rys. 25.

we [t silnie przysrubownuja. Réwniez dla trzymania szklanego
dzwonu sluzy patentowane urzadzenie blaszane. Do cayszcze-
nia mozna pojedyncze czesei skladowe lampy odpowiednio
otwieraé¢. Co kilka miesigey nalezy lampe dokladnie oczyscié
od zanieczyszezen spirytusu, oraz otwory palnika nalezycie
Przy zapaleniu lampy nalezy dzwignig za
Tancuszek A tylko vaz w ddl pociagnad, gdyz w przeciwnym
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razie za duzo spirytusu wyplywa na miscezke (). Po zapa-
lenin tego spirytusu przez otwoér ¢ w 21/, min. nastgpuje sa-
modzielne zapalenie lampy. Gasi sie lampe przez pociagnigeie
Tancuszka 7 dzwigni. Powtorne zapalenie lampy powinno
nastapic¢ dopiero po 15 min., aby uniknaé zbierania sie wigkszej
Hosel gazu spirytusowego. Co 15 godzin nalezy zbiornik spi-
rytusem wypelni¢. Fabryki powyzsze wyrabiaja dwa typy
lamp (vys. 251 26), jedne o sile 60 $wiee, ktdére sa przezna-
czone do oswietlania sal i te znzywaja '/, / spirytusu na go-
dzing. drugie o sile 120 $wiec, te zuzywaja '/, [ spivytusn na

Rys. 31.
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godzine i sluza do oswietlania ulie, placéw, dworeow kolejo-
wyeh 1. p.

W poréwnaniu z innymi zrédlami swiatla, przedstawia
sig dwiatlo lampy ,Phobus® w sposéb ponizszy:

‘ Zuzycie paliwa

Paliwo Typ lampy

na godzing

Zarowa lampa spirytnsowa | wPhibus® model wielki | e ¢
] ” n ” ” ”n ll]ﬂ})’ 12 »
Swiatlo acetylenowe . podwojny palnik 35 4
o elektryczne Liliput, lampa hkowa 156 watt,
- naftowe . . . . . 14”"" palnik el
e elektryezne | lampa zarowa 40 watt

Za jednostke wybrano dlatego 16 swiec normalnych, ze
taky sile $wietlng posiadaja przewaznie lampy elektryczne.

Tylko $wiatlo gazowe nieco jest tansze, lecz i temu
mozna doréwnad, jezeli cena spirytusu za 1/ spadnie do 20 fen.

Lampy ,,Sikular* fabryki A. Meeneu w Berlinie sa
o silnem $wietle, bo 150 do 260 swiec normalnych. Rys. 27
przedstawia taka lampe w przecigein, a rys. 28 w widoku.
Dluga rura przykryta jest pokrywa, n goéry znajduje sie
zbiornik  na spirytus, z otworem « do nalewania. Spirytus
rurg ¢ splywa i rozdziela sig na dwa ramiona, zamknigte kur-
kami d 1 d’, ktdre mozna otwierac 1 zamykaé¢ odpowiedniemi
dzwigniami jednoramiennemi. Z pod kurka d' prowadzi
rurka ¢ spirytus do przeparnika g, stad gaz przez kolano £ do
komory powietrznej 7, a wreszcie do palnika /. Dla zapalenia
napuszeza sig przez kurek d troche spirytusu do miseczki
pierscieniowej #, i ten zapala sie przez otwor lejkowaty.
Dalszy przebieg przeparowania jest podobny jak w lampie
poprzednio opisanej. Jak wida¢, ta konstrukeya jest zapelnie
prosta, a $wiatlo nadzwyczaj silne i to jest wielks zalety tych
lamp. Lampy tego typu, o sile $wietlnej 150 $wiee, zuzywaja
0,27, a o sile 260 swiec 0,3 / spirytusu na godzing. Lampy
ySikulart sa dosé rozpowszechnione w Niemezech, szezegol-
nie na dworcach drég zelaznycl.

Rys. 33.
m——— e
Siln Zuzycie na godzine
: el e Swiecenia w fenigach
Cena paliwa bwl‘?blna - =
w swiecach e
normalnyeh  w calosei A D Bl
5 normalnych
l 30 lenigdw za 1 / 120 5,000 0,666
| ) 5 - - 60 2,500 0,666
{ E:O fen. za 1l 14— 300 { T0 3,500 0.800
’ 80 ., ,, kilowatt-godzing 130 9,360 1,152
120 ,, ., 11 . 24 2,000 1,333
i 60 , ,, Kkilowatt-godzine 16 2400 2,400
l

Réwniez znane 1 rozpowszechnione sa lampy ,,Azett-
Y v . . o -
Schwert* firmy F. Schuchard w Berlinie. Rys. 29 przed-

- stawia schematycznie gléwny uklad konstrukeyi, a rys. 30

przecigeie takie] lampy. Z naczynia n wyplywa spirytus
przez rurg & do przeparnika a i wypehiia tenze do jednakowe;
wysokosci z poziomem spirytusu w zbiorniku. % ]Zl'zepnrnik:'l
odpowiednio wygieta rura d prowadzi do palnika Buxsex'a e.
Nad cylindrem szklanym umieszezona jest miseczka pierscie-
mowa g, do ktérej wplywa spirytus przez rurke i po otworze-
niun kurka 4. W celu zapalenia lampy zapa]:q sig spirytus
W te] miseczce. Rura przeparnika w srodku wypelniona jest
azbestem owinietym siatka mosiezna, aby regulowaé przepa-
rowanie, a w ten sposéb unikna¢ migania $wiatla; nadto
azbest zatrzymuje nieczystosci zawarte w spirytusie 1 chroni
zatem otwory palnika od zatkania. Przez otwér b mozna te
wkladke azbestows wymieniac. Lampy spirytusowe Schu-
chard’a sg o sile $wietlnej 80 —100 $wiec. Stosownie do celu
ofwietlenia posiadaja rozmaita budowe zewnetrzna, np. do
o$wietlenia sal nzywany jest typ uwidoczniony na rys. 31,
zas do oswietlenia ulic moga to byé latarnie wskazane na

- rys. 82, lub lampy umieszezone na wysokich masztach.

przedstawione na vys. 33. (D. n.).
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Ogrzewanie centralne domow mieszkalnych.

artykutn inz. . Czorowskirao pod tym ty-

Z powo(ln
1 8 v. b. umieszezonego, otrzymalismy odezwy

tulem w N& 7

nastepujace:
[.
W Ni s Przegladu Technicznego® r. b. pomiesz-
czony byl artykul ,Ogrzewania centralne domdw. mieszkal-

nyeh*
na ktére nie mozna sie zgodzic.
szego oswietlenia sprawy, uwazam za
nastepuje:

System ogrzewan wodnych szybkoobiegowyeh nie zna-
lazl w tym .u‘t\'l\nlo zupelnie bezstronnej oceny.  Autor na-
zywa je jedynie nowym towarem na rynku, cheac temi sfo-
Wy, 0 ile mozna wyrozumie¢ z tresei ar t\]\ulu a/nawv(" ze
nie stoja one na tejze wysokosei, co zwyklie wodne, prayczem
jako bardzo wazny zarzut przeciw nim podaje autor to, ze
pu\\/ 1erzchnie <r17(\](;ce maja zbyt wysoka temperature.

Zdaniem mojem, ogrzewania wodne szybkoobiegowe
nie moga by¢ uwazane inaczej, niz jako dalszy krok w poste-
pie tec hml\l ogrzewalnej, dazacej, tak samo jak i inne dzialy
techniki, do osiggnigcia tegoz, lub lepszego rezultatu mniej-
szym kosztem. Tak w olel\tlycnno:au jest state dazénie, aby
cuergig clektryczna przenosié coraz lat\vm‘]azynu 1 tnusaylm

*, w ktérym autor wypowiedzial kilka takich pogladdw,
Wskutek tego, w celu bliz-
wlagsciwe dodaé co

srodk L)lll do miejsea zuzycia przez zwigkszenie napiecia pra-
tak tez i w ogrzewaniach jest \hllb dazenie do wynale- |

du,
zZlenia na]l.l(\va.\Au 0w wykonaniu i najtaiszego sposobu
przenoszenia ciepta. W tem  wige znaczenin ogrzewania
szybkoobiegowe maja swe zupelne u/,dsadmcmu

Urrr/e\vam.n szybkoobicgowe, posilkujace sig znacznie
nmiu']s/lum srednicami rur, niz ogrzewania wodne zwykle,
uwazane byé musza w tym juz wzgledzie za wazne ulep-
szenie.

Co sig zas tyczy temperatury powierzchni ogrzewalnej
w ogrzewaniach szybkoobiegowych, to pod tym wzglgdem
ogrzewania te nie stoja nizej od Awyklyell gdyz temperatur:
1)0\\11*1‘7chm 0(11‘7(‘\\fulnyeh ogrzewan S'/yl)kO()lneuowycll przy
zastosowaniu plc(o\v m.l]a(ych doplyw 1 odph w wody
u dolu jest taka, jakiej zadamy i moze byé ograniczona do
pewnej scislej normy, np. do 50°, 60°, 70" Lub 80° €., raz na
zawsze ustalonej.

\a\tqpn.](- to wskutek tego, ze gdy doplyw wody gorg-
cej do pieca jest u dotu, wtu]y ta doplywajaca woda goraca
wzbudza tak ozywione ]\raaonm W samym piecu, Ze tempera-
tura calego pieca poaoxtaJv jednostajng i, o ile maksymalna
skuteeznosé krandw jest odpowiednio raz na zawsze ustalona
(jak jest przy ogrzewaniach parowych nizkiego cisuienia), to
temperatura picca przekraczaé nie bedzie novmy zgdanej,
choéby woda w rurach wynosi¢ miala nawet 100° C.  Zjawi-
sko to sprawdzone zostalo na licznych instalacyach wylko-
nanych i dzialajacych.

Zarzuty wige podniesione przez autora powy Ze] Wspo-
mnianego artyknlu, tyezace sig jakoby niehy glenm/noau
OgrZOWaIl §ZYy bkoubl(‘(rowyuh B! nlmluuno gdyz nie sa zgo-
due % rzec zywistoscia., Rdwniez wiec 1 wypowledamny praez

- antora wniosck nogolnmajacy, iz stopienn hygienieznosei syste-

mu ogrzewama jest proporeyonalny do sumy nakladu, nie

zawsze jest prawdziwy. P. Drzewieeki.
L.

Na skutek uprzejmego zakomunikowania mi przez
inz. DRzewiECKIEGO tresci powyzszego, czuje sig w obowiaz-
ku odpowiedzie¢ co nastepuje: W ‘llt\]\lllﬂ SWOol U“I'Z(‘-
wanie centralne domow mieszkalnyeh® scharaktery /A)\\' ﬂmn,
pomiedzy innymi xyqtem.nm ogrzewan, dzialanie ogrzewan
systemow Rouquon, Recr'a 1 BrockNer's i ze wzeledu na
wysoka temperaturg ogrzewaczy, jaka panuje przy tych syste-
mach, postawifem systemy te pod wzgledem hygienicznym
nizej od systemn wodnego naturalnego. Opisy systemu
Breokyer'a uprzedzaja ten zarzut, objasniajae, 12 uczyniwszy
doplyw wody do ogrzewaczy od dolu, powodujg zmieszanie
sig wody doptywowej goracej (100° C.) z woda chiodna, znaj-
dujaea sig w ogrzewaczu 1 w ten sposob otrzymaja nizka tem-
perature powierzehni ogrzewalnej.

Zgodziwszy sie na osiagniety stad efekt, zgodzié sig nie
moge na sposob, w {1]\1 zostaje on osiagnicty; dolne polgcze-
nie ogrzewaczy, ze wzgledu mna tr udnosci powstajace przy
nsuwaniu powietrza % systomu uwazam w zupelnosci za nie-
odpowiednie, a wsknutek tego kwestye regulowania tempera-
tury w ogrzewnjcmuh—-dotydlu,as za nierozwigzana.

Nie wiem z jakich sléw moich sz. oponent wywniosko-
wal, iz jestem przeciwny daznosci technicznyeh ulepszen
w kierunku przyspieszenia biegu wody w ruorach. Ot6z za-
zZnaczam, ze zupednie tak nie jest, nie zaspakajaja mnie tylko
dotychezasowe $rodki; rezultat zostal osiagniety lecz kosz-
tem innych wlaseiwosci systemu, co tez /,.1/n‘1c',y]um w slo-
wach ,widze w nich dotychezas i t. d.%, w innem za$ migjscn
mojego (ul\]\uln ZaZNaczam, e ]\\\'o\tya ta jest do rozwiaza-
nia. Ze sad méj o wepunmmnvch systemach szy b]\oobleno-
wych jest nie tylko bezstronny, leez nawet byt juz do]rzaly
w technice ogrzewalnej, przekonywa mnie o tem pojawienio
sie nowych .\ystomow szybkoobiegowych, ktire bezwzglednie
zapoblega¢ maja zlym stronom \\'\luczuon) m przeze mnie.
O wypracowaniu takiego systemu powiadomil mnie, na sku-
tek mojego artykulu, .]odun z warszawskich inzynieréw, jak
rowniez w zeszycie lutowym pisma ,Gesundheits-Ingenienr®
(t. J. po wyjscin mojego artykudu) znajduje opis innego podo-
bnego systemu. Tyle co do systemdw szybkoobiegowych.

Co zas do zarzutu przeciw nogdlnieniu, uczynionemn
przeze muie, iz hygienicznosé systemu jest proporcyonalna do
sumy nakladu, zaznaczy¢ musze, iz nie pojmuje, dlaczego sz.
oponent przez slowa ,zaréwno wige 1 wypowiedziany przez
autora wniosck i t. d.* Lu",y to wogoélnienie z ]\\VUbly.I hygie-
nicznosci systemow REck’a i mnych sq to przeciez dwie
rézne ]{\veqty(ﬂ ja tez w swoim artykule traktuje je zupelnie
oddzielnie i niczem nie dalem powodu do laczenia ich i wnio-
skowania z jednej o drugiej. R()/,(l/‘mll\vsyy wiec te dwie
kwestye, chetniebym uslyszal od sz. oponenta zdanie jego
bezposrednio tyczace sie tego nogdlnienia.

H. Czopowski, inz.

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Zuzycie soli w Galicyi i innych krajach korony
rakuskie;j.

Zuzycie soli wynosilo w r. 1902 w Austryi (Cislitawii) ogo-
lem 3964 178 ctr. metr., bylo zatem o 48 788 ¢ wigksze niz w roku
1901, Z ilosci te] 463 570 ¢ zostalo dowiezione # zagranicy.

W or, 1902 liczyla ludnosé calej
wypada zatem na glowe 14,89 Ly, z cnego 8,567 ky soli spoiywezaej,
a 6,32 kg soli na cele przemystu i do uprawy roli.

Przecigtna eylra spotrzebowania soli spozywezej (n. Speisesalz)
w Cesarstwie Austryackiem jest stosunkowo znacznie wigksza niz
w innych pabstwach,  Powodu te] rézniey w tem szukaé nalezy, ze
dotychezas zawsze jeszeze duzo soli jadalne] zozywa sig tutaj do ce-
low przemystowych i pray karmienin bydla.  Ze tak jest istotnie,

Austryi 26 627 623 dusz,

mamy najlepszy dowdd w obliczeniach zuzycia soli jadalne] na glo- |

we zaludnienia, Ilosé spotrzebowania tej soli maleje od r. 1897,
z kazdym rokiem pozZniejszym, a to z tego powodu wlasnie, ze z kaz-
dym rokiem pézuiejszym takze latwiejszem staje si¢ nabyeie soli fa-
bryeznej i soli dla bydla, _

zaludnienia

I tak, spotrzebowanie na glowe soli jadalnej
w roku:

1897 wynosilo 9.08 kg 1900 wynosito 8,80 Ly

1898  ,  8HT | 1901 8,60

1899 . 8,85 1902, 857,

Natomiast zuzycie ogodlne soli bylo wigksze 1 mniejsze w po-

wyzszyveh latach:

wynosile na glowe wynosito na glowr

W ok Tulnodet W orokn Indnoded
1897 14,88 Ly 1900 14,75 Ly
1898 14,68 1901 14,54
1894 M,TS - 1902 14,3” 3
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Z liczb tyeh dla monarchii austryackiej przeeietnych praypada N J ] = w roku 7151().1 IE)U.‘_’A
w ostatnich dwoch latach nastgpujace zuzycie soli jadalne) w po- | % (f"/_”'.’/_’ "('*"/7”f/}_l”f/‘ i na - Bukowmie 0161 0,250 Ly
szezegoOlnyeh krajach koronnyeh na glowe zaludnienia, a mianowicie: | » ('“%'l".‘,'l "A“Uh("]““’.l_y (“ZG(’]_“}C]H 3!*31'3\\‘}1('11,
Slasku, Austryi gornej i dolnej i w Salz-
wr 1902 1801 i ndiEal el B L 0749 0,786
w Tyrola 12,57 12,49 Ly Tyroln z Voralbergiem . . . 0.351 (0,336
, Dalmacyi i pywe e Lk 11,38 11,27 . Styryl, Karyntyi, Krainie 1 Pobrzezu 0,209 0202 |
. Styryi, Karyvntyl, Krainie i Pobrzezu . 10,72 10,69 Dalmacyi nie spotrzebowano weale soli dla bydla.
w CFalicyi wschodniej i na Bukowinie 55+ 8,04 7 powyzszych danych wynosi drednia liezba dla calej Austryi
) » Galicyl zachodnicj, Crechach, Morawach, 0.583—0,548 ky.  Przyczyna ogiluej znizki w zapotrzebowanin
Slysku, Austryi nizszej, wyzszej 1 Salzburgn 7,8 86, soli w roku ostatnim byla stabsza zawartosé do celow bydleeych

Wielkie zapotrzebowanie soli w Tyrolu jest spowodowane
hodowla bydia i tem takze, Zze zuzywajg tam duzo soli do konserwo-
wania migsa. W Dalmacyi i Pobrzezu calem spotrzebowuja jej
wicle do ryb.

Azeby zuzycie soli krajow korony austryackie] pordwnac¢ moz-
na z dotyczacem zuzyciem w innych panstwach curopejskich, podaje-
my tu z ostatnich wykazow statystveznveh panstw europejskich
niektére dane:

W Paristwie Niemieckiem ) zuzyto ogolem w r. 1902:

soli jadaduey . . . . . . . . . . 452 243 ¢
» bydlgeej . . . . . . . . . 105 (_)%.'.4; <

do wprawy roli . . . . . . . . . 6577 |
. do celow przemyslowych HUT 208

Na glowe zaludnienia prayvpada:
soli jadalne)
, innego rodzaju

0,8 Ly
L0,6

ogolem zatem . | 18,4 ky

Do wyrobu sody i soli glauberskiej zuzyto
250 896 ¢
125 73

w Niemezech soli . . .

do celow chemicznych ”

Liczbami powy
(solanka) zuzytkowana zostala.  Odnosna statystyka wykazuje 0g0-
lem spotizebowanie 14 757 027 /il solanki, do celdw nastgpujacych:

do labrykacyi sody i soli glanberskiej . . L1 686 156 A/
do celow chemieznyeh . . . . . . 233 360
o » JFapielowyeh (z wykluezeniem solan-

ki zuzytej w Kissingen) . . 2827515

Jako Iug powarowy do celow kapielowych .
We Wloszeeh?) (z pominigeiem Sardynii i Sycylii) jest za-
potrzebowanie soli w réznyeh prowineyach tak zmienne, e porusza
sig w granicach od 4 do 9 kg. Maksymalna liczba $rednia na glo-

we zaludnienia wynosi . . . . . . . 8,298 kg
minimalna . . 4,509

Przecigine zapotrzebowanie soli wynosi dla calyeh Wloch
1,330 kg. 7 ogolnej konsumeyi soli, ktéra wynosi w calych Wto-
szech 2 077 470 ¢, zuzytkowuje sig dla bydla tylko 69 215 ¢, a na
cele fabryezne 144 307 ¢, z czego 52 247 g spotrzebowano do wy-
robu sody, 2092 ¢ do wyrobu tytunin i eygar, a 27 525 ¢ do wy-
twarzania chlodnikéw.

W Szwajcaryi *) zapotrzebowanie soli jadalnej wymosilo
12,66 Ly, oraz soli innego gatunku 4,44 kg, czyli lacznie 17,10 kg
na gloweg zaludnienia.

We Francyi*) podaja eyvlre konsumeyi soli na 736 000 ¢
rocznie, czyvli 19,1 kg na glowe zalndnienia.  Poniewaz z ilosel tej
296 000 ¢ zuzytych bywa juz jako surowica do celéw fabryeznych,
wige reszta daje w rezultacie zapotrzebowanie 11,3 £y soli na glo-
we zaludnienia, "

Soli dla bydla spotrzebowano w Austryi razem 253 915 ¢,
2 to w przeréznej lormie: jako sol kamienng, minueye, omoki i od-
padki oraz jako solanke ze Zrodet slonyeh w Galieyi 1 na Bukowinie,

Prayjawszy za podstawe obliezenie iloset bydla z d. B1 gru-
dnia 1900 r,, otrzyvmamy na jedna sztuke bydla w poszezegolnych
krajach koronnych Cislitawii ilogci nastgpujace:

i) Statystylka Cesarstwa Niemieckiego, rocz. 1‘_’., zoszyt ,1,’

Y Azienda dei Sali Reluzione e bilancio indusiriale per l'eser-
zio dal 1 Inglio 1901 al 30 gingno 1902.

% Roceznik statyst. wyd. przez departament spraw wewn.

1) Statistiqgne de l'industrie minéraie et des apparails & vapeur
en France et en Algdrie pour année 1902,

zemi nie jest objeta s6l, ktora jako surowiea |

|

zuzytej solanki,  1los¢ 3 ky nwazana dotychezas z zasady jako nor-
malne zapotrzebowanie w ciagu roku dla jednej sztuki bydla odbie-
gla, jak widzimy, jeszeze zbyt daleko od liczb wykazanych powyie].
W Niemezech wynosilo ogélne zapotrzebowanie soli dla bydia
105 024 £, cayli drednia konsumeya byla w .
ke 0,927 kyg.
Noli fabryeznejspotrzebowano ogolem w Cislitawii 1419 027

q.
czyli 5.88 kg na glowg zaludnienia, w ktérej to liczbie znajduje sig

trzecia ezesé niemal soli zagraniczne].
Sol fabryezna pobierano ze salin nastgpujacych:
z Iibensee w ilosei

L902 na jedna sztu-

403 460 4

» Aussee = 11 848

» Hallein O 38847

. Hall ol e T 4033

ze skiaddw w Pobrzezn 149275 |

- w Dalmacyi T95,

z magazynow konsoreyalnych 29 200
2t

e

339

» fabryk produktéw chem. .
Kopalnia w Wieliczee dostarezyla
z ktorej to ilosel spotrzebowano:

666,
965 |,

GEREIALIE SRR T s . L . o - 1. 1393 ¢
. Moraw . D186
» Austryi nizszej 26 337
- Slaska 143 287
. Styryi N T 20

» Galicyi N 1+ R =

Kopalnia w Bochni dostaresnyta ., SO 430
1 cala ta ilosé spotrzebowana zostala w Galievi,

Zagranica dostarezyla ogélem dla Cislitawii 462 825 ¢
fabryeznej, a mianowicie:

»

30l

dla Czech . . . . . ., . 334 315 ¢

» Galicyi . . . LT 92 400 |

» Slaska St - R Rt | 36 110

56l fabryezng spotrzebowano w Galicyi do celow nastepu-

jacych:
do wyrobow produktéw chemicznyeh (ehloru, sody, soli glanberskiej)
w 2-ch przedsiebiorstwach i w laczne] ilosei 325 300 ¢

‘(% czego pokryla zagranica A = 92 400 )
» Wyrobu mydla w 25-cin przedsigbiorstwach 1261

» fabrykacyi 1 konserwowania skér i futer w 14
przedsigbiorstwach . 5 oogp T oM L1y
» Tozpuszezania lodu i $niegu przez 5 przedsic- 4
biorstw kolejowyceh i tramwajowych . . | 2010

» aparatow chlodzgcych, browaréw i fabryk sztucs- ’
nego lodu dla 6-in przedsighiorstw - 3 1070
» karbonizowania materyi welnianych i sukua dla
2-ch przedsighiorstw S e 205
» rafineryi oleju i nafty dla 2-ch przedsiobiorstw 90 .
Jako $rodek zapobiegajacy tworzeniu sig lodu i pylu
w ujezdzalniach wojskowych w 38 przedsia-
biorstwach . . . . . b2l |,
do lartowania zelaza i stali, a w szezegolnoset do ]
fabrykacyi pilnikow dla I przedsighiorstwa S0
dla cukiernikow i kawiarzy do wybwarzania lodow . 198 ,

% zestawienia powyzszych liczb, dotyezacych soli fabrycznej.
przychodzimy do wniosku: ] l

ze Gralicya (b, j, Wieliczka i Bochnia) pokriywa prawie poto-
we zapotrzebowania soli fabryezne) calej Austryi, e po Austryi
gérnej (366 740 ¢). Czechach (356 954 ¢) zajmuje w uzytkowaniu
soli fabryesnej, ktére wynosi rocznie 331 912 4, trzecie z rzedn
miejsee wirdd krajow koronnych i e pomimio tak znacznej produk-
cyl spotrzebowuje sama jesucze zagranicy okolo jedny czwarta
ezgsé (92 400 ¢ swej roeznej wytwoczosei do fabrykaeyi produktow
chemicznych, Zdzislaw Kamiviski, in.
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Stowarzyszenie Technikow w Warszawie,  Doswedzenie o d. 10
marca r. h. Po odezytaniu protokulu z poprzedniego posiedzenia,
inz. Piotr Drzewiecki méwil w dalszym ciagn o swoich

Wrazeniach z podrozy do Ameryki.

Tym razem zapoznal mowea zebranych z olbrzymiemi robotami
technicznemi, ktére maja na celu uporzadkowanie i poprawienie koinn-
nikacyi kolejowej w Nowym Yorku. Polozenie topograficzne tego miasta
posiadajacego okolo 4000000 mieszk., zapewnia mu znakomita komu-
nikacye wodna, gdyz wyspa Mannhattan, na ktérej Nowy York zbu-
dowano, lezy pomiedzy dwiema splawnemi rzekami, Hudsonem i Bast
River, a wydluzony ksztalt wyspy podnosi jeszcze znaczeuie tych
dwoéch arteryi komunikacyi. Wewnatrz miasta, do przenoszenia sig
z miejsca na miejsce, sluza tramwaje elektryczne, koleje podziemne
i koleje nadpowietrzne, ktdéryeh liezne linie biegna réwnolegle do
wydluzonej osi miasta, laczac ogniska handlu i przemyshlu z mie-
szkalnemi dzielnicami miasta. Pomimo tylu ndogodnien komunikacyi
wewnetrznej, mieszkancy Nowego Yorkn pozbawieni byli dotychezas
wygodnej komunikacyi kolejowej z oddalonemi miejscowosciami
olbrzymiego panstwa, poniewaz z wyjatkiem jedmej linii drogi zela-
znej, wszystkie inne konezyly sig na zewnatrznych brzegach Hudsonu
i Bast Riveru, skad pasaZerowie zmuszeni sa dostawaé sig do srod-
kowego, wlasciwego miasta statkami parowymi. Niedogodnosci tej
postanowilo zaradzi¢ towarzystwo najpowazniejszej linii kolejowej
Lensylwania* i w tym celn bnduje w $rodkn miasta olbrzymi dwo-
rzec, polaczony z zewnetrznemi liniami i dworcami. Budowa samego
dworca nie przedstawia nic osobliwego— bedzie to olbrzymia budowla
z wszelkiemi potrzebnemi pomieszczeniani, opuszezona ponizej poziomu
ulic, natomiast polyczenie dworca z zewnetrznymi brzegami obu rzek
stanowi eieckawy przyczynek do rozwoju robot inzynierskich. Azeby
polaczyé dworzec z zachodniemi i wschodniemi liniami, rozpoczgto bu-
dowg tuneléw, przechodzacych ponizej lozysk obu rzek; tuneléw tych
buduje sig obecnie dziesie¢ (oprocz dwoéch dla kolei miiejskiej), ponie-
waz drogi Zelazne konkurencyjne, wobec przedsigwzigeia towarzyst-
wa Pensylwania, zmuszone byly réwniez rozpoczaé roboty podobne.

KRONIK A

Biuro Kasy pomocy i przezornosci dla osob pracujacych na
polu technicznem iiesci sig obecnie w gmachu Stowarzyszenia Tech-
nikow przy ul. Wlodzimierskiej 5 (telef. 5707) i jest otwarte codzien-
nie, za wylgczeniem niedziel i swigt, od godz. 5-ej do 7-ej po poludniu.

Wyroznienia., Na konkursie ogloszonym przez Retersburskie
Towarzystwo architektow na projekt szkoly realnej w Wiatce, z 53
prac nadestanych, I-g nagrode otrzymal p. Ef Stifeliman, arch. z War-
szawy; Il-ga pp. 8. Galezowski, J. Padlewski i K. Skolimowski, archi-
tekei w Petersburgu.

Cunkrownia ,Krepice®. Pp. Stanistaw Boduszynski z Pliszczyn
pod Lublinem, J6zef Drecki z Zofidwki pod Tgezng i Jakéb Kipman
z Lublina, zawiadamiaja okélnikiem, ze, nabywszy z débr Krepiec
w pow. Lubelskim, przy stacyi Minkowice drogi zel. Nadwislanskiej
odpowiednie ziemie, przystepujg do utworzenia towarzystwa undzialto-
wego ,,Cukrownia Krepiec*, z kapitalem 600000 rub., w udzialach
1000 - rublowych. Zapisy do towarzystwa i na udzialy przyjmuje
Oddzial Lubelski Banku Handlowego T.édzkiego, a pierwsze zebranie
ozxolne ma odby¢ sie juz w kwietnin r. b.

Ztacze szynowe jest przedmiotem bardzo wyezerpujacej i go-
dnej uwagi pracy, napisane) przez . Lucas’a, a ogloszonej w czaso-
pismie ,,Wochenschrift fiir Bahnmeister. Na szczegdlniejsze zazna-
czenie zasluguja wnioski ostateczne, do ktérych autor dochodzi,
a ktiore tu w streszczenin powtarzany: Sprawa utworzenia zlacza zu-
pelnie skutecznego nie znajdzie rozwiazania zadawalajacego, przynaj-
mniej dopékad lnz pomiedzy szynami istnieje. Rozwiazaniu tej sprawy
staje na przeszkodzie niezbgdnosé¢ przezwyciezenia trzech przeszkdd
zasadniczych, jakiemi sa: 1) przerwa w toku, 2) nicuniknione przy
dzisiejszym stanie walcownictwa bledy w wymiarach wszystkich
czesel skladowych zlacza, zwlaszeza zad réznice w wymiarach wyso-
kosei i 3) niedostatecznosc srudkéw stuzacych do przenoszenia w zlaczn
z przekroju jednej szyny na druga naprezennt wywolywanych przez mo-
menty wyginajgce. (idy jest luz pomiedzy szynami, bez wzgledu na
to czy jest to Inz poprzeczny czy podluzny, ustaje lacznosé cuastecz-
kowa. Temn brakowi niec mozna wystarczajaco zaradzié przez taczenie
dwdch szyn lubkami i $rubami; to tez wywolywane przez wyginanie
wydluzenia i skrdcenia, oraz odpowiadajace im napreZenia rozcigga-
jace i Sciskajuce na koiricu szyny nie sa wyréwnyswane.

Te uwagi autora jasno i dosadnie istote sprawy oswietlajace,
sy tem bardziej godne uwagi, Ze wyszly z pod pidra dozorcy drogo-
wego i Zze tem samem Swiadeza o wysokim stopnin wyksztalcenia
oficyalistéw kolejowych w Prusach. U nas takiego wyksztalcenia
niema i niema tak powaznego traktowania zadan zawodowych, lecz
natomiast mamy roje , wynaluzecdéw®, popisujacych sig najeundaczniej-
szymi pomystami, a nieznajacych ani istoty zadania, ktére rozwiazaé
nalezy, ani przyczyn dla keorych dotychezasowe rozwiazania okazaly
sig niedostatecznemi.

)

Na wystawie w St. Louis wystawiono plany, szkice i modele
robot powyzszych, przyczem przedstawiono model naturalnej wiel-
kosei tunelu, a mianowicie jedno dzwono, dlugosci 20 stép. Trudno-
sei budowy pochodzity z mniejednostajuego uwarstwienia grantu,
ktéry przebija¢ wypada, skladajacego sig z namuln rzecznego, zwar-
tej ziemi i zZwiru z granitowej opoki, przyczem warstwy te w wieln
miejscach, z powodu nachylenia lub sfatdowania, wypada przechodzié
jednoczesnie; to tez tarcza tuneln musiala byé zbudowana odpowie-
dnio, azeby odpowiednio przystosowywaé ja mozua bylo do tak réz-
norodnych warankéw. Praca inz Drzewieckiego drukowana bedzie
w Przegladzie Technicznym, to tez zaznaczamy tn jedynie, ze tunel
sklada sie z segmentéw =z zelaza lanego w liczbie jedenastu, oraz
dwunastego klucza, tworzacych pierscien o zewngtrznej srednicy 237,
wewnetrznej zag 21’ 2”. Grubos¢ Scianek pojedynezych segmentow
wynosi 11/,”—23% . i polaczone sa one migdzy soba $rubami 1/, gru-
bemi. Charakterystyczna jest szybkosé, z jaks roboty postgpujg: co
40 minnt tunel posuwa sig o 2!/, stopy, a uwzgledniajac przerwy,
ogolua dlugosé wykonywanych dziennie robét wynosi 50 stép. Roboty
prowadzi anglik, inzynier Karol Jacobs, poniewaz Ameryka do robot
tego rodzaju nie posiada odpowiednich specyalistéw. Mowcey podaig-
kowano oklaskami za interesujaca pogadanke.

Dalej p. Drzewiecki zawiadomil w imienin Rady Gospodarezej
zgromadzonych czlonkéw Stowarzyszenia, ze przenosiny do nowego
gmachu przy ul. Wiodzimierskiej nastapia juz w przyszlym tygodniu
i jakkolwiek caly szereg strajkéw mnie pozwolil jeszcze wykoriczyd
calego budynkn, to jednak z powodu konezacego sig kontraktu najimu
dotychezasowego lokalu, przenosiny sa konieczne.

Na wniosek przewodniczacego, inz H. Karpinskiego, zebrani
wyznaczyli komisye, majaca wypracowaé¢ program dzialalnosei i re-
gulamin nowego wydzialu porad technicznych dla publicznych urza-
dzen sanitarnych, projektowanego przez d-ra Polaka. Do komisyi
wybrano jednoglosnie pp. Drzewieckiego, d-ra Polaka, Rychlowskie-
go, latkiewicza, Radziszewskiego, Sokala i Karpinskiego. Na tem
posiedzenie ukonczome zostalo. H. K.

BIEZ A C A.

Z rosyjskiego przemysiu nafiowego. Wywoz nafty z Rosyi do
Niemiec znajduje sig w rgkach ,Niemiecko-Rosyjskiego Towarzystwa
importowego¥, znanego w Niemczech pod nazwa skrécony ,Nahtapost®,
a ktorego gléwnymi akcyonaryuszami sy Bracia Nobel i Rothschild.
Zalozonem ono zostalo przez Braci Nobel w r. 1897 z kapitaten
15 miliona mar.; w r. 1900 polaczylo sig ono z domem Rotschild’éw,
przyczem kapital powigkszono do 5 milionédw mar. W r. 1902 przy-
Iaczyty sig do tego towarzystwa firmy: Mantaszew i S-ka, Tow. Ka-
spijskie i Tow. Rosyjskie naftowe, przyczem kapital zwigkszono do
6,5 milionéw mar. Interesy towarzystwa byly poczatkowo nieswietne;
pierwszy rok zakoriczono niedoborem 55000 mar., lecz juz w r. 1903
miano zysku czystego przeszio milion mar.

Strajki robotnikéw w ostatnich czasach wywolaly chwilowe
ostabienie ruchu naftowego; po zazegnaniu strajku spodziewane jest
podniesienie sig cen produktéw naftowych.

Kaukazcy producenci surowca naftowego zamierzaja utworzyc
zwigzek na wzoér galicyjskiego zwiazku ,Petrolea®.

(Nafta, z 2 r. b)). —y—

Z Akademii Umiejetnosci. D 21 styeznia r. b. odbylo sig po-
siedzenie Komisyi do badania sztuki w Polsce pod przewodnictwem
prof. d-ra Maryana Sokolowskiego. Na wstepie odezytano protokul
z XIIT i XIV posiedzenia lwowskiego grona czlonkéw Komisyi hi-
storyi sztnki. Na jednem z nich prol. dr..Jan Boloz Autoniewicz
zakomunikowal pierwsza, czgsé swych badan nad dzielami Rembrandt’a
w Polsce, p. t. Lisowezyk Rembrandt'a w posiadanin hr. Tarnowskich
w Dzikowie i jego wzor.

Nastepuie sekretarz Komisyi przedlozyl ilustrowany lotogra-
fiami komunikat p. Jézefa Smoliniskiego o fragmencie $ciennego
malodwidla w kosciele podominikanskim w Lublinie i o obrazie
olejnym z XVII w., ktéry sig znajduje w dawnej unickiej cerkwi
Narodzenia Matki Boskiej w Stucku. Malowidla te sa interesujace
glownie ze wzgledu na ich tresé, gdyz obydwa ilustrujy przeslado-
wanie reformatoréw religijnych. Malowidlo lubelskie przedstawia Sad
ostateczny. P. J. Pagaczewski, nawiazujac do komunikatu p. Smolin-
skiego, zwrécil uwage Komisyi na szereg interesujacych pod wigle-
dem kultnralnym obrazéw klasztornych o tresci dydaktyezno-allego-
ryczuej, ktorych zestawienie i objasnienie byloby bardzo wskazanc.
Tego rodzaju malowidla, ktorych wartosé artystyczna jest niewielka,
znujduja sig w Mogile pod Krakowem, oraz w klasztornch: Augustya-
néw, Klarysek, Wizytek, Reformatéw i Karmelitéw w Krakowie.

7 kolei sekretarz przedlozyl komunikat p. Michala Witanow-
skiego o obrazie nagrobkowym z portretemn Stanistawa z fowlicza
z 15648 r., ktéry si¢ znajduje w kosciele parafialnym we Wrocieryzu
pod Pinezowem. Obraz malowany jest na drzewie lipowem. |

Przewodniczacym Komisyi na r. 1905 wybrany zostal prof.
dr. Maryan Sokolowski, zastepca przewoduiczacego p. Leonard Lep-
szy, a sekretarzem na r. 1905 i 1906 p. Julian Pagaczewski.
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