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Dom firmy ,Drzewiecki i Jezioranski® w Warszawie.

(Tabl. X

Dom ten zbudowany jest w Warszawie na placu
przy ul. Jerozolimskiej Né 85, zajmujagcym powierzchnie pro-
stokata o wymiarach: okolo 30 m szerokosci wzdluz ulicy
i okolo 58 m glebokosci. Posesya cala zabudowana jest bu-
dynkami dla potrzeb znanej firmy technicznej, prayczem bu-
dynek przyuliczny miesci w sobie biuro techniczne 1 mie-
szkania, oficyny zas —zabudowania fabryczne.

Dom frontowy wybudowany zostal nie od razu,” co tez
uwidocznione jest na fasadzie
(rys. 1), posiadajgcej rozmaite cha-
raktery w dwoch jej czesciach.
Prawa strona frontu(patrzac z uli-
cy) zbudowana zostala w r. 1898,
lewa zas w r, 1903.

i XI).

Pigtro zawiera: z lewej strony nad brama dwa pokoje
polaczone z parterem schodami wewnetrznemi. Pokaoje te
stuzy do pomieszezenn buchalteryl i biura technicznego firmy.
Mieszkanie woznego, znajdujace sig w suterenie, jest pola-
czone schodami wewnetrznemi & z pomieszezeniem partero-
wem biura.

Pozostale pietra przeznaczone sa na mieszkania, cel zas
kazdego pokoju oznaczony jest na planie.

Dom firmy ,,Drzewiecki i Jezioranski w Warszawie.
Architekt: BRONISEAW ROGOYSKI w Warszawie.

‘Widok ogdlny obu czesei budyriku.

Pierwotny projekt, sporzadzo- 1
ny na calo$¢ domu frontowego, PEira
przewidywal zabudowanie calego v ke

6

frontu o stylu obecnej prawej po- "
fowy. Pobudowana zostala jednak
wtedy tylko polowa domu. Gdy
zas okazala sig potrzeba pobudo-
wania 1 drugiej czesci domu—
pierwotny projekt wykonania
drugiej czesci domu w stylu
pierwszej zostal zaniechany i po-
budowano czeé¢ dalsza w stylu
odmiennym, wediug projektu
chlubnie znanego architekta p.
Broniszawa Rogévskinco w War-
szawie, jakkolwiek wewnetrznie
stanowig obie czesci domu orga-
niczng calosé.

Na decyzye te wplynela gls-
wnie che¢ zaznaczenia, ze druga
czg$¢ budynku pobudowana zo-
stala nie jednoczesnie z pierwszy;
wybdr zas stylu jest dzielem bu-
downiczego.

Dom frontowy, o ktérym tu
mowa, zawsze mial na celu do-
starczenie pomieszczen na dol-
nych pigtrach na biura firmy,
a na wyzszych na mieszkania,.

Poza domem frontowym znaj-
duje sigogrédek i zabudowania fa-
bryeczne, jak to uwidocznione jest
na planie sytuacyjnym (tabl. XT).

Uklad planu domu frontowe-
go przedstawia sig jak nastepuje:
Przyziom zawiera : z lewej strony
brame przejazdows na podworka;
z bramy tej jest wejscie do miesz-
kan stréza 1 woznego, ulokowa-
nych w suterenie, dobrze oswie-

tlonej, wskutek ntworzonego
przed oknami zaglebienia Z (por.
plan przyziomu na tabl. XI).

Miedzy brama i wejsciem fron-
towem do gldwnej klatki schodo-
wej, t. j. w nowoprzybudowanej
czesci domu, miescl sig czesé biur
firmy, a mianowicie: wajscie, po-
czekalnia, pokéj zarzgdu 1 kove-
spondencya, natomiast dawniej
pobudowana czgs¢ obejmuje biu-
ra techniczne i magazyn,

Rys. 1.



W budynku tym, opréez fasady gmachu frontowego, |

jest do zaznaczenia srodkowa sSciana gléwna, t. zw. komi-
nowa", w lewej czesci budynku, wykonana jako konstrukeya
zelazna, wypelniona $cianks murowang 125 mm (=5") gruba.
Konstrukeya ta zelazna sklada si¢ ze stupéw wykonanych
z zelaza korytowego U, ustawionych w odstepach 3,25 m
1 polaczonych na kazdem pietrze podciggami zelaznymi, na
ktérych spoczywaja konce belek stropowych. Slupy zelazne
na parterze skladaja sie z dwdch tak znitowanych ze sobg
belek U, ze tworzg tym sposobem jedng belke dwuteows.
Belki U na parterze sa Ni 26, a na LIl pigtrze— Ne 20. Takie
wykonanie seiany kapitalnej ma zalete, iz $ciana nie zajmuje
wiele miejsca, ktdre, jako plac, w Srddmiesciu jest drogie.
Obliczenie faktyczmego kosztu przy budowie przekonalo,
ze, przyjmujac pod uwage koszt zaoszezedzonego placu,
koszt $ciany tej jest nieco mniejszy, niz koszt sciany muro-
wanej.

Zabudowania posesyt sa centralnie ogrzewane. Pierw-
sza, polowa domu frontowego 1 zabudowania fabryczne —
parg nizkiego ci$nienia, a druga polowa domu frontowego—
wodg, przyczem kotly: parowy i wodny, pomieszczone sg
w suterenie obok giéwnej klatki schodowe;j.

Piece w pokojach — radyatory gladkie — ustawione sg
pod oknami.

‘Wentylacya za pomoca doplywu powietrza swiezego
przez kratki pod oknami na piece i za pomocs wyciggu kana-
fami w Scianach, przyczem kazdy pokd) posiada swdj od-
dzielny kanal wentylacyjuy, wyprowadzony nad dach. Wen-
tylacya pomieszczen biura firmy — za pomoca wentylatordw
elektrycznych, ustawionych na kanalach w $cianach.

Piece wannowe w mieszkaniach ogrzewane gazem
1 parg z centralnego kotla parowego. Kuchnie zaopatrzo-
ne w samowary parowe, ogrzewane z tegoz centralnego
ogniska.

Dom posiada wiasng stacye elektryczng, polaczona
z warsztatami firmy, znajdujacemi pomieszczenie w glebi
posesyl.

Dom pobudowany z cegly na wapno, a w czgsciach wig-
cej obciazonych na cement.

Fasada lewej strony wylozona cegielks licows i obcia-
gnigta pasami i gzemsami cementowynii.

Stropy w lewej nowej czgsci ogniotrwale, systemu
Kiemr'co.

Na rys. 1 w tekscie podano widok ogdlny obu czgsci
budynku, ng tablicy X—lice czgsei nowej budynku, zas na
tablicy XI —plany piatr i plan sytuacyjny; rysunek 2w teks-
cie przedstawia projekt pierwotny lica czgsei nowej budynku,

PRZEGLAD TECHNICZNY.

1905.

Dom firmy ,,Drzewiecki i Jezioranski“ w Warszawie.
Architekt: BRONISLAW ROGOYSKI w Warszawic.

Lice wedlug projektu¥pierwotnego.

Rys. 2.

ktory, jak to sig okazuje z-poréwnania z rysunkiem na ta-
blicy X, ulegl nastepnie, podczas wykonywania robét, pe-
wnym zmianom, na ogoé! korzystnym.. 127 Tk

Przeglad wystaw, -konkurséw, kong'reso'w | zjazdow.

Wystawa w St_ _Lo_uis W r. 1004.

Napisal Piotr Drzewiecki, inzynier.

Wystawa w St. Louis urzadzona zostala na pamiatke
101-ej rocznicy nabycia od Franeyi (za 15 miliondw dolaréw)
wielkiego terytoryum Luizyany, dokonanego droga umowy
w r. 1803, gdy Napoleon przyszedl do wniosku, Ze teryto-
ryum to nie moze byé nadal trwale utrzymane dla Francyi.
Tuizyana, przedstawiajaca olbrzymia przestrzen, gdyz blizko
1/, cze$¢ obecnych Standéw Zjednoczonych Ameryki Péln.,
przed 101 laty byla krajem nawpdl dzikim, posiadala bardzo
malo bialej ludnosei, a zadnych drég; obecnie zas terytoryum
dawnej Luizyany tworzy 14 standw i posiada 15 milionéw Iu-
dnosci. GIéwne zas miasto St. Louis posiada 600 tys. mieszkan-
c6w 1jest osrodkiem, z ktérego 22 linie kolejowe rozchodzy sie
po kraju z dworea centralnego, polozonego w srodku miasta.

Wystawa wiec miedzy innemi miala takze na celu po-
kazaé, co sig z krajem tym zrobilo po 101-letniem przylacze-
niu go do Standw,.

Na miejsce wystawy obrano m. St. Louis, jako czwarte
podlug wielkosci zaludnienia w Ameryce i polozone w cen-
trum nie tylko Luizyany, ale i Stanow.

|

Wystawe urzagdzono w parku miejskim ,Forest Park*
(rys. 11'2), w zachodniej czesci miasta, wskutek tego odda-
lona byta od $rodka miasta o okolo 8 km. Przestrzen wy-
dzielona na wystawe zajmowala okolo 8 km?. Poniewaz park
byl na terytoryum dos¢ pagérkowatem, nalezalo wige doko-
na¢ znacznych robét niwelacyjnych, co pociagnelo za sobg
wielkie koszta.

Dla nrozmaicenia wystawy urzadzono na jej terytoryum
wielki basen wodny z szeregiem kanaldw i sztucznie zasilano
je woda wodociggows. Dla efektu urzgdzono trzy wielkic
kaskady, ktére oprocz tego mialy na celu ochladzaé wode od
centralnej kondensacyl maszyn parowych, pracuyj acych na
wystawie. Centralng kondensacyg urzadzono muie tylko dla
ekonomii, ale i w celu usunigeia rur wylotowych z licznych
maszyn parowych, ktérych moc-ogéna dochodzita do 50000
koni. Woda do kaskad, o spadku okolo 30 m, pod_noszona
byla przy pomocy trzech pomp centryfugalnych po 2000 ko-
ni, z ktérych dwie w dzialanin, jedna zapasowa. .

Dla ulatwienia przenoszenia sig na. wystawie z jednego
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miejsca na drugie, urzadzono elektryczna kolej obwodowa.
Kolej ta nie tworzyla zamknigtego pierscienia, lecz rozpoczy-
riata 1 konczyla sie przy gléwnem wejsciu. Dlugosé kolei,
o 17 stacyach, wynosila okolo 10 Zm.

Byla takze w dzialaniu na wystawie jeszcze oprocz tego
kolejka miniaturowa, utrzymujgca komunikacye wewnetrzna;
jednak byla ona wiecej zabawks niz koleja. Miala prawidlowo

. o ’ |
zupelnie urzadzone parowozy o wysokosci okolo 4 stép, zbu-
dowane jak wspolczesne parowozy, a za nimi szereg miniatu- |

rowych wagonow.

Wystawa miala na celu da¢ mozliwie dokladny obraz
encyklopedyezny wspélezesnego zycia spoleczenstw, W tym
celu dzielila sig na nastepujace dzialy: oswiata, sztuki piekne,
sztukl wyzwolone, przemysl, maszyny, elektrotechnika, srod-
ki komunikacyi, rolnictwo, ogrodnictwo, bydlo i trzoda,
lesnictwo, goérnictwo, hutnictwo, ryboléwstwo, polowanie,
antropologia i ekonomia spoleczna.

Dla pomieszezenia eksponatéw zarzad wystawy wybu-

dowal caly szereg budynkdw, przyczem kazdy dzial wystawy |

mial swéj budynek specyalny, :w ktérym miescily sig ekspo-

Poza tem zlewej strony zbudowany byl pawilon rzadu, ktéry
jako oddzielny wystawea mial i oddzielny budynek. 7 pra-
wej zas strony ulokowano ogrodnictwo, rolnictwo, lesnictwo,
ryboléwstwo i polowanie (rys 2).

Tak rozplanowane byly gléwne pawilony, w ktérych
pomieszczone zostaly prawie wszystkie eksponaty.

Poza tymi pawilonami byl caly szereg budynkéw dla
rozmaitych celéw, jak: hotel dla zwiedzajacych — budowla
czasowa, obliczona na pomieszezenie 6000 oséb przyby-
Iych do St. Louis na wystawe, budynki stanéw nie
posiadajace ckspounatéow, a przeznaczone na miejsce zebran
1 posiedzen obywatell oddzielnych standw, wwiedzajacych
wystawe 1 budynki poswigcone dla przedstawienia oddziel-
nych fabrykacyl, szczegdlnie w dziedzinie gérnictwa 1 hu-
tnictwa.

Oprécz tego niektoére panstwa, jak: Niemey, Austrya,
Francya, Anglia 1 Belgia, wystawily wlasne pawilony, lecz
wigce] dla reprezentacyi niz na okazy.

Na pélnocnej granicy terytoryum wystawy ulokowano

! niejsce zabaw, przezwane ,Pike“ (szczyt) i w niem pomiesz-

Ogdlny widok perspektywiceny wystuey.

Rys. 1.

naty, ulokowane do$¢ systematycznie. Wskutek tego wy-
stawa byla systematyczniej urzadzona niz poprzednie, gdzie
niektdre dzialy rozrzucone byly po kilku budynkach 1 w roz-
nych miejscach.

Gléwny widok na wystawe zesrodkowywal sie naokolo
wielkiej halli uroczystosci 1 kongreséw (rys. 3), pobudowane;j
na wzgoérzu nad wielkim basenem. Z przed halli splywaly
trzy wyzej wspomniane kaskady. Poza hallg kolumnada
z dwoma pawilonami restauracyjnymi na kohcach, a przed
kolumnada 14 figur alegorycznych, z ktérych kazda przed-
stawiala jeden ze stanéw, na ktore Luizyana zostala podzielo-
na. Calo$é tworzyla ladny fragment architektoniczny, szcze-
gélnie imponujacy wieczorem przy odpowiedniej iluminacyi.
Poza hallg ta ulokowano pawilony sztuki, z ktorych jeden $rod-
kowy, zbudowany z kamienia, pozostal jako pamiatka z wy-
stawy.

Na 2-ch osiach zbiegajacych sie jak promienie w halli uro-
czystosei (rys. 2) ulokowano budynki: na jednej o$wiaty 1 eko-
nomii spolecznej, przemystu, a na drugiej—pawilon elektro-
techniki i drugi przemystu. Po obu stronach tych osi pomiesz-
czono budynki: z jedne) strony gérnictwoi hutnictwo oraz sztu-
ki wyzwolone, zdrugiej strony maszyny z centralng kotlownig
1 $rodki komunikacyl. To wszystko tworzylo srodek wystawy.

1

ezono znaczna ilosé teatréw, wystaw i osobliwosci nieodstep-
nych zwykle od wystaw powszechnych.

Wystawa urzadzona zostala przez towarzystwo pry-
watne zebraniem funduszu z trzech zrddel: najprzéd przez
subwencye na akeye od obywateli terytoryum Luizyany, co
stanowifo 5 mil. dolaréw, nastepnie 5 mil. dol. pozyczylo
miasto St. Louis, dalsze 5 milj. dol. pozyczyl kongres, czyli
rzad Standw Zjedn. Opréez tego rzad pozyczyl do wykon-
czenia 4 600000 dolardw, a wydatkowal sam 3600000 dol.
Stany oddzielne poswigeily okolto 7 mil. (w tem stan Missouri
1 milion) a panstwa obece okolo b milionéw. Przyjawszy pod
uwage wartosé eksponatédw, oceniono caly naklad na okolo
50 mil. dol., czyli 100 mil. rub.

Srodkowy pawilon sztuk pieknych, jako pamiatkowy,
wykonany byl z kamienia. Pawilon rzadu zbudowany byl
z zelaza, a stacya motoryczna, ze wzgledow bezpieczenstia,
z materyaldw ogniotrwalych. = Wszystkie zas$ pozostale bu-
dynki byly pobudowane z drzewa i pod tym wzgledem przed-
stawialy one pewna osobliwo$é¢ w dziedzinie budownictwa,
gdyz posiadaly olbrzymie rozpigtosci i wielkie wysokosci.
‘W niektérych rozpietosé przekraczala 30 m. Konstrukeya
skladala sig gléwnie z licznych oddzielnych stupéw drewnia-

i nych, powiazanych krzyzowo i z* dzwigaréw drewnianych
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kratowych. W dzwigarach tych wiekszodé czesci sklado-
wyeh byla z drzewa, a jedynie niektére pracujace na rozcia-
ganie wvkonane byly z zelaza. Zewnetrznie budynki Dyty
oszalowane 1 otynkowane, przyczem dekoracye zewnetrzne
byly w rozmaitych stylach: przewaznie odrodzenia, klasycz-
nym 1 wspélezesnym. Wewnetrzna konstrukeya nie byla po-
kryta, lecz wprost ujawniona, z wyjatkicm halli zebran, ktéra
wewnatrz byla oszalowana i udekorowana.

Budynek maszyn. Dla pomieszczenia eksponatéw wtym
dziale pobudowano wielki gmach, w planie przedstawiajacy
dwa dotykajace do siebie prostokaty, jeden o wymiarach
okolo 150 . 150 m, drugi 150 .100 . W budynku tym po-
mmieszezono: maszyny parowe 1 inne motory z wyjatkiem
elektryceznych, maszyny do przenoszenia sily, do podnoszenia,
transportowania, wazenia, mierzenia, pompy, kompresory,

PRZEGLAD TECHNICZNY.

1407,

miecka Alzackiej fabryki maszyn parowych w Miilhuzie,
o sprawnosci 1000 k. p., pozioma, o 2-chjcylindrach jeden
za drugim,

7 maszyn amerykanskich najwigksza byla: pionowo-
pozioma (cylinder wysokiego ci$nienia poziomy, a nizkiego
pionowy) firmy Allis Chalmers Co. w Chicago—o sprawnosci
5000 --8000 k. p. Maszyna ta byla polows maszyny bliznia-
czej typu, jaki jest uzyty na stacyvi nowej podziemne) kolel
w New-Yorkn. Oprécz tego urzadzone byly juz nie jako
eksponaty, lecz jako maszyny obstalowane przez towarzystwo
wystawy do wytwarzania pradu, 4 maszyny parowe com-
pound, pionowe, dwucylindrowe, kazda o sprawnosei 26560 k.p.,
wyrobu firmy Westinghouse Machine Co. Maszyny te, po-
Iaczone z dynamo, dostarczaly. pradu dla pomp kaskadowych
| 1 oswietlenia.

LPlun.
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a. Stacya do$wiadezen z parowozami. e. Walcownia ciagla.

L. Angielskio maszyny tkackie. f. Obrabiarki.

¢. Silniki Diesel’a. 4. Budowle inzynicrskie niemieckie.
d. Pompy dla kaskad, k. Budowle wodneina Nilu,

Rys.

wentylatory, maszyny narzedziowe (obrabiarki) i przedmioty
wyrobu maszynowego do celéw wojennych.

Motory stanowily znaczna, bo okolo !/, czesci przed-
miotéw wystawionych, migdzy za$ nimi dominowaly maszy-
ny parowe; przemys! bowiem ainerykanski, reprezentowany
przez wielkie zaklady przemystowe, posilkuje sig przewaznie
motorami parowymi. Maszyna parowa w Ameryce ma wigcej
dominujace znaczenie, niz Kuropie, gdzie motory gazowe
1 wogéle wybuchowe dla przemysin drobnicjszego dosé sa
rozpowszechnione,

Wielkich maszyn parowych bylo sztuk 20, reprezentu-
Jacyeh sprawno$¢ ogdlnag 28000 koni. Z tych byly tylko
dwie wystawione przez panstwa obce, a reszta przez firmy
amerykanskie.

Z obeych byly: jedna francuska firmy Société Anonime
Iitablissement Delaunay-Belleville w St. Denis, o sprawnosci
1500 k. p., o 6-ciu pionowych (w dwdch rzedach po 3, jeden
nad drugim) cylindrach i poczwdrnem rozprezeniu; druga nie-

i, Maszyny do budowy drég i pras |
drukarskie.

J. Odlewnictwo i hulnictwo metaléw l

k. Muaszyny ozigbne, |

m. Budowle inzynierskie austryackic,
n " Drogi #elazne niemicekie.
0. Maszyny rolnicze.

2

Wogdle wszystkie wieksze maszyny i motory spelnialy
prace dla celéw wystawy, najezesciej wytwarzajac prad elek-
tryczny, ktéry nastepnie zamieniono na inng energie.

Rozdzial pary.w maszynach parowych wyrobu amery-
kanskiego przewazal syst. Coruiss’a. Kondensacya prze-
wazala cenfralna, jak to powyzej zaznaczono. Jedynie po-
wyze] wzmiankowane maszyny parowe amerykanskie Allis
Chalmers & Co. i Westinghouse posiadaly wlasne kondensa-
tory przez wstrzykiwanie wody.

Ochladzanie*wody dla kondensacyi centralnej odbywalo
sig za pomocg kaskad 1 basenu z kanalami, zas dla kondensa-
cyl w maszynach Westinghouse'a—za pomocy wiez chlodza-
eych, zbudowanych przy budynku kotiéw.

Jako motory parowe godne sg zaznaczenia turbiny pa-
rowe wystawione na tej wystawie. Turbin tych wystawiono
4 typy, z tych najwigksza CuURTIS'A 0 0si pionowej, spra-
wnosel 3000 k. p., przy 750 obrotach. Turbina ta byla pola-
czona z dynamo i kondensatorem w ten sposéb, ze stanowila
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piramide z 4-ch cylindréow, ustawionych jeden nad drugim:
dolny — fundament, na nim kondensator powierzchniowy,
nastepnie turbina, a na samym wierzehu dynamo.

Nastepng podlug wielkosei turbina byla tarbina o osi
poziowmej typu Hamruron-Horzwarrh, o sprawnosei 1500 k. p.,
przy 1500 obrotach. Polaczona byla réwniez z dynamo.

Trzecig turbing byla turbina takze o osi poziomej Pag-
sons’a, fabryki Westinghouse Machine Co., o sprawnosc
600 k. p., przy 3600 obrotach. Nakoniec turbiny Lavai’s
reprezentowane byly w licznych okazach mniejszych od 4 do
300 k. p., przy znacznej ilosci obrotéw do 30000 na min.
Niektore z nich pracowaly, spelniajac rozmaite roboty.

TECHNICZNY.
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do ekonomicznego dzialania motoru, leez szuka oszezednosel
w kosztach robocizny, ktéra jest droga.

Tez same wagledy sprawiaja, zew konstrukeyi maszyn,
spelniajacych jakickolwiek zadanie dazay do zastapienia rak
ludzkich praca maszyn. Ta dgznosc jest uwydatniona prawie
w kazde] maszyuie.

Maszyny pomocnicze, obrabiarki amerykanskie, jak to
juz byto uwidocznione na ostatniej wystawie paryskie]. za-
stosowane sa gldownie do fabrykacyl masowej 1 w tej dziedzi-
nie wystawsa byld bardzo pouczajaca.

l)oa., maszynami pomocniczemi zwracaly uwage liczane
zastosowania maszyn poruszauyech powietrzem zgeszezonein

Hallu wroczystoscd i kongresiw.

- r" -.(-
.unc: t:J 7~

Rys.

Motory gazowe gléwnie reprezentowane byly w malych
sutukacly, nie tak jak na wystawach w Paryzu i Diisseldorfie,
gdzie wystawiono wielkie motory gazowe

[los¢ fabryk w Ameryce wyrabiajacych motory jest
znaczna, lecz przewaznie wyrabiaja motory mniejsze, znaj-
dujace zastosowanie do rolnictwa.

Maszyna parowa, jako motor, wszechwladnie panuje
w Stanach Zjednoczonych. Jest to wynikiem najprzod tego,

ze przemys! jest wielki i potrzebuaje gléwnie wwl]\lch moto-
row, nastepnie maszyna parowa, frdy para returowa ma
J&lelel\Vlek zastosowanie, jest najtanszym motomm, w kon-
cu wegiel jest tani, a fabrykant nie przywigzuje wiele wagi

lﬂfm 1] ; \?... 3

li
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lub woda do podnoszenia, nitowania, wiercenia i t. p., oraz
prayrz a,d} transportowe, stosowane OIo\\'nle do wegla.
Obiedwie te dziedziny: mnaszyn pornszanych powietrzem
zgeszezonem 1 transportowanie wegla o wiele wyzej uwzgle-
dniaja potrzeby przemyslu amerykanskiego, niz to widzimy
w Kuaropie. Wegiel amerykanski, powiedzie¢ mozna, raz
jest dotknigty reka czlowieka w kopalni, gdy jest naklada-
ny na woézki, pozatem transportuje sig, az do wsypania na
ruszt 1 automatycznego usuwania popiolu, bez pomocy pracy
czlowieka, jedynie korzystajac z jego dozoru.
G

d. n).
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Monografie w zakresic dziejow nowozylnych.  Wida-
wea Szymon  Askenazy. Tom VI. Pierwsza Politechni-
ka Polska 1825 1831, przez Alexandra Jana Rodkiewi-
sza. (4 zapomogi Kasy Pomocy dla 0séb pracujgeych na
polu naukowem imienia d-ra med. Jozrra MiaNOWSKIEGO).
Krakéw i Warszawa. Druk W. L. Anezyea 1 Spotki, 1904
8% str. 267, XXI, k. n. 4. Cena rub. 1

Piszac w Ne 15 Przegi. Techn. z r. z. o pierwotnym
szkicu tej pracy, wyrazilismy dla niej wysokie uznanie, do-
dajae, ze ,autor zaskarbi sobie rzetelna wdzigeznosé techni-

kéw krajowych, gdy na podstawie rozpoczelych badan zesta-
wi pelny obraz powstania i krétkiego rozwoju pierwszej
Politechniki polskiej“. Nadzieje te spelnily sig calkowicie.
Praca p. Rovkirwicza sklada sie z czterech czesci, oraz
zrodel 1 przypiséw. W czesei pierwsze] przedstawia autor
stan szkolnictwa technicznego w Krélestwie Kongresowem
i podaje szczegotowe wiadomosci o: Szkole akademiczno-
goérnicze] w Kieleach (1816—1826), Szkole szezegdlnej lesnic-
twa w Warszawie (1818 -—1829), Iunstytucie agronomicznym
w Marymoncie (1820 —~1830), tymczasowych kursach komu-
2
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nikacyi ladowych 1 wodnych Lascrgo (1816—1818), od-
dziale budownictwa 1 miernictwa na \\'5’(1'/i:1](‘ nauk 1 sztuk
pieknych Uniwersytetu warszawskiego (1818--1828), wreszcie
o Szkole inzynieryi cywilnej1 drog 1 mostéw przy Uniwersy-
tecie (1823-—18206).

(Czes¢ druga streszeza dziafalnosé Rady Politechnies nej,
utworzonej w r. 1825 z czlonkdéw Komisyi: Oswiecenia,
Spraw Wewnetrznyeh 1 Skarbu, tudziez Towarzystwa do
kqi;gg elementarnych. Radzie te] |)1'7(>\\'u(lni("/)1 STaszic, a po
|t‘u‘1) $mierci Lupwrk Prarer.  Celem jej bylo ufozenie pro-
jektu Instytutu politechnicznego, jak réwniez i nizszych szkdél
przemy slow veh 1 najpredsze ich zaprowadzenie. Dla rOZPO-
czecia wykl: adow z dzi tedziny nauk technicznych nalezalo wy-
tworzyé cialo profesorskie.” Rada wyslala dziesiecin kandy-
datéw, wybranych miedzy magistrami Uniwersytetu war-
szawskiego za granice, dla przygotowania sig do objecia ka-
tedr specyalnych, a dla wybworzenia uczniéw prayszlego
zakladu postanowila otworzy¢ Szkole Drzygotowawceza do
Instytutu Politechnicznego; ulozyla wreszcie projekt Insty-
tuta.  Wszystkie te czynnodci Rady Politechnicznej przed-
stawione zostaly przez autora w sposob wyczerpujacy.

Czgs¢ trzecia traktuje o Szkole Przygotowawezej do
Instyt tutu Politec linicznego, otwarte) 4 styeznia 1826 r.  Dy-
wlxtowm byl Kareran (1 ARBINSKI, ktorego postac jasno nwy-
datnil antor wyjatkami z 1)14(,11lo\v1(>n 1 szezegdtami dzialal-
nosci.  Szkola ta polaczona zostala z samego poczatku, ze
szloly inzynieryl cywilnej, istniejaca ])opl/(dmo przy uni-
vm,\ylwue. Autor przechodzi s/,(,/,(w_()IO\\ o wszystkie lata
rozwoju Szkoly Przygotowawezej, ktora w r. 1829 stala sig
juz istotnym Instytutem Politechnicznym, w zakresic prze-
widzianym w projekcie Rady, choé¢ nie otrzymala jeszeze
urzgdowe] nazwy. Podaje programy wykladéw nauk éci-
slych 1 technicznych 1 charakteryzuje postacie profesoréw:
Janrerteco, Haxya, Kaczviskreco, Koveewrieza, WRzESNTOwW-
SKIEGO, 7 /I)A 1T 0\\',[1«4,1\1}?,(,.0 1 11111ych. Sumiennie zebrane szeze-
g6ly zamyka statystyka uezniow i mowi:

»Chociaz bardzo malto ucznidw otrzymalo Swiadectwa z ukon-
czenia Inbtytutu to jednak z owych 217 uczniow wielu bylo takich,
ktoérzy juz o \\ha))ydl sitach u/upehnll braki w wyksztalceniu za-
wodowem. Tak wiec Szkota, pomimo krétkiego istnienia, wydala,
zastep mlodych technologéw i inZynierdw, kt()rzy przez pe\\'i(*n czas
przodowali przemystowl krajowemu®,

Szkoda, zc antor, tak scisle zreszty zestawiajacy szcze-
goly mhmle/lone w dlClu\Vddl nie popul dowodami wnio-
skow powyzszych, a mianowicie: nie zestawil listy owych 217
ucznidw 1 nie odnotowal, ktérzy z nich otrzymali $wiadectwa
z ukonezenia szkoly i ktérzy z temi $wiadectwami lub bez
nich zajeli wybitniejsze stanowiska w przemysle krajowym.

Tresciwe wiadomosei o pézniejszych probach szkolnic-
twa technicznego stanowiy czesé czwarty. Jest tam mowa
o kursach tymezasowyeh przy Radzie Budowniezej (1835 —
1838), o sekeyi technicznej Kurséw Dodatkowych (1837 —
1842), o ponownemn otwarciu Instytutu rolniczego w Mary-
moncie (1836), wprowadzeniu do tego Instvtutu legnictwa
(1841), projektowanych kursach Ouunmych w Kieleach,
zastgpionyeh otwarciem tamze gimnazynm realnego (1845),
Szkole Sztuk Pieknych otwarte] w r. 1844 przy ghmnazyum
realnem warszawskiem, wreszcie o Instytucie w Pulawach.

|
z dyplomami inzynierskimi: w r.

. . |
Do 116 stronic tekstu garmontowego doszlo 145 stron

JZrédel i Przepiséw p(\tltun, a wybor dukum(-ntow odnale-
AlOleC]l w réznyeh archiwach, przeprowadzony | zostal zna-
komicie.

Jako praypisy do plerwsze)j czesci spotykamy tam: wia-
domosci o Szkole gérniezej w 1\16](“1(,]] wyeciagi z ,,Ustano-
wienia Szkoly lesnej 17 pazdziernika 1816 . “, ,,Urya(l/cmo
Szkoly Agronomicznej w Marymoncie® z v. 1821, wyciagi
z odezw Liaxcrco do Komisyl C)S\\'ietu:ani:r (1.816). Opinie
Komisyi Oswiecenia w sprawie otwarcia Szkoly budownictwa

1905.

i miernictwa (1816), tanowienie Rady Ogdluej Budowni-
cze] a przy niej | %/,lmh lmdm\ nietwa (1817).

Do drugiej ezesel odnosza sig: cenny memoryal Gharpig-
SKIBGO 7 1826 1. (14 stronic petitn), odnaleziony w zbiorach
prywalnych a obl‘]mn]a( y krotki rys dwezesnego stanu budo-
wnictwa ladowego 1 w ()(ln(wo w ko aju 1w vk‘uanm potrzeby
Instytutu Polit echmcnnugu, dalej referat o stosunku Smori-
kowskikco 1 Urpaxskinco do Komisyt Odwiecenia (1826),
reskrypt Komisyl Odwiecenia, nstanawiajacy Rade Szkoly
Politechnicznej (1825), pm](‘kt) do postanowien (krdlew-
skiego 1 Rady Administracyjnejj, dotyczacy ch  zalozenia
[ustytntu Politechnicznego, ])l‘V(‘l)lbY puxl@po“ ania z kandy-
datami na ploto&m OwW. l)r) czescl trzeciej: Urzadzenie Szkoly
Przygotowawezej do In,siymtn Polite C]lnl(tzn(-go (1825), Ra-
port dyrektora z egzaminu pélrocznego (18273, Przepisy kar-
nosci (1827), Raport Gaxepisskineo o zamknigein szkoly
(z konca wrzesnia 1831), list Garpidskirco do gen. Ravris-
sTRAUCHA 0 poezatkn, celu i stanie Instytutu Pol. (2 pazdzier-
nika 1831). Do czesci czwartej: pIO]G]\f kurséw tymezaso-
wych (1835), pr UJG]\t kurséw <u)11110/y( :h (18:44), memoryal
LiroroLpa SumINskTEGo W sprawie ustawy h/,]\olv Sztnk
Pigknych (1843), opinie Kuratora 1 Banku w sprawie karsow
technicznych 1 Szkoly handlowej (1845), projekt ustawy dla
Instytutn Politechnicznego (1865).

Prace, poparta tak dlugim szeregiem ciekawych do-
kumentéw, poprzedzil wydawea obszerng (21 stronie) 1 jak
wszystkie plm Yy jego pidra swiefng przedmowa, charaktery-
zujacg $mialymi vysami gldwnych dzialaczéw : LurckieGo,
Pratera, (GARBINSKIEGO T stl‘(f.\AL"/,‘l.]a:(,,.l: wymownie przebieg
sprawy zalozenia naszej pierwszej Politechniki. Co do wy-
razonych pogladéw, moze niezapelnie $cisfem jest zdanie,
w26 zaklady tego typu byly jeszeze poddwezas nowoscia
w Turopie*, —gdyz politechniki niemieckie powstawaly prze-
waznie z przeksztalcenia lub rozszerzenia réznych szkdl od
dawna i1stniejacych, mianowicie:

od 1. 1745 Collegium Carolinum w Branswiku,

» 1799 Akademia budowlana w Berlinie,

» 1806 Szkola inzynierska w Pradze

5 1807 - W K'll‘]Slll]l(‘

w 1808 Johanneum w Gracu,
n nazwe wytworzona w Paryzu w r. 1795 3, ZAPOZYCAONY PI7cz
Wieden w r. 1815 I)l‘VyJHJOWﬂIy pézniej w roznych czasach.

Do \\_ymwmonvch przez p. AskrNazeco czterech da-
wnyeh nezniéw, ktorzy odznaczyli sie pwmq w kraju lub
zagranicg, pwwollmy sobie dodaé kilku Jesacze. Opuseciwszy
]\mJ, wstuplh do Szkoly Centralnej w Paryzu i wyszli z nic]
1835 Lurowskl WoJCIECH,
Mirrekt Axroxr, Nerresski JaN, Worskt Axroxr, w r. 1836
Cronnrzy§sgr Karon, w r. 1837 Gorrprowski LUDWIK, SkA-
wicKt WINceENTy. Inzynierem kantonalnym w Porrentruy
w Szwajcaryi byl przez dlugi czas ;STA\\'ISL\\\' Berar. Cno-

RZYNSKT W swej notatee (Przegl. Techn. 1879, t. IX str. 191)
wspomin:t jeszcze WEDRYCHOWSKIEGO Lr‘O\A 1 CYGANSKIEGO
MarcrLLEGo.  Wymieniajae WYSOCKIEGO ANTONIEGO, P. As-
KENAzY mial zapewne na mysli Staniseawa WYSOCKIEGO, in-
zyniera gléwnego budowy dr. z. W.-W., chociaz znéw w je-
dnym z programatéw spotykamy Wysoc KIRGO JAKORA. Przej-
rzenie list w programatach Dbyloby moze zwrécilo uwage
p- AskENazZEGO na jednego z dawnych uezniow, historyka
pézniej, Kaziviurza WOICIekIEGo.

Technicy kl‘a.jO\\" moga byé tylko szczerze wdzigezni
p. ASKENAZEMU za poswigcenie ]ulncoo tomu Monografii dzie-
jom naszego pierwszego technicznego zakladu, a mlodemu ko-
ledze p. RODKIEWICZOWI za prace sumienng, inaugurnjacy roz-
wdj naszego historyczno-technicznego pismiennictwa. Nie wal-
pimy tez, ze ksiazke wezmie do reki kd/(ly kogo tylko zacickii-
wiaja (l71g|0 zawodu teclmlcznugo w kraju. AR

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Przebicie otworu poziomego w gruncie

wodnistym.
Dla zaopatrzenia w wode kotlow i maszyn parowyceh stacyi
oswietlenia elektrycznego w Rydze zaprojektowano rurociag, o Sre-

dnicy BOO mim, czgsciowo betonowy, czesciowo z rur zelaznych nito-
wanych, ktéry mial byé nlozony od brzegu Dzwiny do studni od-
biorezych, wybudowanych przy budynkn maszyn, a oddalonych od
147 m. Poniewaz zamierzano sprowadzi¢ wode z rze-
wlasnym  spadkiem, przeto zaprojektewano ulozenie rurocia-

Dzwiny o
ki
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gu ponize] uajnizszego poziomu wody w Diwinie, na poziomie od
0,30 do — 0,65 m. licaye od przyjetego zera, czyli okolo 6
pod powierzchnia ziemi.

Grunt, w ktorym przewdd miat byé ulozony, jest to piasek
7 domieszka w niektdrych miejscach dmieci, zwozonyeh niegdys
v« miasta do zasypania dawnego koryvta rzeki. Blizkos¢ rzeki
[ grunt piaszezysty warunkujy obfitosé wody gruntowe], ktérej po-
ziom waha sie w zaleznoSel od poziomu wody w rzece; srednio przy-
jaé nalezy. 2e poziom wody gruntowej stol wyzej niz poziom dna
rurociagn mniej wiecej o 2,20 m.

Rurociag ten. dazac od rzeki ku budynkowi, mnapotyka
w dwodch miejscach tory kolejowe, a w jednem niiejscu kolektor ka-
natowy miejski, odprowadzajacy stale z miasta znaczne ilosei wody
brudune] do Dzwiny.

Przejseia pod torami kolejowymi nie nastreczaly szezegolnych
trudnosei.  Trudniejszem bylo przejscie pod kolektorem; poniewaz
spod fundamentu kolektora lezy na poziomie --0,85, zatem nowy
rurociag mial byé polozony o 1,45 m nizej od spodu rzeczonego ko-
lektora w piasku z obfita wodg gruntowg. Przewdd pod kolekto-
rem mial byé wlozony z rury zelaznej nitowanej o 800 mum sr.
i 8,00 m dlugiej; grubosé setanek & muin. Wybranie ziemi pod ko-

Przeciecie podluzne.
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wiekszych, bo 0.8 — 0.5 m Srednicy majacych, a ktore poczatko-
wo w dnie wprost tonely. Na wicksze kamienie nasvpano tluczoua
cegle 1 kamien.

Na tak wzmocnione dno mozna byto opuscié rure zelazna /717
miano przesunad¢ pod kolektorem.

Nastepnie przystapiono do praygotowania wykopu z drugiej

ktorg

strony kolektora, wzmacniajae sciany deskami poziomemi, a pozniej
rabijajac Seiany szpuntpalowe ys; 18 1 su, aby przyeotowaé sig¢ do
polaezenia si¢ z rura, ktora miala byé pod kolektorem przesunieta.

Rura [0/, 800 g drednicy, a 8 m diuga, znitowana byla
z pierscieni stozkowyeh. wehodzaeyceh jeden w drugi. Koniee rury,
ktory mial wejsé pod kolektor, zaopatrzono w lej (M, dosé dekla-
dnie przylegajacy szerokim koncem (4 do rury i opierajacy
o wystajacy brzeg pierseienin; w
ofwor 120 mme Srednicy #

.\"I\:
koneu wuyzkim /1 lej posiadal
kryza, dajaca moznosé polaczenia leja
vrurg HI o 125 s Srednicy, gdyz obawiano sie, ze przy przesu-
waniu rury pod kolektor w piaskn, obfitujacym w wode zaskdrna.
nie hedzie mozna ntrzymaé fej wody 1 pilasku z nia naniesionego:
przypuszezano, ze rura HI, wydluzona prawie do konca rury [0/
stopniowe spuszezanie wody 1 wyrzucanego z nia piasku znacznie
ulatwi.

Przeciecic a—1U,
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lektorem o ulozenia tej rury zelaznej bylo niewykonalne ze wzgle- |
du na obeeno$é wody gruntowej, zachodzacej powyzej fundamentn
kolektora, Na rozebranie czesci kolektora, aby umozliwi¢ zabicie
szpuntpali, celem wykonania zwyklego wykopu, zarzad miasta zadna
miarg zgodzié sig nie cheial.
lektorem w ziemi,

Nalezalo wige przesunaé rure pod ko-
Widzge takie tylko rozwiazanie zadania, przy-
stapiono do roboty w sposob nastepujacy:

Z obydwoch stron kolektora wykopano do poziomn wody za-
skornej réow ABCD, 8 mszeroki, wzmaeniajge Seiany rown deskami
poziome ustawianemi; takie wzmocnienie Scian doprowadzono do
spodu wykopu. 0,20 m ponizej wody zaskoérnej. Ponizej pozionmn
wody zaskorne] kopanie moZna prowadzié¢ dalej po zabiciu $cian
szpuntpalowyeh.,  Zabito wiee Sciany  szpuntpalowe, siggajace
koficami poziomu 1,0 —1,2 e nizej projektowanego rurociagu;
z przodu wykopu pray Scianie A5 i praed kolektorem zabezpieczo-
no ziemi¢ poprzecznemi Scianami szpuntpalowemi; w ten sposoh
utworzyl sie czworobok «bed, o wymiarach 13,3 . 1,1 m. We-
wnatrz tego czworobokn zabito jeszeze jedng Sclang poprzeczng ef.
oddalona o 0,7 m od poprzedniej Sciany poprzeczuej cd, zabite]
prazed kolektorem. Po zabicin Scian «bed praystapiono do wyrau-
cenia z pomigdzy nich ziemi, pozostawiajac ziemig pomigdzy wspo-
mnianemi dwiema cianami poprzecznemi ¢ i ¢f. Po usunigein zie-
mi do poziomu, na ktérym mial by¢ przewdd ulozony, trzeba bylo
wzmocnié¢ dno kamieniem tluczonym, gdyz wydobywajaca sig z pod
spodu woida udaremniala dalsza robote, wyrzneajac weigz masy pia-
sku 1 zasypujac przyeotowany juz poprzednio wykop; pray kolek-

torze udalo si¢ dno wzmocnié po zarzuceniu w tem miejscu kainieni |

Przed prazystapieniem do przesuwania rury /£F, na sSciance
szpuntpalowej ¢/ od strony wykopu, przybito obrecz K z katownika,
wygieta wedlug najwieksze] zewuetrzne] Svedniey rury KL (ze-
wnetrzna Srednica rury wyunosita od 810 do 820 nun); obreez pray-
bito tak, ze doluna je] krawedz byla na poziomie spodu rury K/
Po praybiciu obreczy N wycigto cze$é Sciany ¢f, znajdnjacy sig we-
wnatrz obreezy. Prezez wycicty otwér wyplynela woda z piaskiemn,
znajdujaca sie miedzy Seianami ¢d i ef; po odrzuceniu ziemi prze-
sunigto rure [/ przez otwor wyciety w Sciance ¢f do seianki ed,
poczem uszezelniono rurg pakutami w obrgezy AL Nastgpnie usta-
wiono rurg /7 moeno na dwoeh podstawkach 1, M. dopasowanych
do niej; z géry rura byla zaparta helkowaniem, zwigzanem ze seia-
nami; podstawki i belkowanie mialy na celn kierowanie rury E7F pod-
czas praesuwania jej pod kolektor, wzglednie w celu utrzymywania
jej na pewnym stalymm poziomie, gdyz przewdd caly mial byé ulozo-
ny % bardzo malym spadkiem, a niewielka czesé tego przewodu. rura
LI, bez zadnej szkody dla calodei, mogla byé ulozona bez spadku.

Do przesuwauia rury przygotowano sie¢ w ten sposéh: Na
koniee rury J4 nalozono krétka belkg drewniang ¢, na ktora mial
cisnad lewar /i; lewar wsparto dwiema skognemi belkami £ i m, kid-
re opieraly sig jednymi kofcami o lewar £, a dragimi dotykaly kon-
cow Dbelki 7, rozpierajgcej Sciany szpuntpalowe; aby wzmoenié
oparcie dla belek I i m, pray koncach belki n przybito do scian
szpuutpalowych deski p 1 ¢. Lewar do przesuwania nzyty byl 20-to
tonnowy; mniejsze lewary okazaly sie zastabe: $ruby przy wkreea-
nin sig giely.  Po takiem podparciu rary /7 lewarem mozna bylo
przystapié do przesuwania jej pod kolektor.
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Przy lewarze znajdnje sie drazek do krecenia slimaka, zwy-
kle zanadto krotki, aby mozna bylo w dole, w miejsen clasnem, wy-
wrzeé odpowiednia sile; trzeba wiec bylo o§ $limaka, na ktéra, ow
drazek dzialal, wydluzy¢ nad poziom ziemi i tu zatozyé drag poprzecs-
ny, za ktorego pomocy ludzie, stojacy na pomoscie rzuconym nad

y ! JRC) >
wykopem, mogli tatwo lewar w ruch wprowadzaé, Wydlizenie to
uskuteczniono za pomocy belki, ustawionej nad osia $limaka i zwia-
zane] z drazkiem lewara,

Kiedy wyzej wspomniane praygotowania byly ukonczone,
czedé Tary [F, praesunigte] przez otwor w Sciance e¢f, zasypano
pomiedzy $cianami ¢d i ef piaskiem powyzej poziomu wody grunto-
wej. poezem  wyciagnigto czesd

L =) 1 Y
dalsze przesunigeie rury K/

siany szpuntpalowe) e, tamujace]
Przypuszezenie, dotyczace dzialania
rury HI okazalo sig niestuszne, gdyz zaraz na poczgtku piasek
zimieszany z kamieninmi. cegly, widrami i t. p. zapchal rurg H/
i usnniecie przeszkody z przed leja mozna bylo uskuteczuié dopiero
po zdjeciu rury H/: robotnik w kazdym wypadku zapchania otwo-
ru H wchodzil do wnetrza rury I7/7 i, pomagajac sobie dragiem,
oczyszezal otwor. Zwykle po usunigein wigkszej praeszkody (cegly,
kamienia lub kawalka drzewa) doplyw wody z piaskiem przez otwdr
w leju byl tak gwaltowny. ze robotunik musial wowezas saybko sie
usuwad; po krotkim czasie otwér sam przez sig zatamowywal si¢
i wtedy udawalo si¢ rure wpychaé w ziemie.

Po usunieein piasku, ktéry zasypywal czesé rury 05, prayste-
powano w dalszyvm cigeu do usnwania przeszkody przed lejem
i jednoczesnie do wpychania rury [F lewarew; podstawki L, M
i lewar wraz =z belkowaniem stopniowo przesuwano. Postepujac
w ten sposob, dosunigto rure do poprzecznej Sciany szpuntpalowe;]
rs, zabitej z dragiej strony kolektora. Dla przesunigeia rury 14, /)
poza Sciany rs, zabito Sciany szpuntpalowe v i as przy samej ru-
rze 1 wzdluz niej, poczawszy od kolektora do Sciany rs, przyezem
zabezpieczono si¢ deskami vz od usuwania sig piasku z pod kole-
ktora. Poniewaz od kolektora do sciany rs odleglosé wynosila 2 m,
przeto mozna bylo byé pewnym, ze pray odpompowywanin wo-

Z TOWARZYSTW

Warszawska Sekcya Techniczna. Posiedzenic z d. 10 styezniar, b.
Po przeczytanin i prazyjecin protokulu, przewodniczacy p. Edward
Greisler wspomnial w goracych slowach o bolesnej stracie, jaka po-
niosta Sekcya, przez sSmieré $. p. Piusa Altdorfera!). Obecni nezcili
pamie¢ zmarlego, zasluzonego technika, przez powstanie z miejsc.

Prof. J. J. Boguski wygtlosil odezyt

Szkic klasyfikacyi nauk.

Prelegent zaznacza, ze odezyt, ktory wyglosié zamierzn, nie ma
jeszcze wykorezonej formmy, dlatego nazwal go tez szkicem, ktéry
dopiero pozniej, po uznpelnieniu, zamierza oglosié¢ w druku. Czyta go
dlatego, aby wywolaé¢ wymiane pogladéw. Po tej nwadze wstepnej
prelegent podaje zwiezly charakterystyke najwybitniejszych ze zna-
uych klasyfikacyi nauk, zwlaszcza Comte’a i Spencer’a.

Zasadniczymi punktami wyjscia, na ktérych prelegent opiera
swoja prace, sa postulaty szkoly fizykéw szkockich, a mianowicie:
1) $wiat otaczajacy ma istnienie przedmiotowe; 2) poznanie $winta
zewnetrznego osiaga sig jedyuie zapomoca zmysléw; 3) swiadectwa
zmyslow sa zawsze niedokladne, a czesto bledne, lecz 4) drogy sn-
miennej analizy mozemy odsia¢ prawde od falszu i dojsé¢ do pogladu
slnsznego na $wiat zewnetrzny.

Prelegent nie uwazn za konieczne praytaczaé rozmaite klasyfi-
kacye nauk i odsyla w tym wazgledzie do prac prof. H. Struvego*)
i p. W. M. Kozlowskiego?).

Utworzenie dobrej klasyfikacyi nauk byloby nie trudne, gdy-
byémy znali cel ostateczny, kn ktéremu dziatalnosé¢ nnukowa zdaza.
Niestety, wedlug poréwnania W. Spencer’a, to co wiemy, stanowi
zaledwie male jasne kétko na ciemnem tle niewiadomego, a moze
niepoznawalnego; koélko to powigksza sig, lecz w jukim kiernnku
i co w rozjasnionem polu sie ukaze, trudno przewidzieé. Newton
tak samo patrzyl na zdobycze naukowe, méwiagc o odkrytem przez
siebie prawie ciazenia powszechnego, Ze jest mala muszelka z oceanu
prawdy, nam nieznanego. I to stanowi najwigksza trudnosé klasyfikacyi
nank. Znamy czastke, a chcemy rozumowac o calosci. Prelegent przypo-
mina dla przyktadu, ze w r. 1873 znano tylko 64 pierwiastki che-
miczne; nanka chemii domagala sig klasylikacyi pierwiastkéw., Wszel-
kie kombinacye niedomagaly. Jednakze prof. Mendelejew powszial
w r. 1874 mysl, ze wielu pierwiastkéw nie znamy i pomiedzy istniejace
bedziemy muosieli nowe wstawiaé. Na tej zasadzie oparl uklad nie
udowodniony, lecz raczej przecznty, keéry przyszle badania potwier-
dzity. Uklad nosi nazwe naturalnego i w tej nazwic tkwi chwala
tworey

Druga trudnoéé przy klasyfikacyi nauk stanowi pytanie, co
nalezy nazywaé nauks, co wlgezaé do ukladu a co z niego wyrza-

1} Por. Przegl. Techn. Ne 1 r. b., str. 16.
?) Struve H. Wstgp krytyczny do filozolii. Wyd. 3-c. Warszawa 1904
*) Kozlowski W. M. Klasylikacya nauk. Warszawa 1904.

TECHNICZNY.

1905.

dy oz wykopu z jednej i z drugiej strony kolektora, pinsek z pod
fundamentu tego kolektora nie bedzie sig usuwal, dazac do skarpy
naturalue], w ezescei znajdujacej sig poza fundamentem,
ezenie to poiuie) sie sprawdzito.

Wyeigto poiniej czesé sciany rs do poziomu rury K, I, po-
czem rurg t¢ praepchnieto lewarem poza Sciang 2s; nastepnie, o ile to
si¢ dalo. uszezelniono dookola rury wszystkie otwory w Scianie <.
Przejscie pod kolektorem bylo gotowe; w dalszym ciagu robét na-
lezalo praystapié do ukladania w jedna i drugg strone rur betono-
wych. usunawszy poprzednio z rury I, /) lej G H.

Proba ta wykazala mozliwosé przebicia otworu poziomego
o znacznej, bo 800 mun $rednicy, pray grubosei scianek 5 mm; gro-
bosé te nalezy uznaé jako najmniejszg w danym wypadku, gdyz
byly chwile, kiedy rura okazywala sklonnosé do wygigeia sie.

Robote w powyzej opisanym wypadku utrudniala obfitosé
wody zaskornej, ktora. pomijajac trudnodd, jaka =z powodu obec-
nosci wody napotykano w wykopach, pozwalala na bardzo nieznacz-
nej odleglosei 1

Przyvpusz-

na krotki tylko czas usuwaé z przed rury ziemie.
Oproécz tego obecna w gruncie woda zmuszala otaczajacy rurg piasek
do dokladnego przylegania do rury ze wszystkich stron i w ten
sposob sprzyjata powstawanin znacznego oporu z powodu tarcia.
Wobee tych prayczyn praebicie otworn przy wskazanych warunkach
posawalo si¢ bardzo powoli,

Gdyby robota taka wykonywana byla w wilgotnym trochg
piasku, moglaby byé ona prowadzona z wiekszym pospiechem, bo
1) ndawaloby sig otrzymywa¢ wickszg wolng przestrzen praed m
2) muiejsza 1logé pilasku bytaby do wnetrza rury K/ wyrzucana, niz
przy  wodzie gruntowej (woda w tym wypadku przynosila ze soba
piasek nie tvlko z przed rury, lecz i wielka jego ilosé wyrzncala
z bokéw rury); 3) przesuwanie rury napotkaloby na mniejszy opér,
wdyz wilgotny piasek wybierany z przed rury, ntozyiby si¢ naokolo

niej w ksztalcie mniejszych ub wigkszych sklepien w wielu miej-
seach, w ktérych tarcie byloby znacznie mniejsze, niz tam, gdzie
piasek dotykalby rury. [. Radziszewskr.
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caé. Prelegent muiena, ze praca naukowa jest cala dzialalno$é umy -
shu, cala suma proceséw psychicznych, jakie muszg by¢ przeprowa-
dzone dla otrzymania wniosku prawdziwego, nie tkwiacego we wra-
zeniu zmyslowem lub wiadomosci powzietej z ksiag i opowiadan.
Naukwa zatem bedzie suma prac naukowych. Wnioskowanie i prze-
trawianie doznanych wrazenn przez analfabetg stawia prelegent na
réwni co do istoty swej z twoérczoscia uczonego, pod warunkiem,
aby pierwszy i drugi wysnuwali sluszne wnioski. Godnosei nauki to
nie obniza, ze do wnioskéw tych dochodzi nieuczony. lecz podnosi
wysitki nmystowe ludzi stojacych poza kasta. Do pogladu tego prof.
Boguski doszedl, zastanawiajac sig nad réznica miedzy nauks czysta
a stosowang. Prof. Boguski nie widzi tej réznicy pomiedsy nanky
czysta 1 stosowana; poréwnywa: gorzelnictwo z chemia ogolng, bu-
doweg maszyn z mechanika racyonalna, mechanike parowa z termo-
dynamika i nie dostrzega réznicy ani w metodach badania, ani
w przedmiocie badanym, ani w zdolnosciach niezbednych badacza.
Prelegent przypomina dzialalnodé tworeza wielkiego badacza Leona
Foucault’n, ktdry, oznaczajac szybkosé sSwiatla, wykazal zdolnosci
wielkie mechanika praktycznego, nastgpnie zad badal szczegélowo
regulatory odsrodkowe do maszyn parowych. Ktérg z tych dwdéch
prac postawi¢ wyzej w hierarchii naukowej, trudno orzec. Prof.
Boguski nwaza sig za uprawnionego do wygloszenin w tym przed-
miocie zdania: przez lat bowiem 20 studyowal nanki czyste, a od lat
10-ciu pracuje nad stosowanemi.

Jezeli niema rdéznicy pomiedzy jedna nauka a druga, to za-
chodzi pytanje, skad to wyréznianie u ogélu powstalo. Plelegent
praypuszcza, ze przyczyna, dla ktérvej czyni sie réinice, lezy jedynie
w pobudkach pracy, w tych aktach woli, ktére do tej lub owej
pracy sklaniaja czlowieka. Im te pobudki sa wiegcej altruistyczne,
tem wiecej je og6l ceni i nastepnie oceng ludzi samych nieslusznie
przenosi na ich dziela,

W bardzo wielu klasyfikacyach pominigto zupelnie nauki sto-
sowane. Pomijaja je Comte i Spencer, malo uwzglednia Wundt
i Masaryk, nie pomija Arystoteles, ale uklad jego potrzebom dzisiej-
szym nie odpowiada. Prelegent podjal prace w celu stworzenia ta-
kiego ukladu, w ktérymby nauki stosowane znalazly odpowiednie
stanowisko.

Prof. Boguski po tym wstegpie przystepuje do wlasciwej tresci
wykladu. Za punkt wyjdcia przy tworzeniu klasyfikacyi nauk ma
postuzyé nie sama praca umyslowa, lecz praca cala, jaka wykonywa
spoleczenstwo. Wyznaczenie tego kierunku nie jest trudne, skoro
oderwiemy mysl od szezeg6ldow, zwiazanych z rasa, klimatem, ta
Inb owa kultnra i jesli postaramy sig znalesé stala cechg w rozwojn
ludzkim, wspdlna wszystkim epokom, wszystkim rasom i narodom
oraz wszystkim wierzeniom. Takim celem jest powigkszanie bogac-
twa narodowego. Prelegent, stawiajac powiekszanie bogactwa na-
rodowego za cel, nie obawia sie zarzutu ckonomicznego materynli-
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zmu; na zasadzie korelacyi zjawisk spolecznych mozemy twierdzié,
ze jak ze wzrostem temperatury zmieniaja sie wlasnosei ciala, tak
tez i w spoleczenstwie z wzrostem jogo zamoznosci zmieniaja sie wy-

bitue jego cechy: wzrasta poszanowanie wlasnosei, zmniejsza sie dzi-
ko$é, undoskonala sig etyka. Skoro ovkreslimy boguctwo narodowe

jako sume przedmiotéw nzytecznych, to mozna twierdzié, ze zada-
niem spoleczenstwa jest wytwarzanie przedmiotow jaknajuzyteczniej-
szych, Prelegent przytem zaznacza, ze praca ludzka ckonomiczna na
wytwarzanin przedmiotéw uzytecznych sig nie konczy: nie dosé jest
bogactwo wytworzyé, trzeba je jeszeze rosdzielié. Stad wylaniajy
sig dwa gléwne dazenia: 1) praca wytworcza i 2) praca repartycyjua.
Oba te zadania wykonywa sig nie sama praca miesni, wklada sie
w nie dzialalno$é umystowa i tworezosc.

Praca wytworcza ze stanowiska naunkowego polega na przygo-
towanin przedmiotéw nzytecznych z nienzytecznych, lub przedmiotéw
wieksze] uzytecznosei z przediniotéw mnuiejszej nzytecznosei. Z nien-
zytecznej gliny robimy cegle, z rud metale i t. p 7 malo uzytecznego
metalu wyrabiamy narzedzia, silnice i t. p. Skoro spojrzymy mna
wszystkie uslugi jakie oddaja nam przedmioty uzZyteczne, ze stano-
wiska naunki o przyrodzie, to zauwazymy, ze pozytecznosc¢ przedmio-
tow zaleay tylko od jednej z dwdch przyezyn: 1) od ich ksztaltu
(ndziez, sprzety, maszyny i t. p.), Inb 2) od sumy whasnosci fizycznych
i chemicznych (mydlo, kwasy i t. p.). Wynika stad, ze przygotowas-
nie przedmiotiw pozytecznych polega na czynnosciach dwojakiegn
rodzaju: 1) na zmieniania ksztaltu, przyczem przedmioty nieuzyteczue
przerabiane sa na uzyteczne. lub przedmioty mniejszej uzyteczno-
sci na przedmmioty wigkszej pozytecznosei, oraz 2) na zmienianiun
wszystkich wogdle wlasnodci na inne bardziej pozadane, do czego
doj$¢ mozZemy za pomoca gotowania, topienia, prazenia, mieszania ze
soba cial, albo postugujac sie zmianami jakim ciala nlegaja wewnatrz
organizmdéw roslinnych lub zwierzgeych. Innyeh sposobéw przygoto-
wania przedmiotéw niema.

Wszystkie wysitki jakie ludzko$é kludzie w wytwarzanie i po-
wiekszanie swego bogactwa dadza sie objad, uporzadkowad i usyste-
matyzowaé w trzech naukach:

1) Technologia mechaniczna (w ogdlnem zna-
czeniu).

2) Technologia chemiczna.

3) Technologia biologiczna.

Sa to najstarsze nauki bez wzgledn czy byly lub nie byly spi-
sywane; pierwsza kuchnia to pierwsza pracownia chemiczna; pierwszy
kucharz, to pierwszy chemik; pierwszy zeglarz, to pierwszy fizyk.

Prelegent zwraca uwagg na nomenklaturg. Nazwe i pojecie
technologii biologicznej wprowadzono pierwotnie do oznaczenia ogélu
nauk o hodowli roslin, zwierzat i bakteryij i ich wyzyskaniu na ko-
rzy$é ludzka. Technologia chemiczna ma ogdlnie znaczenie ustalone.
Nazwsg technologii mechanicznej, obejmujemy jedynie obrébke drze-
wa, metali i cial widknowych; prelegent nadaje jednak nazwie tej
znaczenie obszerniejsze i rozszerza ja na ogol dyscyplin, zmierzaja-
c¢ych do zmieniania postaci cial, wigec tak dobrze na mechanike pa-
rowa, jak budowe maszyn i t. d.

Praca wytwdreza

Prof. Boguski rozpatraje nastgpnie pytanie, co mozta wytwo-,

rzyé i istotnie wytworzyla calosé unogdluien w dziale technolegii me-
chanicznej. Uogdlnienia te daly fizyke w jej dzisiejszem znaczenin;
uogdlnienia z dzialu technologii chemicznej daly chemig; nogolnienia
zas$ z dzialu rolnictwa pierwotnego i hodowli daly biologie. Z fizyki
wysnuto mechanike, a wyosobnione z ogéiu myslenia podstawy i formy
myslenia ilosciowego daly matematyke. Ugrupowaé mozna wige nau-
ki wedlng tablicy nastepujacej:

Afiana l 1) Technologin mechaniczna | Fizyka-mechanika \ Mate-

Wiirresa | 2 1 chemiczna Chemia J matyka
y l 3) " biologiczna Biologia

Uktad ten zblizony jest do ukladu Comtea') pod tym wzgle-

dem, ze sa w nim wyosobnione te same nauki, co w nkladzie pozy-
tywistow, lecz dodane sa trzy podstawowe, ktore bez watpienia byly
punktem W{‘]scin. wszechnank. Uklad przytoczony jest odwrotny
wzgledem ukladu Comte’a, ktéry matematyke stawial na l-em miej-
scu, ta za$ tn stoi na ostatniem. Korzenie technologii tkwig gléwnie
w naukach stosowanych, nie wyjmujac technologii biologicznej,
tkwia tez w fizyce, mechanice i chemii. Najmniej moze matematyka
poczerpneta z biologii. Handel przyczynil sig réwniez do jej powsta-
nia, lecz nalezy do pracy rozdzielczej spoleczenstw.
Uklad prof. Boguskiego jest, zdaniem jego, zgodny z dziejami
- i pozostaje w zgodzie z biegiem indywidnalnym mysli ladzkiej u po-
jedynczego czlowieka.
Prelegentowi przewodniczacy wyrazilt serdeczne podzigkowanie
za interesujacy odczyt, a zebrani potwierdzili to zywym oklaskiem.
W dyskusyi, ktora byla bardzo ozywiona i trwala przeszio
godzing, zabierali glos pp. Obrebowicz, Stowikowski, Rotarski, Swie-
tochowski i prelegent. e, Wirr,
Stowarzyszenie Technikow w Warszawie. Postedzenie = d. I3
styernia r, b, Zebranie ogdélne czltonkéw Stowarzyszenia, ze wzgledu
na niedostateczna, wedlug ustawy, ilosé¢ eztonkéw przybylych, zostalo
odroczone do d. 20 stycznia r. b.
Wobec tego zebranie to mialo charakter posiedzenia techmnicz-

nego. Na posiedzenin tem uczeczono przez powstanie pamigé zmarle-
go w d. 29 grudnia r. z. b. prezesa Rady Gospodarczej Stowarzy-

szenia. $. p. Piusa Altdorfera *). Nastepnie po odczytanin i pray-
jecin protokuln z poprzedniego posiedzenia z d. 16 grudnia r. z.,

1 Uktad Comte’a: 1) Matematvka, 2) Mechanika,
4) Fizyka, B) Chemia, 8) Biologia, 7) Socyologia,
) Por. Przegl. Techn, Nt 1 r. b, str, 16,

3)

Astronomia,

PRZEGLAD TECHNICZNY.

i zamiast projektowanego odezytn inz. p. P, Drzewieckiego, przewo-

dniczacy p. H. Karpinski pornszyl ogélng sprawe
ubezpieczen robotnikow fabrycznyeh od nieszczes$liwych wypadkdw.

D. 15 ezerwea (st. st.) 1908 r, wyszlo nowe prawo, okreslajace obo-
wiazki fabrykanta wzgledem robotuikéw w razie wypadkéw. Na mo-
cy tego prawa caly ciezar odpowiedzialnosei ztozono na barki fabry-
kangéw. Bezposrednim skntkiem tego bylo zunaczne podwyzszeuie
stawek asekuracyjuych w towarzystwach ubezpieczen, wobec czego
dla wieln przemyslowedw powstalto pytanie, czy nie racyonalniej bedzie
uie korzystaé z nslug towarzystw ubezpieczeniowych, lecz ponosié sa-
memi ryzyko.

Jeszeze przed ogloszeniem nowego prawa z r. 1903, operowaly
w Panstwie Rosyjskienm opriécz towarzystw asekuracyjnych akeyj-
uych trzy towarzystwa oparte na wzajemnosci. Stawki, obowiaza-
jace w tych towarzystwach, byly przed ogloszeniem unowego prawa
znacznie nizsze od stawek konwencyjnych towarzystw akeyjnych.

Po ogloszenin nowego prawa i w towarzystwach wzajemnnych
ubezpieczen podniesiono obowiazujace stawki,
anizeli to nezynily towarzystwa akeyjne.

W ponizszej tablicy zestawione sa stawki asekuracyjne towa-
rzystw ubezpieczen i jednego z towarsystw ubezpieczen wzajemnych
(Odeskiego). Stawki wymienione sa dla réznych kategoryi od kaz-
dych 1000 rub. wyplacanej robocizny.

lecz znacznie mniej,

Kategorye 1V v V1 X XIT
przed wprowadze-
Stawki kon- niem nowego
S prawa . : 16 1920 23,20 5595 91
welncyjne == dzeni
po wprowadzenin
nowego prawa . 3240 39,10 46,90 112,80 183,40
Stawki Ode-  przed wprowadze-
skiego To- uiemn nowego
warzystwa prawa . ' 12 14,40 1740 4196 6828
wzajemnych | po wprowadzeniu
ubezpieczen | nowego prawa. 1920 2:04 2784 67,14 109,20

Jak widaé z powyzszej tablicy, réznica w wysokosci stawek na
korzyéé towarzystw opartyeh na wzajemnoscei, po wprowadzeniu nowe-
go prawa, uwydatnila sie jeszcze jaskrawiej.

Niema jeszeze wprawdzie dotychezas sprawozdania
nosci rzeczounego Towarzystwa Odeskiego z roku ostatniego,
jednak, ze Towarzystwo strat nie poniosto, Towarzystwo to zas przed
wprowadzeniem nowego prawa mialo w ciagu lat czterech istnienia,
mimo nizkie stawki, czystego dochodn rocznie od 2 -5 tysigey rubli

To samo wykazaly i pozostale dwa towarz Wza ’
ubezpieczen w Rydze i IwanowowoZniesienskn.

Ze wzglegdu na powyzej wyluszezone okolicznosei, nicktore
okregi przemyslowe zwrocily sig do sfer miarodajnych ze staraniami
o zatwierdzenie ustaw normalnych, w celu zakladania towarzvstw
opartych na wzajemnosci, gdyz nadzwyczajnie wysokie stawki kon-
wencyjne wstrzymaly wieln fabrykantéw od korzvstania z ushie
towarzystw asekuracyjnych akcyjnych. i 5

7 dzialal-
wiadomo

ystwa wzajemnych

L w nnsx_}tch okrezach przemystowych z dwoeh grup, staraja-
cych sig o zatwierdzenie ustaw towarzystw opartych na wzajemmodei,
juz jedna otrzymala pozwolenie i wkrétce rozpoczuie swa dzialalnogé,

W dys.lfnsyi po odeczycie zaznaczono, ze wiele z fabryk, nie
cheae ponosié zbyt wielkich kosztéw asekuracyjuych, zdecydowalo
sie ponosi¢ pewne ryzyke, nie asekurujac weale swych robotnikdw
i jak pierwszy rok wykazal, w niektérych z wvmiehionych fabryk
osiagnigto w ten sposéb spore oszezgdunosci. ) :

annnczono, ze istnieje projekt nowego prawa panstwowego
ubezpieczenia robotnikéw, oraz, ze w koncn stycznia odbedzie sie
w Petersburgu zjazd starszych inspektordw fabryeznych w celu wy-
jadnienia wiasciwego stosunku inspektorow fabryeznyeh, do spraw
wynikajacych z wypadkow nieszezedliwyeh i odszkodowan ze strony
fabrykantéw. Zjazd ten winien usunaé na przyszlo$é niewlasciwe
zachowywanie sig inspektoréw fabrycznych w wieln wy

: | A ypadkach przy
regulowanin zobowiazan fabrykantow wzgledem poszkodowanych ro-
botnikéw. TN

Z Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie, W duzej i oka-
zalej sali nowego miejskiego Mnzeum przemystowego, zgromadzit sie
wd. 14 grudnia 190% r. powazny, bo przeszlo 200 oséb liczgey za-
step czlonkdéw Towarzystwa i gosci, aby po uprzejmem przy witanin
przez prezesa Towarzystwa i rektora Politechniki p. Leona Syroczyn-
skiego, wyslichaé zapowiedzianego wykladu prof. Politechniki i
rola Skibinskiego: -

»0 migdzynarodowym konkursie na elewatory dla wielkich lodzi“ ).

Pr'zedmiot wykladn tem wiegcej byl zajmujacy dla tutejszych
inZzynierow, ile ze prelegent byl eczlonkiem sadn konkursoweco, ma-
Jjacego rozstrzygad co do wartodci nadeslanych prac i 1'ozda,\f'.ni,ch\':r
wyznaczonych nagréd, mial zatem sposobnosé poznania wszystkich
szezeglléw tak donioslego dla budowy dr6g wodnych w Austrvi
konkursu. : : :

Z powodu nchwalenia ustawa panstwows z 11 czerwea 1901 r,
Ne 66 dz. p. p. budowy drég wodnych w Austryi, zaszla koniecznogé
uzycia najstosowniejszego Srodka, celem pokonania spadku kanalowe-
go o wysokosci 35,9 m kolo Aujezd pod Przerowem na Morawach.,
dla umozliwienia prawidlowego ruchn wielkich lodzi na kanale Odra-
Dunaj. Poniewa? zas sprawa ta byla zbyt doniosla aby poprzestaé
tylko na zwyklym konkursie, gdvz rozchodzilo sig o pozyskanie jak
najwigkszej liczby projektéw, celem lepszego wyboru, przeto Mi-
nisteryum Handln jeszeze w kwietnin 1903 r. vozpisato

p- Ka-

konknrs

’) Por. Przegl. Techn.,, Ne 18 r. z. (str. 249) i N2 2 r. b. (str. 28).
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miedzynarodowy na wykonanic planu i projektu elewatori
wielkich odzi, wyznaczajae na ten cel trzy nagrody: 100000, 75000
i 50009 kor., z terminem nadsylanian prac: 31 marca 1904 1., oraz
7 tom dodatkowem postanowicniem, ze projekt odunaczony nagrods
i wykonany w praktyce, zostanie nadto nagrodzony premia w wyso-
kosel 200000 kor., jesli wykonany wedlug niego elewator w ciggu
S_ch lat zastosowania okuze sie praktycznym.

Po nadejdciu do wyznaczonego terminn 231 projektow, a mig-
dzy nimi wiele bardzo obszernych, starannie opracowanych i zaopa-
trzonyeh w liczne modele, oglosito Ministeryuin Handlu w d. 10 kwie-

tnin r. z liste 9 czltonkdw sadn konkursowego, do ktdrego zaproszeni
vostali z Austryi: dyrvektor depavtamentn budownictwa w dyrekeyvi
dr. % Po6lnoenej i radea rzadu Ast, prof nicmieckiej Politechniki

praskiej i radea dwora dr, Dirfel, prof. Politechniki wiedenskiej i nad-
radea budownictwa Hoclienegg, dyrektor budowy przystani okrgto-
wveh i radea dworn Taussig, prof. czeskiej Politechniki praskiej
i ezlonek komisyi do regulacyi Danaju—Velflik. a jako zastepey: nad-
radea bndownictwa z Ministeryam Spraw Wewnatrznych Haberkalt,
prof. Politechuiki wiedenskiej dr. Sahulka, inspektor zeglngi wewngtrz-
nej i radca dworn Schromin, oraz prelegent prol. Politechniki Tiwow-
skiej Karol Skibinski. % obcokrajowych znawceéw zaproszeni zostali
przez vzad jako czlonkowie sadu:  dyrektor zeglugi holowuiczej na
Sekwanie Armant de Bovet, Verron Harcourt z londyiskiego Univer-
sity College, techniczny kierownik zarzadu kanaln Dortmnnd-Iims
i nadraden budownictwa Hermann, oraz tajny radca prof. dr. Aloizy
Riedler z Berlina, zaé jako zastepca radea rzadun i bondownictwa
Priigsmann, przydzielony obecnie do ambasady niemieckiej w Wie-
dnin.

Sad konkursowy odbywal regularnie posiedzenia pod przewo-
dnictwem d-ra  Aloizego Riedler'a poczawszy od 18 kwietnia do 29
pazdziernika r. 7., a generalnym sprawozdawca byl prof. Dorfel. Za-
raz na pierwszem posicdzenin, zebranem w komplecie, po nkonstytuo-
waniu sig sadu i zalatwienin ezynnosci wstepnych, rozpoczeto bada-
nie i sortowanie nadeslanyeh projektow, przyczem z calej liczby
931 musiano odrzucié az 90, juko nieodpowiadajacych zupelnie
warunkom konkursu. Waranki te byly nader ostre i wymagaly
przediozenia projektu tak starannie opracowanego, aby go mozna bylo
natyehmiast w praktyce wykonaé., 7 tego tez powodu liczba odrza-
convel projektow wzrosla juz ua nastgpnem  posiedzenin tak dalece,
ze po odrzocenin dalszych jeszcze 138 projektow, pozostalo zaledwie
jeszeze 3 do wyborn, Po nader $cistych i sumiennych rozpatrywa-
minch zapadla w d. 29 pazdziernika v, z. jednomysloa uchwala, ktora
juz podalidmy w Przegladzie Technicznym w N 2 r. b, (str. 23).

Wyrok sadn konknrsowego byl wymownym dowodem, ze do
wykonania podobnego projektn, czynigcego zados¢é \vs:/,ystkim.w_\jmu-
ganiom i gotowego do wykonania, nie wystarcza dzig praca jednego
tylko czlowieka, gdyz mimo wielkiej pracowitosei i wybitnych zdol-
nosci, niepndobna o wlasnych tylko silach podolac tak trudnemn za-
danin. Przy dzisiejszym tak nieslychanym postgpie ogdln wiedzy
technicznej, ktora podzielita sie ma tyle poszezegdluych galezi, e
jednemu, nawet najzdolniejszemn i najwybitniejszemn inzynierowi
niepodobna ich wszystkich ogarnaé, tylko wspolnemi silami L.lil sie
podobune dzicto wykonaé, zdyz jeden ezlowiek nie moze byé dzis
rownoczesnie i mechanikiem, elektrotechnikiem, chemikiem, nate-
matvkiem i budowniczym. To te# jak wiadomo, nagrodzone oba
proj}ekby okazaly sig po otworzenin kopert z nazwiskami autoréw
nie dzielami pojedynezych lIudzi, ale calego szeregn zakladéw fa-
brycznych do bndowy maszyn, towarzystw akeyjnych, spélek Ia-
bryeznyceh i £ p., ktore musialy zaprzadz do tej pracy caly liczny
zastgp inzyunierdw pracownikow, przydzielajac im odpowiednie czyn-
nogci % tych galgzi wiedzy technicznej, z ktoremi sy dobrze obeznaui.

Najwazniejsze warunki konkursu byly nastgpujace:

1) Projekt mial byé wyezerpujaco opracowany tak, aby mogt
byé bezposrednio w praktyce wykonany i aby zapewnial przy mozli-
wie najmmiejszem zuzycin wody ekonomicznie juk najkorzystniejszy
ruch zZeghgei kanalowej.

9) Urzadzenie elewatora mialo byé tak wykonane, aby wielkie
lodzie o maksymalnych wymiarach 67 m dlugodci (ze sterem), 8,2
szerokogei i 1,8 m glebokosei zanurzenia, natadowane lub prézne,
a nadajace sig swa budowa do przejazdu kanalami, daly sie bez nie-
bezpieezenstwa dla pasazerow, okrgtu i ladunkn przewozié przez opi-
sane na wstepie wzniesionie poziomn i azeby przytem ruch odbywal
sie rezularnie i nieprzerwanie, przez cale 24 wodziny na dobg, nawet

“razie do 20 e zmieniajacego sie stanu wod, a wreszeie, aby wy-

w razie ]
starezyl dla maksymalnej liczby 69 zupelnie obeiazonyeh wielkich
lodzi.

3) Projekt mial zapewniadé najzupelniejsze bezpieczenstwo rachu,
a ezgdei konstrukeyi z zelaza i stali powinny byly mie¢ odpowiednia
zardwno statyezna jak i dynamiczng wytrzymaltosé. Nalezaloby ro-
wniez dokladnie nwzzlednié dzialanie wiatrn o maksymalnem bocznem
cisnienin poziomem, wynoszacem 270 Ly na L m? stosunki atmosfe-
“ryezne, nieuniknione osiadanie gruntu i niekorzystne skntki ciaglego,

nieprzerwanego rachu, przyczem konstrukcye wszystkie, motory i ma-
szyny pomocnicze mialy by¢ tak projektowane, aby ich czgsei skla-
dowe byly o ile moznosei latwo dostepne i mogly byé o kazdym
czasie nalezycie zbadane. Czedei konstrukeyi wystawione szczegdlnie]
na zuzycie lub niebezpieczenstwo nszkodzenia miaty bydé tak unrza-
dzone, aby je latwo i bez znaczniejszej przerwy w ruchn mozna byto
wymicnié na inne. Dla unikniecia przerw mialy byé takze przewi-
dziane odpowiednie rezerwy. _

4) Procz sumego pomyslu elewatora, mial ‘projekt obejmowad
takze opracowanie dwdch jednakowej wielkodei pozioméw kanalowyeh,
t. j. gornego i dolnego, przylegajacych do glowic clewatora, o normal.
nym poziomie zwierciadia wody 2041 i 240,0 m ponad poziom
zerowy m. Adryatyckiego i o koneach zaopatrzonych w  przystanie
do obrotn wielkich lodzi kanalowych maksymalnej wielkosei.
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b1 Kazdy z obn poziomdw kanatowych mial byé tak zbudowany,

aby mo pomiedcié réwnoczesnie po dwie wielkie lodzie i posiadal
dhigoiei co najmniej 800 m, z pozostawicnicm wolnej wysokodcl prze-

plywa co najmniej 4 -5 w ponad normalne zwierciadlo wod. Normal-
ni glgboko$é wody minla wynosié w kazdym poziomie 3 m, a po obu
brzegach kanalu nalezalo wmiescié po jednej na 4 m szerokiej drodze.

) Szezegolowy projekt mial obejmowaé: a) wszystkie szczegoly
sytuacvi wraz z kopig plana dotaczonego do warnnkdw konkursa
w skali L: 000, z liniami warstwowemi tercnu co 1 m wysokosei;
b) cale nrzadzenie w zarysach ogdlnych, przekrojach i widokach ze-
wnetrznych:; ¢) rysunki wszystkich wazniejszych szezegéldw; d) wy-
miary i obliczenie statyczne i dynamiczne danych konstrukeyi, z po-
daniem jakodei nzyé sig majacych materyaléw: e) wymiary materya-
tow, a szezegolniej konstrukeyl maszynowyel, ze szezegdtowem poda-
niem cigzarm wihadciwego: ) techniczny opis z objadnieniem i nza-
sadnieniem projektu, przy uwzglgdnienin przewidywanych kosztow
utrzymania i 24-godzinnego, . j. nicustannego ruchu.

Przy udzielanin nagréd kierowal sig sad ta zasada, ze stosownie
do warunkow konkursu w pierwszym rzedzie, ze wzgledn na sama
whasciwodé terenn, nadawalto sie zastosowanie w niniejszym wypad-
ka wylacznie réowni pochylej, gdyz koncentracya tak znacznego
spadku w jednym tylko stopniu wymagalaby zbyt obszernych i ko-
sztownych konserukeyi, czy to przy zastosowaniu sluz, czy to cle-
watoréw pionowych lub obrotowych, czy tez wreszcie kolei poprzecz-
nych. Co do tych ostatnich, to mimo odrzncenia kilku projektow
opracowunych na tym systemie, sad konkursowy nie przesadzal
przez to weale sprawy na niekorzysé calego systemu, bo przy innyeh wa-
rankach terenn, ze wzgledn na swe uwagi godne zalety, jako to:
skrécenie czasu jazdy wskutek uzyecia wigkszego spadku, tudziez pray
wjezdzie lub wyjezdzie okretéw i mozliwosé stosowania sie w obszer-
nych granicach do zmiennych poziomdw wid, moga one oddaé bez
watpieuia do$¢ wielkie uslngi; sad byl jednak tego zdania, ze korzysci
te mozlyby tylko wtedy przemawiaé za wyboremn kolei poprzeeznych,
gdyby lekko nachylona kolej podluzna nie mogla ruchowi  po-
dotac.

Konieczno$é unikania strat czasu przemawiala za uzyciem przy
zastosowaniu réwni pochylej dwdeh oddzielnych tordw Kolejowyceh,
bez mechanicznego sprzegania wozéw korytowych, przez co uniknicto
znrazem opdznien spowodowanych wzajemng zaleznoscia, zwlaszeza, Ze
niezbedna predkosé jazdy za pomoea nowych Srodkow technicznych
da sig z laswoseia osiagnad. Sprzeganie wozdw korytowych ze soba
i z tego powodn nie nastreeza korzysci, ze moze nastapic tylko przez
uzycie lin lub larfcuchéw, ktérych naprezenie i elastycznosé utrn-
dnia zupelnie pewny rnch wozbw.

Przy zastosowaniu 2-ch wozéw polaczonych linami Inb lanen-
chami i motoréw nmieszczonyeh na kazdym wozie z osobna, nie da-
toby sig wskutek zmiun naprezenia i rozszerzainosci lin, przy nie-
réwnych nadto zawartosciach wody, cigzarach ckretéw i oporach,
szezegolniej z poczatku i przy kokeu jazdy osiagnaé jednostajnego
i zupelnie regularnego przyspieszenia, wzglednie opdznienia ruchu.
Wplyw sprezystosei lin musi tem ujemniej dziataé, im diuzsza jest
kolej i dlatego sad konkursowy byl zdania, Zze mechaniczne sprzg-
ganie ze sobg dwiéch wozéw na lekko nachylonej réwni kolei podinz-
nych wigcej przyniostoby komplikacyi, zachoddéw i niepewnosci ru-
chu, niz korzydei, podezas gdy prsy samodzielnym ruchu niesprze-
gnigtych wozéw uzysknje sie zupelna niczaleznosé i swobodg ruchu
tak dalece, ze w miarg potrzeby mozna odbywaé rach albo tylko
z jednym wozem, albo z dwoma roéwnoczosnie, albo tez wreszcie
naprzemian, t. j. z jednym do géry, a z drngim na dél.

Co do urzadzen motoryeznyeh, to sad konkursowy uznal ruch
elektryczny wozow korytowych jako w danym wypadku jedynie
odpowiedni, szczegolniej zag z powodu mozliwosei zapobiezenia koly-
sanin sig i falowaniu wody podezas mokrego przewozn i umozliwie-
nia przez to predszej jazdy. Mozna nadto skorzystaé takze z energii
na dol jadacego wozn i uzyé jej natychmiast do zasilania wozu
jadacego réwnoczesnie do gory. Przy lagodnie nachylonych torach
watpliwe sa korzysei z uzycia akumaulatoréw wskntek wigkszych
kosztéw zakladowych i komplikacyi, tudziez mniejszej pewnosei ru-
chu. Tak samo niekorzystnem byloby uzycie przeciwcigzaréw na
walkach w danym wypadku, gdyz urzadzenia tego rodzajn nadaja
sie ze wzgleddw bezpieczenstwa ruchu jedynie do kolei adhezyjnych,
nie dajacych mimo to tego bezpieczeistwa, co ruch szyn nzgbionych,
niepodobna bowiem wyklnezyé zupelnie mozliwosei wykolejania sig
kél, Za pomoca wyréwnania elektryeznego, dadza sig wozy koryto-
we, przy nzyciu dosé silnyeh motoréw, unezynié zupelnie niezalezny-
mi od siebie tak co do poezatku i konea, jak i trwania jazdy.

Zadanie to da sig bez trudnosei osiagnaé zarowno przy pomocy
zwyklych maszyn tlokowych, jak i turbin parowych, bez potrzeby
uzywania silnic zbyt niedogodnych z powodu swych rozmiaréw;
szezegolniej turbiny parowe nadawalyby sie do rochu przerywanego
od czasu do ezasu, wskutek swej gotowosei do pracy.

Sad konkursowy byl za uzyciem jedynie suchych glowic; pray
wjezdzie bowiem wozéw korytowych do wody najwazniejsze czgsci
skladowe 1 konstrukcyjne wozéw w czasie ich zatrzymywania sie,
znajdnjy sig pod woda, przez co uniemozliwiony jestich dozdr, a nad-
to zachodza czesto rézne szkodliwe nastgpstwa wskuatek naglego
wypychania wody. W razie zastapienia mokrych glowic suche-
mi, odpada zreszta takze potrzeba urzadzania osobnych zjazdéw do
wody.

Zdaniem sadn konkursowego odpowiedniejsze jest w danym
razie uzycie osobnyech wozéw motoryeznych zamiast unmieszezania
silnic na wozich. To ostatnie wymaga bowiem, z powodun nginania
sie wozu pod cigzarem, roZznych skomplikowanych urzadzen lub tez
zastosowania nnchylonych odpowiednio szyn zebatych. Przy nzyciu
natomiast odrebnych wozéw motoryeznych pozostaje polozenie szyny
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zgbatej wezgledem kola niezmienione, a uchwyt zebéw nie zalezy od
zmiennych nachylen i oginanin sie wozu.

Zastosowanie rachu adhezyjne przynosi wprawdzie te po-
zorny korzysé, ze kig oszezgdza na kosztownem urzadzeniu szyn ze-
batych, mimo to jednak korzysdé ta zostaje zrdwnowazona kosztami
zastosowanin znacznej ilosci osi. Urzadzenie to wymaga nader skom-
plikowanych przenoszen energii za pomoca waléw i lkél oraz podlega
roznym trodnogciom wywolanym kolysaniem sig clastyeznem wozu
wskutek pornszania sig kol zwlaszezn wtedy, gdy woéz wjezdza do
wody, a motor znajduje sie na wozie.

Z tego powodu liczne projekty konkursowe, polegajace na tej
zusadzie, musial sud konknrsowy bezwarunkowo odrzucié, a szcze-
wolniej te, ktore byly obliczone jedynie na przewdz suchy, a nie na-
dawaly sig do mokrego, nie odpowiadajac tem samem warunkom
konkursn, stanowiacym, ze wszystkie jakiejkolwick budowy okrety,
muja byé przewozone, bez wzgledu na to, ezy silnie, czy tez slabo
zbudowane i czy znosza lub nie znosza czasowego wysychania bez
uszezerbku, zwlaszeza, ze przewoz snchy wymagalby okrgtow odrgb-
nej budowy.

Mimo to sad konkursowy unie byl zasadniczo przeciwny suche-
M praewozowi statkéw, gdyz pray takim przewozie mozna zao-
szezedzi¢ znacznie ua energii i zwiekszy¢ predkosé jazdy. Poniewaz
.i(‘(lll:l‘k zagadnieuie to datoby sig dopiero rozwiazaé po odbycin prob
ve zbudowanemi w tym celu umyslnie todziami, nalezaloby réwnocze-

TECHNICZNY. L]
Ze wszystkich tez tego rodzaju projektdéw odznaczono tylko
projekt pod godlem ,,Renaissance®; zalecajac go do zakupna, ponie-

waz dopuszezal nzycie mniejszej ilosci wody, zapobiegajac przez to jej
przelewaniu sig przez dolna sluze, i umozliwial nagle jej spuszezanie
w razie potrzeby.

Przy tak skomplikowanych przeto urzaydzeniach sluz nie mozna
bylo nawet méwié o ich pewnosei, ani tez o mozliwosei jakiej rezerwy;
ponadto koszta zardwno zakladowe juk 1 ntrzymania ruchu, byly
zanadto pobieznie obliezone, aby wmozua bylo na mich w zupelnosei
polegaé. Opricz tego ilosé wody niezbednej do uzupelnienin, przez
pompowanie, po kazdem jej spuszezenin nie moze byvé mniejsza przyv
systemie zbiornikow miz 3000 m*, a sprowadzana by¢ nieraz mnsi
z dolnegolpoziomn do gérnego blizko w czasie 3-ch minut. Do tego

| nznpelnienia, przy zupelnie nregulowanym rvnchn instalaeyi $lnzowej,
niezbgdny jest doplyw wody okolo 7 m® na sckunde, a w razie pomnpo-
wiania potrzebaby nzyé przy nieustannym ruchu, zaréwno w dzien
jak i w nocy, albo pomp tloczacych o energii co najmmiej 800 k. p.
ind,, lab przy zastosowanin ruchu elektryeznego, wielkich pomp
centryfugatlnych o energii przeszlo 1200 k. p. ind., przycezem nwzgle-
dni¢ takze nalezaloby i przestunki mozliwe w ciagu rnchu, oraz po-
trzebe maszyn rezerwowych,

Wydatek wegla zmniejsza sig lub odpada oczywiscie w razie
czesciowego lub calkowitego pokrycia zapotrzebowania wody z ka-
nalu, ale mimo to mnsi byé zawsze pod reka w pogotowin instalacya

Rys. 1. Przeciecie podluzne

4nie zbudowaé takze elewator probny o tezo rodzajn konstrukeyi ko-
ryta, aby mégl przewozié w razie potrzeby i wigksze lodzie w voz-
muity sposéb, t. j. albo w stanie mokrym, albo z czgdciowem wy-
pelnieniem kovyta, lub tez calkiem na sucho. Préby tego rodzajn

bytyby nader pozadane, choé i sama réwuin pochyla, w razie dopu-
szezenia mozliwosgei jedynie mokrego przewozu, zdola w zupelnosci

zndo$é nezyni¢ zadanemun warnnkowi.

Co do elewatoréw w postaci sluz, to gléwng truduosé projektéw
stanowila wysokosé spadkn i brak dostatecznej ilogei wody. Shzy
wiecej jak dwnstopniowe okazaly sig niemozliwe 7z powodu zbyt
krétkiej odlegltodei jednego poziomu kanatowego od drugiego, pozo-

staly wiec tylko do rozpatrzenia slnzy jedno- i dwnstopniowe ze
zbiornikami oszezednoscei (w poszezegdélnych wypadkach od 17 do 36},

leez i te wielozbiornikowe €lnzy. z powodn ogromuych rozmiaréw, byly
nader kosztowne (od 10 do 20 miliondw kor.), mnsiaty byé zuopa-
trzone w niezwykla liezbg wentyli (up. 200j i byly niemozliwe do
praktycznego zastosowania, bo niektore z lli'Ch wymagaly gglﬁonmych
pomp do podnoszenia, przy jednorazowem sluzowanin, do 3000 #* wo-
dy. Zamiast wody w niektéryeh projektach zalecano pompowanie
powietrza bez nzyecia wody. Bardzo interesujace byly jednak niektore
nowe zupelnie pomysly zasnw w komorach i wentyli porunszanych
elektrycznoseia, tudzies projekty z zastosowaniem betonu :),eluzn(‘gq
z nowymi sposobami jego uszezelnienia, a wreszcie sluzy = Zelu‘zln_\'n'u
bebnami plywajacymi po wodzie, sad jednak konkursowy musial je
bezwzglednie odrzueié, bo nie odpowiadaly warunkom konkursu,
tem bardziej, ze sadowi znane byly doswiadezenin dawniejsze, wski-
zujace na niewlaseiwoddé zastosowiania Stuz kilkostopniowyeh ponizej
dlugosei poziomn 4 km, ktorn stwierdzono  réwnieZ w ezasopismic
Zeilschrift d. Vereins dewtscher Tngenivare 7 v 1901 (str JESE LN

Plan i przecigeie poziome,

pomp 7z odno$nym personelem, na wypadek niespodzianie zajsé¢ mo-
eacej potrzeby pompowania wody.

To wszystko przemawialoby za tem, ze rozwiazanie pytania
konkursowego za pomoca sluz, gdyby mialy byé zapewnione bezpie-
czenstwo ruchu i zadowalniajacy wynik, pociagneloby za soby koszta
przekraczajace o wiele koszta réwni pochylej.

Wedlug obliczen Lieckfeldt'a, koszta A (w markach: jednej $luzy
o I metrach wzniesienia i bez wszelkich zbiornikéw oszezednose
moznaby wyrazié wzorem: A == 160000 -|- 40000 A --40000 /2, i to dia
wielkich lodzi dhizosei 67,0 w. szerokosei 8,2 w i podniesienia sluz
do wysokosei od 10 do 12 m. Lieckfeldt obliczyl w ten sposéb przy
wzuniesienin do 6 w koszt jedunej sluzy na 540000 mar., a dodatkowy
koszt otwartvell zbiornikéw i nrzadzen hydranlieznyeh na 90000 mar.,
ezyli okolo 17%, nie wliczajac w to ani kosztdw budynkéw ani tez
zakupna gruntow przylegltych do kanalu, 7 tego wynika, Ze po pray-
jecin powyzszego wzorn i dodanin 174 réwniez dla wigkszych niz
G m wzniesienn (co jednak jest w kazdym razie za malo), otrzymuje
sio przy nwzglednienin potrzebnej ilosei £luz nastepujace koszta,
a mianowicie przy wzniesienin:

6o . . . . . 745000 .6 =4470 000 kor.

12, . . . . 1672000.3=5016000
18, . . . . 2992000.2=5984000 ..
36 . . . . . 9328000.1==9328000

”
Poréwnawszy z wartoseia ostatnia wartodé podana w dokla-
dniej opracowanych projektach, w ktérych ogolue sluzy o wzniesienin
36 m wraz ze zbiornikami, lozyskami pomocniczemi, instalacyvami
pomp i zbiornikami przylegajacymi do poziomow kanalu, stosownic
do wymaga konkursn, wynosza 11300000 kor,, =z ezego na same
koszta sluz przypada 10763 000 kor,, reszta za$ 587 000 kor. na nrza-
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dzenie pomp, znajdziemy, ze koszta Sluz wedlag projektdw nadesia-
nych przekraczaja o przeszlo 1400000 kor., koszta obliczone przez
Lieckfeldt’a.

Przy obliczenin kosztéw zakladowych $luz trzeba nadto nwzgle-
dni¢, ze pray kolejach podiuznych oszezedza sig na kosatach budowy
odpowiedniej dlugosci tychze kolei tukze dlugosci kuanala; przy sla-
zach za$ tylko pa kosztach nieznacznej dlugosei kanalu, odpowiada-
jacej jedynie dlugosei samej gluzy.

Przechodzac do omodwienia projektéow opartych na zasadzie
elewatorow pionowych, zanwazyl moéwea, ze i te nie mogly zadosé
uczynié warunkom konkursu, opierajac sie na jedno- lub dwustopniowem
wzniesieniu, co pociagaloby znaczne, bo przeszlo 8000000 koron
wynoszace koszta jednego tylko elewatora. Elewatory pionowe mo-
ga by¢ nurkowe i plywakowe. Pierwsze z nich zbudowane stopnio-
wo, t. j. jeden po drugim, wedlug wzorn La Louviéra na 350 ¢ i do
wysokodei 15,4 m wzniesienia, musianoby w danym wypadku zwigk-
szyé niemal do podwdjnego ciezaru i 18 m wzniesienia, a tego Zaden
z projektéw unie uwzglednil. Podobnie wszystkie projekty elewato-
row plywakowych, tak lezacych, juk stojageych, a oparte na modelu
heinrichenburskim byly w danym wypadku nie do przyjecia, bo
konstrukeya dla zwiekszonej z 14 m (juk w Heinrichenburgn) do 19 m
wysokos musialaby napotka¢ znaczne trudnosci w wykounaniu,
szezegoblniej z powodu wielce kosztownyceh, jesli tylko wogole moz-
liwych, dingich wrzecion srubowych. Koszta 2-ch takich elewatorow
wraz z fundamentami, niezbgdnymi z powodu niekorzystnego wskutek
konceutracyi spadku terenu wynosityby co najmniej 8—9 miliondw
kor. Elewatory plywakowe maja oprocz tego te wade, ze stempel
osadzony w glebokim dole, a utrzymmjacy (t. j. podnoszacy lub spa-
szczajacy) koryto z lodzia
o cigzarze 350—600 ¢, mo-
ze latwo peknad lub zala-
maé sie, a wtedy koryto

aehe
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jednostajnego i spokojnego rozpoczynania, wzglednie wstrzymy wania
ruchu, a wreszeie obejmuje urzadzenin do przytrzymywania statkow
w korytach, tak przy zmniejszonej zawartosei wody jak i na sacho.
Wszystkie konstrukeye zostaly nalezyceie objasnione i poparte szeze-
golowymi rachunkami, a wskutek tego projekt nagrodzony mnadaje
sie do natychmiastowego wykonania.

Lekko nachylona réwnia z koleja podluzng daje, pray odreb-
nym ruchu elektrycznym obu linii i zuZytkowanin rownoczesnem
wydajnosci pracy jadacego na dél woza korytowego, pozadana dla ko-

lei korytowyech niezaleznogé ruchn, gdyz kazda z nich moze oddziel-
nie odbywaé jazde i shuzyé wzajemnie za rezerws,

Zastosowanie réwni pochylych przynosi, przy odpowiednicj
predkosci jazdy, przedewszystkiem znaczny zysk na czasie, wskutek

J
mozliwosci pokonania calego wzniesienia 36 m jednym tylko sto-
priem i z powodu braku przestunkéw w ciagu rucha.
W niniejszym wypadkn cale urzadzenie jest zastosowane do
spadku 1:25, z dwoma niezaleznemi od siebie korytami (rys. 1, 2,
4 i 5), bez mechanicznego wyréwnania cigzaru. Przy wiekszych
spadkach jedynie bylyby odpowiednie przeciwciezary na walkach.
Do popedu wozow korytowych stuza osobne elektrowozy mo-
torowe za pomoca pradu stalego na szynach zgbatych (rys. 1 i 2).
Dla kazdej kolei, ktorych jest dwie, przewidziana jest osobna prad-
nica, a obje spoczywaja na wale wspélnej maszyny poruszajacej
i sa elektrycznie niezalezne od siebie. Pobudzanie i regulowanie
pradn odbywa sig w kazdej pradnicy samoczynnie, wprost z wozu
korvtowego, tak, ze odrebna jazda jest bezwarunkowo mozliwa. Pod-
czas jazdy na dob odbieraja motory nadwyzke wydajnosci pracy ju-
dgeero na A6l koryta, oddaja ja pradnicy i natychmiast bezposre-
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wraz z lodzia opadnie N
wraz z nim do dohu gle- i o
bokiego. |
’Jak _projekty ele- - e
watoréw pionowyecl, tak ‘ T I § 1
i projekty elewatoréw ob- = ===
rotowych, zaréwno waha- I e
dlowych jak i bebnowych, 1) H i

nie odpowiadaly warun-
kom konkursu, gdyz byly
niedokladnie opracowane.

Na uwage zastugiwal be-
ben z lodzia, obracany
lina na réwni pochylej.
Przechodzac w kon-
cu do oméwienia proje-
ktéw opartych na zasa-

dzie réwni pochylej, za-
stanawial sig méwca nad
nastepujacemi G.in py-
taniami, a mianowicie:
1) co do zastosowania si-
chych lub mokrych glo-

wie, wigkszosé bowiem
projektéw polegala prze-

waznie na suchych; 2) co
do praktycznosci uzycia
tlokéw pneumatycznych:
3) co do wuszezelnienia
przylegania wielkich lo-
dzi do koryta za pomoca
walkéw gumowych: 4) co do sposobéw wyrdwnania réznicy mie-
dzy obn poziomami waod: 5) co do sposobéw otwierania wrot zaréwno
w poziomach kanalowych jak i w korytach okretowych, przyczem
jako najlepszy uwazaé nalezy sposob rownoczesnego podnoszenia wrét
do gory tak w kanale jak w korycie: 6) co do otwordéw w murach
laczacych dwa kanaly rownolegle ze soba, celem wyréwnania pozio-
mu wody w lodziach i kanalach. Aby to osiagnaé, projektowano takze
wjazd wozu do wody wedlug systemu t. zw. snchego szezytu, ktory
prelegent na przykladzie graficznie objasnil, przyczem zastosowany
by¢ musi przewdz poprzeczny, a réznice w nachylenin réwnin snche-
go szezytu pokonywuje sie przez ulozenie 2-ch toréw w dwdch
rozuych wysokogeiach, Ogoélem biorace, suche glowice okazaly sig
lepsze.

7 powodn obszernego jeszeze materyalu pozostalego do omé-
wienia, a spdéznionej pory, przerwal nastgpnie moéwea swoj wyklad,
przyrzekajac na nastgpnem zgromadzeniu opisué szezegdlowo oba
nagrodzone projekty, poezem obecni przyjeli zapewnienie to i wy-
klad rzesistymi oklaskami, podczas gdy przewodniczaey podzigkowa-
wszy w goraeych slowach czeigodnemu prelezentowi, zaprosit obecnych
na nastepujaca srode, celem wystuchania dokonezenia tak interesn-
jacego wyklada.

Na posiedzenin z d, 21 grudnia r. z, po zagajanin tegoz przez
przewodniczacego i rektora Politechniki p. Syroczynskiezo i powita-
nia réwnie licznie jak poprzednio zgromadzonego audytoryun, rozpo-
czal prelegent dalszy ciag swego wykladn od opisn obu nagro-
dzonych projektéw konkursowych, a przedewszystkiem od wyréznio-
nego pierwsza nagrods 100 000 kor. projektu pod godlem ,Universell*.

Projekt ten wyzyskuje o ile moznosei jak najwigcej wydaj-
nosé rnchn elektrycznego, bez mechanicznego sprzggania wozow ko-
rytowych, unikajae przez to strat na czasie, wskutek przestankow
spowodowaunych w razie sprzgganin wozow wzajemny ich zaleznosein
od siebie i koniecznoscia rownoczesnego rozpoczynaunia jazdy: zape-
wnia mozliwie najwiekszy przyrost pradkosei za pomoca urzadzen do

i

At

%Y
3.

T

0|
L
i

[ 5 (X

Przecigeie poprzeczne kolei i widok goérnego zamknigcia poziomu kanalowego.

dnio zuzytkowuja u walu maszynowego do zasilania jazdy pod gére.
pOki wozy korytowe odbywaja réwnoczesnie droge do gory imna dél,
Jazda na dél odbywa sie niekiedy z odmienna nieco predkoscia, mo-
%e tez zaczynaé sig predzej lub péiniej, tudziez odbywa sig z prze-
stankami i tylko czesciowo musi sig schodzié z jazda pod gore,

Zuzycie wegla nie zwigksza sig znacznie nawet wtedy, gdy po-
czatek i koniec jazdy w goére i na do6l, réznia sig znaeznie co do
czasu od siebie, bo muszyny przy szybkim i nienstannym ruchu i bez
tego pozostaja w biegu i poniewaz tak z poezatkiem jak i koncem
jazdy Dbierze sig majpierw w rachubg okresy z wazrastajacem, albo
malejacem, a wiee tylko nieznacznem zapotrzebowaniem pracy.

Sprawnosé i wydajnosé ruchu moze wige tylko nieznacznie
uledz zmniejszenin przez mozliwie réwnoczesne usilowanie odbywa-
nia drogi do gdry i ma d6l. Nie moze byé mowy réwniez o takigj
zaleznosei obu kolei podluznych, ktéraby mogla zmniejszyé ich ogol-
na sprawnosé chodéby o drobung czastke tej, ktéra maja na prostej
réwninie. Takie zmniejszenie ogdlnego wyniku zachodzi jednak przy
uzyciu $luz, ktére wzajemunie shuza sohie jako zbiorniki zapasowe,
a wige w razie przyjecia okolicznosci, nie mogacych tu wejs¢ w ra-
chube. Takie samo zmniejszenie wynikn moze nastapi¢ przy mecha-
nicznem sprzeganiu wozbéw korytowych, gdzie jazda do géry i na
dét musi sig odbywad réwnoczesnie i gdzie niezbedne jest uzycie
osobnyeh srodkéw do uregulowania jazdy pod gire.

Te wzgledy, oraz watpliwodei co do kosztéw utrzymania w do-
brym stanie dingich lin nzywanych do sprzegania ze soba koryt,
wplynely na zaniechanie mechanicznego sprzegania na dluzszych li-
nach, Gdyby nadto zastosowano w rzeczywistodci przewidziany
przez projektnjacyeh ruch z elektrycznem przenoszeniem sily ze sta-
cyi centralnej, zasilajacej cala linig kolejowa, to nastepstwo i skutki
rnchn niezaleznego, t. j. nieréwnoczesnego tem wigeej nie beda od-
erywaé wazniejszej roli, ile ze wtedy calu praca wozu korytowego,
jadacego na dol, jesli nie zostanie bezposrednio wyzyskana przy wa-
le, dostaje sig wprost do sieci przewodow, gdzie sig przeksztalea po-
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nownie w energie. W razie zastosowania natomiast ruchu parowe-
o, musianoby w ostatecznym razie nnicestwiaé czesciowo (lzi:llnvniv
tej energii za pomocy hamnlea, dzialajacego samoczynnie za posre-
dnietwem regulatora maszyny parowej, skoro predkosé obrotown mu-
szyny przekroczy oznaczona granice. Hamulec ten dziala na obwdd
kola zamachowezo, tak nrzadzonego, ze moze eweuntnalnic w razie
zastosowania energii elektrveznej zastepowaé réwniez kolo pradnicy
o pradzie wielofazowym. )

Podwdjna instalacya ruchn kolei podluznej jest wige tuk nie.
zalezna i samodzielna, zZe wladciwie powinnoby sie tylko unikaé ro-

nwnocs jazdy obu koryt do géry i na dol, jako weale unie koniecz-
nej. Maszyny popedowe sa odpowiednio do potrzeby nalezyeie do-

brane, wige ni¢ wystarczalyby w razie urzadzenia rownocze 'l}ej_ju-
zdy pod gére obu wozéw korytowych, a zreszta ruch taki nie jest
weale wymagany. Nie
ulegaloby zreszta, tradno-
sel zastosowanie maszyny
tak mocnej, aby wystar-
czata i dla réwnoczesnej
jazdy w gére, a wigksze
cokolwiek koszta nie mia-
lyby wielkiego znaczenia;
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stosowane tez pray przewozie mokrynt okretdow i bedzie prawdopo-
dobnie skutecznym Srodkiem zapobiegajacym lub zmniejs
Ivsanie sie okretu.
Do uregulowania zawartodei wody ma byé w kazdym konen
koryfa umieszezony osobny suwak kratowy. Woda dostaje sie do
komidr, umieszezonyeh ponizej glowic poziomow przvlezajacych do
kanahu i odehodzi do kanaln przy pomocy pomp poruszanych elektryez-
noscia. Zastosowunie tych komoér wraz z projektowanem obmurowa-
niem jest bardzo praktyczne, zardwno juk i cala konstrukeya bndo-
wlana, bedaca catkiem bez zarzutn.

Projekt zawiera nader interesujace obliczenia diugodei czasi
i skutkn dzialania wody wpadajacej do koryta, a wyniki rych obliczen
dopuszezaja pewne uproszezenia co do zarzadzed, rozwazauyel juz
na IX kongresie zeghlugi, odbybym w Diisseldorfie, @ wedlug ktdryeh

jacym ko-

Przeciecie

poprzeczne /1K,

- - -

atoli normalny ruch za
malo wyzyskanych dn-

zych maszyn, ucierpiatby
wskutek niepraktycznego
podzialu pracy. Projekto-
wane elektryczne wurzy-
dzenie ma takze tg wyz
szos$é, ze da sig regulo-
waé tylko przy pradzie
indukeyjnym i ze wszyst-
kie czynnosei dadza sie
wykonywaé z wozun ko-
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ko

rytowego.

Z maszynowo-technicz-
nych urzadzen i szezego-
low konstrukeyi zazna-
czyl méwea przedewszyst-
kiem szczegily wozow
korytowych i slnszue zadanie projektujacych, aby uzyto ewentualnie za-
miast kol zgbatych walkéw (rys. 8), nie zmieniajac przytem samego
elewatora, tudziez urzadzenie wozéw 1notorowych i wentylatoréw,
a zarazem nader staranne traktowanie urzadzen hamowniczych, zape-
wniajacych niezbgdne bezpieczenstwo ruchu. To ostatnie jest juz samo
przez sig znacznie zwigkszone przez uzycie szyny zebatej na nieznacz-
nym i dla rucho adhezyjnego wielce odpowiednim spadku. Dziala-
nie hamulca elektromotoréw zostaje mnadto uzupelnione innymi nie-
zaleznymi od siebie hamulecami pasowymi z samoczynnem wlaczaniem,
a procz tego hydraulicznymi prayrzadami do zatrzymywania wozbw.
Tych ostatnich uzywa sig tylko z zasady na koricach jazdy, dadza
sig przeto zawsze utrzymywaé w dobrym stanie.

Za podstaweg obliczenia konstrukeyi elewatora wazieto przewaz-
nie przewdz mokry, t. j. okretéw plywajacych, a przy konstrukcyi
wozu korytowego prayjeto 3 m glebokos¢ wody, jako najwieksze ob-
cinzenie, Dodano réwniez obliczenia i ewentualne zarzadzenia dla
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Skala do rys. 3, 4 1 5,

Rys. 5. Przeciecie poprzeczue kolei.

przewoznz mniejsza zawartoseia wody, zalecajuc zatrzymanie raczej
pewnej graniecy co do napelnienia koryt woda, zamiast zupelnie sn-
chego przewozu, a to ze wzgledu na strate czasu polaczona z wyda-
laniem wody z koryta i nastgpnem ponownem zapehinuiem koryta

Do podpierania dua okretu w razie przewozu calkiem snchego,
wzglednie ze zmniejszona zawartoscia wody, zalecono uzycie bel:
podtuznych, zachodzacyceh jedna na druoga i podpierajacyvel kazdo-
razowo od razu po kilka wiazaréw okretu, aby zapobiedz przygsniece-
niu slabych stosunkowo spodéw. Belki podluzne nalezy nujpicrw
dla préby ponkladaé jedna na drugiej na dnie korytn, a gdyby to
nie wystarczalo, uzyé ozysk sprozystych. Projektowane zastosowa-
nie zderzakéw sprezynowych byloby mniej dogodne, za odpowie-
dniejsze uwazaé nalezy podkladki gumowe. Do podpierania boczne-
go okretéw stuzyé maja rochome belki podluzne, nmieszczone przy
scianach koryta, a kazda taka belkg przylegajaca do bokéw okrefn
nnosza dwa poziome walce powietrzne, tak, Ze skoro tylko cisnicnic
powietrza dziatad zacznie, belka przylega szezelnie do w okratn,
stosujac sig do jego postaci. Takie hoczue podparcic moze byé za-

Rys. 4

woda ma dostawaé sig do koryta préznego i podobnie juk przez sluze
podehndzié¢ pod spéd okrgtu. Projekt dostarczy! na to dowodu, ze
Jjesli uzyjemy tylko samej bramy koryta do wprowadzania wody do
niego, przy powolnymn z poczatkn przewiewie powietrza, to powstaje
lagodny i zupelnie dopnszcezalny i nieszkodliwy prad wody, przyezem
wpuszezanie wody odbywa sie w najglebszem miejscu, tak, ze prad
ewentualnie powstajacy, dostaje sig pod sam spéd okretu. Tego ro-
dzaju urzadzenie jest widocznie praktvezniejsze od zastosowania ad-
rebnych zasuw, umieszezonyeh w brainie.

Roéwniez bardzo praktyczne jest projektowane uszezelnienie rury,
stuzace] do laczenia koryta z kanalem, a ulatwiajace wjazd wozu
i stosujace sig do wszelkich zmian w polezeniu koryta Zastosowano
tu konstrokeye wyprobowana juz w praktycznej budowie maszyn
przy znacznie wy#zszych cisnieniach, a uzyta takze prazy nowym
elewatorze nurkowym w Ameryce, w Peterborough, O.

tozstrzygujaca podstawa dla przyznania temu projektowi pierw-

szej nagrody byla takze ta okolicznosé, ze
projekt ten nadawal sig wogdle do bezpo-
$redniego wykonania ze wszystkimi szeze-
gdlami, a nieliczne wady i braki, ktdreby
mozna bylo zarzncié¢ nicktérym urzadzeniom
hydraualicznym Inb dotyezace ruchu zeelar-
skiego, nie odnosza sie Dbezwarunkowo do
systemu elewatora lub istotnyech szezeg6low
konstrukeyjnych projektow i dadza sie bar-
dzo latwo usunad. :

Sad konknrsowy uchwalil wobec tego
zalecié tylko wykonanie nastepujacych po-
prawek, przed praktycznem wprowadzeniem
w ezyn projektn, a mianowicie: 1) kanaly
wjazdowe nalezy odpowiednio skrécic, na-
tomiast powigkszy¢ wymiary ich szerokosdei
", i glgbokodci; 2) w Srodkowej Scianie, dzie-
lacej wjuzdy, nalezy nmieseci¢ wiacej otwo-
row, celem ulatwienia wyplywn wody i wja-
zdu okrgtdw; 3) u gérnej glowicy powinien
Kanal, stosownie do projektu, mieé te sama
szerokodé co u dolnej, aby okretom pozo-
stawié¢ wigeej miejsca wolnego; nalezaloby
zatem szerokos¢ projektowana do 22 m odpowiednio powiekszyé, a za-
razem nadaé takze inny ksztalt bramie, projektowanej w tém miej-
sew: 4) boezne belki podinzne, przeznaczone do podpicrania okratiw,
powinny otrzymaé dosé dlugie walce powietrzne, aby 1 wezsze okrety
mogly sig nalezycie opierag. ] - o
= ._Ul'Zﬂ_l'.ZOlliP‘ 1 zarys ogdlny -tego projektn jest nastepujacy:
Kolej jest dwntorowa, dingosei 969,65 wr, o spadku 1:25, a na kazdyin
torze odbywaé bedzie ruch jeden woz okretowy, zaopatrzony w koryto
do praewozu w stanic mokrym, przyezem moga byé takze wnrzadzo-
ne proby przewozn okretéw w stanie suchym. Oba wozy okretowe
nie sa ze soba mechanicznie zwiazane, lecz tyvlko '/,ost‘:xljn ze soba
w stosunku elektrycznego zrownowazenin, wskutek czeeo kazdy woz
okratowy moze nskutecznisé ruch samodzielnie, tal, ze w razie prae-
szkod w rnchu, zapewnioua jest dostateczna rezerwa, Kazdy woz
okretowy bieguie na 2-ch szynach i jednej miedzy niemi umieszezo-
nej szynie zebatej, ovaz pornsza sie zu pomoca 2-cl WozOW motorowyach,
popedzanyeh 2-ina elektromotorami, a posuwajacych wdz podolmie julk
lokomotywy drogi 7elaznej zgbatej. Do poruszania i praewozenia cie-
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zarn shuzy 52 osi o 104 wolnych kolach; jeden woz jednak, w celu |

zarzadzenia prob z walkami, jest tak urzadzony, aby oba systemy
mogly by¢ dowolnie zastosowane, przez co umozliwi sie wyprébowa-
nie i wzgledne zastgpienie jednego systemun przez drugi. Kazdy wodz
ma z obu koncéw bramy do wpuszezania koryt, a podobnie zamknie-
te sa takze poziomy kanalu bramami (rys. 7). Wszystkie te bramy
sg urzadzone do podnoszenia, zréwnowazone przeciwciezarami i sprze-
gaja sie stosownie do potrzeby razem z bramami pozioméw, podno-
szac sig réwnoczesnie do gory dzialaniem nrzadzenia elektrycznego,
umieszczonego na mostach, laczacych ze soba wieze poziomdw ka-
nalowych.

Przechodzge z kolei do drugiego projektn pod godiem ,IHabs-
barg* objasnil méwea mysl zasadnicza tego projektu, polegajaca na
zastosowaniu do podnoszenia wielkich lodzi ogromnego cylindra
(rys. 8), plywajacego po wodzie, a majacego ksztalt bebna z dwoma
wewnatrz umieszczonymi begbnami korytowymi, zaznaczajac zarazem,
ze mysl te zastosowaly oprécz autordw odznaczonego druga nagroda
projektu, takze autorowie rozmaitych innych projektéw, ale w spo-
s0b bledny, przy zastosowaniu w tym celun juz to cylindréw podno-
szacych koryta z lodziami na wielkich lozyskach z walkéw, juz to
z czopowemi walnicami, juz to wreszcie koryt zawieszonych w ten
sposéb, ze daja sie na osi obracaé. Wszystkie te srodki byly niepra-
ktyczne, a ponadto opracowanie niezupelne, wskutek czego projekty

Przecigeie UV

Przecigeie poprzeczne.

stronne parcie wiatrn na gérna poloweg elewatora cylindrowego
z dzialaniem ndarowem (co w praktyce nie bedzie zachodzilo), si
wypadkowa bedzie zawsze przechodzié jako skladowa idaca w kie-
runku promienia przez srodkowy punkt plywaka. Sily skladowe
parcia wiatru, dzialajace w kierunku stycznej, moga dziatad tylko
obrotowo w postaci tarcia i to bardzo nieznacznie, a mozliwy w ta-
kim razie obrdt elewatora nie ma wiekszego zpaczeuia, gdyz sila ta
jest ograuniczona w zakresie swej dzialalnosei przeciwdziataniem
i oporem uchwytéw zebowych. Tak samo sily skladowe idace w kie-
runku promienia, moga wywolywaé tylko wieksze lub mniejsze za-
nurzenia sig elewatora w wodzie, ktdrym mozna z latwoscia zaradzié.
Jednostronnemu mnatormiast zanurzaniu sig elewatora lab uko$nemu
obrotowi, przeciwdziala ruch kél zebatych i obrot do goéry. Zreszta
w razie najgroZniejszego parcia wiatru wszelka zegluga wogdle
musi ustawaé¢ w kanale; dla regularnego ruchu przyjac¢ mozna nato-
miast jako najwyzsze dopuszczalune parcie wiatra okolo 120 Ly/m*.
Bocznemu parcin wiatra na powieizchnig czolowa elewatora, gdy
wiatr dziala jako sila w kierunku osi, przeciwdziala sig przez wsta-
wienie odpowiedniego czopa.

Elewator nie plywa zreszta w nieograniczonej przestrzeni wo-
dy, lecz w zbiorniku o ograniczonej zawartosci, przyczem woda-
w razie wiekszego lub mniejszego zanurzenia sig elewatora, moze od,
plywac lub dopltywadé przez odstep pomiedzy elewatorem a dnem dolu,

Przecigeie podluzne.
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z widokiem od spodn.
Rys. 6,

te musial sad konkursowy bezwarunkowo“odrzuci¢. Jedynie projeké
z godlem ,Habsburg“ stanowil calodé, w ktoérej zasada cylindrowego
elewatora w postaci plywaka zostala z cala konsekwencya przepro-
wadzona.

Elewator cylindrowy jest to olbrzymi przyrzad podiwigowy,
ktéry dwiema dzwigniami kierujgcemi dziala z koniecznosciag zela-
zng, tak, ze caly system musi ulegaé dzialaniu sil zewngtrznych, nzy-
tych na podstawie sScislych praw i zasad fizyki i mechaniki. Ruch
tego elewatora odbywa sig pod wplywem obu diwigni, przy uzyciu
obreezy albo wiencéw uzgbionych i takich samych kél osadzonych
na jednej, wraz z dzwigniami, osi obrotowej. Pod dzialaniem sily
zewnetrznej ulega caly ten system, statycznej zmianie tego polo-
zenia, przez obrét dokola osi, a kazdej zmianie tego polozenia prze-
ciwdziala odplyw wody, jednostronny ruch popedowy i masowy

opér. 7 zewnstrznych oddziatywan sil nwzglednié unalezy nastg-
D¢ Q s , S5 20
pujace cztery: 1) parcie wiatro; 2) falowanie doluego zwiercia-

dla wody; 3) jednostronne dzialanie sil bedacych w zwiazku ze sta-
nem woéd w bgbnach korytowych i 4) ich kolysanie si¢ przy nierd-
wnem napelnieniu koryt, lub, w najgorszym razie, przy wyprdZnieniu
jednego z koryt. Wszystkie inne dzialania sity i zmiany ksataltu
wplywaja tylko nieznacznie i nie wymagaja zadnych zarzadzen.

Dzialanie parcia wiatra daloby sig zupelnie unsunaé przez

nmieszezenie dachu ochraniajacego elewator od wiatrn. Wtedy mo-
glaby byé zelazna konstrukeya elewatora cokolwick slabsza, mnato-
miast bylyby wieksze koszta dachu, odpowiadajace cigzarowi oko-
Io 60O ¢, Atoli nawet i bez takiej ochrony od wiatrn sam projekt
jest pozbawiony wszelkiego zarzatu pod wzgledem statycznym,
bo nawet przy najwyzszem przewidywanem parcin wiatra 270 ky/m?
nie zachodzi potrzeba zarzadzenin jakichkolwiek szczegdlnych sposo-
bow zabezpieczenin. Nawet wtedy, jesli tylko prazyjmiemy jedno-
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Szczegoly walkow.

w ktérym tenze plywa, tak, Ze w miare odplywajacej wzglednie
przyplywajacej wody sily poruszajace szybko wzrastaja a wzglednie
ubywaja, przeciwdzialajac zmianom polozenia i wyprowadzenia z ré-
wnowagi. W ten sposob np. 1 em zanurzenia sig elewatora w wodzie
spowodowalby podniesienie sig zwierciadla wody zaledwie o 9 cm.
% tego powodu kolysanie sig bebna wskutek bardzo szybko wzra-
stajacego pedu do gory pozostanie zawsze w Seislych granicach, tem
bardziej, #ze kazdej zmianie polozenia réwnowagi przeciwdziala takze
wielka bezwladnoéé masy elewatora, wazacego 10000 ¢

Tlewator musi précz tego wszelkie stopniowe zmiany doluego
stanu woéd przebywaé razem z niemi, to tez calkiem slusznie prze-
widziano w projekcie zarzadzenie, polegajace na ruchomem polaczenin
go z gbérng glowica poziomu kanalowego i dokladnem uszezelnienin,
ale tylko dla zmian zwiercindla wody przewidzianych w warunkach
konkursu. Azeby za$ w ruchu kanalowym uzyskaé mozliwosé utrzy-
mania elewatora plywakowego w regularnym ruchu, przy wszystkich
zajéé mogacych w praktyce zmianach stann wody, trzeba dolne
zwierciadlo wody zabezpieczyé od wigkszych falowan, przez nalezyte
bezposrednie przylaczenie poziomn kanalowego do koryt olewatora.

Urzadzenie $luz i pomp, celem uregnlowania szezegdlniej dol-
nego stanu wody, nalezy wlasnie do ulepszen projektu, zaleconych
w razie ewentualnej budowy takiego elewatora, a za pomocs takiego
urzadzenia do pompowania wody, daloby sig takZe wyrdwnaé falo-
wanie woéd w gérnem zwierciadle, a nawet w gérnem korycie, a tem
samem usungé mozliwoié jednostronnego dzialania sil, sposvodowa-
nych zmianami stanu wod.

Takie dzialania jednostronne pojawiaja sie takze w gérnym
poziomie z powodu cisnienia wody na elewator, nadcigzaru wody
it. p, a we wszystkich tych wypadkach nie zachodzi potrzeba szcze-
golnych srodkéw ochronnyeh. Najgorsze co do nastepstw dzialanie



jednostronne sily moze zajsé tylko wtedy, gdy podczas podnoszenia
okrgtu, jedno koryto np. w samym srodku drogi wyplynie. Na ten
wypadek przygotowany jest jednak odpowiedni mechanizm elewatora,
dajacy az poczwoérne bezpieczenstwo przeciw podobuej mozliwosci.
W razie unzycia wspomnianego wyzej sposobu nbezpieczenia
dolnego zwierciadla wody od falowan podczas ruchu w dolnym po-
ziomie kanalowym, moze sig elewator zastosowaé mnajzupelniej do
tych wszystkich zmian. Przeciw przesuunieciu elewatora w kierunku
wysokosci lub obrotn przewidziane sa w projekcie odpowiednie srod-
ki zaradeze, za$ w Kkierunku boeznym przesuniecie takie rowniez
z tego powodu nie jest mozliwe, poniewaz bgben pornsza sig pod przy-
musowym ruchem kol zebatych i zaopatrzony jest w czop, odpiera-
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sity ich sa nieznaczne, a przeciwdziala im przymusowy obréot w uze-
bionym torze i wielki opdr masy.

Llewator mnsi byé¢ dokladnie zréwnowazony po wykonanin
konstrukeyi Zelaznej, a to w tym celu, aby plynal na prostej osi
i ntrzymywal jednakowe polozenie w cigen calego ruchn w obrebie
zmian dopuszczalnyceh przymusowym obrotem, ktory calkowicie musi
owladnyé elewatorem. Ten ostatni nie jest jednakze w polozeniach

koticowych tak mocno utwierdzony, aby nie mdgl by¢ nieco prze-
sunigby; powinien wige po zréwnanin sig koryta z gorma glowica

kanalu samoezynnie dostosowaé sig do obciazenin woda, przyczem
objawia sie czesto pewien nieznaczny, a nadwyzce wzelednie ubytkowi
cigzaru wody odpowiadajacy obrot i zmiana polozenia, Podobnie nie da

Rys. T.

Jacy dzialania sil posnwajacych beben w kiernnku boeznym. Pra
laczenie koryt obu do gérnej glowicy i wyréwnanie stanéw wody
migdzy poziomem kanalu a korytem okretowem, jest nalezycie ubez-
pieczone sprezystem uszcezelnieniem guma i umieszeniem klina uszezel-
niajacego, a dopuszezajacego bez przeszkod ruch posuwisty i obrotowy
elewatora.

Réwnoczesnie z podnoszeniem sig 1 opadaniem stanu wody
wskutek wpuszezania i wypuszczania wody podezas wyrdwnywania
pozioméw zwierciadel migdzy kanalemn a korytem lodzi, odbywa sig
takze obrét bebnn. Nieuniknione za$ przy tem poruszanie sig pomimo
klina uszczelniajacego, tudziez przesuniecie w mechanizmie, zostalo
réwniez odpowiednio zabezpieczone. Uszczelnienie przy klinach lacz-

Przecigeie poprzeczne przez poziom dolny i widok zamknietego poziomn.

sig usunaé tej niedogodnoici, wladciwej tego rodzaju elewatorom, ze
przez wyplyniecie koryta, zmienia si¢ réwniez polozenie wysokosci
elewatora, choé od czasu zréwnania sig i zlaczenia z gdérng glowiea,
az do ukotiezonego wjazdu lodzi do koryta niema w normalnych
warunkach zadnej takiej sily, ktéraby wymagalta przaytrzymywania,
nie dajacego sig wyprowadzié z réwnowagi. Kazda zreszta niezwy-
kta sila, np. parcie wiatru, napotyka na opér odpowiednich sil prze-
ciwdzialajacych wskutek przymusowego obrotu catego mechanizmu
tndziez wskutek ogélnego obrotu do gdéry i masowego oparn ciezkie-
go elewatora.

Projekt ,Habsburg® odznacza sig w szczegodlnosel temi dwiema
zaletami, Ze posiada najmuiejsze opory rachn, prawie niezmienne tar-

Elewator eylindrowy Habsburg«.

Widok boczny.

Przeciecie podluzne.

Przecigeie poprzeczne.
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nikowyeh powinne byé wykonane odpowiednio do wysokosel stanu
wody w korycie, a wige przy cisuieniu sinpa wodnego 5 w, ktéremn
odpowiada tylko nieznaczne tarcie i zuzycie. Przy pionowych ele-
watoraeh z nurkowymi tlokami musza by nzyte sposoby uszezelnie-
nia. ich przez wypehanie, pod cignieniem okolo 100 razy tuk silnem
juk w niniejszym wypadku: précz tego ruch posnwisty pray takich
elewatorach odpowiada ealkowitej wysokosci podnoszenia elewatora,
a w niniejszym vazie tvlko nieznacznej jej czesci,

Ilewator moze sig obracaé albo zmieniaé glebokoié swego
zanurzenia tylko przy odpowiedniem dzialania sily. Wszystkie je-
dnostronne dzialania sil, wliczajae w to najszkodliswsze w razie wy-
plynigeia koryta, wymagaja tylko mozliwyeh do wykonania zabez-
pieezen. Natomiast fale wodne i przemijajace zasteiny wodne nie
wywierajy na stan réwnowagi elewafora najmniejszego wplywu, bo
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cic o wode i nieznaczne opory w mechanizmie obrotowym, a wre-
szeie, ze cale urzgdzenie maszynowe polega jedynie na nzyein 70 k. p.
przy zastosowaniu motordw Diesel'n,- wystarczajacych zupelie do
obrotn calego mechanizmu. Zastosowanie tych motordw, dajacyvch
sig kazdej chwili natychmiastowo w ruch wprowadzaé, jest w danym
razie bardzo stosowne.

Trzeeia wazna zalety projektu jost ta, ze nnika sie kosztow
zakladania fundamentéw, a wige zupelna uzyskuje sig niezalezZnosc
pod tym wzgledem, a jedyny zwiazek z fundamentami istnieje tylko
przez polaczenie elewatora z murem podpierajacym gdérna glowice
w czasie przylaczenia do niej koryta, prayczem postarano sie réwnicz
o dokladne uszczelnienie.

Projekt ,Iabsburg® powinien, zdaniem sadn konkursowego,
byé ulepszony pod nastgpujacymi wzgledami: 1) przez zupelne za-
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bezpieczenie zwiercindel wodnych, a szezegdlniej dolnego, od wszelkich
lalowan, za pomoca wlaczenia w obu poziomach po jednej komorze
sluzowej i dodania po jednem urzadzenin pomp, celem regulacyi
poziomow wodldy; 2) przez umieszezenie czopa o specyalnej zelaznej
konstrakeyi, shazacego do odpierania poziomych sil boeznych i chro-
nienia od nich elewatora, lecz nie poza tymze elewatorem, t. j. kolo mura
podpierajacego girng glowiceg, ale calkiem na widoku i dostgpnie
przed samym elewatorem; 3) przez takie wykonanie wszystkich szeze-
goléw przy polaczeniach koryt z poziomem, aby nawet istobnie tak

wysolkie zmiany zwierciadla wody jak je podano w warunkach kon-

kursu, nie przeszkadzaly w rucha; 4) przez zupels ochrong wiencéw
zebowyell i mechanizmu obrotowego od weiskajacej sig wody deszezo-
wej i Sciekdw, tudzies przez zapobicZenic tworzeniu sig lodn w obre-
bie mechanizmu obrotowego; 3) przez zwickszenie glebokodei wody
w bebnach koryt i nlepszenic przytwierdzenia wjezdzajacyeh do ko-
ryt okretéw, poniewaz wrzadzenie plywajacych kladek, oraz pali do
praywigzywania todzi, tak jak je projekt zaleca do wykonania, nie
zabezpiecza dos¢ od ewentualnyeh wypadkéw w ruchn; 6) przez
wrzadzenie pewnego i bezpiecznego odplywu dymn z parowedw;
T) przez nmieszczenie czopow pomocniczyeh i tozysk na wypadek,
gdyby trzeba bylo ograniczydé ewentualne kolysanie sig elewatora
z powodu zmiennych obeiazen, jednostronnego parcia wiatr i dziala-
nia innych sil zewngtrznyeh; wreszeie 8) przez umieszezenie dachn,
chroniacego od wiatru ponad elewatorem, celem nsuniecia parcia
winfrn. Przez to zmniejszonoby koszta utrzymania w stanie dobrym
elewatora i nlatwionoby przedsicbranie napraw.

Ogdlny zarys urzadzenia clewatora ,Habsburg® jest nastgpujacy:
Projekt sklada sig z podwdjnego clewatora do podnoszenia w drodze
mokrej okretéw z jednezo poziomn kanalowego do drugiego, t. j.

z dwoéch koryt, ksztaltn bobnéw okretowyveh, o srednicy 12 m, do
odbierania okretéw, celem ich podniesienia, a mocno osadzonych
w wielkim bebnie, czyli wlasciwym elewatorze, Wskutek obrotu tego
ostatniego o 180° zmieniaja oba na przeciwnych koneach srednicy
bgbna wielkiego umieszczone bebny okretowe w ten sposéb swoje
polozenie, ze znajdujace sig w ich korytach wielkie lodzie moga sig
dostaé z dolnego do gdérnego poziomu kanalu i odwrotnie. Podczas
tego obrotu bramy bebndéw sa zamkniete, przyczem nzywa sie w dol-
nym poziomie bram do zasuwania, w gérnym za¢ bram do podnoszenia.
Z obu pozioméw kanatowych tylko gérny jest zaopatrzony w zamknig-
cie i to za pomoca bramy do podnoszenia, ktérg mozna podniesé od
jednego razu podezas wjazdu i wyjazdu wielkich lodzi. W dolnym
poziomie, w ktorym plywa elewator w odpowiednio rozszerzonej prze-
strzeni, czyli dole do plywania, niema wecale zamkniecia Zadnego, bo
okrety zajezdzaja w poziomie dolnego zwierciadla wody do bebna.
Elewator utrzymuje sig z obu stron czolowych na swej osi za
pomoca dwdch t. zw. kierownikéw (n. Schwingen), ktére dozwalaja
mu wykonywaé wahadlowe obroty koliste dokola stalego, po stronie
ladowej umieszezonego pnnktu obrotowego tej dzwigni kiernjacej.

Obroby elewatora w kiernnkn swojej osi sy przez to uniemozliwione,
ze jeden z czopiw osiowych jest odpowiednio utwierdzony w murze
goruej glowicy kanalowej i poruszaé sig moze stosownie do obrotu

calego mechanizmu tvlko w lukn kolowym.

Zboczenin wielkiego bebna z drogi poziomej zapobiega naste-
pujace urzadzenie: Na obwodzie wielkiego bebna osadzone sa w obu
jego konicach odeinki wienica zebowego, wpadajace w kola zebate,
znajdujyce sig na osi obrotowej kierownikow. Ruch tych kol zebatych
jest w zwiazkun z przebiegajacym walem, dajacym sig¢ poruszaé za
pomoea motora, przez co wielki beben wprowadza sig w obrét. Obré-
cenie tego bebna ulatwia motorowi ta okolicznosé, ze wode szezelino-
wi z gornego poziomnu, f. j. wods, wpuszezana przy goérnem laczeniu
poziomn kanalu z korytem bebna nadjezdzajacego do tegoz poziomu
przez szezeline, miedzy gérnyin poziomem a wielkim bgbnem, mozna
wprowadzié po nstanin tego polaczenia do osobnej traby balastowej.
Trzy inne blaszane traby shizy do uapelnienia betonem i do wyrs-
wnywania niejednostajnego rozdzialu ciezarn wlasnego calej kon-
strukeyi, t. j. zrdownowazenia tejze.

Za pomoey opisanego powyzej urzadzenia wyrdwnywa sig cig-
zar wielkiego bebua przez wypedzenic wody do gory, gdy tymez
sem wszelkie inne wplywy zewnetrzne, szezegdlniej parcie wiatra,
czedcia odpiera sita obrotowa podnoszaca do gory, czescia zad przenosza
ja kierowniki na stale konstrukeye obrotowe Inb przez goruy czop
przylegajacy do muru zamykajacego kanal.

W bebnach okretowych plywajs okolo $cian kladki drewniane,
polaczone ze soba dZwigarami pierscieniowymi i podparte skrzyniami
plywajacemi, przez co zapobicgaja zetkniecin sie deian okretn ze
scianami koryta, natomiast plywajace ruszty podporowe (na wypa-
dek wyplynigeia koryta) umozliwianja zupelnie bezpieczne osiadanie
okretu na dnie koryta. Bebny okretowe sa we duie oswietlone du-
zymi oszklonymi otworami w miejscach niezanurzonych w wodzie,
a w nocy lampami zZarowemi.

Dla ruchu elewatora wraz z prayualezuemi wszystkiemi maszy-
nami przewidziano elektryczna, stacye wylworeza z znpelnym maga-
zynem rezerwowym. Wytwarzinie pradu odbywa sig, jak juz wyzej
wspomniano, motorami Diesel’a,

Autorowie niniejszego projektn przytoczyli w swych opisach,
dolaczonych do niego dla wuzasadnienia oryginalnego mechanizmu
tego projektn, co nastepuje: W mowie bedacy elewator okrgtowy
jest w kazdem polozeniu w zupelnym stanie réwnowagi, bez koniecz-
nosci nzycia do tego jakichkolwiek konstrukeyi ruchomych; tak sa-
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mo odbidr cigzaru bebnéw okrgtowych podezas przewozn i w polo-
zeniach konecowych odbywa sig bezposrednio przez ruch wody. Wy-
rownanie rownowagi i dzwiganie okretdow osiaga sig zatem jedynie
przez  zastosowanie odpowiednich konstrukeyi bndowniezych, gdy
tymezasem wrzadzenia maszynowe sluzg tylko do poparcia ranchu
przewozowego i do ntrzymania w porzadkn dzialalnosci zamknigé be-
bnowyel i kanalowych. Polozenie calego elewatora jest dokladnie
oznaczone i niezalezne od zewnetrznych wplywoéw, np. osiadania sig
ziemi i t. p. Przy obrocie elewatora powstaje tylko na powierzchni
jego lozyska nieznaczne ocieranie sie o wode, jak réwniez pozostaje
pokonaé tylko ocieranie sig o czopy, ze wzgledu na parcie wiatra,
do ezego z powodu wlasciwosei calego mechanizmu i wielkich wien-
cow zgbowych, potrzeba sit tylko nieznacznych. Niezbedne do rnchu
sily, majace pokonaé tylko opory mechanizmn, tudziez polgezone
z nimi koszta rochu, sa dlatego stosnnkowo niewielkie. Kolysania
sig zwierciadla wodnego w bgbnach przy rozpoczeciu i zakornczeniu
ruchu sy bardzo nieznaczne, poniewaz predkosé ruchu, jaka woda
ofrzymuje podezas obracania sig cylindra, wymnosi zaledwie 0,18 m/s.
Nuadto kolysania sie elewatora spowodowane przez wiatr lub inne
sily nie sa dopuszezalne, bo przez nieznaczne podniesienie lab zni-
zenie elewatora mozna z latwoseia | natychmiast uwolnié¢ sig od ich
dzialania,

Po opisaniu w ten sposéb obu nagrodzounych projektow, przy-
stapil prelegent do poréwnania wysokosei kosztéw zatozenia i utrzy-
mania w ruchu powyzZszych elewatoréw. Koszta zakladowe obli-
czone wedlng obn rzeczonych projektéw przez generalnego referenta
i prezesa sadu konkursowego, na podstawie danych zawartych w tychze
projektach, sprawdzonych prébami na wyrywki i oznaczen ciezardw,
daly nastepnjacy wynik: Koszta ogélne urzadzonych zupelnie i od-
danych w gotowosci do uzytku elewatordw, swynosilyby: dla proje-
ktu ,,Universell® 6090000 kor., a dla projektu ,Habsburg® 640000
kor., z czego przypadaloby na same koszta maszyn, a wiee wladciwe ko-
szta maszyn (a w ,, Universell* razem z szynami): dla projektu ,Uni-
versell* 4190 000 kor., a dla projektu ,Habsburg® 8750000 kor. Sa-
me roboty budowlane, t. j. ziemne, betonowe, nawierzchnie, roboty
uboczne i kierownictwo budowy, kosztowalyby dla projektu ,,Uni-
versell* 1400000 kor., a dla projektu ,Habsburg* 2650000 kor.
Dla oprocentowania kapitalu zakladowego jest rozstrzygajacem, aby
dlugos¢ budowli wedlug projektu ,Universell¥, wraz % potrze-
bnymi poziomami wynosita okolo 1700 w, a wige celem pordwna-
nia z projektem ,Habsburg® mnalezy potraci¢é od ogdlnej sumy
kosztéw 6090000 kor., koszta tejze samej dhgosci kanalu wy-
noszace okraglo 1000000 kor., gdy tywnczasem w elewatorze ,Habs-
burg+ tylko za budowe kanaln dlugodei 700 m, t. j. okraglo
400 000 kor. Po zestawienin otrzymanych przez to potracenie zobo-
pblne sum, otrzymamy koszta projektu ,Universell* 5030000 kor.,
za$ projektn ,Habsbnrg* 6000000 kor., tak, ze okaze si¢ miedzy ni-
mi réznica w cenie na korzysé elewatora ,,Universell® okraglo
0 900000 kor. Korzysé otrzymana z nizszych w istocie kosztéw za-
itadowych samego elewatora ,Habsburg®, zréwnowazyla sig przeto
z jego wigkszymi kosztami robét budowlanych, Z tego wynika, ze
pokonywanie réznicy wysokosei poziomm tylko w jednym stopniu
w danym wypadka nie moze przyniesé korzysei, bo mniezbedne
uboczne roboty, zmierzajace do przysposobienia stopnia spadku do
wladciwosdei gruntu, wywoluja te nadwyzke kosztéw. To co zaoszezg-
dzimy dalej na nieznacznych kosztach maszyn motorowych w pro-
jekeie ,Habsburg® (2 maszyny Diesel'a, w cenie tylko 90000 kor.),
to tracimy na wigkszych kosztach spowodowanyeh robotami budo-
wlanemi. Istotna korzysé przedstawiaé bedzie jednak w kazdym ra-
zio uzycie nieznacznej sily motoryeznej i odpowiadajace jej muiej-
sze koszta rachu,

Poniewaz projekt ,, Habsburg® poslugnje sig tylko jednym wiel-
kim stopuiemn (39,5 m), ktérego dany teren bezposrednio nie daje, prze-
to mozliwo$¢ jego zastosowanis jest w danym razie ograniczona.
Uzycie wiclkich elewatoréw cylindrowych jest wogéle niemozliwe,
bo przy wigkszych wysokosciach spadkn musieliby$my doj$é do ele-
watorow olbrzymich i nie dajacych sig wykonaé rozmiarow. Nato-
miast dla mniejszych od 20 m wysokosci spadkéw byloby niemo-
zliwe réowniez zastosowauie tego systemu, bo wtedy bebny korytowe
wskutek swoich wielko$ci wymiarow, zaleznych od ogromu statkow,
zblizylyby sie tak dalece do siebie swymi obwodami, ze komnstruk-
cya takiego elewatora bylaby wskutek tego fizycznie niemozliwa.
W razie jakichkolwiek przeszkéd, ruch tego elewatora, tak samo jak
w zwyklem wzadzenin $luzowem, bylby zupelnie przerwany, gdy
tymezasem réwuia pochyla ma zawsze jeszeze wrezerwie jedng liuig
kolejowa. Projekt wige pod godlem ,Habsbnrg® pozostaje znacznie
w tyle pod wzgledem mozliwosdci bezposredniego zastosowania i nie
ma wobec tego, pomimo przyznanin mu drugiej nagrody, wiel-
kich widokow pruktycznego zastosowania.

Z uchwalonych do zakupna projektdw zawiera projekt pod
zodlem ,Industria austriaca* nader przedmiotowe i cenne nrzadzenia
hydranliczne i z tecliniki zeglugi, w szczegdlnosel zas urzadzenie
poziomow, glowic kanaléw i bram, oraz posiada wartosé szezegdlniej
do celéw pordwnawezych iz powodu zastosowania t. zw. pradnicy la-
dnnkowej; drugi projekt pod godlem ,Securitas* zaslnguje na uzna-
nie, z powodu zastosowania nowych srodkéw do mtrzymania fodzi
podezas przewozu w stalem polozenin; ostatni pod godiem ,Renai-
ssance* zastosowal $luzy ze szezegdlnem urzadzeniem loZysk bocznycl,
celem zmniejszenia gwaltownych poruszen wody. W Z.
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