W niedalekiej przyszlosci projektowane jest rozsze-
rzenie tej elektrowni o nowe 3 zespoly po 40000 kW i pod-
niesienie napigcia po stronie wtoérnej transformatoréw
z 60 kV na 120 kV, AN

Elektryfikécja kolei we Francji.

W pismach codziennych znajdujemy coraz czescie]
wzmianki o elektryfikacji kolei we Francji,

I tak: , Kurjer Warszawski” z dao. 11 listopada 1922 r,
donosi o rozpoczgciu prac elektryfikacyjnych na linjach
kolei Chemins de fer de L’Etat, ,Journal” z dnia 1 listo-
pada 1922 r. komunikuje, %ze na linjach Chemins de fer
du Midi wyprébowuje sie obecnie nowa francuska loko-
motywa. Bardzie] szczegélowe dane znajdujemy w E. R. J.
(Ne 23 1922 r.). Jak wiadomo, wyznaczona przez rzad
Francuski specjalna komisja przyjela pieé zasad, ktéremi

poleca jednolicie kierowaé si¢ przy elektryfikacji. Zasady
te sa nastepujgce:
1) nalezy zastosowaé do elektryfikacji prad staly

1500 V:

2) nalezy
dowy linji;

3) sily wodne Pirenejéw postuzg do elektryfikacji
kolei poludniowych, sily wodne Alp — do elektryfikacji
linji P.L.M.; sily wodne masywu centralnego — do elek-
tryfikacji kolei Paris-Orleans; '

4) linje, zasilajace koleje elektryczne, zostang pola-
czone z linjami, zasilajgcemi sieci oswietlenia 1 sily;

5) na linjach zasilajacych winien byé zastosowany
prad tréjfazowy o 50 okresach i tych napigeiach, ktore
zostang podane jako normalne,

Pu wypracowaniu tego teoreytycznego programn fran-
cuskie koleje zabraly sig energicznie do elektryfikacji.
I tak linja Paris.Orleans przystapita do przerobienia na
system normalny istniejacego juz od 1898 r, odcinka Paryi-
Juvisy, ktory datychczas byl zasilany pradem stalym 600 V.,
Pozatem zaczeto dalszg elektryfikacje tej linji przez Orlean
az do Vierzon na dlugosci okolo 230 klm, Dla zasilania
tego odcinka zostanie zbudowana elektrownia w KEguzon
w odleglosei okoto 100 klm, od kolei i polgczona z nig

wypracowaé szczegélowy program rozbu-

linjami zasilajgeemi 150000 V. Przewiduje sie kupno
200 lokomotyw, mogacych rozwijaé drednig szybkosé
120 km./h, Roéwniez i inne linje, jak to juz wyZej wzmian-

kowalisimy, praystapily energicznie do elektryfikacji, zaczy-
najgec od przerdbek juz istniejacych na normalng trakeja.
Ogélem przewidywane jest zelektryfikowanie 7500 km,
w ciggu 20 lat, przyczem wykorzystanie sil wodnych wy-
niesie okolo 2260 miljonéw kWh rocznie, Nadmienié na-
lezy, 7e sieé francuska jest bardzo gesta, gdyz odleglosé
2-ch skrzyzowah wynosi okolo 23 klm. i ze przy napieciu
1500 V na kazde skrzyzowanie przypadnie 1 podstacja.
S. w.

Wiadomosci techniczne.

Milotki elektromagnetyczne. (wg. artykutu L. Schii-
ler’a, BTZ, 1922 r., H. 29, S. 9¢5). Dyzenie do stwo-
rzenia prostych  przyrzadow elektromaguetyveznyeh w celu
zastgpienia do licznych celéw uzywanych mlotéw i mlot-
kéw datuje sig od najdawniejszych lat rozwoju elektrotech-
niki. Zagadnieniem tem zajmowali si¢ bardzo liezni wyna-
lazey, czego dowodem jest niezwykle duza ilosé patentow,
wydanych na najrozmaitsze pomysly i konstrukeje mlotkéw
elaktromagnetycznych.

Mloty i miotki, uzywane w technice, dajq sie po-
dzieli¢ na trzy odrgbne kategorje: a) miotki rgesne, uiy-
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wane w roli przecinakéw i nitownikéw; b) mloty wiertni
cze, stosowane w gornictwie i wreszcie ¢) wielkie mioty
kuzniowe,

Skonstruowanie mlotka elektromagnetycznego pier-
wsze] kategorji nasuwa bodaj Ze najwigksze trudnodci,
gdyz taki mlotek powinien nieodzownie posiadaé maly cie-
zar; zwykly nitownik pneumatyczny wazy zaledwie 5 kg.
przy mocy uderzenia 100 — 150 W; powietrze zgeszczone
jest w tym wzgledzie o wiele dogodniejsze od pradu elek-
trycznego, zawiera bowiem samo w sobie energjg mecha-
niczng w stanie niejako gotowym do bezposredniego uzytku,
podezas gdy energje pradu elektrycznego nalezy jeszcze
odpowiednic przetworzyé; przetwarzaniu energji towarzyszg
zawsze pewne straty cieplne, co zndéw zmusza do kon-
struowania mechanizmu o jaknajwieksze] sprawnosci w celu
usunigeia nadmiernego wazrostu temperatury.

Zagadnienie to jednak mozna uwa’aé poniekgd za
rozwigzane pomysinie: przecinak elektromagnetyczny konstru-
keji antora artykulu, a wykonany w firmie Dr, Max Levy
(Berlin) przy cigzarze 6 kg. daje moc uderzenia okolo 76 W:
widaé stgd, ze przecinak pneumatyczny jast badz co badz
dogodniejszy, to tez jedynie w razie ostatecznosci gdy brak
zgeszezonego powietrza moina go zastepowaé przyrzadem
elektromagnetycznym.

Elektromagnetyczne mioty wiertnicze posiadaja te sama
wade zasadniczg: przy réwnym cigiarze daja o wiele mniejszy
moc uderzenia, to tez w praktyce niemal wylgcznie sa
w gornictwie stosowane mechanizmy pneumatyczne,

Bezposredni naped elektromagnetyczny wielkich mlo-
tow kuiniowych detychezas posiada zdaniem autora pewne
braki: zagadnieniem tem zajmuje sig B, Trombeta w Jour-
nal of the A.I E LK. (Vol. 41, 1922 r. p. 289), pro-
ponujac zastosowaé do napedu nienowsy zreszta zasade,
ktéra w swoim czasie jedua z firm belgijskich zamierzala
zuzytkowaé do napedu kolejowego.

Prostowniki rteciowe na kolejach. Kolej élek-
tryczna Bern, Muri i Worb w Szwajearji zastosowala os-
tatnio w swojej stacji przetwornicze] prostowniki rtgciowe
dla zamiany pradu tréjfazowego 15000 V na stalych 650 V,
Zainstalowana ‘moc wynosi 225 kW, Koszty nakladowe
byly wyssze, anizeli przy zastosowaniu przetwornic jedno-
twornikowych. Miarodajnym byl jednak wzglad na wigk-
sza wydajnosé prostownikéw rteciowyeh, ktéra wynosi:
94,6%, przy pelnem obcigzeniu i 93,7°/, przy jednej
czwarte] obcigzenia. Instalacja =zostala zdudowsna przez

B. B. C. St. Wil

RO_Z_!\IE.

Wiadomosci z Niemiec.

Z Niemieckiego Zwigzku Tramwajéw i Kolei Do-
jazdowych, Wskutek gwaltownego spadku marki nie-
mieckie] w drugiej polowie ubieglego roku, przedsigbior-
stwa tramwajow i kolei dojazdowych w Niemeczech znalazly
sie réwniez, jak u nas, w bardzo cigzkiem polozeniu.

Akcje ratunkows wzigl w swoje rece Zwigzek Nie-
mieckich Tramwajow i Kolei Dojazdowych (Verein Deutscher
Strassenbahnen, Kleinbahnen und Privateisenbahnen), przed-
stawiajagcy soba, wobee znacznej ilosci wchodzgeych do
niego przedsigbiorsrw, b, powazny silg, z ktbrg musi liczyé
sie 1 rzgd i dosiawey.

Jako zasadg w swojej akeji postawil Zwigzek, 2ze
przedsi¢biorstwa zwigzkowe nie potrzebuja subsydjéw razy-
dowych, domagajy sig natomiast pomocy rzgdowej w prze-
prowadzoniu swych zamierzen,



