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licznika, wskazujacego amperogodzinny przy stalym voltazu,
jest nastepujaca, W polu doéé silnego elektromagnesu

umieszezony jest cylinder, szczeluie zamkniety, =z rtecig
wewnatrz, W kapiolce tej z rteci zanurzona jest tarcza
aluminjowa =z osig, wystajgca ponad cylinder. Przeply-

wajgey przez zwoje elektromagnezu prad, przechodzi na-
stepnie przez kapiel rteciowa a zarazem i tarcze, a wlas-
ciwie gléwnie przez tarcze, gdyz ta posiada opér wlasciwy
przeszlo 30 razy mniejszy od rteci. Webee tego tarcza
znajduje si¢ w Srodu pola elektrycznego, ktére wraz z po-
lem elektromagnetyeznem biegunowo przyeigga i odpycha
i powstaje obrot tarczy. W iniarg wzrostu pradu natgze-
nia pol werastaja 1 szybkosé tarcay zwig¢ksza sig. Regala-
torem obrotéw jest dodatkowy magnes, dajacy si¢ prze-
suwaé wobec bieguna elektromagnesu, co wzmacnia lub
oslabia pole elektromagnetyczne, Blad, popelniany przy
wzorcowaniu  tych licznikéw  pochodzi 2z  w.asciwosel
rtgei. Mianowicie wchodzi w gre spélezynnik rouzsze-
rzalnosei rteci, ktory jest stosunkowo duzy. Przy zmia-
nie temperatury zmienia si¢ gesto§é masy rteci, a takze
spolezynnik tarcia miedzy rtgeia i tarcza aluminjowa,
Skutek jest taki, Ze licznik w porze roku, gdy tempera-
tura otoczenia jest zmienna, codzien inaczej wskazuje przy
tem samem obcigZeniu: w dzien cieplejszy—wigeej, w chio-
dniejszy—mniej. Przy raptownym spadku temperatury na
jesien zauwazylem réznicg we wekazaniach, siegajaca 109/,
li tylko dlatego, Ze jednego dnia w laboratorjum bylo
- 18°C, drugiego tylko +-7°C. Wystaczezylo laborato-
rjum ogrzaé, aby réinica znikngla. Sa to wabania dos¢
znaczne i bezwarunkowo pumijaé ich nie mozna. Naleia-
loby w tym wypadku uwzglednié dwie rzeczy: 1) wzor-
cowaé liczniki rteciowe w temperaturze stalej, 2) tempe-
ratura ta winna by¢ do$é niska i winna odpowiada¢ tem-
peraturze lokalu, w ktérym licznik me si¢ znajdowaé.
7 tego wniosek, 7ze dla licznikéw rteciowych nalezy uni-
kaé pomieszczeh o zmiennej i niskiej temperaturze jak
piwnice, oraz blisko§é lodowni, kuehni, komina i t. p.,
polecaé natomiast umieszczanie ich w przedpokojach, gdzie
temperatura nie podlega zbyt wielkim zmianom,

Powyzsza wada czyni liczniki rteciowe, mimo prostoty
konstrukeji i ¢zulodci na drobne obiazenia, malo uzytecznemi,
poniewaZ przy obniZeniu temperatury wskazuja stale ze
znacznym minusem, przy podniesieniu — narazone sa na
czgdciowy wyplyw rteei z kapiolki.

Jeszeze jedna uwaga co do umieszezania tarczy w ka-
piolce. Zasadniczo nalezy ja umieszczaé¢ w posrodku wy-
sokosci cylindra, gdy za$ chodzi o niedokladnosé, to raczej
umiedcié jg cokolwiek nizej, W wypadku bowiem znacz-
nego obnizenia si¢ temperatury rteé opada i tarcza, wysoko
umieszezona 1woze znalezé sie na powierzchni kapiotki
i gléwna czeéé prgdu poplynie przez rteé, tarcza znajdzie
sig poza gléwnem polem elektrycznem i obroty tarczy zma-
leja, co odbije sig na wskazaniach. Obnizenie tarczy ma
jeszcze 1 te dobra strong, Ze przez zmniejszenie odleglosei
jej od pola elektromagnetycznego, dzialanie tego pola
zwigksza si¢g 1 tarcza moZe wykonywaé szybsze obroty, co
nie zawsze moZna osiggngé przesuwaniem regulujacego
magnesu, Staniséaw Sszanowski.

Wozy benzynowe. W zagranicznej prasie technicznej
znajdujemy coraz to czeécie] opisy wozdéw benzynowych,
poruszajageych sig po szynach. Waskazuje to na to, %e
w. pewnych wypadkach moze sig okazaé najekonowiczniej-
szym i ten sposéb lokomocji, Tak np. w Génie Sivil
z 4 lutego b, r. znajdujemy opis wozn benzynowego, za-
ptosowanego na linji tramwajowe] Deux-Séwres. Woz ten
zaopatrzony jest w motor 18-konny. Przebiega on dziennie
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do 200 km, przy sredniej szybkosci ok. 30 km./h. Cal-
kowita jego dlugo$é wynosi okolo 4,6 m. waga okolo
2 tonn, zawiera on 16 eiedzgcych miejsc, W celu lepszegg
przebiegu na krzywych woz jest zaopatrzony w normalny
kierownik samochodowy. S. .

Z Miedzynarodowego Kongresu Tramwajéw i Ko-
lel Dojazdowych w Wiedniu. W ostatnich tygodniach
ukazalo si¢ oficjalne kompletne sprawozdanie z Miedzyna-
rodowego Kongresu Tramwajéow 1 Kolei Dojazdowych
w Wiedniu, odbytego 29/V — I/VI 1921 r, Nie mogac
naturalnie zreferowaé wszystkich na tym Kongresie wyglo-
szonvch sprawozdan podajemy ponizej ich wykaz przyczem

zaznaczamy %Ze do niektérych z nich powrécimy jeszcze.
Pierwszg grupe referatéw stanowily referaty tresci
ogblnej, a wigc o metodach doswiadezalnych w komuni-

kacji, o pormalizacji i o psychotechnicznym badaniu uzdol-
nienia kandyvdatow do sluzby ruchu,

Najpowazniejszg grupe referatéw stanowily sprawo-
vdania tresci sci$le technicznej, ktére mozemy podzielié na
trzy dzialy:

Pierwszy o charakterze racze] mechanicznym omawial
lozyska kulkowe i rolkowe dla tramwajéw, doswiadczenia

przy ich uzyciu, naukowe zasady budowy wozéw, oraz
stosunek mie¢dzy kolami wozéw a szynami,
Drugi o charakterze racze] elektrycznym zawierat

opisy podstacji automatycznych kolei dojazdowych pradu
stalego wysokiego napiecia i tramwai bez szyn.

Trzeci omawial istniejace juz sieci, wyniki eksplo-
atacji, projekty rozbudowy. Mamy tu wiec opis rozwoju
niemieckich linji dojazdowych, opis tramwajéw w Amster-
damie, Kopenhadze i Chrystjanji, projekt rozbudowy komu-
nikacji miejskiej] w Chrystjanji, wyniki jednoosobowej oh-
shugi tramwajow w Malmo,

Sprawami gospodarczemi zajmowaly sig dwa referaty:
o zasadach jednoczenia sig¢ przedsigbiorstw komunikacyjnych
w miastach niemieckich i o gospodarczym poloZeniu nie-
mieckich kolei prywatnych przed i po. wojnie.

St. W.

Normalizacja i obsfuga. Na Migdzynarodowym
Kongresie Tramwajéw 1 Kolei Dojazdowych w Wiedniu re-
ferowal inZzynier Mattersdorf o pracach Niemieckiego Zwigzku
Tramwai, Kolei Dojazdowyeh i Prywatnych nad normali-
zacja. Cze$é prac zostala juz uvkonczona i juz wydano
ostateczne postanowienia,

Jako napigeia normalne w sieci zostalo wybrane
550, 750, 1100 V. Dla odbioru miarodajnemi sa napigcia
o 100 V wyzsze.

Zostalo ustalonych szesé typow motoréw tramwa-
jowych w granicach 30 — 55 kW. Statory tych motoréw
maja byé z jednego kawala, Motory moga byé przewie-
trzane lub tez nie. Wymiary zostaly ustalono dosé ogél-
nikowo jednakie tak, #e moina wymieniaé poszczegéine
czgéei pochodzace z rdimych fabryk. Przekladnia zostala
ustelona na 1:4 do 2:5.7; podzialka kot zgbatych na
6w, Tw, 8z,

Przy regulatorach znormalizowano moec, ilosei kon-
taktow, stale i najwigksze wymiary, plyta 1 korba, oraz
sposoby oznaczania kontaktéw. Zostalo wprowadzone jako
obowiazujgce, by regulatory umozliwialy wylqczanie zepsu-
tego motoru.

Poza temi definitywnemi postanowieniami zostal wpro-
wadzony caly szereg tymezasowych, I tak przewodniki
maja byé prowadzone wewnatrz wagonéw, przewody do
dachowyech opor6w — na slupach pomigdzy oknami, jako
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odbiorniki maja stuzyé jedynie palaki przyczem zostaly
skazane wymiary Slizgacza. Przewiduje sig catery typy
szyn #lobkowych o szerokosci podstawy 150 i 180 m/m,
wvsokoém 160 i 180 m/m i wadze 41 do 69 kg./m.

Obecnie opracowuja si¢ przepisy dla normalizacji
przewodu jezdnego, mechaniczne] czgdci wozu, szyn dla
kolei dojazdowych, lokomotyw parowych,

Jako zalety normalizacji wskazuje sie: jednolity zdatny
do zamiany materjal; moznosé tanszego wytwarzania wobec
masowej produkeji; poprawa 1 znormalizowanie typow:
uproszczenie w prowadzeniu skiadow,

Jako wady normalizacji wymienia relerent, Zze jest
ona w stanic uwzglednié tylko Sreduie warunki, utrudnia
po czedci dalsay rozwdj i ze napotyka na trudnosei w tych
imstalacjach, ktére przeprowadzily juz indywidualng nor-
malizacje. '

Rownolegle do normalizacji winno i$é ujednostajnienie
metod obslugi w najszerszym  tego slowa znaczeniu,
& wige obserwacji, utrzymania, obstugi wozéw, toréw i t.d,
Ujednostajnienie to winno mieé miejsce zardwno w stosunku
do znormalizowanego
terjalu,

jak 1 do nie znormalizowanego ma-

St. W.

ROZNE.
Wiadomosci z Rosji.

W jednym z NeNe | Przegladu Llektrotechnicznego”

wspomnieliSmy o iantastycmym projekcie elektryfikacji
Rosji, zestawionym przez p. Clurewicza (ETZ, 1921 r,,
str, 1441).

Odpowiadajuc w ETZ 1922 r., str, 1435 na zarzuty
krytyki, pruzytacza autor ciekawe dane o obecnym rozwoju
elektryfikacji Rosji, ktére, przypuszczajac, ze sg oparte na
laktyecznym materjale, podajemy nizej.

Pc pierwsze rozbudowuje sig¢ zaklad wodny rzeki
Wolchow. Turbiny tego zakladu w ilosci 8 zostaly zaku-
piong w Aktienbolaget IKarlstads Mekaniska Verkstad
w Kristenenhausen i sg obecnie budowane w powyiszych
zakialach. Turbiny te, o mocy 11500 PS kaida, winny
pracowad pray spadku S m.

Jednoczesnie prowadzone sg roboty budowlane na
same] rzece Wolchow, gdzie obacnie opuszczone sg kes-
sony Putitowskiej fabryki.

Pierwsze & turhin maja byé puszczone w ruch w koncu
1924 roku,

Po drugie zostala uruchomiona w lipcu r, b. elek-
trownia. Kusehirn w odleglosei 100 km. od Moskwy, Moc
powyzszego zakladu wynosi 12.000 kW (2 turbogenera-
tory po 6.000 kW), Autor dyplomatycznie zaznacza, 1%
kotty i turbogeneratory zostaly \\Zlgte istniejgeych rezerw
i 1i tylko transformatory, izolatory i aparaty zostaly zaku-
pione zagranicy, Przypuszezalnie kotly i turbogeneratory
zostaly przeniesione u iakiej$s prywatnej centrali fabrycznej
tub kopalui, ktére obecnie nie pracnja. Napigcie linji wy-
sokiego napiecia wynosi 115 kV,

Miejece na centrale wybrano nie bardzo szczesliwie
zdyz wegiel brunatny Zaglepia Moskiewskiegn trzeba do-
starczad wagonami z kopaln odleglych o 170 km. od wysej
wspomniane] elektrowni.

Koszt instalowanego kW npa centrali réwna sie 59
zlotym rublom, gdy koszt instalowanego kW na centrali
Schafura = 42 rublom zlotym,

Centrala Schatura, pracujae na torfie o moey 6000 kW
miata dostarczaé energje elektryczng do Moskwy, lecz pra-
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cuje ona tak nieekonomicznie, iz koszt na stacji wyprodu-
kowanej kWg réwna sie 9,2 rub, wzoru 1922 r., gdy
Moskwa chciala i mogla placié tylko 7,7 rub. wzorn 1922
roku (w pazdzierniku r, z <44 zlotych centimiow).

8/X r. z réwniez na torfie uruchomiono centralg
Utina Zawod pod Petersburgiem, gdzie jest ustawiony tar-
bogenerator Brown Boveri o moey 10.000 kW, zamoéwiony
jeszcze podczas wojny. Praca powyzsze] centrali nastrecza
trudnosci z powodu kot!éw wodnorurkowych typu mor-
skiego, ktérych przestrzenie migdzy rurami bardzo szybko
zanieczyszczaja sie popiolem,

Po trzecie 22/VIIL r. 7. puszczono w ruch drugy,
rownolegla do zbudowane] przed wojna, linje wysokiego
napiecia 60 kV z centrali na torfowiskach w Bogorodsku
do Moskwy. Dlugosdé tej linji o przekroju 3 X 70 m/m wy-
nosi 60 km. Obydwoma powyzszemi linjami mozna przestaé
24,000 kW do Moskwy. Na centrali tej w Bogorodsku
rowniez przedstawiala duzy trudnosé sprawa kotlow i pale-
nisk dla nich, lecz obecrie przebudowano paleniska pod
16 kotlami, co ma podobno wywolaé ekonomje ()“ODU
ton torfu 1oczme

Stacje elektryczna Towarzystwa 1886 r. w Moskwie
rownies doprowadzono do porzadku. Obecnie instalowanych
jest 55.000 kW, Zuzycie paliwa 0,87 kg/kW godzing,
gdy w 1916 r, bylo 0,71 kg/kWg. W 1922 r,
majg byé wyprodukowane 173,50 miljonéw kilowatéw, gdy
w 1916 r. byle 1625 kWg. !/, obcigzenia dostarcza
powyzsza miejska stacja, !/, wyze] wspomnpiana |, Jilektro-
peredacza” z Bogorodska, a pozostale !/, okregowe elek-
trownie.

Daleko gorzej przedstawia si¢ sprawa zasilaaia energja
innych centrow Rosji. Z TO elektrowni tylko 21 moglo
zaczgé remont maszyn, gdyvz dla innych nie starczylo srod-
kéw linansowych.

Z powyzszego widzimy, iz szumnie reklamowana
obecna elektryfikacja Rosji jest dopiero w zaczatkach i wy-
maga¢ bedzie dluzszego eczasu i1 wielkich kapitaléw nie
tyle na elektryfikacje, lecz choéby tylko na doprowadzenie
do stanu przedwojennego istniejacych stacji elektryez-
nych Rosiji. S, M.

Wiadomosei biezace.

Kursy dla inzynierow. Warszawskie Tow. Poli-
techniczne organizuje w lutym r. b. kursy dla inzy-
nierdw, obejmujgce zagadnienia z réznych dziedzin
techniki i gospodarki. Wyktady odbywad sie beda
w audytorjach Politechniki warszawskiej, wedlug
nastepujgcego programu.

g W. Bieniecki. Organizacja Zarzadu Drég
Zelaznych, godz. 2, dn. 1/IL :

S. Sztoleman. Niektére zagadnienia gospo-
darki kolejowej w zastosowaniu do polskiej sieci
kolejowej, godz. 2, dn, 1/IL

M. Pozaryski. Elektrotechnika w przemysle
(wspolezesne urzadzenia elektry Ome i kierunek ich
A U]ll na pl‘Z)’bLl’O\(,, godz, 6, du. 1, 2 i 3/IL

A, Waziutyriski. Podsta“y ekl)nr)mlczne
projektowania Drég Zelaznych, godz. 2, dn. 2/11.

M. Nestorowicz. Materjaly do budowy
i utrzymania drég w Polsce, godz. 2, dn. 2/1L

W. Paszkowski. Z praktyki zelbitniczej lat
osmtu}({h (materjaly, konstrukeje, wypadki, godz. 2,
dn. 2,’ .



