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Odbieracz pradu w formie palgka nalezy
ulepszy¢, jest on jednak niezaprzeczenie lepszy
i pewniejszy, niz rolka. Dazisiejsza, nieco ciezka
budowa pudla wozu tramwajowego wymagalaby
réwniez ulepszen, co wprowadzono czesciowo pray
tramwajach London United Tramways, gdzie bu-
dujg na prébe wozy bez konduktor6w o jednym
motorniczym. (Obszerniej o tej sprawie traktuje
referat V).

Elektryczne spawanie.

W sprawie zastosowania spawania elektrycz-
nego przy naprawie szvn referowal Dyrektor Tram-
wajéw Brukselskich d'Hoop. Tramwaje brukselskie
stosuja do s:yn tramwajowych prawie wylacznie
spawanie elektryczne przy zlgczach, gdzie Ilubki
bywaja spawane z szynami. Gléwki szyn w miej-
scach zuzytych heblonujg, nastegpnie przy pomocy
luku elektrycznego otrzymuja nowy poklad stali
i szyna nabiera ksztaltu normalnego.

Inz. R. Madeyski.

Z gospodarki elekirycznej.

Rozszerzenie elektrowni Tow. Commonwealth
Edison Co.

Tow. Commonwealth Edison Co w Chicago posiada
obecnie elektrownie o Igczne] moey 539000 kW, W os-

tatnich czasach postanowilo ono powigkszyé te ilo&é przez -

budowe nowej centrali Calumet o mocy 180000 k'W. Do-
tychezas zostala uruchomiona tylko jej czgéd, a mianowicie
2 turbiny po 30000 kW, Elektrownia Calumet bedzie
przedewszystkiem zasilaé sieé nadziemnych kolei i tramwaji
w Chicago, ktérych tgczna dlugo$é wynosi okolo 1850 km,
Stacja Calumet jest potvzona w poludniowej stronie Chi-
eago w centrze przemyslowym. Obie turbiny sg zbudo-
wane dla mocy 30000 kW, napigcia 12000 V i 60 okre-
s6w na sekunde. Jedng z nich dostarezyl Westinghouse,
druga G. E. C. Centrala polgczona jest kablem z pod-
stacjg, w ktérej znajduje sig wiasciwa rozdzielnia,

Z elektrycznego punktu widzenia najciekawszym jest
w te] stacji &cisty podzial faz, W cobawie przed zwar-
ciami, ktore pray tych ogromnych ilosciach energji mogtly
by mieé fatalne skutki, przewodniki kazdej fazy sa pro-
wadzone wzdiuz oddzielnych $cian, tak %e np. szyny zbiorcze
skladaja sig z 3-ch scian, na ktérych z kazdej strony jest
umieszezony pojedyfczy przewodnik jednej fazy. Odleglo§é
tych &cian wynosi okolo 5 m. Wylaczniki skladajs sig
naturalnie réwniez z 3-ch oddzielnych kottéw olejowych,
dos$é od siebie odlegtych. Skutkiem tego musiala byé za-
stosowana specjalna konstrukcja mechaniczna, wprawiajgca
te jak gdyby 3 oddzielne wylyczniki jednoczednie w ruch.

W kotlach parowych wytwarzana jest para o cisnie-
niu 24,6 atm., temperaturze 328° C., ktéra dosigga tur-
biny pod cidnieniem 21 atm. Kotly sg zaopatrzone w me-

zupetnie jednakows prace dwdéch silnikéw bocznikowych, gdyz
jak doswiad :zenia wykazaly na prébune) linji elektryfikowaej Wie-
denskiej kolei miejskiej z powodu nawet minimainych réznic
w Srednicy k6! niezdolano obciyzyé réwno silnikéw i wypadato
ucie-aé sic do wyréwnawczych opornikow, co nie dawato jednak
wynikéw zupeinie zadawalniajgcych, i

chaniczne ruszty o szerokosci okolo 7,2 m. Na jeden ge-
nerator przypadaja 3 kotly, Na jeden kW mocy genera-
tora wypada 0,135 m. kw. powierzchni ogrzewalne]., Jeden
kociol wytwarza okolo 68000 kg. pary na godzing. Na
1 kW zuzycie pary wynosi 4,5 kg.

Co do szczegb6léw urzgdzenia transportu wegla i po-
piolu, oraz rozmaitych sposobéw, osiagniecia do jaknaj-
lepszej gospodarki cieplnej, musimy odesta¢ do szczegllo-

wego artykulu, pomieszezonogo w LK, R. J, (N¢ 22
z 1922 r,). Tu’ tylko nadmieni¢ mozemy, ze na wy-
tworzenie 1 kWh potrzeba 4800-4500 cal, prayezem

ta ostatnia liczba zostanie dopiero osiggnieta po rozbudowia
calej stacji. S b,

Tramwaje Miejskie w Warszawie.

Ponizej_podajemy niektére dane statystyczne

za wrzesien 1922 i — dla poréwnania — za
wrzesien 1921 r.
| WRZESIEN
1922 r. 1921 r
Przewieziono pasazeréw 13 348 696| 10089 565
Przewieziono pasazeréw
na 1 wozokilometr 8,74 8,29
Przejechano wozokilo-
metréw . . . . .| 1527314 1216867
Najwigksza dzienna ilosé
wagonow motorowych
w ruchu . . . 202 146
Dtto przyczepnyel 135 152
Sredni dzienny przebieg
wagonu . . . km. 158,01 160,66
Wyprodukowano pradu |
kWh 1 055 868 820 242
Koszt wyprodukowania
1 kWh. . . mk, 44,71 15,48
Ilo§é pradu na 1 wozoki-
lometr . . .kWh 0,778 0,779
Zuzyto wegla dla wypro-
dukowania 1 kWh kg. 1,62 1,81
Koszt wegla zuzytego dla
wyproduk. 1 kWh mk. 29,76 11,59
Dlugoéé toru eksploata-
cyjnego m. 90 5417 88 728
Dochody . . mk. | 874395277 188 634 281
Rozchody ¥ . . . mk. | 444 727048| 101588630
Oplata do kasy miejskiej
na ogélne potrzeby
miasta . . mk. | 129216879 —

Metody oszczednosciowe na kolejach ame-
rykansklch,

W Ameryce, gdzie koleje muszg walezyé z wielkiemi
trudnodciami finansowemi, oszczgdnoéé 1 wh/tkm odgrywa
wielka rolg. To tex zarzady kolei prowadzg bardzo ener-
giczng akcjg, zmierzajgcg do mozliwie jaknajwigkszego
zmniejszenia zuzycia paliwa. W E.R.J. (Ne 23 1922 r.)
znajdujemy opis takiej akeji, prowadzonej przez koleje na
Long Island (okolice Nowego Yorku). Koleje te obejmuja

) Rozchody nie obejmuis: splaty procentéw od kapitatu,
odliczenia na fundusz renowacyjny i odliczen na rezerwy.



