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Tramwaje Miejskie w Warszawie.

Ponizej podajemy niektére dane statystyczne
za pazdziernik 1922 i — dla poréwnania — za
pazdziernik 1921 r.

PAZDZIERNIK
1922 r. 1921 r.
Przewieziono pasazeréw 13260186 11069718
Przewieziono pasazeréw
na 1 wozokilometr 8,44 7,44
Przejechano wozokilo-
metréw = 1571848 1487945
Najwigksza dzienna ilo§é
wagonéw motorowych
w ruchu . . . 201 153
Dtto przyczepunych 132 156
Sredni dzienny przebieg
wagonu . . km. 158,38 162,37
Wyprodukowano pradu
kWh 1107 367 950 207
Koszt wyprodukowania
1 kWh. mk, 49,94 21
Ilosé pradu na 1 wozoki-
lometr . . kWh 0,789 0,767
Zuzyto wegla dla wypro-
dukowania 1 kWh kg. 1,43 1,55
Koszt wegla zuzytego dla
wyproduk, 1 kWh mk. 31,33 15,98
Dlugodéé toru eksploata-
cyjnego . . . m. 90 547 90 547
Dochody . . mk. | 1250560 149| 274 389 559
Rozchody!) . . . mk. | 842051 438|169 907 486
Oplata do kasy miejskiej
na ogélne potrzeby
miasta . mk. | 178768 979 --

Elektryfikacja kolei z punktu widzenia kole-
jowca rutynisty.

W E . R.J. (N 24 1922 r.) znajduje sig ciekawy
artykul, starajacy si¢ wyjasni¢ powody, dla ktérych kole-
jowey sy czesto przeciwni elektryfikacji. Po pierwsze zwra-
cajg oni uwage na duze koszta zakladowe, znacznie wigksze,
anizeli przy trakeji parowej. Trudno jest rowniez, twierdza
oni, przewidzieé zawczasn koszta budowy kolei elektrycznej,
podezas gdy kosztorys kolei parowej daje sie ulozyé z ma-
tematyczng prawie scisioscig.

Elektrylikacja burzy podstawowe pojecia kazdego,
kto si¢ przyzwyczail do operowania z parowozami. Elek-
trownia mogaca dostarczaé prawie %Ze nieograniczone
ilodei energji, pozwala na budowe linji o spadkach zupeinie
przy trakcji parowej niedopuszczalnych. Pozwala ona réw-
niez na stosowanie prze§pieszeh 5 i 6-0 krotnie wigkszych,
anizeli przy pociggach parowych,

Gospodarcze prowadzenie ruchu kolei elektrycznych
jest zalezne od kilku wydzialéw: trakecji, sieci i elektrowni.
7 npatury rzeczy pomiedzy temi wydziatami musi istnied
swego rodzaju konkurencja, ktdérej sig obawiaja zagorzali
obroficy trakeji parowej.

) Rozchody nie obejmujg: splaty procentéw od kapitatu,
odliczenia na fundusz renowacyjny i odliczen na rezerwy.
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Elektryfikacja wymaga zupelnego przeszkolenia per-
sonelu, co jest polaczone ze znacznemi kosztami i trudnos-
ciami i moze spowodowad tarcia pomigdzy przedsigbiorstwem
a pracownikami,

Obroficy trakeji parowej wysuwajg wreszcie jako swo-
najsilniejszy argument te okoliczno$é, ze np. w Stanach
Zjednoczonych dotychczas dopiero 19/, linji zostal z elek-
tryfikowany.!) I o ile w tych wypadkach rezultaty byly
dobre, to nie moina jeszcze wypowiedzieé ostatecznego
zdania o 999, pozostatych do zelektryfikowania, Jednakie
powoli poglad ten zmienia si¢ i dzi§ nikt nie pyta sig przy
rozpatrywaniu planéw elektryfitacyjnych ,eczy to moze byd
zrobione”, tylko ,czy si¢ to oplaci”.

Elektryfikacja na Wegrzech.

Lilectric Railway Journal (Ne 14 z b. r.) podaje in-
formacje o projektach elektryfikacyjnych na Wegrzech.
Rzad Wegierski projektuje mianowicie zelektryfikowanie
wszystkich linji kolejowych, wychodzgcych z Budapesztu na
dlugosci okolo 1300 km. Dotychozas jeszcze nie zostala
powzieta decyzja co do systemu elektryfikacji. Projektuje
sig budowa linji doswiadczalnej na dlugogei 15 km. poczem
dopiero przystapi sig do wilasciwej elektryfikacji w tempie,
ktére bedzie zalezne od warunkéw finasowych i zdolnogei
produkeyjnej fabryk wegierskich, S. W.

~Supercentrala‘ w Gennevilliers.

Przed wojng Parys zasilany byl z 12 elektrowni;
dwie z nich w St. Denis i w Issy-les-Moulineaux urucho-
miono przed samym wybuchem wojny. Zapotrzebowanie na
energje elektryczng wzrastalo gwaitownie i elektrownie
dotychczasowe okazaly sig niew ystarczajgce, Taki stan do-
prowadzil do powaznych zakléceh w o$wietleniu, ruchu
tramwajow, kolejek i ,Metropolitain’a”. W r, 1919 zjedno-
czenie wszystkich przedsigbiorstw elektrycznych, zasilajg-
cych Paryz, pod nazwg Union d’&lectricité ustalito program
prac elektryfikacyjnych, polegajacy na przejéciowem wzmoc-
nieniu elektrowni drobnych na czas budowy wielkiej cen-
trali w Gennevilliers. Z chwila jej uruchomienia drobne
elektrownie mialy byé stopniowo wycofane, jako pracujace
zbyt malo oszczgdnie, Pozatem elektrownia w G, ma byé po-
Iaczona linjami wysokiego napigeia z wielkiemi elektro-
wniami wodnemi w (enissient (Rhone) i Eguron (Creuse),
ktére w czasie wezbranych woéd beda wspomagaé okreg
paryski i naodwrdt czerpaé stad energje przy niskiej wodzie.

Caly ten program jest obecnie w znacznej mierze zre-
alizowany, Supercentrala w Gennevilliers zaczela pracowad
od lutego 1922 r. (w tym miesigcu ukonczono montaz ma-
szyn). Jest ona zaopatrzona w 5 turbogenerator6w na
6000 V 50 okr. po 40000 kW mocy kazdy, przyczem 8
zespoly budowalo Société Alsacienne (Belfort), 2° zespoly
zas dostarczyl Schneider. Sg to wige maszyny o najwigkszej
graniczne] 1wocy, budowane w Europie, Pradnice Soc,
Als, s3 nawinigte wediug patentu ,Punga”, posiadaja cewki
dodatkowe do mierzenia temperatury statoréw i bardzo sta-
rannie opracowane chlodzenie. Wirniki, frezowane z blokéw
stalowych, s3 nawinigte na 4 bieguny (1 500 obr.).

Centrala jest zaopatrzona w kotly Stirlinga i Babcoc-
Wilcox’a, pracujgce przy 25 atm. na pare przegrzan-
375—400° osiggajac zuzycie pary 4,6 kg /kWh,

) Mowa tu niewatpliwie tylko o kolejach clcklrycznych, ktére
juz sg w ruchu. Procent tenjnie uwzglednia linji, znajdujgcych
si¢ obecnie w budowie lub przebudowie. Frzyp. Red.)



