Rok V.

Warszawa, 1 Grudnia 1927 roku.

Ne 12 (40)

INZYNIER KOLEJOWY

MIESIECZNIK POSWIECONY SPRAWOM KOLEJNICTWA | KOMUNIKACJI.

TRESC:
Inzynier Juljan Eberhardf.

Urzadzenia z instalacjg przestawczg dla tranzytu miedzy kolejami
normalno i szerokotorowymi, inz. WI. Krzyzanowski.

O utrzymaniu drog kotowych na terenie kolejowym, inz. G. Wilczewski.

Hamulec systemu inz. Suchanka, inz. H. Suchanek.
W sprawie wynagrodzenia prelegentéw z wyzszem wyksztatceniem,
Dr. Majewski.

Wystawa komunikacyjna we Lwowie, inz. A Lucinski.
Kronika.

Przeglad pism i bibljogrefja
Zwigzku Polskich Inzynieréw Kolejowych.
Ogtoszenia urzedowe i przetargi.

S OMMA 1IR.E:
Systemes d’installations changement de lecart pour le transit entre
voies normales et plus larges.

De 1'entretien des chemins charretiers sur le terrain des ch. de fer
Frein systeme de I'ing Suchanek.

Sur ia remuneration de lecteurs a instruction superieure.
L'exposition de voies de communication a Lwow.
Chronique.

Revue des journaux et bibliographie.

De 1* part de IUnion des Ingenieurs des ch. de fer de la Pologne.

Annonces officielles et adjudications

Jnzynier Juljan Eberhardt

Podsekretarz stanu Ministerstwa komunikacji.

nzynier Juljan Eberhardt urodzit sie w 1866 r. w Warsza-
wie, gdzie w roku 1883 ukoniczyt gimnazjum klasyczne,
w roku za$ 1887 wydziat matematyczny uniwersytetu. Spe-

cjalne studja inzynierskie, ktéorym sie poswiecit, odbywat

w Petersburgu w instytucie inzy-

nieréw komunikacji, ktéry ukon-

czyt w r. 1890. Prace w za-

wodzie inzynierskim rozpoczat

w kraju w biurze technicznem

dr. zel. Nadwislanskiej i przy

budowie drég zelaznych Nadnar-

wianskich az do ich ukonczenia

w roku 1893. W tym czasie
rzad rosyjski zaczat juz urze-
czywistnia¢ wielkie przedsie-

wziecie doprowadzenia swej sieci
kolejowej do oceanu Spokojnego,
Niektére krancowe odcinki drogi
zelaznej syberyjskiej, budowanej
jednocze$énie od zachodu i od
wschodu, byty juz oddane do
eksploatacji, jednakze na goérzy-
stych odcinkach $rodkowych,
ktore przedstawiaty najwiecej
trudnos$ci, prowadzono jeszcze
studja. Inzynier Eberhardt ko-
rzysta ze sposobnos$ci pogtebienia
swojej wiedzy technicznej i zdo-
bycia doswiadczenia i udaje sie
w roku 1893 na studja dr. zel.
Zabajkalskiej, w nastepnym za$
roku na budowe dr. zel-. Usu-
ryjskiej, gdzie w charakterze
naczelnika oddziatu buduje duzy
most przez rzeke Iman oraz tejze
nazwy stacje i przystan na rzece.
Po ukoniczeniu tych robét, pragnac powréci¢ do kraju, odbywa
niezwykle interesujacg podréz przez Japonje, wyspy Sandwickie
i Ameryke Po6inocna.

W Krélestwie Kongresowem, po diugim zastoju w bu-
dowie drog zelaznych, ktdérych dalszy rozwéj rzad rosyjski uwa-

zat tu za niepozadany ze wzgledéw strategicznych i stale sie
mu opierat, prowadzone byly woéwczas studja do budowy dr.
zel. Warszawsko-Kaliskiej i w nich inz. Eberhardt wzigt

SPfET

udziatl, zanim w roku nastepnym 1899 nie zostat powotany przez
zarzad dr. zel. Nadwislanskich do studjéw nad przebudowag
wezta kolejowego warszawskiego. Rozwdéj ruchu w tym wezle
i wzgledy strategiczne zmuszaly rzad rosyjski do zajecia sie
tg sprawag nader wazng dla kraju.
jakkolwiek interesowat sie nig
on przewaznie z punktu widzenia
potrzeb ruchu tranzytowego ijako
etapem do $cislejszego zespo-
lenia sieci drég zelaznych lewego
brzegu Wisty z siecig rosyjska.
W ciagu trzech lat inz. Eberhardt
prowadzit studja i opracowat
szczegbtowo projekt przebudowy
wezta warszawskiego w catej tej
czesci, ktora odnosita sie do drég
zelaznych prawego brzegu Wisty
i linji obwodowej z mostem przez
Wiste. W prace swojg, uzgod-
niong z czes$cig projektu, odno-
szacg sie do linji lewego brzegu
(ktérg wykonywat z ramienia za-
rzgdu dr. zel, Warszawsko-Wie-
denskiej §. p. inz. Adam Swie-
tochowski), potrafit inz. Eberhardt
wlaé¢ duzo mys$li twdrczych i zro-
zumienia potrzeb stolicy Kkraju.
Jak gruntowna i owocng byta ta
praca, sadzi¢ mozna z tego, ze
6wczesny projekt przebudowy
wezta uzyskat wreszcie zatwier-
dzenie rzadu rosyjskiego, dopro-
wadzit do wykonania nowego
mostu przez Wiste i do prze-
budowy linij obwodowej i stuzyt
w ciggu lat kilkunastu za pod-
stawe do wykonania innych rob6t w wezle, dop6ki upanstwo-
wienie wszystkich linij kolejowych wezta warszawskieao, da-
zenie do ujednostajnienia w nim szeroko$ci toru i zmiany
w warunkach ruchu nie wywotaty koniecznos$ci odpowiednich
zmian tego projektu.

Zanim to nastgpito, Inz. Eberhardt otrzymat propozycje
zajecia stanowiska dyrektora technicznego w Towarzystwie
Akc. K. Rudzki i Sp., znanem jako jedna z najpowazniejszych
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firm, budujacych mosty w kraju i w catej Rosji. Na okres dy-
rektorstwa Inz. Eberhardta przypada budowa przez Tow.
K. Rudiki dwo6ch wielkich mostéw: Ks. Poniatowskiego w War-
szawie i Ochtyriskiego na Newie w Petersburgu. W tym okre-
sie odbywa on powtérng podréz do Ameryki. Zmiany ws$réd
akcjonarjuszéw, zaszte w r. 1913. sktaniajg Inz. Eberhardta
do opuszczenia Tow. K. Rudzki.

W tym czasie rzad rosyjski, po wykupie dr- zel. War-
szawsko-Wiedenskiej, zamierzat przys$pieszy¢ przebudowe wezta
warszawskiego, wigzac jg z popularnem w 6wczesnej Dumie
panstwowej, cho¢ mato realnem, przedsiewzieciem przetozenia

na tor rosyjski linji do Granicy i Sosnowca. Widzac moznos$¢
przyczynienia sie do pomys$lnego zatatwienia sprawy, majacej
pierwszorzedne znaczenie dla miasta i kraju, inz. Eberhardt

nie waha sie wzig¢ udzialu w opracowaniu nowego projektu
przebudowy wezta i do wykonczenia tego projektu powaznie
sie przyczynia.

Poczatek wielkiej wojny zastaje Inz. Eberhardta przy
pracach technicznych w biurze robdét nowych, lecz wypadki
wojenne sktaniaja wkrotce zarzad dr. zel. Warszawsko-Wie-
denskiej do wyzyskania jego uzdolnien administracyjnych i do-
Swiadczenia w prowadzeniu rob6t i mianowania go na stano-
wisko naczelnika wydziatu drogowego drogi zelaznej.

Po ewakuacji cztonkéw zarzadu tej drogi wraz z rodzi-
nami do Rosji w r. 1915, zostaje on naczelnikiem budowy
mostéw strategicznych przez DZzwine w Rydze na terenie walki
z Niemcami i wykonywa na tej rzece w niezwykle trudnych
warunkach pie¢ mostéw drewnianych o og6lnej dtugosci 2500 m.
Delegowany nastepnie do Rumunji w charakterze cztonka
komitetu koalicyjnego ze strony Rosji, zarzadza kolejami ru-
munskiemi na froncie walki do marca r. 1918, w Kktérym to
roku przedziera sie szczeSliwie do Moskwy przez front ru-
munsko-bolszewicki nad Dniestrem, okupacje austrjackg i nie-
miecka i, uchyliwszy sie od stuzby u bolszewikdéw, powraca
z rodzing w lipcu tegoz roku do Kkraju.

Trwata tu jeszcze w petnej sile okupacja niemiecka,
pomimo pozoréw niezaleznosci w rzadzie Rady Regencyjnej
i utworzenia Ministerjum Przemystu i Handlu. Zdajac sobie
sprawe z waznos$ci przygotowania sie wiadz polskich do objecia
zarzadu drég zelaznych, Inz. Eberhardt podaje juz 10 sierpnia
1918 r. 6wczesnemu ministrowi Przemystu i Handlu memorjat
W sprawie utworzenia przy tem ministerjum Sekcji kolejowej*),
co nastepuje dekretem Rady Regencyjnej z dn. 29 sierpnia
tegoz roku. Mianowany tymczasowym szefem tej sekcji, Inz.
Eberhardt szereguje kandydatéw na stanowiska w przysziej
administracji kolejowej, gromadzi materjaly, dotyczace drog
zelaznych w Polsce, przystepuje doopracowania projektu orga-
nizacji zarzadu tychze i t. p., poczem, wyjednawszy kredyty
na te cele, kltadzie pierwsze podstawy organizacji kolejnictwa
polskiego. W dniu 4 listopada zostaje on powotany na Kie-
rownika Ministerjum Komunikacji, jednakze po mianowaniu
w dniu 18 listopada na ministra komunikacji i na prezesa
rady ministrow Andrzeja Moraczewskiego, sktada kierownictwo
i zostaje mianowany podsekretarzem stanu i stalym zastepca
ministra.

Pracownicy Ministerstwa Komunikacji wspélnie z delega-
tami Dyrekcji kolejowych dali wyraz swym sympatjom zegna-
jac uroczys$cie 29-go pazdziernika ustepujacego Podsekretarza
Stanu inz. J. Eberhardta w przepe nionej wielkiej sali konfe-
rencyjne] Ministerstwa. Podsekretarz Stanu inz. W. Czapski
odczytatl telegram P. Ministra inz. P. Romockiego, ktoéry z po-
wodu wyjazdu nie mogt osobiscie przyja¢ udzialu w pozegna-

niu. Nastepnie Przewodniczacy Komitetu, zorganizowanego
w celu pozegnania inz. J. Eberhardta, prof. dr. A. Wasiutyn-
ski przemoéowit w te stowa:

Wielce Szanowny Panie Ministrze!

Przypadt dzi$ na mnie zaszczytny obowigzek wyrazenia
Ci w imieniu Twoich wspétpracownikéw, licznie tu zebranych,
i wielu jeszcze, ktérzy przyby¢é nie mieli moznosci, uczué,

*) Por. MN? 8—9 Inzyniera Kolejowego z r. 1926, str. 224.
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W tej funkcji, obejmujac niejednokrotnie kierownictwo
ministerjum komunikacji (przemianowanego w pewnym okresie
na ministerjum kolei), Inz. Eberhardt bierze Kkierowniczy udziat
we wszystkich wazniejszych pracach organizacyjnych, jako to:

przewodniczy w r. 1920 delegacji kolejowej na preliminowanej

Konferencji pokojowej w Rydze, w r. 1921 przewodniczy de-
legacji kolejowej na ukladach niemiecko-polskich w Katowi-
cach i uktada projekt organizacji kolei gdérnoslgskich, przyjety

w 1922 r. przez Konwencje Gornoslaska;
zycieli w r. 1922 miedzynarodowego zwiazku kolejowego pa-
ryskiego (Union Internationale des chemins de fer) i wstepuje
do komitetu zarzadzajgcego tego zwigazku w charakterze sta-

jest jednym z zato-

tego przedstawiciela zarzadu Polskich Kolei Panstwowych:
w r. 1923 bierze udziat w komisji Bobrzynskiego do reorgani-
zacji wiadz Rzeczypospolitej: w r. 1924 przewodniczy dele-
gacji polskiej do ukiadéw z Cdanskiem, prowadzonych pod
kierunkiem delegacji Ligi Narodéw, w sprawie siedziby Dy-
rekcji Gdanskiej, kieruje pracami delegacji polskiej do repar-
tycji taboru z Niemiec i Austrji, oraz do reewakuacji taboru
przez Sowiety, i wiele in. Przy tem wszystkiem za$ kieruje

i bierze czynny udziat w catej dziatalnos$ci
sterjum dotyczgcej stosunkéw kolejowych
wodniczy w Radzie Technicznej i w Panstwowej Radzie Ko-
lejowej, przy tem wszystkiem nie przestaje interesowaé sie
przebudowa warszawskiego wezta kolejowego, biorgc czynny
udzial w rozpatrywaniu projektdw i w innych pracach komisji
przebudowy.

technicznej mini-
z zagranica, prze-

Te wzmianki, nie wyczerpujgce bynajmniej dziatalnosci
Inz. Eberhardta, dajag miare zastug dla kolejnictwa w odro-
dzonej Polsce tego, ktéry i przed jej powstaniem, w ciezkim

okresie panowania rosyjskiego, zawsze jako dobry polak dziatat

i postepowat. Doda¢ tu nalezy, ze jeszcze w roku 1898, zaraz
po powrocie z Syberji do kraju, wstgpit on do komitetu re-
dakcyjnego podrecznika ,Technik", zorganizowanego przez

§. p. K. Obrebowicza i pracg nad stownictwem technicznem
i redakcjg niektérych dziatéw do wydania tego cennego dzieta

duzo sie przyczynit. Nalezat tez do wydawcéw, w ciggu sze-
regu lat do komitetu redakcyjnego ,Przegladu Technicznego”,
ktéry swojemi artykutami zasila. Zamitowanie Inz. Eberhardta

do przestrzegania czystos$ci jezyka ujawnito sie w utworzeniu
przezenh w Ministerjum Komunikacji Komisji jezykowej, ktorej
pracami stale sie interesowal i do jej uchwat niejedna trafnag
uwage dorzucit.

Szybko orjentujacy sie w kazdej sprawie i zdecydowany
w opinji, wytrwaty w pracy, a zawsze ufny i nie zrazajacy
sie przeciwnos$ciami, zréwnowazony w stosunkach i wyrozu-
miaty dla innych, jedna sobie temi niezwykiemi przymiotami
umystu i charakteru nietylko powszechng czeé¢ i uznanie za
dziatalno$¢ obywatelskg petng poswiecenia w najciezszym
okresie organizacyjnym, lecz i najzywsza sympatje kolegow
i podwitadnych, ujawniajagcg sie samorzutnie w chwili, gdy
opuszcza stanowisko, ktére w ciggu lat dziewieciu na pozytek
i chlube kolejnictwa polskiego piastowat.

Inz. dr. A. Wasiutynski.
ktérych doznajemy w chwili, gdy ustepujesz ze stanowiska
ktére§ w ciagu lat szeregu na pozytek i chlube kolejnictwa
polskiego zajmowat.

Krotkie stowa, przelane na papier, najlepiej dadzg Ci
pozna¢ mys$l nasza. Zanim Ci ten wiadomy dowdd naszych
uczu¢ dorecze, pozwdl, ze go odczytam, zaczynajac od godita,
ktéoresmy ze stéow wielkiego patrioty polskiego i meza stanu

zaczerpneli:

,Prawdziwa chlubg i doskona-
toscia bohaterska jest w kazdem po-
tozeniu s uzyé. pracowaé, poswiecac
sie swym obowigzkom" m

X. Adam Czartoryski. Mowy.

Dostojny Panie!

Gdy na odwiecznym zegarze dziejow wydzwonita
oczekiwana przez cztery pokolenia godzina wyzwolenia
narodu, gdy z jej uderzeniem poczety gromadzi¢ sie



