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0 BUDOWIE LINJI SREDNICOWEJ WEZLA KOL.
WARSTAWSKIEGO,

odpowiedZ prof, A. Wasiutyfiskiemu!).

Péttora niemal roku uptynegto od wydania pracy mojej
wRzeki i kanaly zeglowne w b. trzech zaborach®, a dopiero te-
raz spowodowala przedmowa moja do tej pracy p. prof. inz.
A. Wasiutyiiskiego do umieszezenia w ,Przeglgdzie Tech-
nicznym“ N 6 z d. 6 lutego 1928 roku kilku uwag przeciw tej
przedmowie, o ile ona dotyczy budowy , wezta Warszawskiego*,
a wlagciwie frednicowej jego linji.

Zniewala mnie to do uzasadnienia wyrazonego w przed-
mowie tej poglagdu mego, przytoczonego dostownie w uwagach
p. prof. inz. Wasiutyniskiego, gdyz przypuszczenia p. prof.
Wasiutynskiego, jakoby moja ujemna uwaga o linji §rednicowej
»wezta Warszawskiego“ miala byé potrzebns taktycznie do tem
lepszego uwydatnienia korzy§ei drég wodnych, nie odpowiada
istotnemu stanowi rzeczy.

W odnoSnym ustepie przedmowy zaznaczylem wyraZnie,
i z naciskiem, ze wybudowanie najpilniejszych nowych linji ko-
lejowych, niezbgdnych w interesie obronnogei panstwa i dla

polaczenia nalezytego trzech zaboréw miedzy sobs, tudzies -

wielkie] iloci kilometréw bitych drég kolowych, uwazam dla
Panstwa i jego szybkiego rozwoju gospodarczego za pilniejsze,
niz budowe linji érednicowych, a nie lgczylem weale budowy
tej linji érednicowejz budows kanaléw zeglownych iz regula-
ojs rzek.

W powy#ssze] pracy mojej wykazalem rachunkowo ko-
rzyéei, wynikajace dla Paistwa i jego rozwoju gospodarczego
z budowy kanaléw zeglownych iregulacji rzek, ujemny sad
o linji érednicowej ,wezla Warszawskiego” byl przeto do uza-
sadnienia potrzeby budowy drég wodnych zbyteczny. Zreszty
nie uznawalem nigdy przeciwienistwa miedzy kolejami a dro-
ga,mi wodnemi, lecz owszem twierdzq, %e one w interesie roz-
woju ekonomicznego Panstwa powinny sie wzajemnie uzu-
petniad.

W rozdziale I-szym mojej pracy przedstawilem w krétko-
$oi, na podstawie dat statystycznych, stan istniejacych w by-
lych trzech zaborach komunikaeji, z ktérego dochodzimy do
wniosku, ze szezeglélnie w b, zaborze rosyjskim brak jest naj-
konieozniejszych drég zelaznyoch i bitych.

Slask Gérny, owa skarbnica Pafstwa naszego, nie ma do-
tad nalezytego polgczenia kolejowego z Panistwem, wszelkie
urzgdzenia kolejowe tej -dzielnicy zbudowane sg bowiem dla
ruchu przewozowego ku zachodowi, do Niemiec, a nadto nie
posiadamy dostatecznego taboru, co ujawnita katastrofa prze-
wozowa, ktéra doprowadzila do posatowania godnych zaburzen
na Sla‘sku Gérnym w jesieni r, 1922,

Droga Warszawsko-Wiedenska, igezgca centrum Polski
z Malopolsks Zachodnig, jest zagrozona przez Niemedw w razie
wybuchu wojny i dlatego jaknajépieszniejsze wybudowanie
linji kolejowe] od Krakowa do Miechowa do polaczenia z kolejg
nadwidlanska, & nastepnie od Radomia do Warszawy nalezy
niezawodnie do najpilniejszych zadan kolejniotwa naszego.

Wykonanie tych polgczen nie natrafia na %adne trudno-

"Aci techniczne, zwlaszeza ze miedzy Krakowem a dawng gra-
nica pod-Koémierzowem istnieje juz linja kolejowa, ktéra wy-
magalaby tylko ulepszen, w celu przeksztalcenia ](-}J na linje
gléwng.

Kolej Tarnéw-Szczucin, koficzy sig w Szezucinie, przediu-
zenie jej do Kielc nalezy niezawodnie réwnies do pilnyeh po-
taczenn Matopolski z Krélestwem..

Wiemy tez jakie braki posiada potgczenie Warszawy ze
Lwowem i Malopolskg Wschodnia, Céz méwié o stanie kolej-
nictwa na naszyoh Kresach Wschodnich, gdy nawet ur odzajna
ziemia plocka pozbawiona jest Elotyohcz&s komunikacji, i th&
z Kutna do Radziwia dopiero teraz jest wybudowana.

Whszystkie najwazniejsze polaczenia kolejowe, tak wazne
dla obrony Pafistwa i jego rozwoju ekonomicznego, odroczono,
poniewaz budowa $rednicowej linji ,wezta Warszawskiego®
wraz z wiaduktem i mostern na Wiéle ma byé nie cierpiacy
zwloki i najwazniejszg,.

1 Prgeglad Techniczny M 6 r. b.

Tymezasem wystarczaly istniejace pod Warszaws urzs-
dzenia kolejowe najzupeiniej do pokonywania o wiele 2ywszego
ruchu przewozowego przed wybuchem wojny, gdy hcz;ny tabor
umozliwial ruch bez poréwnania wigkszej iloSci pociggdw, niz
obecnie.

Urzgdzenia te wystarczaly tes podezas wojny do szybkiego
przewozenia wojsk rosyjskich i imaterjatéw wojennych z je-
dnego brzegu na drugi. Powinny wystarczaé tembardziej po
przebudowaniu toréw na jednolits szeroko§é.

Gdyby wzmocnienie konstrukeji zelasnej drugiego mostu,
istniejgcego na Wisle powyzej Cytadeli, za stabej dla ruchu
kolejowego, bylo niemozliwe, to¢ wykonanie.nowej konstruk-

_ ¢ji na istniejacych jux filarach mogloby bez poréwnamnia ta-

niej i predzej by¢ wykonane, niz dtugiego wiaduktu i mostu no-
wego dla linji §rednicowej,

Budowe linji §rednicowe] wezla Warszawskiego mieli
projektowad inzynierowie rosyjscy, jako niezbednie potrzebns,
juz w roku 1905.

Jednak okolicznosé, e rosyjscy inzynierowie projektowali
jaka$ budowe, nie zawsze moze stuzyé za dowdd jej konieczne-
Sei i uzytkowosei. Odnosi sig to takze do rednicowej linji we-
zta Warszawskiego, zwlaszcza, ze Warszawa %z chwilg powsta-
nia napowr6t niezalesnego i samoistnego Panstwa Polskiego
zmienila swéj charakter i swoje znaczenie, Spodziewac sig tez
nalezy, ze w nlede,lekm] przyszioSci Warszawa rozrosuie sig nie-
zawodnie co najmniej dwukrotnie.

Wobec tego powinien Rzgd Polski nie narazaé miasta na
powazne szkody, 1 nie tamowaé jego dalszego rozwoju. Przede-
wszystkiem zaznaczyé nalezy, ze dzi§ przyjezdzajs i dalej przy-

Jjezdzaé beda,do Warszawy liczni obywatele, jako domiasta sto-

lecznego, mieszczacego wszystkie wladze centralne i urzedy,
centrale wielkich przedsigbiorstw handlowych i przemystowych,
wszystkich bankéw wasniejszych i t. p. instytucji.

Nadto przeksztaloi sig Warszawa w niedalekiej przy-
sztodei na centrum handlowe, pofredniczgce miedzy Zachodem
i Wschodem, co réwniez powinno spowodowaé przyjazd wiel-
kiej ilo§ci interesantéw do Warszawy, a nie przejazd ich przez
Warszawe, Wobec tego ilo§é 0séb, ktére nalezatoby z mozliwym
poépiechem przewozié przez Warszawe z jednego brzegu Wisty
na drugi bedzie znikoms, w poréwnaniu do tych, ktérzy do War-
szawy beds przyjezdzaé izmiej po zatatwieniu swoich spraw’
wyjezdzaé, Skoro wige linja §rednicowa wezta Warszawskiego
-ma stuzyé wylgeznie niemal dla ruchu osobowego, jest wige
ona tem bardzie] zbyteczns, ze w interesie Warszawy lezy,
aby nawet ta znikoma ilo§é podréznych, ktérym bedzie zalezalo
na poépiechu, aby sie dostaé jak najpredzej z Pifgka, Brzeécia
Wilna, Zodzi, Poznania i Katowic, lub w odwrotnym
kierunku, zatrzymala sie rdwniez chociaz na kilks godzin
w Warszawie i tu dala moznosé zarobku -handlom, hotelom,
dorozkom i t. p,, jak to ma miejsce w bardzo wielu wielkich
miastach na zachodzie Europy.

O rentownosei linji srednicowej z ruchu osobowego *) nie
moze byé mowy, wobec znikomej ilosci przejezdnych na linji
érednicowej, a zwlaszeza wobec ogromnych kosztéw tej budowy,
chociaz drugs, polowe kosztéw budowy (okoto 35 miljonéw mar.
ztotych) ma pokryé sprzedaz gruntéw dworca Wilenskiego i mia-
sto Warszawa datkiem 10 miljondw mk. zlot.

Nie pokryje tez kosztéw budowy tej czte1ot01owej, 8 na- -
wet na praysziodé na szeéé toréw pomyslane], linji érednicowe]
lokalny ruch osobowy migdzy Warszaws, a Prags, zwlaszcza, %e
komunikacja osobowa lokalna zapomocs tlamwaju elektry-
cznego bedzie zawsze o wiele wygodnlerza i z kazdego miejsca
w miefcie tatwiej-dostepna.

Wykonanie dworca centralnego dla miasta tej wislkosei
co przyszta Warszawa, uwazam za nieodpowiednie, zwlaszoza
jezeli dworzec ten ma byé wedlug projektu podziemny, wyko-
nany w glabokosci okoto 6,8 m ponizej poziomu terazniejszego
i pomimo, ze ma on mieé 12 toréw, wskutek wielkie]j ilo§ci po-
dréznych przyjezdzajacych i wyjezdzajacych.

Decentralizacja podréznych przez stworzenie kilku dwor-
céw, jak to w przewasznej czefci wielkich miast, zachodu ma
miejsce, bylaby o wiele dogodniejsza,

%) Patrz propozycje prof. Wasiutyrdskiego (Kurjer Wargzawski
N 260, 261 1 262 z 20, 21 i 22 wrzefnia 1921 r.) dotyczace podnie-
sienia cen biletéw i opla.t przewozowych.
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Poniewa2 rozszerzanie sig miasta bedzie sig odbywalo
przewaznie w kierunku potudniowym i potudniowo-zachodnim,
a nawet na Pradze, interesom Warszawy odpowiadaloby prze-
dewszystkiem wybudowanie przewidzianej w projekecie wezla
Wargzawskiego linji potudniowej z dwoma lub z trzema dwor-
cami i z mostem na Wisle powyzej Warszawy, Wéwdzgs mio-
glab.y ludnosé uzywajaca pociaggdw d§obowych wsiadad i wysia-

a¢ na dworcach posrednich najblizé] polozonych jej miejsca
zaieszkanidy 1ub celu podrézy dla przyjezdnych.

Zaprowadzenie ruchu elektrycznego na linji érednicowej
wymaga wybudowania i utrzymywania w riichii wielkiej iloel
lokomotyw elektrycznych wraz % ich odrgbng obstuga, tudziez
oéwietlania bés przerwy podziemnego dworca centralnego i ca-
égo tunelu. Pociagnie to za sobg dotkliwe podrozenie kosztéw
przewozu na tej linji, podezas gdy na linji pétnocnej i prayszle;
potudniowej urzadzenia te sg niepotrzebne, 4 nie prayezyni sie
weale do przy$pieszenis ruchu pociagéw,z powodu koniecznos-
el wymiany ich lokomotyw parowych na poczatku i koficu linji
Stednicowej na elekiryczne i odwrotnie,

Wykonanie linji §rednicowej wezta Warszawskiego jest
jednak dla Warszawy, jako miaste, takze z nastepijacych- po-
wodéw szkodliwe, ‘ . ,

Wietny, e dojazd do dworca podziemnego od strony za-
chodniej ma byé uskuteczniony we wrzynce otwartej, rozpoczy-
najgeej sig w poblizu stacji Wlochy ze spadkiem do podanego
powyzej poziomu. Wizynka ta wraz z tunelem pod Alejami
preetnie przeto Warszawe od Wioch az do mostu Poniatow-
skisgo w polowie, co pociagnie za sobs przecieeie i przebu-
dowe istniejgcych na tej przestrzeni miejskich urzgdzen wodo-
ciggowych, gazowych i elektrycznych, a przedewszystkiem ka-
nalizacyjnych. .

Poniewas kanalizacja migsts Wearszawy jest sptawns, od-
prowadzajacs nietylko same wody opadows i zuzyte w miedcie,
lecz wsuelkie nieczystosel i zawartosei kloaczne; musza byé na
wszelkich przewodach kanalowych podtuznych, prowadzacych
z potudnia ku péinocy, wykonane pod przyszfemi torami linji
$rednicowe]j podwéjne syfony w glgbokosci do 8 # pod teras-
niejszym poziomem ulic, aby umozliwié w priysztofci dezysz-
czanie syfonéw, w razie uniknaé sig nie dajacego zatkania osa-
dzonemi czesciami statemi, zawartemi w §ciekach kloacznych,

Nadto- musi by$ odpowiednio przebudowansg, cala sieé
kanalizacyjna, lgczgca poszczegdine realnosei, istniejace wzdtuz
lin]i érednicowe] na powyzszym odcinku, z gtéwnemi przewo-
dami kanatowemi.

Yatwo sobie wyobrazié ogromne trudnodei, jakie beds
musiaty byé pokonane w celu wykonania tych syfondw kana-
=~lewych, a nastepnie w celu utrzymania ruchu tramwajowego
podezas budowy, aby ten ozywiony ruch w punktach wymie-
nionych nie ulegt bardzo dotkliwe] przerwie,

W przedmowie do mojej pracy ,Rzekii kanaly seglow-
ne w b, trzech zaborach” zaznaczylem, ze wykonanie linji ére-
dnicowe] wezla Warszawskiego nie uwazam za najpilniejszg
dla Panstwa budowe kolejows. Zapatrywanie to moje uzasa-
dnitem powyze] rzeczowo. Byé moze, iz to moje zapatrywanie
osobiste nie jest trafne, w kazdym jednak razie budowa ta nie
byla tak pilng, aby spowodowaé juz w r. 1919 uchwale Sejmu
0 budowie wezla Warszawskiego i aby rozpoczynaé budowe tg
kogztowns, i forsownie ja wykonywaé przed opracowaniem i usta-
leniem ostateczmem projektu linji érednicowej, zwlaszeza gdy
budowa ta ma byé ukoriczona dopiero pe 10-iu latach i wéw-
czas dopiero bedzie mogla wywieraé wplyw oczekiwany na
uch przewozowy. |

Sadze, ze przystepujac do tak wielkiej budowy, wyma-
gajacej ze Skarbu Paristwa ogromnego, w dzisiejszych czasach
meobliczalnego naktadu kilkuset miljardéw, a oddziatywajace]
tak silnie na dalszy rozwé] Warszawy i na interesy jej miesz-
kasicsw, nalezato przed rozpoczeciem budowy przedewszystkiem
ustali¢ projekty, obliczyé koszta budowy i ruchu, a nadto
uzgodnié go przedewszystkiem z magistratem miasta War-
8Zawy,

Tymeczasem wiadomo, ze konkurs na projekt przebudowy
d\70rca gltéwnego, a nastepnie konkurs na projekt wykonania
Wiaduktu na lewym brzegu Wisty i mostu na Wisle odby? sie
dopiero z poczatkiem roku 1922, a wiec niemal w tizy lata
po uchwaleniu przez Sejm ustawy, ze na wniosek ankiety wy-
konftno badania geologiczne terenu w Alejach Jerozolimskich
dopiero w 1, 1922, wreszcie, ze Dyrekeja budowy wezta War-

szawskiego opracowala réwnies w r. 1922 drugi projekt wyko-
nania linji érednicowej w Alejach Jerozolimskich, przewidujacy
budowe odcinka tego sposobem tunelowym w takiej glebokosei,
aby sklepienie tunelulezato ponisej kanatéw miejskich, — W razis
wykonania tego projektu ckazalaby si¢ wsponiniara poprze:
nio, przy pierwotnym projekcie niezbgdna przebudowa miiej-
skiej sieei karnalowej, wodociagowe;j, %&Zquj i elektrycznédj;
niepotrzebna, a istniejacy w Alejach Jeérozolimskich i nd wy-
mienionyeh skrzyiowaniach z ulicdnii bardzo okywiony rich
nie bytby podezés buddwy tunelu W niczem utrudniony.

Wykonanie tego projektu wymaga jednak zalozenia no-
wego dworca gtdwnego dalej na zachdd od istniejgcego, w, celt
umozliwienia zalozenia toréw w takiej mniej wiece] glebokofei
ponize] terafriéjzego poziomu; jaks przewidujé projekt pier-
wotny. .

Przy Dyrekecji budowy wezla Warszawskiego istnieje
wprawdzie komisja, do ktérej interesowane budows Minis-
terstwa i Zarzqd miasta, Stowarzyszenie Technikéw i t. p. w¥-
sylajg, swoich przedstdwicieli, komlsje td jest jednak tylko oha-
fent dorddczem Dyrekcji, 4 jako taka, nie fote. ora decy owdt
prawnié i ostatecziis, jdk zadanie ma byé rozwidzane. Komisja
ta, zwolywana od czasu do czasu przez Dyrekejebudowy na po-
siedzenia, nie moze tem bardziej mieé glosn deoydujgcego, lecz
tylko doradezy, ze przedstawiciele Ministerstw i wspomnia-
nych instytucji, czesto zmieniajs sie, dowiadujg sig o.przed-
miocie obrad dopiero na posiedzeniu, mogs sig z nim przeto
zapoznaé tylko dorywezo, & Dyrekcja budowy decyduje osta-
tecznie o kazdej kwestji wedlug wlasnego uznania, jest wigo
projektentem i sedzig uwag postronnych esfonkéw komisji
w jednej osobie 1 we Wlasnk] sptawis. ‘

W patstwach zachodnio-eutopejskich s takse w Malo-

“polsce i w b zaborze pruskim tryb dziatania dotychezasowych

Dyrekeji budowy wezla Warszawskiego bylby nie do pomy-
§lenia. -

Przystgpitjac nawet do mhig] watie] 1 ninigj doniostaj
judowy, niz nig jest linja érednicowa wezla Warszawskieégo
dla Warszawy, musiataby Dyrekeja budowy dorgezyé opraco-
wany przez sie projekt szczegélowy wraz z opisem budowy
i wykazaniem interosowanych budows stron wladzy kompe-
tentnej, ktéra po wystuchaniu stron interesowanych, ewentu-
alnie po zasiggnieciu zdania bezstronnych znawcéw; poWzina-
by odpowiednis decyzjg. Tok taki postepowania wydawaé sig
moze biurokratyczitym; % ktérem to okredleniem wiadeiwego
i prawnego tirzgdowania tak czgsto sig w ostatnich latach spo-
tykamy, jest on jednak jedyns drogs do zawarowania praw
miasta i jego mieszkancéw tudziez do ochronienia skarbu pan-
stwa przed wyzyskiem.

Gdyby postepowanie takie bylo zachowane przy budo-

-wie linji érednicowe] wezla Warszawskiego, nie znalazlaby siq

Dyrekeja budowy w 8:im roku po rozpoczgciu budowy wobee
zgdania Zarzgdu miasta Warszawy, zmierzajgcego do gruntow-
nej zmiany pierwotnego projektu linji §rednicowej w Alejach
Jerozolimskich,

Z powysszego, jak sadze, 1rzeczowego przedstawienia
istotnego stanu rzeczy wynika niezawodnie, %e budowa linji
Srednicowe] ,wezia Warszawskiego® nie nalesy woale do naj-
pilniejszych budowli kolejowych w Panstwie, ze wykonanie
tej budowy jest dla miasta Warszawy szkodliwe, zwlaszoza.
gdyby miata byé wykonang w Alejach Jerozolimskich wediug
pierwotnego projektu, ze wreszcie rentowno§é tej bardzo kosz-
townej budowy bedzie dla Panstwa co najmniej bardza pro-
blematyczng,

7 zarzadzeniem tej budowy i wdrozeniem jej wykony-
wania postgpiono nadto zbyt dorywezo, korzystajac z ogdlnej -
wéwezas tendencji w Sejmie (1919 r.) $piesznego zatrudnienia

bezrobotnych.
SESURELE ' R, Ingarden, inz.

Na skatek powyzszej repliki inz. Ingardena, Redakcja otrzy-
mata od prof. Wasiutyniskiego nastepujqce wyjasnienia.

Uzasadnienie opinji inz. Ingardena o linji srednicowej
w wetle warszawskim, wypowiedzianej w przedmowie do jego
dziela p. t. ,Rzeki i kanaly 2eglowne w b. trzech zaborach®,
uwazam ze réwnie nieshuszne, jak ‘samg opinjg, . Napotkalem
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ja przypadkowo, po roku od wyjicia tego dzieta, traktujacego
o przedmiocie, ktéry nie jest mojs specjalnoscis,

" Linja $rednicowa jest zardwno niezbedna ze wzgledu na
ruclt osobowy, jak i Lowmowy, ktérych ogélna objetosé wyma-
ga nowego pol: lo/ema kole]owego przez Wiste. Potgczenie to
za$ da sig celowo osiagnaé jedynie w tym kierunku (Przeglad
Techn. 1922 str. 87 — 88).

Pomyst inz. Ingardena wykonania nowego mostu kolejo-
wego na 1stnleln,cych filarach starego mostu jednotorowego
pod Cytadels, gdyby wzmocnienie jego konstrukeji zelaznej
bylto niemozliwe, napotyka, précz innych praeszkéd, te jeszcze,
ze 1 filary jego nie nadajy sie réwniez do budowy mostu kole-

jowego wedlug norm wspdtezesnych, co stwierdzono juz pmed

laty dwudaziestu.

Wezet warszawski hamnje ruch kolejowy na calej sieci
polskiej. Zanim nie bedzie w Warszawie nowego polaczenia
kolejowego przez Wiste 1 wezet ten nie bedzie uporzadkowany,
budowa nowych drég zelaznych, zbiegajacych sig w stolicy,
bedzie niecelowa [narady ministerjalne w sprawie rozwoju sie-
ci 1920 r. i program wykonania robdt 1921 v, Przeglad
Techn. 1921 str. 839]. Przedstawiciel Ministerjum Spraw Wojsk.
urzedowo of$wiadcza, ze Ministerjum Spraw Wojsk, na zadne
opGznienie w budowie linji srednicowej sig nie zgodui.

Syfony na dwéch kanalach miejskich beds urzgdzone
w Warszawie tak samo, jak istniejace w podobnych okolicznos-
ciach w wielu miastach zagranicznych; przytem ,cata sie¢ ka-
nahzacyma Igczaca poszozegdlne realnosei WL(H'UA ]m]l $redni-
cowe;j zjgléwneml przewodami kanatowemi“ nie ,musi byé prze-
budowana“, lecz pozostanie nietknieta.

Trakecja elektryczna na linji $rednicowej bedzie poczat-
kiem elektryfikacji ruchu kolejowego, ktérastopniowo na,sta,plc
musi, zwlaszeza w .ruchu podmiejskim, dla potanienia,
za$ pedrozenia przewozu.

Na linji $rednicowej urzgdzone bedq w obrgbie miasta
trzy dworce, posiadajace dla podréznyeh we wszystkich kie-
runkach te same udogodnienia komunikacji, nie za§ jeden
(Przegl. Techn. 1921 1. str. 2611 303). Xorzystanie z linji
Srednicowej zamierzono rozpoczaé nie po latach 10, lecz w ro-
ku 1925, co ze wzgledu na postep robdt mnajwazniejszych
(Przegl. Techn, 1922 r, str. 848 -— 350) jest zupelnie mozliwe,

Wartoéé terytorjéw wolnych, ktore skarb zyskuje wskutek
przebudowy wezla z pod stacji Warszawa Giéwna i Warszawa,
Wilenska (428 000m?) wynosi wedlug tabeli cen na place, przy-
jetej przez Towarzystwo Kredytowe m. st. Warszawy, nie 85
miljonéw, lecz 17 miljonéw marek (Przegl. Techn. 1921 r.
str. 306). :

- W konkluzji inz, Ingarden sadzi, ze ,z powyzszego rze-
czowego przedstawienia istotnego stanu rzeczy wynika nieza-

wodnie, ze budowa linji érednicowej ,wezta Warszawskiego®,

nie nalezy weale do najpilniejszych budowli kolejowych
w Panstwie i ze wykonanie te] budowy jest dla'miasta szko-
dliwe“. Nie sgdze, aby na podstawie tylu niefcistodel pewnosé
tg podzielié byto mozna.

nie’

Jezeli jednak celem repliki inz, Ingardena bylo dowiesé
niezawodnie szkodliwosei linji srednicowej, to czy okolicznosei
powstania projektu, organizacji zarzadun, sposobu prowadzenia
rob6t, konkurséw i t. p., ktéreini' sig nadto w replice swo-
Jej zajmuje, mogy wzmocnié ,rzeczowe* argumenty w tej
sprawie?

Autorami projektu linji §rednicowej, wraz z projektem
pucbudowy wezta kolejoweno warszawskiego, s od poczgtku
wylacznie i maynlelowm polscy (Przegl. Teclin. 1921 r. str. 289,

241). Aforyzmowi inz, Ingardena: okohcz.nosé %@ rosyjscy
inzynierowie projektowanli jakas budowq, nie.zawsze moze stu-
zy¢ za dowdd jej koniecznosel 1 usnytkownoéei®, moznaby wige
przeciwstawié zdanie nie mniej trafne, Ze -nie wszystko jest
zte, co projektowali inzynierowie polscy.

Inz. Ingarden twierdzi, ze ,Dyrekcja budowy decyduje
ostatecznie o kazdej kwestji wedlug wlasnego uznania, jest
wige projektantem 1 sedzig uwag postronnych czlonkdw ko-
misji w jednej osobie i we wlasnejsprawie, ,komisja zas, zwo-
tywana od czasu do czasu przez Dyrekeje budowy, jest tylko
ciatem doradczem Dyrekeji”. Jest to zupeinie bledne przed-
stawienie sprawy. Komisja do spraw przebudowy wezla, skia-
dajaca sig z cztonkéw, powolanych przez Ministra Kolei Zel.,
Dyrektorédw Depcutamentow M. K. Z., przedstawicieli 1nnych
Ministerjéw i Magistratu, a wige vupe%nle niezalezna od Dyrek-
cji budowy przedstawia swoje wnioski co do plojektow bezpo-
$rednio Ministrowi K. Z., Dyrekcja budowy za$ wykonywa pro-
jekty po ich zatwlmdyenm przez Ministra K. Z. lub przez Mi-
nisterjum (Przegl. Techn. 1921 str. 267).

Zarzuty inz. Ingardena co do terminéw ogloszenia kon-
kurséw na projekty opracowania architektonicznego dworca,
wiaduktu i mostu w granicach ustalonych w projekeie ogélnym,
nie majg znaczenia. Ogdlny plan przebudowy wezta, w szcze-
gélnosei zag plan i przekrd] podtuzny linji érednicowej, byty
urzgdowo uzgodnione z magistratem 1 z Rada Miejsks (Przegl.
Techn. 1921 str. 262). Dla tego tez zadania Magistratu co do
zmiany projektu linji érednicowej, rozpatrzone szczegélowo
i odrzucone, byly nieuzasadniohe, nietylko co do istoty rzeczy,
lecz réwniez pod wzgledem formalnym.

Replika inz. Ingardena jest wigce nietylko oparta na
blednych danych co do istoty rzeczy, lecz zawiera takze oskar-
zenia, réwnies bledne. Przeciw takiemu traktowaniu Przez
technika mnajpowazniejszych spraw technicznych nalezy sig
zastrzedz, gdyz moze ono wprowadzié w blad opinje pu-

bliczna, A. Wasiutynski.

Sadzagc, ze powyzsza dyskusja na tamach T 1zeg1 Techin.”
dostatecznie wyS$wietlita kwestje budowy linji &rednico-
wej oraz sposoby jej prowadzenia, Redakcja uwaza, ze dalsza

polemika na ten temat bylaby zbyteczna, tembardziej ze

sprawa ta, wobec 1ozpoczqte1 budowy, juz jest zasadniczo prze-

sgdzona,
REDARKCJA,

WIADOMOSCI

TECHNICZNE.

Przymusowe zastosowanie spirytusu dla celow
motorowych we Francji

Skutkiem wprowadzenia monopolu panstwowego na
gpirytus we Francji (oprécz spirytusu uzywanego do picia
oraz wytwarzanego z owocdéw i winogron) znalazly sie tak
znaczne ilodci spirytusu w posiadaniu panstwa, ze zachodzi
koniecznodé znalesé zastosowanie techniczne dla tego paliwa.
W tym celu parlament uchwalil wniosek, na skutek ktérego
pozwolenie na praywéz do kraju paliw cudzoziemskich: benzyny,
benzolu i inn. olejéw mineralnych, udzielane bedzie jedynie
pod warunkiem jednoczesnego wykupienia ilo§ci spirytusu
ré6wnej okoto 10% importowanego paliwa, Préby jeszcze z czaséw
wielkie] wojny dowiodly, ze dodawanie 10% spirytusu do-ben-

zyny i benzolu daje dobre wyniki w silnikach spalinowych.
Naznaczenie ceny 1 % nalezy, zgodnie z nowym prawem, do
panstwa, ktérego wiadze tym sposobem otrzymujs szerokie
pelnomocnictwa, do wprowadzenia w kraju ,paliwa narodo-
wego® (carburant national) ktére by dzigki swemu skiadowi
i cenie uwzglgdniato w pierwszej linji interesa gospodarki kra-
jowej, dajac Jednocyeéme najlepsze rezultaty przy spalaniu
w silnikach.

Wysokosé % zostala ustalona na 10 gdyz ilo$é spirytusu,
otrzymywanego z ziemioptodéw, wynosi obecnie we Francji
okoto 1/,, ilodei wwozonych paliw mineralnych.
: S. P.

. (The Engineer 2/I1 23 r., str. 109)



