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Przebudowa wezta kolejowego
warszawskiego.
Napisal prof. A. Wasiatyiski (Warszawa).
(Ciag dalszy do str, 241 w N 30 r. b.)

11I. 'Zadani/a przebudowy wezla warszawskiego
w odrodzonej Polsce.

Pierwsza Komisja do spraw przebudowy wezta 1918/19 r. Program
Komisgi. Rozmiary ruchu. Uklad ruchu. Linge nowe. Ilo$¢ tordw.
Pochylenia i tuki. Pédnocno-poludniowe odchylenie Srednicy. Most
na Wisle. Porty na Wisle. Komora celnn. Dworzec gldwny. Do-
prowadzenie $rednicy do dworca. Projekt ogdlny przebudowy
i rozwoju wezla. )

Pierwsza Komisja do spraw przebudowy wezla.

W koricu lata 1918 r. zwiastuny zblizajacej sig likwida-
cji wielkiej] wojny wykazaly konieczno$é jak najszybszego
uporzgdkowania komunikacji w wezle kolejowym warszaw-
skim odpowiednio do potrzeb zycia pokojowego. Potrzeba
ponownego rozpatrzenia i przerobieniasdawnych projektéw
przebudowy stawala sig pilnie niezbedna niezaleznie od sta-
rafi Magistratu, ze wzgledu na dokonane ujednostajiienie
szerokoSei toru oraz oczekiwang zmiane warunkéw ogdl-
no-panstwowych naszego kraju. '

Wobec waznosei i pilnosei robét przygotowawezych do
przebudowy wezla, z inicjatywy Sekeji kolejowej Ministe-
rjum Przemystu i Handlu, na ktdrej czele stal inzynier Ju-
ljan Eberhardt, utworzono w koricu wrzeénia 1918 r. przy
tem Ministerjum, z rozporzadzenia éweczesnego ministra
Bohdana Broniewskiego, Komisje do spraw przebudowy
wazla' kolejowego warszawskiego, ktérej postawiono za za-
danie przerobienie i przystosowanie do nowych warunkéw
dawniejszego projektu tej przebudowy, zatwierdzonego przez
wiadze rosyjskie, oraz opracowanie pomystu jego modyfika-
cji, rzuconego przez Magistrat, azeby uzasadnié wybdr je-
dnego z nich do dalszego opracowania i wykonania. W skiad
Komisji weszli dwa] przedstawicieli Ministerjum Przemyshu
i Handlu (wkrdtee potem Ministerjum Komunikacji, pow-
stalego z Sekeji Kolejowej Min. P. i H.): inz. J. Eberhardt
i A. Wasiftynski, dwa] Magistratu m. Warszawy: inz, Mi-
chalski i Priiffer 1 jeden z wyboru Stowarzyszenia Techni-
k6éw: inz. 8. Sztoleman. Przewodniczenie w Komisji i kie-
rownictwo biurem technicznem przy niej poruczono pisza-
cemu te stowa. Do skiadu biura technicznego weszli w cha-
rakterze starszych inzynieréw pp. W. Bieniecki i A. Miszks,
nastgpnie inzynierowie Skawiniski, Wierzbicki, Zaborski
i inni.

. Program Komisji.

Po ukonstytuowaniu si¢ w pazdzierniku 1918 r. Ko-

misja przystgpila do poleconego jej zadania, niezwykle inte-

resujacego pod wzgledem technieznym i niezwykle waznego
pod wzgledem ogdlno-komunikacyjnym, gdyz zywo obeho-
dzycego nietylko mieszkasicGw miasta, lecz 1 calego paii-
stwa, przemys! i handel, pokdj i wojne, skarb parfistwa i pry-
watne zyecie codzienne,

‘Warunki nowe, do ktérych winien byé dostosowany
projekt przebudowy, Komisja okreélila jak nastepuje:

1) Drogi zelazne w Polsce, traktowane do niedawna
jako czedei sieci kolejowych réznych panstw, winny two-
rzyé sieé¢ samoistna, uzgodniona nietylko pod wzgledem je-
dnakowe] szerokosei toru, lecz przedewszystkiem pod wzgle-
dem zasady przewodniej co do celu, ktéremu sie¢ ta winna
sluzy¢ jako jedna harmonijna calosé.

2) Calkowita sie¢ drdg zelaznyeh polskich, przewaznie
po macoszemu traktowana dopéki czeei naszego kraju sta-
nowily prowincje pafstw obeych, winna byé rozwinieta od-
powiednio do jego potrzeb.

8) Sieé tak uzupelniona, aby funkcjonowaé prawidlo-
wo, winna mieé¢ nalezycie uksztaltowane serce, ktdrem jest
wezel kolejowy warszawski.

4) Ustr6) wezla warszawskiego winien odpowiadadé po-
trzebom wszystkich rodzajéw komunikacji, zaréwno lado-
wych jak i wodnyeh, oraz zmienjonym potrzebom poczty,
komory i innym, majacym zwigzek z ruchem kolejowym
w wedle.

5) Specjalnie w stosunku do komunikaeji ladowych
ustrdj wezta warszawskiego winien by¢ uzgodniony z po-
trzebami przewozu nietylko dalekiego i podmisejskiego po
linjach gléwnych i dojazdowych, lecz i przewozu w obrebie
stolicy, stosownie do najnowszych wymagan budowy miast,
z uwzglednieniem projektéw rozwoju Wielkiej Warszawy
1 jej regulacji.

Prace swoje Komisja uznata za niezbedne oprzeé prze-
dewszystkiem na rozmiarach ruchu osobowego i towarowe-
go, dla ktdrego winny by6 projektowane wszystkie urzgdzo-
nia wezla 1 przewidywany jego rozwdj, oraz na ogélnych za-
sadach w ukladzie ruchu, przyjetych obecnie w wielkich
Srodowiskach zaludnienia.

Rozmiary ruchu.

Rozmiary ruchu okreflono na zasadzie danych staty-
stycznych dla dwéeh okreséw: 1) okresu bezposrednio po
ukoriczeniu przebudowy (przypuszezalnie po uplywie lat
siedmiu), wedlug ktérych maja byé projektowane urzadze-
nia, podlegajace niezwlocznemu wykonaniu i 2) okresu
o dwadzieseia lat pdiniejszego, -wedlug ktdrych ma byé
przewidziany dalszy rozwdj wszystkich urzadzen. Oblicze-
nia Komisji byly rozwazone i sprawdzone w specjalnej pod-
komisji z udziatem pp. Gieysztora, Kociatkiewicza i Kola-
kowskiego. : :

W ruchu osobowym obliczenia dotyczyly ilodci bile-
téw sprzedanych, ilofei pociagéw dalekieh i podmief'skich,
zaludnienia pociagéw i lodei podrézy w stosunku do ludno
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gei Warszawy. W ruchu towarowym obliezenia uwzglednity
ruch miejscowy, przechodni daleki i przechodni bliski
w kierunku fadownym i prdznym na oddzielnych liniach,
ladowno$¢ wagondw, sklad pociagdw i t. p. Przyjeto pod
uwage ruch nowy w komunikacji z Malopolska i Gdanskiem
oraz wplyw linji nowych na rueh po linjach istniejaeych.
Statystyka czasu przedwojennego (rys. 5) wykazala
bardzo szybki wzrost w wezle warszawskim ruchu osobowe-
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Rys. 5.

go, zwiaszeza podmiejskiego, wyrazonego w ilosei pociggéw
1 jeszcze szybszy wzrost ilodei podréznych, wskutek czego
zwigkszalo sig zaludnienie pociagéw.

Iloé¢ pociagdw osobowych wynosila:

w ot 1898 w r. 1913 Przyrost
par par skladany
Dalekich . . . 33 48 2,5%
Podmiejskich. . 138 46 ~ 8,8%
46 04 4,9%
1log¢ biletéw sprzedanych wynosita:
w r. 1898 1,8 mil.
wr 1912 . . . 55

Roezny przyrost skladany §,25%.

Przyrost ludnosei Warszawy wynosit jednoczednie
~ okolo 2,2¢ rocznie, z czego wypada, ze ilo$é podrézy na mie-
* szkanca wzrosla wr. 1912 do 18, gdy w r. 1898 wynosilta

zaledwie 5,5.
Ilogé podréznyeh w pociggu zwiekszyla sie ze 106 do
159, czyli rednio o 50%. '

Przedwojenny ruch towarowy w wezle warszawskim

chavakteryzujy nastepujace eyiry:. -

Tlodé par pociqyow wr. 1898—35, w r. 1918—55 (rys.b).

Przyrost roezny 3,13 (skladany).

Ilod¢ tadunlow:

w . 1806 w o 1912 ,

mil. ¢ % mil, ¢ 2 Pr%‘syl:;)ﬂi}{\rl?;)zn}
Ruch  fprzywéz 2,12 86 2,64 82 1,6
miejscowy lwywéz 0,35 14 0,57 18 35
2,47 69 3,21 50 2,0
Ruch przechodni . . 1,20 31 8,14 50 7,0
3,67 100 6,35 100 4,0

Ruch towarowy miejscowy wynosil na mieszkanca:
wr. 1808—3,8¢1wr, 1912—38,8 #, cayli pozostal w okresie
14-letnim bez zmiany.

Jak widaé z powyZszego, ilo§é pociagéw osobowych
byla blisko dwa razy wieksza niz towarowych, przyczem
ilo&¢ podréznych wazrastala dwa razy szybeiej niz ilo§é wszy-
stkich ladunkéw przewozonych. Ruch podmiejski, zblizajac
sig co do ilosei pociagéw do ruchu dalekiego, wzrastal 31/,
raza szybciej od niego. W ruchu towarowym wzrastal szybko
ruch przechodni, co za$ do ruchu miejscowego, to wzrost je-
go byt nawet slabszy niz wzrost zaludnienia Warszawy.

Obliczenie ruchu oczekiwanego w okresie bezposred-

nio po ukoriczeniu przebudowy (okolo r. 1928) na podstawie
statystyki 1 rozwazan co do zaludnienia pociagéw osoho-
wych, skladu poeiggéw towarowych, moznoéei wyzyskania

wagondw, nieréwnomiernodei ruchu i t, d., dalo w najogdl-
niejszym rezultacie nastepujace wyniki dla calego wezta.

Tloé¢ par pocingdw

! j 3 s W

Pinie b osohenth vaovyo
Wiedenska., . . . 43 58 201/,
Kaliska. . . . . 11 ~ 18 16
Mlawska . . . . 11 22 15
Kowelska . . . . 22 54 29
Brzeska. . . . . 27 22 7,
Wileiigka 16 . 31 161/,

180 205 1041/,

Przypuszezenie dalszego wzrostu ruchu w tym samym
stosunku w ciaggu diuzszego okresu np. lat 20, jak to bylo
zamierzone dla okreslenia rozwoju wezla, ktéry winien byé
w projekeie przewidziany, byloby zbyt ryzykownem, zwla-
szeza w stosunku do ruchu podmiejskiego, ktérego wzrost
w latach ubieglych okazal sig tak wielki. Ze wzgledu na po-
wyzsze oraz przyjmujac pod uwage nieréwnomierny wzrost
réznych rodzajéw ruchu i inne okolieznogei postanowio-
no okresli¢ ilogei ruchu przy dalszym rozwoju wezta, kidry
winien by¢ w projekeie przewidziany, mnozac ruch przyje-
ty dla urzadzen przebudowy przez spélezynniki : 2 dla ru-
chu osobowego dalekiego, 2!/, dla towarowego i 3 dla oso-
bowego podmiejskiego.

Uktad ruchu.

Dane przytoczone powyzej kaza uznaé, Ze ruch 030bo-
wy posiada w wezle warszawskim przewazajqcee znaczenie,
wobec czego uporzqdiiowanie tego ruchu jest przedewszyst-
kiem niezbedne.

Warszawa jest wielkim punktem weztowym, w ktérym
zhiegaja, sie sieci kolejowe obu brzegéw Wisty. Punkt ten
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jest polozony na szlakach wszech§wiatowego znaczenia, 1a-
czacych zachdd ze wschodem (rys. 6). Temu potozeniu, tak
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wyjatkowo korzystnemu pod wzgledem handlowym, za-
wdzigeza Warszawa staly i niezwykle szybki wzrost swéj od




lat kilkudziesigein (rys. 7). Szlaki, przechodzace prues War-
szawg w kierunku pdéinoeno-poludniowym, maja charakter
wewnetrzny (GGdansk—Malopolska). Zreszta i w tym kie-
runku przejécie przez Wisle, ktérej bieg zwraca sig ku pal-
noco-zachodowi, stanowi tu zasadnicza cechg ruchu prze-
chodniego, gdy tymezasem ruch réwnolegly do Wisly, na
wel po wybudowaniu nowych linji na Wloclawek, Plock
i Sandomierz, posiadaé bedzie charakier miejscowy. A wiee
doprowadzenie ruchu osobowego dalekiego z prawego byze-
qu Wisly na lewy do stacji, dogodnie polozonej wzgledem
srodka miasta, jest niczbedne dla wyeyskania korzysei, wy-
nikajqcych = jego peolozenia geograficzneqo, i zapewnienia
Warszawie znaczenia pierwszorzednego punlkin omunika:
cyjnego w Luropie, jakie jej sie nalezy.

Dane statystyczne, przytoczone powyzej, wskazuja, zo
juz w okresie przedwojennym prawie polowa pociagdéw oso-
bowych na drogach zslaznych wezla warszawskiego prze-
znaczona byla dla ruchu podiniejskiego, ktiry wzrastal nie-
réwnie szybeiej, niz ruch daleki. Ruch podniejski posiada
wogble w wielkich $rodowiskach wspdlezesnyeh ogromme
znaczenie. Okolica minsta zaludnia sie i wielkie $rodowi-
sko ksztaltuje sie w Qalszym pierdcieniu dopiero w zalezno-
Sci od dobrej kowmunikacji podmiejskiej. Swiadeza o tem
wielkie stolice europejskie, ktére ja juz posiadaja, $wiadezy
réwniez Warszawa, ktérej rozwdj byt za rzaddw rosyjskich
sztueznie zatamowany przepisami fortecznemi, skad wyni-
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Kazdy punkt oznacza lysiac mieszkancéw,

klo niezwykle geste jej zaludnienie (r¥ys. 8). Stopniowe roz-
lozenie tego zaludnienia na dalsze okregi podmiejskie i pra-
widlowy rozwdj Wielkie] Warszawy nie da sig osiagnaé bez
odpowiednich srodkéw komunikacyjnyeh,

Odlegloéé dzialania komunikacji podmiejskiej okresla
sig czasem dojazdu do miejsca zajecia i zalatwienia intere-
86w, ktérem jest przewaznie §rédmiescie. O ile w ruchu da-
lekim réznica kwadransa lub nawet pdl godziny w trwaniu
jazdy nie jest zwykle dotkliwa, o tyle w ruchu podmiejskim
jest ona czesto decydujaea co do jego celowosei. Komuni-
kacja podmiejdka w stolicach powinna wiee bLyé czesta,
szybka, doprowadzona w najkrdétszych kierunkach do §réd-
miedeia i zdolna do masowego przewozu w porach dnia
wzmagajacego sig ruchn. Tym warunkom nie ezynia zadosé
drogi zelazne nizszych typdw t. zw. dojazdowe i podmiej-
skie, czesto waskotorowe, przeprowadzone po torowisku
drdg zwyklyeh i kotiezace sig na przedmiesciach. Ze wzgle-
du na mniejsza zdolnos$¢é przewozowa, mniejszy szybkosé ru-
ehu, miniej dogodne polozenie dworcdw, a przytem wyzsze
taryly, przejmuja one, jak $wiadeza przyklady wielkich sto-
lie, stosunkowo nieznaczng ilo§¢ przewozdw, ograniczo-
nych do punktéw 1 kierunkéw, nie obsluzonyeh przez drogi
z6lazne pierwszorzedne, ktorych przeznaczeniem staje sie
obsluzenie, préez rauchu dalekiego, réwniez przewazajace]
czes$ci ruchu podmiejskiego.

Uznaé wiac nalezy, ze warunkiem dobrego uktadw ru-
chu w wedle warszawslim jest doprowadzenie do Srodka
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niesta w kierunki mosliwie
skiego wszystlich L),

najkrolszym ruchw podmie)-

Potrzeby 1nchu osohowego w wezle warszawskim wy-
magajy urzadzenia conajmnie] dwdeh stacji rozrzadowyel,
po jedne) na kazdym brzegu Wisly. Polycezeniem niedzy
niemi shuzyé moze istnigjaca droga zelazna Obwodowa ze
staejami ladunkowemdi, klére winny by¢ polozone mozliwie
jak mnajblize] miejse spozyeia dla zapewnienia nalezyte]
aprowizacjl miasta. Natowmiast stacje rozrzadowe, ktdryeh
rozeigglo$é moze dojéé do kilkn kilometréw, winny byé
uieszezone poza miaston, od wsehodu i zachodu, na tere-
nach muiej eennyeh i nie krepujacvel jego rozwoju,

Uzupelnienie istniejaee] linji Obwodowe] o pelnego
pierseionia przoz pobudowanie linji Obwodowe| poludniowe]
oraz pobudowanie jeszeze dwdch stacji rozrzadowyeh od
potnoey 1 poludnia winno byé przewidziane w przysziodel
w miare rozwoju ruchu,

- Doprowadzenie ruchu towarowego linji istnicjacych
i nowych do staeji rozrzadowych wymagaé bedzie pobudo-
wania laeznie towavowyeh, ktdre zloziy sie w przysztodel na
pierseien dalszy, zewnetrzny, tworzacy obejseie wezla nie-
zbedne ze wzgledu na bardzo znaczny 1 stale wzrastajacy
rueh przechodni (por. Peiite Ceinture i Grande Ceinture
w Pavysu, Ringbahn i UJmgebungsbahn w Berlinie).

Co do masowego ruchu kolejowego micjskiego Komi-
sja uznala, ze kierunek linji Obwodowe] nie odpowiada jego
potrzebom, gdyz nie daje najkrétszej komunikacji przed-
miesé zo érédmiedcienn. Dla tego rodzaju ruchu w miare
rozwoju miasta, gdy tramwaje w poziomie nlic okaza sie
niedostateczne, winny by¢ pobudowane poza poziomem ulic
osobne drogi zelazne szybkie t. zw. metropolitalne (métro-
politains) w kierunkach najodpowiedniejszych. Ze wzgledu
na zupeinie odrebny charakter ruchun kolejowego miejskie-
go, trudno dajacego sig pogodzi¢ z innemi rodzajamirueln,
korzystanie dla niego z tordw linji srednicowej i obwodowej
nalezaloby przewidywad tylko jako czasowy érodek komuni-
kacji, o ileby to okazalo sie mozliwem.

Linje nowe.

Rozpatrujae sprawe dojseia nowych linji kolejowych
do wezla, Komisja starala sieewyjaénié¢ uklad ogdlnej sieci
kolejowej polskiej, odpowiadajacy potrzebie, ovaz prace po-
gzezegdlnyeh linji.

Rozwazania te doprowadzily Komisje do wniosku, ze
od poludnia daloby sie uzasadni¢ pobudowanie pomiedzy
dr. zel. Warszawsko-Wiederiska a Wisla opréez linji do Za-
glebia weglowego jeszeze dwdeh nowyeh linji, za$ od pélno-
ey po jedne] na kazdym brzegu Wisly, ogélem pigé nowych
linji préez istniejaeych szedein. Poniewaz jednak przewidy-
wana linja Obwodowa zewnetrzna umozliwia dojscie do we-
za linji nowych w dowolnym kiernnku, wige rozpatrywanie
sprawy dojseia linji nowych w szezegolach moglo byé po-
minigte.

1losd tordw.

Tlo$é toréw gléwnyeh na poszezegolnyeh linjach, ktdra
przewidzie¢ nalezalo w projekeie przebudowy 1 dalszego
rozwoju, byla oparta na ilosei spodziewanego ruchu. Obli-
ezenia dowiodly, ze druga para tordw juz przy przebudowie
wezla okazuje sie potrzebna, procz linji §rednicowe], réwniez
na odeinkach podmiejskich linji Wiedenskiej i Kowelskiej
o ruchu mieszanym osobowym i towarowym, przy dalszym
za$ rozwoju winna byé przewidziana na pomienionych od-
cinkach wszystkich linjl i na odeinkach o ruchu wylaez-
nie osobowym wszystkich linji z wyjatkiem Kaliskie]
1 Miawskiej. '

(D, n.).



