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Przebudowa wezta kolejowego
warszawskiego.

Napisal prof. A, Wasiutynski (Warszawa).

Wielkie przedsiewziecie inzynierskie przebudowy we-
zla kolejowego warszawskiego, majace na célu jedno z naj-
waznigjszyeh i najpilniejszych w paristwie zadar komunika-
cyjnyeh, nad ktérego rozwigzaniem pracowali od lat blizko
trzydziestu wybitni technicy polsey, weszlo od lat dwdeh
w okres stanowezego urzeczy wistnienia.

Okoliezno$ei czasu powojennego, zwlaszeza zas trudno-
del 1 koszty obszerniejszych wydawnictw technicznyeh w wa-
runkach obeenych, sprawily, ze wykonywany obecenie pro-
jekt tej przebudowy podawany byl dotad do wiadomosei
publicznej przewaznie w odezytach i pokazaeh na zebraniach
teclmicznyeh oraz w krétkich wzmiankach w czasopismach.
Tylko wyniklem stad niedostatecznem poinformowaniu
publicznodei da si¢ objasnié, ze mogly sie ukazaé w ostat-
nich czasach w niektérych pismach codziennyeh artykuly,
dotyezace dworea gldwnego, nowego mostu kolejowego
przez Wisle, linji Obwodowej i in., ktére Swiadezg o zupel-
nem nieorjentowaniu sig autordw w zakresie zadan przebu-
dowy i prac dotychezasowych, do niej sic odnoszacych, i za-
miast objasniaé czytelnika, w blad go wprowadzaja. Tem
pilniejsza wiee stala sig potrzeba przedstawienia spraw prze-
budowy w obeenym ich stanie, opartego na zaznajomieniu
z dotychezasowym ich przebiegiem, ktére ulatwiloby zara-
zem powazniejsza nad niemi dyskusje.

Zadosycéuczynienie w krétkosdei tej potrzebie miano na
widoku, podajae ezytelnikom Przeglqdu Technicznego po-
nizszych kilka artykuléw, poswieconyeh przebudowie wezla
kolejowego warszawskiego.

I. Projekty przebudowy i roboty wykonane do r. 1915.

Projelt przebudowy dworca Wiedeiskiego 1893 r. Zoatwierdzony

projekt Komisji Rydzewskiego. Przebudowa lingi Obwodowej i no-

wy most kolejowy na Wisle. Projekty gen. Gesketa. Wylkup dr. zel.

Wurszawsko-1Wiederiskiej i projekt wprowadzenia na wiej toru ro-

syjskiego. Zmiany w zatwierdzonym projekcie i przystypienie do
icl wykontnia.

Jeszeze wr. 1890 szybki wzrost 1uchu osobowego na
dr. zel. Warszawsko-Wiedenskiej sklonil zarzad tejze drogi
do przedsigwzigeia projektu przebudowy starego dworca
osobowego w Warszawie, datujacego z r. 1845. Projekt, opra-
cowany na podstawie konkursu, przedstawiony byt wr. 1893
do Ministerjum, ktdre uznalo, ze nowy dworzee winien byé
wspdlny dla wszystkich drég zelaznych, schodzacych sie
w Warszawie. Wezel warszawski posiadal wiwezas te sa-
me stacje, co i obeenie, & mianowicie stacje: Warszawa-Wie-
denska (obeena Warszawa (Hwna) osobowa 1 towarowa,
Warszawa Nadwislaiiska (obecna Warszawa Gidanska), War-
szawa Petersburska (Wileriska), Warszawa Brzeska, Praga
(Pelecowizna) i Marki, nadto skasowana obecnie stacje War-
szawa Obwodowa na terytorjum stacji Warszawa Gléwna
towarowa (rys. 1). W myél tego zadania Ministerjum, Zarzad
dr. zel. W. W. przedstawil projekt takiego dworca z doj-
seiem linji prawego brzegu Wisly po istniejacej dr. zel.
Obwodowej.

Réwnoezesnie inzynierowie Rohn 1 Zielifiski, majae na
wzgledzie liczne niedogodnosel wezla warszawskiego, zwla-
szeza niedostateczna, przelotnosé dr. zel. Obwodowe. opra-

cowali 1 przedstawili do Ministerjum w r. 1804 projekt
w trzech odmianach potaczenia dworedw prawego i lewego
brzegu Wisly zapomocs linji, biegnacej pod Al. Jerozolim-
skiemi Iub tez okalajace] miasto od poludnia. Projektodaw-
cy proponowali, aby linja ta tworzyla oddzielng calo$c i aby
budowa i eksploatacja jej byly oddane prywatnemu przed-
siebiorstwu.

Powyzsze projekiy byly rozpatrywane i przerabiane
od r, 1804 do 1897 w nicjseowej Komisji, ktérej wnioski
nie byly jednak przyjete. W r. 1898 Ministerjum postano-
wilo opracowanic nowego dworca centralnego dla wszyst-
kich drdg zel. w Warszawie na miejscu istniejacego dworea
Wiedeniskiego, ktéry bylby polaczony niezaleznie od istnie-
jace] linji Obwodowej z przechodnim dworcem na Pradze,
wspdlnym dla wszystkich drég prawego brzegu, poddwezas
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juz skarbowych. Zadanie to polecono Komisji pod przewod-
nictwem dyrektora dr. zel. Warszawsko-Wiederiskiej Ry-
dzewskiego z udzialem przedstawieieli Ministerjéw Wojny
i Skarbu, Okregu komunikacji, Magistratu m. st. Warszawy
oraz drég Warszawsko-Wicdesiskie] i Nadwislaniskich; ko-
misja ta po rozwazenin i uzgodnieniu ogdinych zasad pro-
jektu rozdzielila jego opracowanie pomigdzy dwa Zarzady,
prywatny i skarbowy. Cze$¢ projektu, obejmujaes dworzee
centralny i linig Yaczaes go z dworcem Praskim opracowat
w Zarzadzie dr, zel. Warsz, Wied. §. p. inz. Adam Swiato-
chowski, pozostaly zas, obejimujaca dworzec praski i przebu-
dowe istniejace] linji Obwodowe] inz. Juljan Eberhardt w Za-
rzadzie drég zel. Nadwislanskich; architektoniczna czesé pro-
jektu dworca eentralnego, opracowat architekt Czeslaw Do-
maniewski. _
Charakterystyczna, cechy projektn Komisji Rydzew-
skiego (rys. 2), Jest przeprowadzenie przez miasto w kierun-
ku §rednicowym z zachodu na wsehdd, tunelem pod Aleja-
mi Jerozolimslkiemi, linji, przeznaczone] wylacznie dla ruchu
osobowego, z dworcem centraliym pod poziomem ulic,
w blizkosei obeenego dworca osobowego dr. zel. Warszaw-
sko-Wiedeniskiej, i dwiema stacjami kraficowemi: Czyste dla
linji prawego i Praga (péiniejsza Warszawa-Brzeska) dla
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linji lewego brzegu Wisly. W bezpodredniem sasiedztwie
tych ostatnich dwdeh stacji zaprojeklowano dwie stacje po-
stojowe dla skladdw pociagéw osobowych.

Ruch towarowy projektowano skierowaé po istniejgce]
linji Obwodowej, okrazajacej miasto od péinocy (odpowied-
nio przebudowanej, z nowym mostem przez Wisle). Po tej
samej linji, polaczonej z linjg Srednicows na stacjach krai-
cowych Czyste 1 Praga, projektowano okrgzny rueh miejski.

Stacja towarowa (fadunkowa) Cuzyste 1 takaz stacja
Praga rozmileszczone byly na terytorjach istniejacych stacji
towarowyeh: Warszawa Wiedenska i Przeladunkowa oraz
Warszawa Brzeska. Stacja Warszawa Petersburska miala
byé skasowana, Komniora Celna za$ przeniesiona na Plac
Broni.

_penemaL
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Stacje rozizadowe projektowane byly dwie, jedna — Szeze-
éliwice polozona na lewym, druga—Targéwek na prawym
brzegu Wisly, obie polaczone z linjami gtéwnemii z linjg,
Obwodowa zapomoca, osobuych aeznic towarowych.

Z poludniowe] strony miasta przewidywano urzadze-
nie z czasem, gldwnie dla ruchu towarowego, linji Obwodo-
we] potudniowej.

Szerokodé toydw linji gtéwnyeh miala byé zachowana
taka, jaka istniala wdwezas, a mianowicie: na dr. zel. War-
szawsko-Wiedenskie] Stephensonowska 4’ 84" = 1485 mm,
na pozostalych, za§ w tej liczbie na budujacej sie dr. zel.
Kaliskiej, rosyjska 5' = 1524 mm. Odpowiednio do tego na
linji $rednicowe] réwniez jak i na linji Obwodowe], projek-
towano ulozenie dwu splecionych ze soby par tordw, jedna
szorokoSci rosyjskiej i jedny Stephensonowskiej.

Most przez Wislg na przedluzeniu Al. Jerozolimskich
pomyslany byl jako dwupigtrowy z przeznaczeniem pigtra
gérnego pod droge zelazna, dolnego zaé pod jazde kolowa,
ze wzgledu na to, ze Magistrat m. Warszawy projektowal
juz wowezas budowe mostu miejskiego w tym kieruniku.

Koszt ogdlny przebudowy wezla obliczono na 37 miljo-
néw rubli.

Projekt Komisji Rydzewskiego ukoriezony w r. 1901
uzyskatl zatwierdzenie dopiero w r. 1908 po lieznych waha-
niach Ministerjum, ktére ze wzgledu na wielkie koszty pro-
ponowalo poczatkowo przebudowaé dworzec Wiedeniski ja-
ko czolowy z dojSciem po istniejacej Obwodowe], lecz tak,
zeby mdégl by¢ latwo przebudowany na przechodni. Pro-
gram przebudowy, opracowany przez Komisjg, zmieniono,
przewidujac w pierwszych serjach robdt przebudowe drogi
zel. Obwodowej z nowym mostem na Wisle i stacjami towa-
rowemi, z urzadzeii za$ dla ruchu osobowego tylko przysto-
sowanie st. Warszawa-Wiedeliska do przyjecia przez linje
Obwodows, 6 par pociagdw przechodnich prawego brzegu
Wisly. Budowa linji $rednicowe] z mostem na Wisle wprost
Al Jerozolimskich i z dworcem centralnym byla wyznaezo-

“na w pdzniejszych serjach whrew opinji dyr. Rydzewskiego,

ktéry nalegat na koniecznodé rozpoczecia od niej. Taki pro-

gram robdt wynikl po czefei wskutek zdania niektérych
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czlonkéw Komisji. ze najpilniejsze jest usiniceie niedogod-
nosei ruchu towarowego, kidry oplaci koszta niezbegdnych
wrzadzen, po ezedel zad wskutek trudnosei okredlenia udzia-
hu drég prywatnych w kosztach wrzaddzen dla vuchu osobo-
wego. Rzad vosyjski nie mial zadnej checi wydatkowania
w Warszawie duzych kapitaléw na zadosyénczynienie po-
trzeb mieszkaricéw, podniesienie przemyslu i handlu, roz-
wd] miasta i tym podobne cele ogdlne, nie obiecujace bez-
posrednicli zyskéw z przedsigwziceia, podobnie jak to uezy-
nil w Moslkwie i Petershurgu, i prowadzil na drogach skar-
bowych Krilestwa gospodarke kraricowo oszezednoseiowa.
7 drugie] strony Towarzyslwo prywatne dr. zel. Warszaw-
sko-Wiedenskie] nie upatrywalo korzysci dla swoich linji
z nowego polaczenia z drogami skarbowemi i obawialo sig
aby je nie weingnicto w przedsigwzigeie, kidre na krétka
moete (biorae pod nwage mozliwos wykupu) obnizyloby
tylko jego dochody. '

W powyzszych okolicznoseiach voboly przebudowy
posuwaly sie nadzwyczaj powoluic. Budowe linji centralne]
odsunieto na drugi plan i nie wyznaczono kredytéw na wy-
wlaszezenie pod nia, co czynilo wrzeczywistniente jej watpli-
wem. W r. 1004 Zarzad miasta rozpoczal budowe trzeciego
mostu miejskiego na przedinzenin Al. Jerozolimskiej, nie li-
ezae siq z tem, ze wedlug projektu przebudowy wezla kolejo-
wego most ten mial sluzyé rowniez pod kolej zelazna. W cia-
gu nastopnych lat siedinindokonano robét przy przebudowie
linji Obwodowej, budowie nowego mostu na tejze linjii przy
rozszerzeniu stacji na prawym brzegu Wisty ogélem na 4
miljony rubli. ' '

W irakeie tego wzrost ruchu na dr. zel. W. W. 1 nie-
moznosé rozszerzenia st. Warszawa- Wiedenska zmusily Za-
rzad te] drogi do wystapienia wr. 1911 z projektem przebu-
dowy tej stacji, nie liczacym sie zupeluie z zatwierdzonym
projektem dworca centralnego, rozunmowano, ze zanim dwo-
rzec centralny hedzie urzeczywistniony, nowa budowla, tak
nicodzownie i piluie potrzebna, w zupelnosei sig oplaci.

Jednoezesnie Zarzad dr. zel. Nadwislanskich opraco-
wat trzy warjanty przebudowy wqzla z pozostawieniem
dworedw czolowyeh na poziomie ulic. Na dworcu central-
nym proponowano przyjecie pociagéw miejscowych wie-
denskich 1 kaliskich oraz wszystkich przechodnicl i czedci
podmiejskich pociagéw prawego brzegu. Pociagi bezposred-
nie na Kalisz oraz miejscowe kowelskie i mlawskie mialy
by¢ przyjmowane na dworeu Kowelskim, za§ miejscowe
linji petersburskiej i brzeskiej na jednym z dworcéw tych
linji. Koszt przebudowy obliezono na 21 milj. rubli, w tem
przebudowy stacji dr. zel. W. W. 10 mil. rubli. Przy bliz-
szem jednak rozpatrzenin okazalo sig, ze przebudowa toj
stacji kosztowalaby okolo 18 mil. rubli, koszt ogélny wige
przebudowy wezla wedlug projektow Zarzadu dr zel. Nad-
wislanskiell wypadal w rzeczy wistosei 27 do 29 mil. rubli.

Rozpatrywanie w Ministerjiuin Komunikaeji propozyeji
Towarzystwa dr. zel. W. W. co do zamierzonyeh nowyeh
robdt nie zostalo ukoticzone, gdy w . 1 styeznia 1912 r. na-
stapil wykuap linji Towarzystwa przez skarb panstwa. W licz-
bie motywéw tego wykupn poruszono w Dunie panstwo-
wej konieeznosé ze wzgleddw strategicznych przelozenia
Tl torn zagranieznego na tor rosyjski. Tymezasowo za$
domagano sig jak najszybszego prowadzenia pociagdw oso-
bowych o torze rosyjskim z prawego brzegu Wisly na dwor-
ce lewego brzegu w celu udogodnienia przesiadania sie
w komunikacji Rosji z zagranica,.

W tych okolicznosciach Zarzad skarbowy dr. zel. W. W,
byl zinuszony przystapié do ponownego rozpatrzenia za-
twierdzonego projektu przebudowy wezla kolejowego War-
szawskiego z nwzglednieniem projektowanse] jednakowe]
rosyjskie] szerokogei toru. Statystyka ruchu z lat ubieglych
ujawnila przytem, ze autorowie projektu z r. 1903 mieli zu-
pelna stusznodé, stawiajac na pierwszym planie budowe
linji §rednicowej dla ruchn osobowego. Ruch ten wzmagal
sie w Warszawie niezwykle szybko, znacznie szybeiej niz
ruch towarowy, wskutek czego, jako tez wskutek niemozno-
Sei dalszego rozwoju urzadzen osobowych, polozenie stawalo
sie krytycznem,

Projekt przebudowy wezta kolejowego Warszawskiego,
opracowany w r. 1912/13 w Zarzadzie skarbowej dr. zel.
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W. W. przez nizej podpisanego przy udziale antordw pro-
jektu zr. 1900 inzynierdw Swictochowskiego i Iherhiardta
i przedstawiony do zatwierdzenia Ministerjum, przewidywal
lrzy okresy przebudowy wezla, a mianowicie: A) wlasci-
wg przebudowe z zachowaniem dwojakie] szerokosel toru,
B) dalszy rozwdj wezla z tem smmen przypuszezeniem
(rys. 3) i C) ujednostajnienic szerokosei toru (rys. 4).

[ o

Gldwny uacisk w projekeie polozony byl ua konieez-
nos¢ uporzadkowania w wezle Warszawskim przedewszyst-
kiem ruchu osobowego i na odpowicdni podazial rohdt, aby
osiagnad jak najspieszniej poprawe warunkdw ruchu i ko-
rzy$ei woniare ukladdw, nie czekajie na wykonanie ealko-
witego proiektu, wymagajace dingiego czasu i wielkiego ka-
pitalu. W tym celu w pierwszej serji vobit okresu A) wla-
feiwej przebudowy przewidziano: budowe Wolskie] taczni-
cy osobowej dla przyjecia pociagéw osobowych prawego

Rys. 4.

brzegu Wisly na dworzee Kaliski, przebudowe czasows, sta-
¢ji osobowych Warszawa Wiedenska, Warszawa Kaliska
1 Warszawa Bizeska (Praga) oraz budowe linji srednicowe;
z oddzielnym mostem na Widle (zbudowanym nieco nize)
niz ukoriczony juz wéwezas most miejski), z ezesein funda-
mentéw dworea centralnego 1 wzniesionym na nich dwor-
cem czasowym. Po ukoinezeniu tyeh robst wszystkie pocia-
gi osobowe linji lewego Lrzegn Wisly oraz linji Brzeskiej
1 Kowelskiej mialy przechodzié¢ po linji srednicowej i tylko
dla jej odeciazenia pociagi z Mlawy mialy byé kierowane na
stacje Warszawa Kowelska, pociagi zas z Petersburga (z wy-
jatkient ekspresdw, przyjmowanyeh na dworcu centraluym)
na stacje Warszawa Kaliska. Po przejsein wiekszosei pocia-
géw osobowych z linji Obwodowej na srednicows, warunki
ruchu towarowego po linji Obwodowej sily rzeczy znacznie-
by sig polepszyly. ‘

W projekeie uwzgledniono dojéeic do Warszawy no-
we] linji Radomskiej; przeniesienie Koniory Celnej na pole
Powazkowskie zamiast na Plac Broni, gdzie wladze woj-
skowe budowy jej zabronily, i inne zaszle zmiany, oraz opra-
cowano ua nowyeh zasadach stacje postojowe i rozzydowe,
z kiorycl stacje rozrzadowa prawego Lrzegu przeniesiono
% Targdwka na (irochSw. Poza tem gldwne zasady dawniej:
szego projektu z r. 1903 pozostaly bez zmiany. Potrzebe bu-
dowy linji Obwodowej Poluduniowej, ktéra przeznaczono
przewazitie dla ruchu towarowego przeehodniego i drugiej
pary toréw dla rmchu miejskiego pizewidywano w odleglej-
sze] przyszlosei, réwniez, jak roboty, dotyczace ujednoﬁstalj-
nienia szerokosel toru, ktére weszly do specjaluego projek-
tu przebudowy dr. zel. Warszawsko-Wiedenskie] na tor
szeroki. ‘

Koszt wykonania robdt wlasciwej przebudowy (okres A)
obliczono na 31 miljondw rubli. Koszt ten, pomimo podnie-

i
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sionia sig cen, wypadl (po uwzglednieniu kosztow rohidt juz
wykonanyeh), przeszio o dwa miljouy rubli mniejszy niz
wedlug projektu Komisji Rydzewskiego, co przypisaé nale-
2y pewnym skrétom i uproszezeniom oraz lepszemu zuzyt-
kowaniu terytorjum stacji Warszawa DBrzeska (Praga).
Z powyzsze] sumy przewidywano 13 mil. rubli na budowe
linji Srednicowe]j (bez dworca stalego), pomieszezony w pierw-
sze] serji robot.

Projekt powyzszy unzyskal zatwierdzenie Ministerjum
i na tej podstawie niektére roboty juz rozpoczeto, gdy wy-
hueh wojny 1914 1. i zniszczenie przez wojska niemieckie
drdg zelaznych na lewym brzegu Wisly zmmusily Zarzad ko-
lejowy do zajecia sic przedewszystkiem naprawsg ich, na-
stepnie zas zwrdeily jego starania w kierunku jak najszyb-
sze] zmiany szerokoSei toru na linji Wiedeniskiej na rosyj-
ska do czasu, gdy nastapila w sierpniu 1915 r. ewakuacja
Warszawy.

1.

Zmiana toru rosyjskiego ne normalny. Projekt Wielldiej Warsza-
wy 1 pomyst Magistrati co do zmiany Lierunku lingi $rednicowej.,

Okres okupaeji niemieckiej 19151918 r.

W okresie okupacji nicmieckiej wqzel warszawski mial
do spelnienia zadania prawie wylacznie wojskowe, Ruch
handlowy zamar]. Zarzadzona przez wladze niemieckie nie-
zwloeznie po zajecin Warszawy odbudowa tordw, po wick-
szej ezedel na miejscu dawnych (korzystajac z zachowanych
podkladéw), lecz z vastosowaniem 1ormalnej szerokosei to-
1, zostala dokonana szybko 1 nie wywolala komplikacji.

Wpuszezenie pociagdw osobowych, jakkolwiek nielicz-
nych lecz ze wszystkich kierunkéw na dworzec Wiedenski,
przyjeto z zadowoleniem.

Jednakze warunki komunikacji kolejowej w weile war-
szawskim pogorszyly sie naog6l bardzo znaeznie w poréw-
naniu z przedwojennemi ze wzgledu na zniszezenie dworcedw
i innyeh budowli.

Zavzad m. Warszawy znajdowal sie przez czas okupa-
¢ji w reku wladz polskich, ktdre nie przestawaly troszezyc
sig 0 sprawy miasta. Wypracowano plan rozwoju miasta,
Wielkiej Warszawy, 1 nowy projekt regulacji nlic miejskiel,

| majacy na celu stworzenie niezbednyeh dla rozwoju miasta

wowyeh arterji komunikaeyjnych. Prdez komunikacji tram-
wajowych i kolejowych miejskich, dotknieto réwniez spra-
wy dojscia do miasta linji kolejowyeh gléwnych i rzucono
mysl zmiany kierunku linji $rednicowej, majacej przeciaé
miasto i polaczyé sieci drdg zelaznyeh prawego i lewego
brzegu Wisly, a mianowicie przeprowadzenie jej pod wielka
arterjy uliczng, projektowany z pélnoey na poludnie, przez
co daloby sie unilmaé budowy mostn kolejowego przez Wi-
ste w blizkosei nowego mostu Poniatowskiego.

Szkie takiego przeprowadzenia linji Srednicowe] Magi-
strat miasta poddal w sierpniu 1918 r. ocenie W szevezen
gronie inzynieréw i architektéw, zaprosiwszy do udzialu
w niej wybitnyeh specjalistéw niemieckich, ktérzy wyrazili
zdanie, ze przed wydaniem opinji w tej sprawie mezqunEam
jest techniczne opracowanic pomyslu Magistratu dla poréw-
nania obu proponowanych kierunkéw linji érec}gle?\ve)].
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Polski Instytut RzemieSlniczy w Ameryce.

Zwiazek Narodowy Polski, ta najzasobniejsza, najstar-
sza i najliezniejsza organizacja nasza w Stanach Zjednoezo-
nyeh na sejmie swem w r. 1903 uchwalila zalozy¢ polski za-
klad nankowy. Z drobnyeh wiee skladek i oplat centowych
powstala Szkola Zwiazkowa, ktdry otwarto jesienia v. 1912.
Szkola zwana Kolegium Zwigzku Narodowo-Polskiego, mie-
gei sie w Cambridge Springs, w malem niasteczku stanu
Pensylwania, polozonego niedaleko miasta Trie.

Szkota i internat mieszeza, sig w okazalym budynku
(dawny gmach hotelowy), wzniesionym na pagorku, goruja-
cym nad caly okolivy. Odpowieduio przerobiony do potrzeb-
szkolnych, posiada liczne, obszerne i widne sale wykladowe,
pracowwie i laboratorja.



