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Przebudowa wezta kolejowego
warszawskiego.

Napisal prol. A. Wasintynski (Warszawa).
(Ciag Aulszy do str. 247 w Ne 40 r..h)

Pochijlenia © luki. Kraficowe pochylenia w przekroju
podluznym przyjeto na istniejacyel linjach Miawskie], Ko-
welskiej 1 Obwodowej $°/,,, na pozostalych zaé oraz na prze-
widywanych nowych 6%, z wyjatkiem linji do Zaglebia,
na ktorej przyjeto 5%,

Najmniejsze promienie Jukéw dopuszezono na linjach

o ruchu mieszanym- 300 a1, na linjach za$ o ruchu wylacz-

nie osobowyin 150 m.
Pdlnocno-potudniowe odelylenie srednicy.
Na podstawie danych, ustalonych jak powyzej, szeze-
g6lowyeh map sztabowych w warstwicach i innych opraco-
wano w biurze technicznem Komisji ogdélnikowy projekt
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przebudewy wezla w trzech odmianach przeprowadzenia
linji srednicowyeh, a mianowicie: 1) o dwdéeh srednicach:
zachodnio-wschodnié] i pdlnocno-poludniowe], 2) o jednej
érednicy zachodnio-wschodnie] z nozliwoseiy przejseia do
odmiany 1-gj i3)o jednej srednicy pdlnocno-poludniows)
wedlug propozycji Magistratu. Ta ostatnia odnmiana projek-
tu sprowadza sig do esowatego wydluzenia Srednicy osobo-
wej, ktérej czes¢ srodkowa przebiega miasto z péluocy na
poludnie, dojécia zas do niej linji istniejacych opisuja cwieré
kola od péinoco-wschodu i poluduio-zachodu. Przypuszeza-
no przytem, ze linja érednicowa Pn—Pd bedzie przeprowa-
dzona w tunelu pod projektowang przez Magistrat wielky
arterjy nliczna, przecinajaes miasto z péinocy na poludnie,
za$ polozony na niej dworzec' giéwny bedzic pobudowany
na terytorjum Ogrodu Pomologicznego. Na obu krancach
linji érednicowe] w poblizu istniejacej linji ‘obwodowej pol-
noenej i praewidywanoj poludniowe] polozone sg stacje pol-
nocna i poludniowa, przyczem pierwsza przyjmuje w trze-
ciej odmianie wszystkie linje prawego brzegu i przewidy-
wane péinocene, druga zad linje, biegnace od zachodu i po-
lndnia. W urzadzeniach dla ruchu towarowego wszystkie

trzy odmiany projektu nio réznily si¢ od siebie. - Narys. 9,

.
101 1t pokazano uklad ruchu osobowego we wszystkich
trzech odmianach 'w okresie najwigkszego rozwoju, na ry-
sunku za§ 12, proez ruchu osobowego wedlug odmiany dru-
gie], pokazano w tejze wymiarce poprzeczne] ruch Lowaro-
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wy, co pozwala oceni¢ wzgledny gestosé obu rodzajow ru-
chu w wozle warszawskini.

Ogdlnikowe obliczenie wykazalo; e odiniana trzeeia
wymagalaby ulozenia o 75 do 110 km wiecej toréw giéw-
nyeh 1 stacyjnych niz dwie pozostale i o 26% dluzszego prze-
biegu pociagdw, wskutek czego koszta eksploatacji wraz
z proeentanii od kosztow budowy wypadlyby o 46% wigksze.
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Majae nadto na wzgledzie, ze przedluzenie . czasu jazdy ko-
lsjowe] ze Srédmiescia we wszystkich kierunkach pozbawi-
loby przebudowg wezla wedlug te] odmiany projektu naj-
istotniejszych korzysei, uzaleznienie za$ przebudowy od prze-
prowadzenia nowej arterji nlicznej, wymagajacego olbrzy-.
mich kosztéw i diugiego czasu, nie odpowiadaloby zupelnie
potrzebie, Komisja uznala jednoglosnie, ze odmiana trzecia,.
nie dajaca zreszts zadnych okve$lonych korzysei, nie nada-
jo sie do dalszego opracowania, ktére nalezy prowadzi€-tyl-



260

ko dla dwdéeh pierwszycli odmian wzajemnic sig dopolnia-
jacych. ‘

W tak okreslonem zadaniu nalezalo wyjasnié przede-
wszystkiem niektére zasadnicze sprawy, wplywajace na ogdl:
ne uksztaltowanie projektu.
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Most nu Wisle.

Most na Wisle dla linji $rednicowe] pomyslany byl
w dawnym projekcie nieco ponizej miostu Poniatowskiego.
Przewidywana blisko$§é obu mostéw, mogaca wplynaé nie-
korzysinie pod wzgledem estetycznym na panoramg tej ezg-
§ci miasta, byla jednym z motywdw projektu Magistratu co
do zmiany kierunku linji $rednicowej. W nastepstwie zo-
stala poruszona sprawa, czy nie daloby sie przeprowadzié
linji érednicowej tak, aby most przez Wisle stanat wyzej od
mostu Poniatowskiego, pozostawiajac otwartym widok jego
od strony miasta.

Dla wyjaénienia tej sprawy opracowano odpowiedniy,
odmijang projektu. Przy rozpatrzeniu jej w Komisji okazato
8ig, 26 wymaga ona umieszezenia stacji Praga na poludnie
od parkn Skaryszewskiego, w miejscowosdei zalewanej i bar-
dzo oddalonej od zaludnionej czesei przedm. Pragi. Nadto,
préez wydluzenia linji, odmiana ta zwigkszala koszty wy-
whaszezenia. Wobec tego Kormigja uznala tg odmiang przej-
Scia rz. Wisly za nieodpowiednia, przyczeni przedstawiciele
Magistratu wypowiedzieli sig stanowezo za przejseiem linji
$rednicowe] ponizej mostu Poniatowskiego. -

Porty na Wisle.

Porty na Wisle w Warszawie projektujy sig dwa: je-
den na Saskie] Kepie, w miejscowosci, ktoéra wedlug pro-
jektu przebudowy wezla okala linja $rednicowa, drugi
pod Zeraniem, Plerwszy przeznaczony jest przewaznie dla
przewozéw miejscowych, drugi za$ dla przechodnich, zwla-
szeza masowych produktdw surowych. Pray tych zamierze-
niach przeladunek z drogi wodnej na droge elazna, lub od-
wrotnie nalezalo przewidywaé w porcie pod Zeraniem, co
ze wzgledu na polozenie jego w bliskodei stacji rozrzadowe;
Pelcowizna (przysziej rozrzadowe] pdlnoenej) i latwosé do-
prowadzenia toréw od tej stacji, odpowiadalo projektowane-
mu ukladowi wezla kolejowego.

Szezegdly polaczen z portein nalezalo odlozyé ze wzgle-
du na to, ze projekty obu portéw nie byly jeszeze opra-
cowaue.

Komora celno.

Komora celna wedlug projektu zr. 1913 miala byé
przeniesiona na pole Powgzkowskie. Obecnie, gdy dogod-
niejszemu umieszczeniu jej nie staly na przeszkodzie ograni-
czenia wojskowo-budowlane w obrebie esplanady Cytadeli,
zaprojektowano przeniesienie komory celnej na terytorjum
przylegajace do st. Warszawa Gdarska od poludnio-wscho-
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dn, t. j. od strony miasta i rz. Wisly. Miejsce to bylo dawuo
juz wskazywane przez przedstawicieli przemyslu i handlu
oraz wladze celne, jako najodpowiedniejsze ze wzgledu na
blisko$é zaréwmo handlowe] czesei miasta jak i przystani na
lewym brzegu Wisly, do ktérej mozliwem byloby przepro-
wadzenie odnogi kolejowe].

Sprawe rozlokowania konlory celnej na wskazanem
terytorjuin, na ktérem znajduje sic b. fort Aleksy, rozpa-
trzyla komisja z udzialem przedstawicieli sztabu general-
nego i departamentu celnego Ministerjuni Skarbu, przy-
czem rozlokowanie to uznano za najodpowiedniejsze. Na
ezas, zanim beda wykonane stale urzadzenia dla komory
celne], projektowano pomieszezenie jej czasowo na b. stacji
Warszawa-Obwodowa Y). »

Zabudowania 1 cale terytorjum b. komory celnej, kté-
ra w okresie okupacji niemieckiej nie byla czynna, uzyte
byly przez okupantéw na cele wojskowe, nastepnie zas byly
zajele czasowo na centralne sklady sanitarne i elektrotech-
niczne oraz warsztaty Ministerjum Spraw Wojskowyeh, kid-
re zobowiazalo sig do ich opréznienia i oddania pod przebu-
doweg stacji.

: Dworzec gldwny.

Polozenie dworca giéwnego przewidziane bylo w daw-
nyeh projektach na terytorjum b, komory celnej, przyle-
glem do terytorjum istniejacej stacji kolejowej. Ze wzgledu
na przeprowadzenie nowej arterji ulieznej, projektowane]
preez zarzad miasta, nalezalo wyjasnié, czy dworzec giéw-
ny ma byé projektowany na tem miejscu, co poprzednio,
czy tez przyblizony do prayszlej arterji ulicznej. Rozpatru-
jac te sprawe niezaleznie od trudnodei, jakieby wynikly
wskutek niemoznodei usunigeia w najblizszyeh latach war-
sztatéw kolejowych, Komisja miala na wzgledzie odpowied-
nie przeprowadzenie komunikacji ulicznych i kolejowych
miejskich oraz regulacje przyleglych dzielnie.

Biorac pod uwage:

a) ze o§ dworca gtéwnego, ze wzgledn na uklad toréw
osobowyeh, nie moze byé oddalona od ul. Marszaltkowskiej
mniej niz o 365 m i ze przy tej odleglodei dworea gléwnego
wypadnie ona posrodku pomiedzy ul. Marszalkowsky a pro-
jektowany arterjs, uliczna;

b) ze to polozenie dworca daje moznosé zadawalniaja-
cego przeprowadzenia komunikacji miejskich ulieznyech i ko
lejowych oraz odpowiedniego rozplanowania przyleglych
dzielnic, przy czem trudnosei techniezne i koszty budowy
linji Srednicowej i dworca giéwnego wypadajs w tym wa-
rjancie mniejsze niz w'innych, i o

¢) ze w polozeniu tem dworzec gléwny bedzie jedna-
kowo dobrze obslugiwal dzielnice, cigzace do ul. Marszal-
kowskiej, jak i do nowej arterji ulicznej;

' komisja postanowila ustalié potozenie dworea gléwne-
go jak mozna najblizej ul. Marszatkowskiej.

Doprowadzenie Srednicy do dworca.

Doprowadzenie linji srednicowej do dworea gldwnego
od strony ul. Towarowe] i Zelazne] przewidywalo sie we-
dlug dawnego projektu w tunelu pod Al. Jerozolimskiemi.
Takie polozenie linji $rednicowe] czynito wprawdzie jej bu-
dowg niezalezny od ruchu na torach istniejacej stacji, nato-
niast utrudnialo jy, wymagajac przebudowy kanaléw i wo-
dociagéw miejskich 1 zwiekszajac jej koszty. Przeprowadze-
nie za$ linji srednicowe] na rozpatrywanym odeinku po te-
rytorjum kolejowem pozwalalo na uinieszczenie joj w otwar-
tym wykopie 1 mialo za sobg inne jeszeze korzysei, wynika-
Jace z uzyskania terytorjum b, komory ecelnej i ujednostaj-
nienia szerokosei toru. Wedlug dawnego projektu tymezaso-
wy dworzee gldwny dla linji prawego brzegu mieseit sie na
dworcu Kaliskim, na ktdrymfodbywaé sig miato przesiada-

_nie podréznych w komunikagji bezposredniej. Obeenie dwo-

rzec tymezasowy mdgl byé/ zaprojektowany na terytorjum
b. komory przy ul. Chraielnej, doprowadzenie za§ do nie-
go tordw poczatkowo w poziomie, mogto byé zaprojektowa-
ne ze stopniowem przeniesieniem tych toréw do sasiedniego

) FPdiniej pomieszezono komorg celng na stacji ladunkowe]
Warsza\ya-deisku i pobudowano tam dla komory tymeczasowe ma-
gazyny i inne urzadzenia,
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wykopu, majacego sluzyé za dojscie do dworca stalego i po-
laczonego z dworcewm tymezasowym czasows, réwnig pochy-
la. W ten sposdb daje sig rdwniez osiggnaé w najblizszym
czasie skasowanie przejazddw w poziomie na ul. Towarowe]
i Zelaznej.

" Projekt opisanego powyzej dojscia linji srednicowe] do
dworca giéwnego zostal przyjety przez kowmisje.

Projekt ogolny przebudowy 1 rozwoju wezla.

Na pracach, wyze] przytoczonycl, na planach i prze-
krojach podluznyeh projektowanyeli linji, na przedwstyp-
nych projektach stacji i dojsé do nich i innyeh danyeli, opra-
ecowanych w biarze lechnicznem Komisji, oparto projeki
ogdlny przebudowy i rozwoju wezla, ktdrego opis padano
nizej, » dolaezeniem planu (rys. 13),

-
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Ogolny projekt przebudowy i rozwoju wezla kolejowe-
go warszawskiego obejmuje: _

1) przebudowe wezla w rozmiarze juz obecenie nieod-
zownym 1 .

2) dalszy rozwdj wezla w miare budowy nowych linji
kolejowych i zwigkszenia sig ruchu.

W okresie wstepnym do whasciwe] przebudowy nie-

zbedne sy urzadzenia czasowe jako to: rozszerzenie stacji
osobowej Warszawa- Wiedeniska 1 budowa czasowego dwor-
ca gldwnego. . '

1) Przebudowa wezla kolejoweyo warszawskieqo w roz-
miarze juz obeenie nieodzownym. Do nie] naleza nastepu-
jace urzadzenia: _

A. Dla ruchu osobowego:

Czterotorowa linja $rednicowa, przecinajgca miasto
irzeke Wisle w kierunku zachodnio-wschodnim, z dwiema
stacjami kraficowemi: Czyste i Praga i stacjy, Warszawa
Gidwna na terytorjum obecnej stacji Warszawa Wiederiska.

Na stacji Czyste zbiegaja sie linje Warszawsko-Wiedeii-
ska i Poznariska (obecna Kaliska). Pociagi osobowe tych
linji przebiegaja dalej ealg linje Srednicowa, dazac przez sta-

X
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cje glowny do st. Praga, na ktdrej bieg ich zaczynasig i koni-
ezy. Na st Praga zbilegaja sie linje Gdanska (Mlawska), Wi-
lenska (Petersburska), Brzeska (Moskiewska) 1 Lwowska
(IKowelska). Pociagi osobowe tych linji przeblegajy réwnies,
caly linjo sSrednicows, dazace przoz stacjg glowny do slacji
Gzyste, na ktdre] hieg swoj rozpoczynajy 1 konezu,.

W blizkodei stacji vsobowyeh Czyste i Praga projek-
tuja, sie techniczne stacje postojowe dla postoju, ovzyszeza-
nia i zestawiania skladdw pociqgdw zanim beda podane.
w gotowosel pol peron.

Linja $rednicowa praceliodzi z zachodu na wsehéd od
sl. Uzyste do dworca gidwnego po terytorjuny kolejowein
w olwartym wykopie,zag od lego dworea do ul. Smiolnej w Lu-
nelu pod Alejami Jerozohmiskiemi i 3-go Maja, poczem bie-
gnic przez dolne iniasto po wiadukeie, preeeina rzeke Wisle
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w odleglosei okolo 400 m ponize] mostn Poniatowskiego.
i, prowadzona dalej po nasypie, wehodzi na st. Praga. '

Na linji srednicowe] projektije sie zastosowanie trak-
¢ji elektryeznej, wobece lego na krancowyeh stacjach tej
linji, Czyste i Praga, odbywaé sie bedzie zmiana parowo-
76w poeciagowych na elektrowozy. : o

W dworcu gléwnym pomieszezenia dla podréznych.
kasy biletowe i ekspedycja bagazy polozone sa na poziomie’
ulic miejskich, perony i tory przyjscia i odejseia pociagdw
o pietro nizej. : C

Opréez staeji: Uzyste, Warszawa (fléwna i Praga, ktd-
re wykonywaé beda wszystkie czynnosei zwiazane z ruchem
osobowyn, projekiuje sig na linji srednicowej jeszeze jeden
lub dwa przystanki dla podrdznyeh bez bagazu.

- B. Dla ruchn towarowego. : ‘ :

- Dwutorowa linja,%okalajaca miasto od.pdlnuey (istnie-
jaea Obwodowa), z dwiema kraficowemi stacjami techniez-
nemi (rozrzazdowemi), polozonemi poza granicami miasta,
i stacjami handlowemi (ladunkowemi): Sienna, Wola, Uyta-
dela i Kawenezyiska, polozonemi w obrebie miasta i dostar-

'
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czajacemi dla jego potrzeb w dogodnyceh punktach mate-
rjaléw budowlanyeh, opalu, zywnoéei i L. .

Ruch towarowy, oddzieliwszy siw o« osobowego poza
granicami miasta, odbywac sig bedzie przez stacje rozrzado-
we po linji obwodowe), ckalajacej miasto, a wiee drogami
zupelnie innemj niz ruch osobowy.

Na stacji (‘ytadela od strony miasta i Wisly projektu-
jo sie komora celna z boeznica, od prazystani rzecznej, z do-
godnym dojazdem od dzielnic handlowych.

Roboty powyzsze projektuje sig wykonaé w ciagu lat
dziesigeiu w trzech serjach, z ktérych pierwsza, trwajaca
lat 4, obejmie budowg linji §rednicowej z mostem na Widle,
ze stacjami osobowemi i postojowemi oraz z czedcis, dworea
gléwnego.

Wykonanie pierwszej juz serji robdt, do ktérych za-
mierzonem jest przystapi¢ niezwlocznie, usunie radykalnie
najciezsze trudnosei kolejowego ruchu osobowego w wezle
oraz ruchu ulicznego wpopr zek linji kolejowyeh, zapewni
dalszy swobodny rozwdj ruchu kolejowego, zwlaszeza pod-
miejskiego, a wiee i rozwdj miasta | przez odeigzenie linji
obwodowej da moznosé uporzadkowania ruchu towarowego.

W nastepnyel dwdeh serjach robdt, z kiéryelr kazda
wymagadé bedzie okolo trzech lat ezasu, projektuje sic prze-
dewszystkiem ukoliczenie budowy dworea centralnego 1 ko-
‘mory cehiej, rozpoezobe] w serji pierwszej, a nastgpnie bu-
dowa stacji rozrzadowyeh i inuyeh urzadzen, dotyezacych
ruchu towarowego.

2) Rozwdj weata okaze sig potrzebuym  w prayszlosei,
gdy wskutek budowy nowyel linji i zwigkszenia sie rucliu
jedna linja $rednicowa osobowa, plzechodzaca przez miasto,
1 jedna obwodowa towarowa, okalajaca je od pdinocy, nie bQ-
da w stanie ruchowi podotaé. Przypuszezaé nalezy, ze taka
potrzeba zwigkszenia w wezle zasadniczyeh komunikacji ko-
lejowych, otuymanych po jego plzebudoww wyniknie nie
predko i prawdopodobnie nie weze§niej, niz po latach 20-tu.

Nowe komunikacje i urzadzenia dla, rozwoju wezla
przewiduja, sie nastepujace:

Dwutorowa linja érednicowa, polozona catkowicie na

lewym brzegn Wisly, przecinajaca miasto w kierunku pét--

noeno-poludniowym i p17echodza,ca przez stacje Warszawa-
Glowna, z dwiema stacjami kraneowemi Zoliborz i Mokotéw.
Na stacji Zolibdrz zbiegaja sig od péinocy linje: istnie-
' ]aca Mtawska i dwie przewidywane po obu brzegach Wisly,
za$ na st. Mokotdw z frzech, przewidywanych od poludnia,
dwie najblizsze od Wisly, gdy trzecia wehodzi na st. Czyste.
Linig $rednicows, péinocno-poludniows projektuje sig
przeprowadzi¢ przez miasto na calej przestrzeni pommdzy
stacja Zolibdrz i Mokotéw na estakadzie nad poziomem ulic,
za$ na poludniowyin krancu Wielkiej Warszawy na nasypie.
Na diugosei od st. Zolibérz do dworea gléwnego linja ta bieg-
nie przewaznie po projektowanej przez miasto avterji ulicz-
nej pdlnocno-poludniowej, po czesei zas po arterji, ktéry od-
dzielnie przebi¢ wypadnie. Od dworea gldwnego do st. Mo-
kotow linja érednicowa pdinoceno-potudniowa przebiega na
znaczne] dlugosei po niezabudowanyeh terytorjach miej-
skich na zachdd od Politechniki i placu wyseigowego. Dla
przyjecia llnll srednicowe] péinoeno-poludniowej dworzec
gléwny winien by¢ odpowiednio przystosowany przy budo-

wie. Po ostatecznem urzadzeniu dworca przejscie z uliey na -

peron wymagacé | bedzie A@]SCL& o jedno pigtro lub wejsecia na
nie, zas zejscie Tub wejscie o dwa pietra bedzie potrzebne
tylko w razie przesiadania z jedne] Srednicy na drugs.

Oprdez pomienionych stacji na $rednicy pdinoeno-po-
ludniowe] projektuje sig przystanek Nalewki dla podréz-
nych bez bagazu. Na wypadek wzmozenia ruchu na linji
érednicowe] zachodnio-wschodnie] przewiduje sig moznosé
ulozenia dodatkowo trzeciej pary toréw.

"~ Dla ruchu towar owego projektuje sie rozszerzenie sta-
eji rozrzadowej pdinocnej I budowa czwalte] stacji rozrza-
dowej poludniowej oraz budowa drugiej linji obwodowej,
okalajace] miasto od poludnia, ze stacjami ladunkowemi
Mokotéw i innemi, rozmieszezonemi w zaleznosei od projek-
towanego rozplanowania poludniowych dzielnic Wielkiej
Warszawy,

Nadfo projektuje sig poza miastem linja obwodowa
zewnetrzna w celu wlatwienia w weZle ruchu towarowego
przechodniego oraz dojscia nowych linij kolejowych.
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Projekt stopniowego rozwoju wezla kolejowego war-
szawskiego w miarg budowy nowych linji i zwigkszania sig
potrzeb ruchu opracowano w celu wykazania, jak nalezy
uskutecznié przebudowe wezla W rozmiarze juz obecnie nie-
odzownym, aby ten rozwdj nie napotkal w przysziosei na
przeszkody. Majac to na wzgledzie i stosujac sig do projek-
tu ogdlnego, sporzadzono plo]ekt przebudowy w ten spo-
séb, aby wszystkie urzadzenia dodatkowo, ktorych potrzebe
przewiduje sie w przysztodei, mialy w nim zachowane miej-
sce i mogly by¢ z latwosein wykonane.

Plan ogdlny przebudowy wezla, podany powyzej, zostal
urzedowo uzgodniony z MdglngaLem a nastepnie zatwier-
dzony przez Ministra K. Z. jako schemat do opracowania
projektéw szezegdlowyceh. (©. d. n)

Obliczanie pierwiastku kwadratowego z liczb

zapomoca kolejnyeh prayblizen,

Podatl B. Rafalski, inz.

Wiadomo, ze $rednia arytmetyezna dwdeh liezh jest
ZAWSLe wwksm od ich frednigj geomeLlycmc], ta zag§ zno-
wu wieksza jest od srednie] harmonieznej?), t. .

a0 2ab
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5 >V ab > a4 b
. b ) .
ldadae tutaj a—i— =, | ab=N, mamy:
, N
@I N =" (0,
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co wyraza hwierdzenie, ze picrwinstek z danej liezby N znaj-
duje sie zawsze wiedzy dowolny liezba @, 1 iloraze liezby vV
przez te dowolny. Przypusémy, ze a, jest prayblizonym
pierwiastkiem V N z queln e, = V N — a,, wige
— N
VN —¢, (2),
gdzie g, jest znacznije mmc]sau od @, co moZemy zawsze
przypuseié ze wzgledu na dowolnosé a,,.
Latwo wiedy oblicsyé, ze:
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Wzér (3) Vkad7uJL 28 Lloma N JebL takze przyblizony

warlvseia glelwmstu VN, lecz blcx(d tego przyblizenia jest

— (EO -+ %), wice & ma znak odwrotny wzgledem bledu ilo-

gei au,puygamujego absolulna wartosé jesl prawie la sama, ze

wzgledu na to, ze h«— jest niate w powwndmn z ¢, Na mocy
0

,
tego srodniy arylmetyczna wiclkosei g i -
: ty

,Jetdry, oznaczy-
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a5
my przez a,, t. . a,=-— _ —" quzi_e blizezem przyblize-
niem pierwiastku V N, niz a, lub -, gdyz w suinie ich ble-

dy beds sig wzajemnie prawie 200816

Oznaczmy blad przy-
blizenia @, przez : , tak ze
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Yy W samej rzeczy jest zawsze (i —b)2-—+4ab =4 ab; rozwi-
jajae, duzielge praez 4 i wycingejae pierwiastek kwadratowy, mamv
a-+b_ 1
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¢o bylo do dowie-

dzenia.



