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Z powodu artykutu ,Zitaczenia skéwkowe szyn
toru kolejowego".

W N6 32 Przegladu Technicznego zr. b. pomieszczonym zostat artykut
p. t. ,Ztaczenia skéwkowe szyn toru kolejowego", zawierajgcy opis nowego typu
potaczenia szyn w stykach. Typ ten, o ile wnioskowa¢ mozna z opisu, istnieje
dotad tylko na'papierze, przy czem autor artykutu, przypisujac konstrukcyi tej
wielkie zalety, poleca wyprébowanie jej na kolejach zelaznych.

Zastosowanych i niezastosowanych projektéw potgczen szyn kolejowych
istnieje tak wielka mnogos$¢, ze nie zwrécitbym uwagi na pomyst autora wspo-
mnianego artykutu, gdyby nie okoliczno$¢, ze tenze powotuje sie na moje wska-
zO6wki otrzymane z doswiadczen na kolei Warszawsko-Wiedenskiej. Oczywiscie
mowa tu tylko o wskazéwkach, ktére autor sam wysnut z opisu doswiadczen
moich, zamieszczonego w As 29, 30, 31, 32, 33 i 34 Przegladu Technicznego za
rok zeszly, gdyz osobiscie zadnego udzialu w pomysle ,zlgczen skéwkowych*
nie bratem, natomiast zatuje bardzo, jezeli do tegoz pomystu wspomniany opis
w czemkolwiek sie przyczynit.

Jedna z przyczyn powstawania wszelkiego rodzaju nie dajacych sie zasto-
sowac¢ projektow jest mniemanie, jakoby przy rozwiazywaniu zadan technicz-
nych szto o odgadniecie zagadki, do ktérej potrzeba tylko troche sprytu i pomy-
stowosci. Cenne te przymioty nie wystarczajg jednak w tym wypadku, gdyz
wobec rozwoju techniki niezbedng sie staje dokltadna znajomos$¢ zaréwno zasad
naukowych, tyczacych sie danego przedmiotu, jak tez osiggnietych przedtem re-
zultatéow praktycznego ich zastosowania. Kwestya polgczen w stykach szyn ko-
lejowych posiada obszerng literature teoretyczngl i historyczna2.

Przypuszczam, ze gdyby autorowi omawianego artykutu byta ona znanag
cho¢ w czesci, nie proponowatby zastosowania konstrukcyi, w ktérej pozostawac
musi do$¢ znaczny luz pomiedzy szynami itgczaca je ,skowka“, ze wzgledu na
nieuniknione réznice w wymiarach przekroju szyn, powstajgce przy ich walco-
waniu; nie pomingtby tarcia, ktdére sprowadzi¢ musi w krotkim czasie zuzycie
sie przylegajacych czesci, a wiec jeszcze wiekszy luz miedzy nimi, ktdérego usunagé
nie mozna, jak lo ma miejsce w razie zastosowania potepionych przez autora
tasz bocznych i $rub, klore je tacza; nie budowatby mostu miedzy stykowymi
podkfadami, ktéry, podpierajac szyny w styku, sprzyja powstawaniu progoéw
wskutek nieréwnej wysokos$ci szyn i stanowi kowadto, o ktére konce tychze szyn
uderzaja; nie twierdzitby, ze zaletg jego konstrukcyi jest wielka sztywnos$é pota-
czenia, gdyz sztywnos$¢ ta nie powinna by¢ wiekszg w styku, niz na pozostatej
dtugosci szyny; wreszcie nie podawalby potgczenia ,skéwkowego“ za nowosc,
gdyz lego rodzaju potaczenia byly proponowane przed kilkudziesieciu laty3
i wtedy juz za wadliwe uznane. A. Wasiutynslci.
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