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stabo stwardniata. Z tem wszystkiem zaprawa niezle przy-
legata do cegiel.

9 Oement romanski Hauslesiner'n, zwany mrozotrw-
tym (Frostsicherer Romancement) zarobiony wodg zimng.
Zaprawa zardwno w stosngach, jak i wewngtrz murn stwar-
dniala nalezycie, a nadto przylegata ona moeno do cegly. Tynk
wykonany z cementu powygzszego na Zzadanie wynalazey, byl
catkiem twardy i nie dostrzezono w nim zadnych nszkodzen.

10) Mrozotrwaty cement portlandzli Hausleitner'« zaro-
biony wodg zimng. Zaprawa, tak w stosugach jak i wewnatrz
mure, byta bardzo twardy i przylegala do cegiel naleiycie.
Tynki wylonane z cementu powyzszego okazaly sie twardymi
i dobrze zachowanymi.

117)  Cement withowicli zuzlowy (ze szlaki) zarobiony
wodg zémng. Zaprawa w stosugaclt byla kruchg i rozpadala
sie na proszek gdy ja wyskrobywano. Wewnatrz muru zapra-
wa stwardniala stabo, drobila sie ona wna grozotki i miernie
przylegala do cegly.

12y Cement withowicki Zuzlowy, zarobiony wody cieply.
Stan zaprawy byl malo co lepszym anizeli w przypadku po-
przednim,

13)  Cement romanski z domieszlg 79 soli do wody, za-
robiony wody zimng. Zaprawa okazala sie kruchg i drobiges
sie na gruzoiki, a przytem wigzalaona stabo cegly.

14y  Cement porélandelki z dowieszky 7% soli do wody,
zarobeony wody cieplyg. Zaprawa zaréwno w stosugach, jak
I wewnatrz murn byla catkiem twards i przylegala mocno do
cegty. :

Podobne do powyzszych wyniki zostaly stwierdzone
przy rozbicree murow prébnych wykonanych z kamienia, Zan-
wazono tez dodatkowo, ze kamiend ,,wapienny* nie nadaje sie
do muréw, wzunoszonych podezas mrozu.

Nie zaniedbano przytem robié prob z zaprawsg wapienng,
przygotowany z domieszky wapna nielasowanego. Wtychrazach
zaprawa okazala sig w stosugach wmocno przemarzniety, zas
wewngtrz muru, chociaz byla ona do$é twarda, to jednakze
stabo ze soby wigzala cegly,

Z przytoczonych powyzej wynikow doswiadezen daje sie
wyprowadzic ten wniosek ostateczny, ze podezas mrozu #ylko
wyeie cementu portlandekiego, szczegolmie] tei z domieszha
soli, nie zawodzi. Str.

(Ztft. dos Ocst. Ing. u. Arch. Ver, N 7/94).

PRZEKROJE NORMALNE SZYN

przyjete przez wiee inzynieréw cywilnych
w Ameryece,

|

Na kongresie inzynierskim, odbytym podczas zesztoro-
czne) wystawy w Chicago, zostata przedstawiong i ostatecznie
przyjety tablica mormalnych przekrojow szyn kolejowych ).
Wypracowaniem rzeczonej tablicy zajmowal sig od r. 1885
wiec inzynieréw cywilnych amerykaiskich, ktory pragnat nsta- |
1i¢ pewien szereg typow, odpowiadajacych wspolezesuym wy-
maganiom praktyki kolejowej.

We wszystkich przekrojach (profilach) objetych tablicy
szerokos$é podeszwy szyny jest rowng jej wysokosel,—plaszezy-
zny przylegania nakladek sg nachylone pod katem 139 (1:4%/,),
za$ gldwka szyny jest zamkniety % bokoéw liniami pionowemi.
Gorne ograniczenia podeszwy szyny tworzg linie proste, bez
zalamania, ‘

Zaokraglenia profllow szyn sg zakreslone we wszystkich
typach jednakowymi promicniami, a mianowieie :

Wypuklodé gtowki .. . promieniem 305 mm

Zaokrgglenia kantow gtowki, ugory

Zaokraglenia kantow glowki, u dotu

b2 1

oraz 4-cl kantoéw podeszwy » 1,6
Zaokraglenia w punktach polyczenia

glowki i podeszwy szyny, z jej

szyjka . . . . o L L L. " 6Y, .,
Boczne zaokraglenia szyjki " 305

1"
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') Por. artykul w Zftx. des Ver. dout. Eisonbverw. z r. 1893, N. g4,

We wezystkich profilach przyjeto réwniez jednakowy
rozkiad materyatn pomiedzy gtowke, szyjke i podeszwe szyny,
a. M. umieszezono:

W glowee.. . . . . 42% materyalu
W sayjce . 21% "
W podeszwie. 37% "

Pozostate wymiary typow, ktoryeh cigzar na L m. . v0-
zni sig od kazdego poprzeduiego i nastgpnego o 24 kg, podane
5g W tablicy ponizszej :

Ciezar szyny Wymiary przelroju szyny *?)

1:) o ;E 2, \\’yspkg;ﬁé po osi przekroju
A 20y 822 03 b 2
£ 2 | 2o 3282w E : | B2
A - SE2pb| 2B 2 | s | § (5%
9 @ S2 Elzl s2t 3 B s [REE
A = NE (B HEl oo = 3 e Sk y

Tunt. ang. Kilogra- | ¥ = © S S RIS
(1bs.) méw - ;
. (kq) Milimoetr o w

40 20 47,0 10,0| 88,9 15,0 47,2 | 25,8 88,0
45 22,5 508 10,8 93,7 16,7]| DBoo| 27,0 93,7
50 25 54,0 11,21 98,56 17,5| H24) 28,6 98,56
55 27,5 57,2 12,0| 103,2| 183 53,1| 29,8| 103,2
Go 30 60,3 124 1080 | 194 | 57,0| 3L,0| 108,0
65 32,5 Ot 1280 11,7t 19,81 60,3 82,6| 112,7
70 R 61,9 13,20 113,50 20,61 62,71 34,2 117,56
74 37,5 02,71 13,01 12221 2141 64,7 36,1 122
8o 40 03,3 14,0 127,0| 222 66,8 380 1270
8% 42,5 65,2 14,4 31,8 22,6] 69,8| By,4| 1318
90 45 66,8 14,4 136,5| 234 72,6| 40,5 1365
95 47,6 68,41 14,41 141,3| 2380 758 41,7 141,83
100 50 69,81 1a4| 146,1| 24,6] 78,2| 43,8| 146,1

7Z tablicy tej okazuje sig, ze wysoko§é przekrojow zmie-
nia si¢ réwnomiernie ze zmiang ciezaru. Natomiast szerokosé
gtowki szyny w typach wazacych od 3o do 40 kg na 1 m. b.
zmienia si¢ dwa razy wolniej anizeli w ciezszych przekrojacl
1 cztery razy wolniej anizeli w przekrojach lekkicl. Pochodzi
to stad, Ze W najczesSciej uzywanych profilach, wazaeych od 3o
do 40 kg na 1 m. b., chelano réznice w szerokosei gtowki uczy-
ni¢ jak najmniejszy, azeby utatwié przejscie od jeduego typu do
drugiego. Raptowniejsze zmiany w szerokosei gtowki innych
typow sg wywolanekoniecznoseia odpowiedniego ustosunko wa-
nia jej wymiaréw,

Materyal starano sie rozdzielié prawie w réwnych cze-
Sciach pomiedzy gtéwke i podeszwe w tym celn, azeby stygnie-
cle szyny przy walcowaniu byto mozliwie réwuomiernem.

Inzynierowie amerykaiiscy mwaja nadziejg, ze typy nor-
malne wejda wkrotce w ogolne 1 wylgezne uzycie wich ojezy-

2) Por. dolaczony szkic.
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7uie ize w ten sposéb zakolczony zostanie dawny spér, jaki
sig toczyt pomiedzy tamtejszymi inzynierami wydziatéw dro-
gowego i mechauicmego, z powodu ze mechanicy koleiowi
wing predkiego zuzywania sie obreczy kot przypisywali niera-
¢ yomluym proﬁlom SZY 1 a,merykansklch szezegblniej zag
ostrym Kantom gornym gtowki szyny.

Pomimo wspomnianego sporu, Komisya zajmujgca sie
wypracowaniem przekrojow normaluyeh przyjela dla zaokry-
vlenia kantow gornych gléwki szyny poczgtkowo promien
0,3 mm, ostateczuie zag wynoszaey S mn  WielkoSel te
mogy sie wydaé w Eunvopie zbyt malemi, gdyz przyjeto
tu prawie powszschuie za zasade, azeby zaokraglenie o kto-
rem powyzej, odpowiadalo profilowi bocznemn obrzeza ko-
ta ). Jednakze motowa Womisyi inzynierdw amerykanskich
sa do$é nzasadnione, Jezeli, ich zdaniem, idzie tu o zwigk-
szenie plaszezyzny przyleganin kola do szyny i jezeliby takie
przyleganie rzeczywiscie mialo wmiejsee w czedel zaokry-
glenia bocznego szyny, to spowodowaloby to w punktach
zetkniecia, polozonycl uizej od plaszezyzny toczenia sig kola,
tarcie posnwiste, ktore przyczyniatoby sie tylko do prodszego
zuzywania sig przylegajgeyel plaszezyzn. Z drugiej strony
nieprawidlowe zuzywanie sie obreczy prawie nigdy nie spotyka
sie 1 obn kot osadzonych na tejze samej osi, & wiec spowodo-
wanem byé musi rézniey warunkow, wjakich sig oba kola
znajdujg, np. rozng ieh sreduicy lub niezupehlie rownoleglem
oqadzmnem nie zas wadliwym plzelu ojem szyny.

()dnobme zasadniczyell wymiarow przekrojow normal-
nych nalezy zanwazyé, ze znaczna “szerokogé, jaka dano pode-
szwie szyny, jest wprawdzie bardzo odpowiedniy w wypadkn,
gdy spoczywa ona bezposrednio na podkladzie (jak sig to pra-
wie wylgeznie praktykuje w Ameryee), lecz z wwagi na coraz
wiecej rozpowszechniajgee sie nzycie podkladek, szerokosé ta
wydaje sie nam zbyt wielkg. Zastosownjac za§ podkiadki,
a zmniejszajgce szerokosé podeszwy szyny, mozna tej ostatniej
nadaé wieksza statecznoé, zmniejszyé jej cisnienie na podkiad,
o jednoczednie zgrubié krawedsz podeszwy. Ta ostatnia okoli-
cznos$é wplywa znacznie na trwalodé szyny, gdyz na cienkich
krawedziach podeszwy przy stygnieciu latwo powstajg niedo-
strzegalne rysy, powodnjgce w nastepstwie pekniecie szyny.

b/ drugiej strony, zbytnie wzmocenienie podeszwy, majge
za nastepstwo zblizenie kn niej $rodka ciezkosel przekroju,
sprawia, %e natezenie w skrajnych Wléknach gltowki staje sie
zuacznie wickszem anizeli w podeszie.

W ogéle jednakze, typy przekrojow szyu, wypracowane
przez inzynierow amerykanskich, odznaczajg sie zaletami nie-
watpliwemi, a przeto pojawienie sie ich nie pozostanie bez
wplywa na nowe typy szyn Vignolesa projektowane w Eu-
ropie. W.
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Podrecznik architektury. Czesé ili. Ustroje (konstruk-
cye) budowlane. I’ I1. Zeszyt 3. Powaly. Darmstadt, r. 1893,
(Handbuch der Architelitur 3 Theil. Die Hochbauconstructio=
nen. 2 Band. Heft 8. Balkendecken und gewilbte Decken),

Niemieckie pismiennictwo techniezne jest, jak wiadomo,
bardzo bogate 1 wyczerpujyce; posiada tez wiele dziel zbioro-
wych, redagowanych bardzo starannie przez najlepsze sity
naukowe. Do takich nalezy np. znany ,Podrecznik nank in-
zynierskich® (Handbuch der Ingenieurwissenschaften). 0Od
parn lat wychodzi w Darmstadzie dzielo zbiorowe p. n. ,Pod-
reeznik architektury (Handbueh der Architektur), wydawany
pod redakeyy profesorow d-ra Jozefa Durm'a z Karlsrule,
Hermana Lndeg’e z Berlina, d-ra BEdwarda Scloniti'e i Hen-
ryka Wagner'a z Darmstadu. © Jednym z pierwszych tomow
tego dzieta jest wyborna statyka budowli Landsberg'a; obe-
cnie za$ opuseil prase zeszyt trzeci tomn drugiego czesei trze-
ciej, omawiajgey powaly belkowe i sklepione,

Powaly belkowe opracowal prof. Barkhawsen z Hanno-
wern, sklepione za§—prof. Kirner z Brun$wiku., Nie majge

1y Por. § 5 przepiséw techn.
chnische Versinbarungen).

drdog zwiazkowyeh nlemicekichi (Tc-
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zamiarn wdawacé sig w rozbidr czedei konstrukeyjnej tego
dziela, wspominam o niem tylko z powodn podanych w niem
obhmen rozmaitych zespotow.

Do obliczeuia powal potrzebng jest przedewszystkiem
znajomosé wielkoSci obeigzenia. Prof. Burkhausen podaje bar-
dzo szezegOlowo ciezary wlasne powal rozmaitych zespotow,
zax oansme obch;Aenn zuiennego powotuje su; ua tom I, t.j.
na statyke Landsberg'a, nadmlenw@(, przytem, ze w éplc]n zach
miast por towych przyjmujy na teraz: w dolnych pietrach ob-
cigzenie zmienne w wysokosei 1500 ky/m®, zas na najwyzszem
pietrze w wysokosei 9uo fy/m?.

Nastepnie przystepuje autor do wyznaczenia wymiarow
belek poszcezegolnyeh, przyczem jednakze podaje od razu wzo-
ry ostateczne, bez dowodu. Niewatpliwie wyprowadzenie wzo-
oW np. dla parcia poziomego na belki pomiedzy ktéremi znaj-
dujg sie sklepienia z cegiel, ezy tez z betoun, jest dosé zawile.
Jezeli jednakze autor chcial pomingé dowody, to nalezalo sie
przynajmniej powolac na jakie dzielo znaue, lub pl‘zyjz‘twszy
pewien wzor wedle takiego dzieta, wyprowadza¢ dalej whasne
wzory. Dokladne obliczenie sklepien Monier’a nie jest jeszcze
dzi§ mozliwe, lecz wypadato przynajmniej podaé teorye Jle-
lan'a, o ktorej swego czasu zdawatem sprawe, 4 nie dawniejszag.

Na str. 114 przy obliczenin belek zelaznych do$é szeze-
gotowo juz tu podanem, mowi autor, ze pray obcigzenin cigza-
remruchomym mozemy przyjgénatezenie dopuszezalne ¢ = 1000
leg/m?, przy mniejszych wstrzgsnieniach 1200 kghn®, za§ pray
obeigzenin zupelnie - spokojunem — do 1500 kg/m?.  Zdaje nam
sig, ze natezenia takie sg stanowezo za wielkie. Przy 1500
Lgim® znajdujemy sie juz w poblizu granicy sprezystosci ze-
laza, a ze natezenie rzeczywiste moze byé z rozmaitych powo-
A6w wieksze od obliczonego, przeto zachodzilaby obawa prze-
kroczenia granicy sprezystosei. — Prof. Burkhawsen omawia
obszernie belki ciggle przegubowe, wyznacza najkorzystniejsze
stosunki dtugosci 1 podaje, jak wszedzie zreszty, liezne przy-
klady.

Sklepienia opracowane sg obszernie przez prof. Karola
Kirner'a, ktory wskazuje rézne sposoby kreslenia linii koszy-
kowyeh, za$ przy wykreslanin linii ciénienia trzyma sie teoryi
Scheffler’a, przyjmujacej linig ciénienia o najmniejszem parciu
A zatem, przyjmuje oun punkt przyczepienia
parcia poziomego wnajwyzszym punkcie klueza 1 w najnizszym
punkcie szwu niebezpiecznego. Poniewaz jednakze wytrzyma-
10$¢ materyatu nie pozwala na to, aby sita wypadkowa prze-
chodzita yrzez krawedz sawu, przeto Scheffler prayjmuje punkt
przyczepienia w Y, wysokodel szwu, czego jednakze antor
w dalszych swyeh wywodach nie uwzglednia. Prof. K. opu-
szeza tu wiec powszechuie obecnie przyjety sposob wykresle-
nia linii ci$nienia w ten sposdb, aby cata lezala w jadrze, t. j.
w $redniej trzeciej czescl sklepienia, twierdzac, %e niepewnem
jest, czy w rzeczywistosel po zdjecin krgzyn linia eisnienia po-
zostanie w tem polozenin,

Autor wyznacza nastepnie wykresluie grubosei przyezoi-
kow, dzielge najprzdd przyczétek na paski pionowe a nastepnie
dopiero na poziome. Zdaniem naszem lepiej jest od razn po-
dzielié przekroj na warstwy poziome w celn wykreslenia linii
cignienia.

Auntor omawia oprocz sklepien kolebkowych rozmaite
rodzaje sklepiei, a. m. sklepienia jednostroune, krzyzowe i kla-
sztorne. Nie mowi on tyllo w tej czesel nic o baniach, a 16-
wniez 1 obliczenie sklepien klasztornych jest dosé pobiezne.

Chociaz wiec nie na wszystkie wywody autorow zgodzid
sie mozewy, to jednakze dzietko powyzsze o tyle z uznaniem
zaznaczy¢ musimy, ze autorowie starajy sig wszystkie oma-
wiane zesklady zbadaé, o ile to sie da, pod wzgledem staty-
cznym 1 obliczy¢ natezenia. Liezne przyklady objasniaja uzy-
cie wyprowadzonych wzordw. Maksynviliun Thullie.

Wi. Luszczkiewicz., 1 sprawie det zabytldw archiiektury
w Polsce, epoki stylu przechodniego w renesans. Rozprawa czy-
tana na posiedzenin Komisyi do badania historyisztuki, w Aka-
demii Umiejetnosei, d. 20 kwietnia 1893 r. Krakow, nakladem
Towarzystwa nnmizmatycznego.

Autor rozprawy zwraca nwage badaczy na polu archeo-
logii i historyl sztuki na te okoliczno$é, ze bardzo czesto
kamienne odrzwia i oprawy okien stanowig jedyng cechg
stylowa dawnych budowli tak koscielnych jak i Swieckich.
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