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nem, jezeli oszezednosé wynikajaca z zastosowania aparatow | Powyzej powiedziane usprawiedliwia poglad, ze zastoso-
Jouxsox'a oceniaja na 25 do 354 na opale, nie liczac oszeze- | wanie antomatycznego utrzymywania temperatury jednostaj-
dnosei w obstudze. | nej jest waznem uzupelnieniem ogrzewan centraluych.

Oznaczanie czasu biegu pociagow.

Opdr pociagu. Moc parowozu. Predkos$é jednostajna biegu pociagdw w zalezno$ci od podluinego zarysu
(profilu) toru. Wirtualna dlugo$é linli drogi Zelaznej. Przyspieszony i zwolniony bieg pociagédw. Strata
czasu na rozped i zatrzymanije poclagu.

. Napisal A. Wasiutynski, inzynier,
Profesor Politechniki Warszawskicj.
(Ciag dalszy do str, 156 w Ne 13 r. b.).
II. Moc parowozu. wydajnosci pary w jego kotle i ograniczona jest sily pocia-
1. Uwagi ogdélne. Moc parowozu (t. j. sprawnosé jego | gowa, jaka zdolne sa wywolaé eylindry, ostatnia zas — sila
w koniach parowyeh na sekunde) zalezy gléwnie od stopnia | praylegania pomiedzy kolami prowadzacemi a szynami.
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Sila cylindréw ogranicza moe parowozu tylko w poczytku
ruchu, przy mafych predkosciach, gdy nie mogs, przy naj-
wigkszem napelnienin, rozchodowad calej ilosci pary, jaka jest
zdolny dostarczy¢ koeiod.

“Wogéle zas eylindry moga spozytkowad cala ilodd pary,
dostarezanej przez kociol, pracujac przy znacznem napelnie-
nin, a zatem duzej sile pociagowej, z maly pradkoseia, albo
odwrotnie, przy malem napelnienin, a zatemn male] sile

PRZEGLAD TECHNICZNY.

parg zuzyta. Czeste inie bardzo silne nderzenia pary zuzytej.
odpowiadajacemalym napelnieniomisredniej predkoscl, sprzy-
jaja réwnomiernemu spalanin i zwiekszaja wydajnosé pary.
Jednostka ciezarn wegla, spalonego w paleniskn paro-
wozu, wytwarza przecigtnie 6 — 81/, jednostek ciezarowych
pary Y.
W ten sposéh ilosé pary wilgotnej, otrzymywanej z 1 m*
powierzchni rusztn, wynosi 3000—5100 kg.
Nareszeie znzycie pary na 1 k. p. wyno-

si okolo 11—13 kg¢/godz.
Na zasadzie tych danych mozna oznaczyé
moc parowozu, ktora w parowozach wspdleze-

500 . 7,
]2‘1\‘*300 k.p.

snych wynosi przecietnie okolo -
3 y

na 1 m? powierzchni rusztu.

Prace pary w eylindrach wyraznie wyka-
zujg wykresy indykatorowe.
Na zasadzie tych wykresow, znajac cie-

zar jednostki objetosci pary pod réznemi cisnie-
niami, mozna oznaczyé takze rozchdd pary, od-

powiadajacy rzeczonej pracy.
2. Dane Grove'goe. Zbadanie wykresow
indykatorowych postuzylo Grove'mu?) do ze-

. $re-

stawienia tablic, podajacych stosunek L’—,

)
0
dniego cisnienia uzytecznego p; na tlok do ci-
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pociagowej, z odpowiednio wielks predkoscia, byleby ta pred-

kos$¢ nie przekraczala granicy, ustanowionej dla danego pa-

rowozu ze wzgledéw bezpieczehstwa.

Krzywe sily pociggowej, wedlug wydajnosci pary w ko-
tle i sily cylindréw, przy rozmaitym stopniu napeinienia 1w za-
leznosei od predkosci, majg w prayblizeniu ksztalt, wskazany

na wykresie (rys. 4).

Wydajnoéé pary w kotle zalezy od powierzchni ogrze-
walnej 1 od powierzchni rusztu, warunkujacej ilosé wegla

spalonego.

Najwigksza ilos¢ wegla, jaka mozna spalié¢ na 1 m? po-

wierzchni rusztu wynosi 500—600 kg/godz. Zreszty ilosé ta
zmienia slg W zaleZnos’m‘od ga‘pnnku i grubosci paliwa,
a réwniez od sily i jednostajnosci ciagu, wytwarzanego przez

$nienia p,’ pary doplywajacej.

Gdy sig zna ten stosmnek, mozna ozna-
ezy¢ sile pociaggows cylindréw, posilkujac sie
ZNAnym wzorem

d* 1

A:]'g'D’.

w ktérym ¢ oznacza $rednice eylindra,
I — skok tloka,
D — srednice kola prowadzacego.

8( ].'In/g'.
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') Wedle spostrzezen dr. zel. Warszawsko - Wiedenskiej, 1 &g
wegla z zaglgbia Dabrowskiego wystarcza do przeksztalcenia w kotle
parowozu na parg przecigtnie 6'/, ky wody. Por. Wojuno L. Proby
wegli kamiennych, dokonywane na dr. zel. Warszawsko-Wiedenskiej.
Przeglad Techniczny 1893, z. lutowy, str. 3L. Nadto por. Wi Kolendo:
O wlasnodeiach wegli kamiennych z 10-ciu kopalni zaglebia Dabrow-
skiego. Przegl. Techn. 1903, No 8, str, 118,

?) Handbuch fiir specielle ISisenbalintechnik.
bau, str. 162. Leipzig 1874,

III. Lokomotiv-

1. Tablica danych, dotyczqeych zdolnosei roboczej parowozéw, wedtug (Frove yo.

‘ 4 é; B I é i
= d Gt
| Skok 5 E}é‘ §.® %[‘) é‘_g |
Y Aoai S — g4,
Rodzaj | tloka 5’:’;‘; - _GEJE E el e BE . i =
parowozéw ‘ iy ;’;‘5 gﬁ .g :,- 3 § g By !
n -0 Ad =
' Es8 15 CRe]
[ s =
— l | | ’ | ‘
Kuryerskie . . 0,25 0,74 8 3,66 2,71
: 10 4,83 3,57
12 6,00 444
O & I 5,31
Osobowe. 0,30 0,76 8 410 | 312
10 588 | 4,09
12 8,66 5,06
| 14 7,93 6,03
Townrowe 040 0,77 8 466 | 3,69
10 6,06 | 467
I 12 746 | 574
| 14 8,85 6,81
Gornicze [V 510) 0,78 8 5,22 4,07
10 6,74 5,26
| 12 8,24 6,43
' 14 9,72 7,58
060 | 079 8 5,55 4,38
10 7,14 5,64
12 8,69 6,85
14 10,18 8,04
0,70 0,80 8 | 5% ' 472
10 | 7,54 6,03
i 12, 906 7,24
I 14 10,41 8,33

Rozchéd pary

= -3% ! g Wydajnosé¢ pary Rozchod w Ly
|y 82 :
_.,57‘ '_/ ‘ %—: 2 i §> = (para sucha) | na 1 k. p.
— ! ! -g} L = |

= |BF |2 o | o

; = | = koks wegiel koks } wegiel
| |
— A al— —==
11,3 | 43 3,8 5,7 5,0 ' 20 | 23
10,6 4,1 L9 | 21
10,1 43 1.8 2.0
9,8 4.4 ; L 1,7 2.0
11,76 39 | 3,3 59 | 83 | 20 2,2
11,06 3.5 L19 2.1
10,61 | 37 1,8 2.0
10,29 3,8 1,7 1 20
13,64 34 | 25 6,4 5,8 I 2,1 2.4
12,93 ! 2,6 .20 22
12,49 2,7 ‘ 2.0 2.2
12,16 28 | P19 2.1
15,00 31 o1 8,6 60 | o3 25
14,31 | 22 = | 22 2.4
13,90 ! | 21 2,3
13,62 23 | 2.1 2.3
16,74 31 1,85 886 | 80 26 28
16,08 1,9 | 24 2.7
15,71 |20 ‘ 24 2,6
15,46 20 ! 2.8 26
| * | :

180 a1 I I 6,0 27 3,0
17,4 .18 ; 2,6 29
17,2 ‘ L8 2.6 2.9
17,2 1,8 2.6 2.9



188

Na zasadzie wykreséw indykatorowych Grovi: oznaczyl
takze, w zaleznoscl od napelnienia cylindrow i ci$nienia pary

w kotle, rozehdd pary w eylindrach 1%7 w kg/godz. na 1 k. p.
Oznaczenie to wykonal on przy predkosci stale] v=3 m/sek.

v 4 . . < -
Ilosé pary Hotrzymywane;] na godzine z 1 m? powierzch-

ni ogrzewalnej, przy zmianach napelnienia od 0,50 do 0,25,
Grove przyjmuje réwng 31--43 kg 1 na zasadzie tych danych
wyprowsdza moc parowozu, wyrazona w koniach parowych
na 1 m? powierzchni ogrzewalnej

N 5§ 8

H H' N’
Dane Grove'ao podane sy w powyzej umieszczonej tablicy 11).

Skoro oznaczymy dla danego parowozu z wzorn (17)
-

[

1 tablicy I-ej sile pociagows Z i moe . H, mozemy latwo

H
znales¢ odpowiednig predkosé
5N
v=7°7]\. S g e B
3. Wzory prof. Petrowa. Prof. Perrow %) podaje dla

sredniego, wykazanego indykatorem cisnienia pary weylindrze
nastgpujacy wzor:
pi=095 p, V@—e)e—15 . . .
4 ! —_—
Py’ = 0,95 p,,
gdzie p,’ -— cisnienie pary w skrzynce suwakowej i p, — ci-
snienie pary w kotle (bezwzgledne).

(19).

, . Y . . . : .
Wzor ten daje dla i wartosei prawie takie same
yi

0
jak przytoczone w tablicy GrovEe'go.
Prace pary prof. PErrow wyraza wzorem
T = 32500 — 18500 ¢ S (20).
gdzie T—praca w kgn/godz., wytwarzana przez 1 kg pary, t.j.
3600.75 N
Te T W
S
N — praca w k. p. na sekunde (moc);
S — iloéé kg pary dostarczonej na godzing.
Zatem wedlug prof. Prrrowa:
S 540
N 66—387¢ = T -

- k
Wartosei N otrzymywane z tego wzoru, sa o 156%—

@1).

20% mniejsze, niz wedlug tablicy Grovr'co, ktéry przyjmowal
dos¢ znaczne straty pary, wskutek ochladzania i nieszczel-
nosei.

Dla parowozéw z rozprezeniem pod wéjnem prof. PErrow
podaje nastepujacy wzor sredniego cignienia indykatorowego
pary w cylindrze o cisnieniu nizkiem:

p:=0,64p,’ [E+ (M4-E) log M4+1

- E——O,l] . (2),
gdzie M — przestrzen szkodliwa w cylindrze o cisnieniu
nizkiem (okolo 0,05—0,07);
FE — napelnienie sprowadzone do eylindra o ci$nieniu
nizkiem
d,?
T d,?
e — napelnienie cylindra o cisnieniu wysokiem;
d, 1 dy — srednice cylindréw o ci$nieniu wysokiem
1 nizkiem.
Oznaczone w ten sposéb cisnienie p; nalezy podstawié
we wzor (17), w ktérym przez d rozumieé¢ nalezy $rednice d,
cylindra o ci$nieniu nizkiem. Dla parowozéw z rozprezeniem

gL

1) Tablica ta przytoczona jest w takiej postaci, w jakiej po-
mieszezona jest w .Handbuch der Ingenieurwissenschaften, tom V,
czesé I, str. 115. Odnosnie do przyjetego przez Grove’go wspélezyn-
nika ¢ dzialania uzytecznego silnicy parowej, po odjecin wewnetrz-
nych jej oporéw, por. przytoczone wyzej na str. 1564 i nast., wyniki
spostrzezen Goss’a. Jak juz zaznaczylidmy, spostrzezenia Grove'go
wykonywane byly przy stalej, bardzo niewielkiej predkodci 3 m/sek.

3) Petrow. Soprotiwlenie pojezda. Petersburg 1889 r
str. 360.

B

‘dg zel. paristwowych pruskich.

‘malnych dr

ow 1o

typ

,

dei pracy parowozdw

.

1I. Tablica zdolno
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podwéjnem i z 2-ma cylindrami o cisnieniu nizkiem, otrzy-
mang sife pociggowa nalezy oczywiscic podwoic.

4, Spostrzezenia na drogach zel. pafnstwowych pru-
skich. Wzory Frank'a i tablice Borries’a. 7 rozporzadze-
nia ministeryum pruskiego robét publieznych wykonane byly
w 1885 r. na drogach zel. pahstwowych pruskich liczne do-
$wiadezenia, w celu oznaczenia najwiekszej pracy parowo-
zow przy rozmaitych predkosciach i na rozmaitych pochy-
leniach.

Doswiadczenia te wykonywano z parowozami typdw
normalnych pruskich: osobowym 2/, (starej konstrukeyi), to-
warowym 2/, 1 tendrowym ?/, dla drég drugorzednych.

Wyniki tych doswiadezen, zestawione w podanej po-
wyzej tablicy 1I (str. 188)!), zawieraja dane o najwigkszym
cigzarze pociggéw, prowadzonych po wzniesieniach od 2%/,
do 25%,,, z predkosciami: dla parowozu osobowego od 20
do 80 km/g., a dla towarowego od 15 do 40 km/g.

Na zasadzie wynikéw tych doswiadczen, wykona-
nych na drogach zel. pafstwowych pruskich, wyprowadzil
Frank ?) nastepujace Wzory na moc parowozow, Wyrazong

TECHNICZNY. 189

| w koniach parowych na jednostke powierzchni ogrzewalnej
! H, w zaleznosci od predkosci biegu.
1) Dla parowozéw osobowych:

N=H (1,17 Vv) (23)-
2) Dla parowozéw towarowych:

N=H (0,6 +Vv) . (24).
3) Dla parowozéw tendrowych:

N=H (240,8Vv) (25).

Wzory Fraxk'a dajg dla mocy parowozu wartosci
zgodne z przytoczonemi w tablicy II.

Borries w dziele swojem o parowozach ®) korzystal
z wynikéw doswiadczen drég zel. pruskich i dolaczyl do nich
dane, dotyczace pracy jeszcze 2-ch typéw parowozéw: kuryer-
skiego 2/, i towarowego %/, z rozprezeniem podwdjnem.

Przytem zaznacza on, ze prace parowozu prawidlowiej
jest oznaczaé¢ w zaleznosci nie od predkosei, lecz od ilosci
obrotow kél prowadzacych i wogdlnia wyniki spostrzezen
w postaci tablicy, wskazujacej dla 7-iu typéw parowozéw
prace w k. p. na 1 m?* powierzchni ogrzewalnej, przy rozmaitej
ilosci obrotéw kol prowadzacych (p. tablice I11).

III. Tablica pracy parowozw 7 wyrazonej w k.p. na 1 m? powierzchni ogrzewalnej, przy rozmaitych predkosciach,
wedtug Borries'a.

) I Tlogé obrotow kol p1'0\\vad;qéycll ' L
C z y n n i k i % SAcds ‘
= 1 ) e . PT)jemllOS’é “ S T | - |
Rodzaj parowozéw Eovaeices bls};}:;;i Zigmo cylindra’) ! i y | Uwagi
Pow, rusztu w kotle Pow. ogrzew. 1 15 2 | 25 3 35 | 4
H Do w d?l | |
I R atm, 4 H | ‘ ‘ |
== == ———— = == T | = . ‘ ! i —
L. Kuryerskie i osohowe: i | l ! I ; 3 éé
1) z rozprezeniem pojedyn- I - 0,75 a5 | 4 I, o o e 60 o e
CZEM. &0 b s S ek DO 12 | 0.85 375 4!4 il 5:(' 6’3 6,7 7,0 ‘ £ B
9) z rozprezeniem podwdj- ] | ’ ) ) Oy e ) ) ) R E.E
nem . « . e | T’“EE 3
IT. Towarowe: | ;% s m-?
a) 7z rozprezeniem pojedyn- ’ | &3 e S
czem: ) . | | HEeEDe
1) z maly powierzch. rusztu 80 10 0,80 |26 | 31 3,6 4,0 4.2 = — | 3E 2.8
2) z wielkyg powierzchnia ‘ | @ —~8 g - 2
raszbu . . . . . - . 60 10 0,90 l :§ $2gd
b) z rozprezeniem podwdjn: 30 | 36 4,1 45 48 — — | 2cE
3) z malg powierzch. rusztu 5 12 1,00 ] | . g 5o S
4) z wielkg powierzchnia | S g%
rusztn . . . . . . . 60 2 | 1,00 33 | 40 | 46 |51 |55 | — | — | AF=s3
1II. Tendrowe 50 12 ; 0,88 i34 38 | 41 | 43 | 4b = = i —=aise
| \ i | I

Kazdy z 7-iu typéw parowozow (osobowych, towaro- |

wych, tendrowyeh, z rozprezeniem pary pojedynczg,m'i pod-
wojnem), wyrdznia sig znamiennie u Bornizs'a cisnieniem
pary w kotle, stosunkiem powierzchni rusztu do powierzchni
ogrzewalne] 1 pojemnoscig cylindréw w stosunku do tejze po-
wicrzehni.

Bonrizs zauwaza, ze czynniki te wywierajg wplyw
znaczny na prace parowozu 1 ze W razie zmiany ich praca
parowozu stanie sig inng. ' ) ) 1

Skoro jednak Borries nie podaje wskazowek, w jakim
stopniu kazdy z tych czynnikéw oddziclnie wplywa na prace
parowozu, to nie mamy danych do oznaczenia pracy typow
parowozéw, réznigceych sig od zamieszezonych w jego tablicy.

W jaki sposéb wykonywano spostrzezenia na drogach
zel. panstwowych pruskich i jakg drogg otrzymano z nich
wyniki, dotyczgee zdolnosci pracy parowozow, stanowigce
podstawe wzoréw FRaNR'A 1 tablic Borriesa? W tym

wzgledzie nie posiadamy dostatecznie jasnych wskazéwek 1 je- |

dynem objasnieniem sluzg tylko uwagi do tiltb]icy, Zamieszczo-
nej w ,Organ® 1887 r., str. 1041 105, ktérych przeklad do-
stowny podajemy w tablicy IL.

Spostrzezenia te, po ogloszeniu ich wynikéw, uznane
zostaly przez powaznych badaczéw jako cenny bardzo prazyczy-
nek do wyjasnienia sprawy oporu pociggow. FRaNk zestawil

1) Organ 1887, str. 105, . )
8 A, Frank. Die Leistungsfilhigkeit der Lokomotiven. Organ
str. 104—108.

1887,

poréwnanie oporu otrzymanego na zasadzie tych spostrzezen
z wynikami swoich spostrzezer.

Zdawaloby sie wiec, ze przy spostrzezeniach na drogach
zel. panistwowych pruskich, prace wykonywang przez paro-
woz oznaczano bezposrednio, positkujac sig wykresami indy-
katorowymi lub za pomoca innych sposobéw bezposredniego
pomiaru i ze na zasadzie wiadomej pracy oznaczano nicwia-
domy opor.

Liatwo jednak przekonaé sig, ze wartosci oporn, podane
w tablicy IT jako wynik spostrzezen, sy w rzeczywistosci
otrzymane z wzoru (8):

\hiZ
1000 ’

ktéry daje wyniki zblizone do otrzymywanych z wzordw
Frank'a tylko dla pewnogo, okreslonego skindu pociggu.
Wynika stad, ze pracy parowozéw, uzytych do spostrzeiei na
drogach zel. paristwowych pruskich, nie oznaczano bezposrednio,
lecz oblic§a7zo ja na zasadzic nieznancgo, dowolnic przyjetego
0pOrU POCiGY.

Okolicznos¢ ta, bardzo wazna przy ocenie danych drég
zel. panstwowych proskich i Borries’a o zdolnogci parowo-
z6w, nie latwo daje sig zauwazy¢ przy rozpatrywaniu oglo-
szonej tablicy, i to nalezy uwazaé za przycayne wprowadzenia
w blad Fraxk'a, widocznie dobrze obznajmionego z ta
sprawag,.

w=24 -

)

%) Die Eisenbahntechnik der Gegenwart I. 1 Die lokomotiven.
Wiesbaden 1897.
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O sposobie obliczenia napomknal sam Borries w sporze
z Frangum 1),

7 powyzego widaé, ze dane drég zel. panstwowych pru-
skich 1 Boxries'a o zdolnosci pracy parowozow sg prawdziwe
tylko o tyle, o ile opér badanych pociagdéw byl réwny otrzy-
ny wanemu z wzoru (8):

&
4 —
w = 2,4 +

100~

Ale co do tego niema zadnych danych.

Przeciwnie, mozna powiedzie¢ z pewnoseciy, ze nawet
w razie jezeliby opodr pociggu o pewnym scisle oznaczonym
sktadzie byl réwny otrzymanemu z tego wzoru, to przy innym
skladzie musialby sie on zmieni¢. Tymeczasem sklad pociagdéw
byl mlmonmny podeczas spostrzezen w bardzo rozleglych gra-
nicacli.

1) Organ 1889 r., str. 284,

PRZEGLAD TECHNICZNY.

1905.

W takim stanie sprawy, danc o zdolnosci pracy paro-
wozOw, oparte na spostrzezeniach drdog zel. panstwowych
pruskich, sa tylko warunkowo prawdziwe. Oznaczona wediug
nich praca parowozu nie jest rzeczywista, lecz odpowiada
tylko pewnemnu przypuszezalnemu, przyjetemu z gdry OpOrowi.

Jezeli wigc dane te mialyby by¢ stosowane do oznaczania
zaloZnoégl pomiedzy sily pociagows a predkoscig biegu, to
stosowaéby je mozna tylko z zastrzezeniem, ze jako opér na
jednostke ciezaru pociggu na prostej poziome] uwaza sig
wielkos¢ (z wzoru 8):

! Ve
w = 24 -
’ 100’
pomimo, ze mogla ona zupelnic nie odpowiadaé oporowi rze-
czywistemu pocigeow podezas spostrzezen na drogach zel.
panstwowych pruskich.

Natomiast jezeliby opér byl wyrazony przez inny wzor,
np. przez wzor prot. Perrowas, Deboutrs’a i t. p., to otrzyma
sie wyniki bledne. (C. d. n.).

Z TOWARZYSTW

Warszawska Sekeya Techniczna. DPosicdsenie z . & kwietnio r. b, |

Na porzadku dziennym:
Sprawa wyjednania zezwolenia na przyspieszenie rozpoczecia
znaczniejszych robot publleznych,

w celu zatrndnienia oséb pozbawionych pracy.

Przewodniczacy p. Iidm, Geisler, zagajajac posiedzenie, przyste-
puje wprost do sprawozdania z prac podjetych w celu przedstawienia
sobie jasnego planu mozliwych rob6t publicznych w szerszym zakresie,
na rok biezacy. Ze roboty te sa konieczne i niezbedne, tem wigcej
wobec rozpaczliwego stanu przy terazniejszym braku pracy, i Ze po-
winny by¢ dostarczone srodki pomocy w celu dostarczenia tejze, nie
nlega najmniejszej watpliwosci. Azeby rozejrzeé sig w tej sprawie
i przyjsé na posiedzenie z materyalem i wnioskami gotowymi, odbyly
sig dwa posiedzenia, jedno pod przewodnictwem Sekcyi Technicznej
z zaproszonymi technikami i rzeczoznawcami, drugie w Stowarzy-
szeniu Technikéw, nie liczac narad pojedynczych grup, a rezultat tych
prac, prezydyum ma zamiar przedstawié. Prace te rozpadaja sig na
5 dzialy: 1) na prace cuyli roboty publiczne, ktéreby mozna zaraz
rozpoczac; 2) na roboty ktérych wykonanin stoja na przeszkodzie
rozmaite formalnosci i wzgledy uboczne i 3) na roboty, ktére w cia-
gn debat wylonily sie, a wykonanie ich na razie jest niemoze-
bne, trzeba sig jednak staraé, aby odunosne plany przygotowaé, by
je w przyszlosei mozna wykonad. Dlatego ten ostatni dzial bedziemy
traktowadé ogdlnikowo.

Celem wypracowania tego wykazu i zdania sobie sprawy od
kogo zalezy rozpoczgcie niezwloczne robét i poczynienie staran w tym
kierunku. Dalej, aby w pracach tych, ktére ss juz w zupelosci
przygotowane a nie moga byé rozpoczgte z rozmaitych powodéw,
zwroci¢ na to nwage wladz wladciwych o koniecznosci usuniecia
przeszkéd.

Jednoczednie wylonila sig niyél pobudzenia szerokich sfer pu-
blicznosci do opodatkowania sig dobrowolnego ua rzecz pozbawionych
pracy i w tym celn na posiedzeniu w Stowarzyszenin Technikéw
wybrano komisye z inicyatoréw i grona chetnych oséb, aby wypra-
cowali szczegdélowo projekt i plan. Postanowiono mianowicie: 1) Wielka,
loterye na 500000 rub., 50000 biletéw po 10 rub. (ktéra ma daé
250 000 rub. zysku). Prezydyum Sekeyi uchyla sig od wypowiedzenia
swojego pogladu w tej sprawie, pozostawiajac to gronu oséb, ktdre
projekt ten wypracowalo, 2) Opodatkowanie wszystkich mieszkancow
Warszawy dobrowolnemi ofiarami w wysokosei 1% od komornego, ze
zrédla tego obiecuje sobie projektodaweca réwniez 250 000 rub.

Jakkolwiek projekt ten jest sympatyczny, to trudno jednak
zatai¢, ze zebranie tego funduszu bedzie utrudnione, lecz choéby
nawet mni¢jszy fundusz zebrano ta droga, to przy nmiejgtnem zu-
zytkowaniu go, moznaby nim wiele dopomédz potrzebujacym pracy
i stworzyé instytucye powaznego uzytku. Zazadauo od prezydyum
wskazania koukretnego celu dla zbierania skladek, przyjmujac za
zasadg pomoc w dostarczaniu pracy potrzebujacym jej. W tym celu
inz. p. Obrebowicz zalecal by zebrane fundusze uzy¢ na budowg sze-
regu kapieli ludowych, zakladajac jednoczednie przy nich ogrédki:
podniosty sig jednak glosy, ze bundowa kapieli da potrzebujacym
stosunkowo nie wiele pracy, i powstal inny projekt, aby pieniadze
zebrane da¢ Magistratowi tytulem zwrotnej pozyczki na rozpoczecie
wielkich robdt plantacyjnych lub innych, ktoreby daly zajecie ty-
siacom lndzi, a na ktdre brak wyznaczonego etatowego funduszu,
wiec na urzadzenie parku na polach Skaryszewskich, na lakach Sie-
kierkowskich, parku lesnego na Bielanach, uporzadkowanie parkn
Praskiego, poza obecnym parkiem kuaratoryi trzezwosdci, na wal
Miedzyszyniski, obwalowanie lachy it. p.,, a w nastepstwie, przy eta-
tach rocznych na cele plantacyjne lub regulacye Wisly, zastrzegajac
zwrot tych pozyeczek, ktére wtedy moglyby by¢ uzyte na budo-
we kapieli lndowych it. p. Oto mniej wigcej program dzisiejszego
posiedzenia, i wskazanie wnioskéw jakie zebramie bgdzie musialo
rozstrzygnaé.

TECHNICZNYCH.

Nastepnie zabral glos inz. p. Ruskiewicz, dla przedstawienia
zebranego materyatu. P. Ruskiewicz przystepuje do punktu 1-go, t.j.
do robdt, ktére moga by¢ niezwloezuie rozpoczete, na ktére Magistrat
ma fundusze, a mianowicie: Noboty brukarskie, chodnike & mosthr.

Koszt catkowity robocizny
Bruki drewniane 190 732 26 000 rub.

»  granitowe 265 899 45000 ,

» ZWyczajne . . 121 945 25000 ,
Mostki . 3 206 2800 ,
Chodniki betonowe . . 213000 53 500

Razem 794 784 152 300 rub.

Oprocz tego przy wyrobie plyt betonowych, kostek drewnia-
nych, przewozu materyalow, robocizna wyniesie 80 000 rub. Liczac
po 1 rub. 20 kop. $redni koszt dla robotnika, otrzymamy 200 000 dni
roboczych, czyli ze okolo 1300 robotnikéw moze znalesé zajecie.

Roboty tramwajowe. Zarzad tramwajéw ma w polowie kwietnia
przedstawi¢ projekt. Ludno$é miejscowa moze zualesé zajecie przy
ukladaniu szyn, budowie stacyi (4 stacye i stacya centralna), ukla-
danin sieci podziemuych i powietrznych przewodnikéw i t. p. Przy-
blizone Lkoszta:

koszt budynkdow . .
ulozenie fandamentéw pod

0400 000 rub.

szyny i samych szyn . . 340000
montaz stupéw i sieci . . o 43000 ,
roboty ziemne i brukarskie

przy ukladaniu kabli o 23000

Rzeznie okolo 400 000 rub. Po ostatecznym wyborze miejscowo-
$ci musza by¢ przed rozpoczeciem rob6t pobudowane drogi dojazdowe.
Szhuty. Budowa szkoly przy unl. Leszno. Tstnieje kredyt 179000 rub .
Przy ul. Drewnianej—kredyt jest w budzecie na rok biez. 235000 rub,

Huale targowe. Budowa hali na placn Witkowskiego losztem
450000 rub.

Budowa zakladu spalania $mieci. Kosztorys wynosi 66000 rub.
na placu miejskim. Projekt jeszcze nie zatwierdzony.

Budowa zakladn dezynfekcyjnego kosztem 45000 rub. na pla-
cu miejskim. Projekt jeszcze nie zatwierdzony.

Roboty ziemne przy budowie drugicgo lorn do Otwocke na drodze
Zel. Nadwislanskicj. Roboty ziemne przy powiekszenin warsztatéw na
Pradze przy tejze drodze. Porty w Warszawie i w Sandomierzu, Na
budowe portéw wyznaczono po 25000 rub. i roboty maja byé natych-
miast rozpoczgte.

W dalszym ciggu wymienia inz. p. Ruskiewicz roboty, ktére
mogg byé wykonane o ile wladze projekt odnosny przyjma. Do tych
nalezay: hwwdizacya Pragi. Projekt calkowity opracowany zostal przed
b-cin laty. Roboty mialy by¢é wykonane w r. 1904. Zbiegiem oko-
licznosci w sprawe kanalizacyi wsunigta zostala propozycya budowy
rzezni centralnej, i tym sposobem kanalizacyq odrocayta. Cheac pray-
Spieszy¢ kanalizacye Pragi i osiagnaé¢ w czasie najblizszym ulepsze-
nie warunkéw zdrowotnych, nalezy dazy¢ do tego, aby wladza na-
czelna krajowa poparla te sprawe. Kanalizacya Pragi moze byé roz-
poczgta w maju lub czerweu r.b. Robotami grabarskiemi, rozpoczynajyc
w 4-ch grupach po 200 ludzi, moznaby zajaé okolo 800 ludzi, z tych
400 wykwalifikowanych. Pomoc przy robotuch mularskicli, furmanki
do dowozu materyaléw, stréze dzienni i nocni. Ogdlem mlodych, zdro-
wych i chetuych do roboty pracownikdw mogloby znaledé zajecie do
1000 ludzi. Wskutek zajecia mularzy i budowy kanaléw musi sig
wzmédz roch w cegielniach i réznych zakladach przemyslowych, bo
potrzebne sy czesci zelazne, wyroby betonowe, kamieniarskie, dosta-
wy drzewa pomocniczego, wskutek tego znajdzie zatrudnieniec wielu
robotnikéw. Ponadto potrzeba bedzie przeszlo 30000 m* ziemi wydo-
bytej z przekopdw usunaé. Zaczuy sie ezynnosci podniesienia pozio-
mu ulic Pragi, z niezbednem vozbrukowaniem i zabrukowaniem. Ré-
wnolegle z temn trzeba wylkonad zasypywanie doldw cuchnacych na
Targéwku i Szmalowiznie. Owe 80000 »® nie wystarcza na poduic-
sienie poziomu wigkszych obszaréw: sama Saska Kepa wymaga okolo



