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go przedmiotu, jak to jest obecnie na wydziale in-
zynierji ladowej Politechniki Warszawskiej, lecz
byly niejako wstepem do gléwnego przedmiotu
wyldadéw prof. Wasiutynskiego — o kolejach ze-
laznych.

Byloby rzecza naturalna, gdyby taki wybitny
specjalista w dziedzinie kolei zelaznych, autor
wielu bardzo specjalnych prac z zakresu techniki
kolejowej, w wyktadach swoich traktowal w
owych czasach zagadnienia budowy i utrzymania
drég jako rzecz drugorzedna i nie udzielalby ani
duzo czasu, ani uwagi temu dziatlowi. Przypomnij-
my sobie zreszta, ze byly to lata, kiedy w ukla-
dzie stosunkéw komunikacyjnych sprawa drég
byla uwazana powszechnie za rzecz drugorzedna,
byta niejako kopciuszkiem w zagadnieniach ko-
munikacyjnych; na pierwsze miejsce wysuwala
sie komunikacja kolejowa i panowata wszechwlad-
nie; przypomnijmy, ze w owe lata komunikacja
samochodowa dopiero sie rodzita i narazie zbyt
wielkich postepéw nie robila. Tymeczasem prof.
Wasiutynski w wykladach swoich podkreslal wiel-
kie znaczenie drog kolowych dla komunikacji, po-
$wiecal drogom stosunkowo wiele czasu i umiat
zainteresowa¢é sluchaczéw tym przedmiotem. Oso-
biscie wykladom prof. Wasiutynskiego zawdziecza
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piszacy te slowa zamilowanie do techniki drogo-
wej 1 poZniejsze poglebienie wiadomosci z tego
dziatu. Okolicznosci tak si¢ zlozyly, ze po ukor-
czeniu Politechniki zaczatem pracowaé w dziale
drogowym, a w roku 1906-tym napisalem jakis
pierwszy artykut z zakresu zagadnien drogowych
i prositem o przejrzenie go prof. A. Wasiutyn-
skiego.

Przy tej okazji Szanowny Jubilat zwrécit uwa-
ne na zupelny brak zainteresowania sie technikdéw
ta, wedlug Niego, niestychanie wazing galezia tech-
niki komunikacyjnej, niestusznie zaniedbang, i go-
rgco zachecal piszacego te stowa do dalszej pracy
na tem polu, jakby przeczuwajac juz wtedy majacy
nastapi¢ wkrotce ,renesans drog”, wywolany zja-
wieniem sie nowego czynnika komunikacyjnego —
samochodu.

Ten drobny fakt §wiadczy, ze widnokreg tech-
niczny Jubilata nie byl i nie jest ograniczony $ci-
sty jego specjalnoscia — kolejnictwem; przeciw-
nie, pilnie obserwuje On wszsytko, co si¢ dzieje
nietylko w dziale kolejnictwa, ale i w innych dzia-
tach techniki, a juz w 1906 r. potrafil przewidzie¢
zwrot, jaki w ukltadzie stosunkéw komunikacyj-
nych nastapil o pare dziesiatkéw lat pozniej na sku-
tek rozwoju ruchu samochodowego.

/naczenie wspolczesne drog zelaznych

wobec postepow techniki w zakresie innych komunikacysj.
Napisal Inz. Dr. A, Wasiutyriski, Profesor Politechniki Warszawskiej.

rzed piecioma laty drogi zelazne obchodzilty
w ojczyZnie Stephensona stulecie swojego
istnienia,

Rok 1825, w ktérym pierwszy pociag kolejowy
pomknal z duza szybkoscia po gladkich szynach,
pozostanie w dziejach cywilizacji niewatpliwie da-
ta wielkiego znaczenia, data, od ktorej rozpoczyna
sie¢ rozwéj techniki wspoétczesnej ¥ olbrzymi prze-
tom w stosunkach ekonomicznych i spolecznych we
wszystkich krajach,

Pobudowanie pierwszych drég zelaznych u-
tatwia i potania komunikacje, daje mozno$é eks-
ploatowania dobr, ktore lezaly odlogiem, dostar-
cza $rodkéw do nowych przedsiewzieé i staje sie
zrodtem olbrzymiego zwiekszenia bogactwa naro-
dowego. Tani przewdz masowy towarow, zwla-
szcza za$ produktéw surowych, wytwarza nowe
rynki zbytu i zwieksza rente gruntowsg. Rozwdj
przemyshu i handlu przyczynia'sie jednoczesnie do
wielkiego wzrostu miast. Wszystkie galtezie wy-
tworczosci staraja sie mieé udzial w korzysciach,
plynacych z przewozu kolejowego.

Drogi zelazne zaczynajg wywiera¢ wplyw we
wszystkich dziedzinach gospodarstwa spotecznego,
staja si¢ przedmiotem polityki rzadu i osobnego
ustawodawstwa. Szybka komunikacja po kolei szy-
nowej ulatwia stosunki miedzynarodowe i wymia-
ne zdobyczy cywilizacji. Wypadki wojenne ujaw-
niajg pierwszorzedne znaczenie drog zelaznych w
obronie Panstwa.

W ciagu stulecia drogi zelazne stanowia w ko-
munikacji gléwny przedmiot zainteresowania. Dlu-
gos¢ ich starczy dzi§ do opasania 30 razy kuli
ziemskiej, warto$é wlozonego w nie kapitalu prze-
wyzsza dwukrotnie wzigta wartosé wydobytego
zlota,

I oto od niedawna genjusz techniczny $wigcl
nowe tryumfy w zakresie komunikacji. Wspaniate
wynalazki i postep techniki w zakresie automobi-
lizmu i lotnictwa budza zachwyt powszechny. Urok
nowych srodkéw przewozu odwraca uwage od
drég zelaznych, ktére mniej interesujg ogél, jako
urzadzenie nieledwie przestarzate i skazane na u-
stapienie miejsca innym $rodkom przewozu, lepiej
odpowiadajgcym wymaganiom wspétczesnym.,
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Przypuszczenie, aby droga powietrzna mozna
bylo z czasem wykonywaé¢ wielkie przewozy han-
dlowe, jest zbyt fantastyczne, aby sie nad niem diu-
zej zastanawiaé, gdyz stosunek wykonanego prze-
wozu do pracy silnika jest tu razaco maly. Nie
zmniejsza to bynajmniej olbrzymiego znaczenia ko-
munikacyjnego, jakie posiada lotnictwo w zakresie
szybkiego przewozu niewielkich partyj ludzi i nie-
zbyt cigzkich, lecz cennych przesyiek w dowolnym
kierunku, bez przygotowania drogi, jako tez w za-
kresie obrony lub zniszczenia innych komunikacyj
w czasie dzialan wojennych.
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Inaczej rzecz si¢ ma z przewozem po drogach
zwyczajnych, i pytanie, w jakim stopniu przewoéz
samochodowy przeznaczony jest do zastapienia
przewozu po szynach, wymaga blizszego rozpa-
irzenia,

Ruch samochodowy rozwija sie¢ w ostatnich la-
tach niezwykle szybko. W Europie jeden samochad
przypada conajmniej na kilkudziesieciu mieszkari-
cé6w, w St. Zjednoczonych A. P. zaledwie na pig-
ciu mieszkancow. W zwiazku z szybkiem zwigksza-
niem sie ilosci samochodéw czynnych, zmniejsza
sie ruch na drogach zelaznych.

W ruchu osobowym regularne linje samocho-
dowe odbierajg polskim drogom zelaznym pan-
stwowym okofo 5% przewozu. Straty niektérych
innych sieci drég zelaznych europejskich wynosza
do 10% dochedu, w St. Zjednoczonych A. P. éred-
nio przeszlo 24%. W ruchu towarowym zmniejsze-
nie dochodu drég zelaznych jest mniejsze, lecz i w
tym ruchu strata naprz. na wielkiej sieci drég Ze-
laznych niemieckich, spowodawana ruchem samo-
chodowym, obliczana jest w r. 1928 na 5,7% do-
chodu. '

Te cylry posiadaja donioste znaczenie ekono-
miczne. W drogach zelaznych polskich umieszczo-
ny jest kapital, wynoszacy przeszlo 6% calkowi-
tej wartosci majatku narodowego, w innych kra-
jach stosunek ten dochodzi do 10/}, obnizenie wiec
wartosci drog zelaznych wskutek zmniejszenia sig
ich dochodéw stanowi wielka strate spoleczna.

Z drugiej strony wiadomo, ze koszt wlasny
przewozu drogami zelaznemi pomiedzy punktami.
ktére one tacza, jest znacznie mniejszy, czestokro¢
kilkakrotnie mniejszy, niz samochodami, Z punktu
widzenia ogolno-ekonomicznego, jest wiec tembar-
dziej pozadane, aby przewozy, ktére wykonywa-
ja drogi Zelazne, na nich pozostaly.

Powodzenie wspoélzawodnictwa przewozu sa-
mochodowego z drogami zelaznemi wynika pocze-
sci z pewnych niewatpliwych zalet tego przewozu,
z ktorych nie wszystkie dadza sie osiagnaé¢ na dro-
gach zelaznych przez ich ulepszenie. Do takich za-
let przewozu samochodowego nalezy moznosé prze-
wozu od drzwi do drzwi bez przesiadania sie lub
przetadunku, latwosé zorganizowania przewozu
malym kosztem i wykonywania go drobnemi par-
tjami w czestych odstepach czasu i in.

Jednakze te wszystkie zalety przewozu samo-
chodowego nie objasniatyby dostatecznie jego po-
wodzenia we wspélzawodnictwie z drogami zelaz-
nemi, gdyby przewéz samochodowy nie korzystal
z uprzywilejowanego stanowiska w stosunku do
drog zelaznych.

Zanim powstal i rozwina! sie ruch samochodo-
wy, drogi Zelazne posiadaly w kierunkach, ktére
ob.slugiwa.ly, faktyczny monopol przewozu i, wza-
mian za otrzymanie go przy nadaniu koncesji, zo-
staly obcigZone szeregiem zobowiazas, przede-
wszystkiem za$ obowiazkiem przewozu dowolnej
ilogci towaréw wedtug zatwierdzonych przez wia-
dze staf'ych taryf, ktérych schemat oparty jest na
wartosci towaru, Towary malocenne i produkty su-
rowe, stanowiace przedmiot pierwszej potrzeby
ludnosci, oplac_:aja na drogach zelaznych najnizsze
taryly; nfqtomlast towary cenniejsze, przewozone
przewaznie w opakowaniu w sztukach, podlegaja
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wyzszym taryfom. Przedsiebiorstwa samochodowe
moga wybieraé towar i klijentéw i wogéle nie sy
obowiazane do wykonywania przewozu, ktéry u-
znaja dla siebie za niekorzystny. Nadto korzysta-
ja z drog, ktérych kosztéw budowy i utrzymania
nie ponosza, gdyz podatek, ktéry oplacaja, pokry-
wa te koszta zaledwie w drobnej czesci. Rowniez
inne ograniczenia, ktérym podlegaja drogi zelazne,
jako to odpowiedzialnos¢ cywilna za straty, czas
pracy pracownikéw, obowiazek ich ubezpieczenia
i in,, nie sa stosowane wzgledem przedsigbiorstw
samochodowych.

To uprzywilejowane polozenie przedsigbiorstw
samochodowych sprawia, Ze pomimo wyzZszych
kosztéw wlasnych przewozu sa one w moZnosci
konkurowania z drogami zelaznemi w wykonywa-
niu pewnych przewozéw kosztem ogélu podatni-
kow, w tej liczbie rowniez kosztem drég zelaznych.

Warunki obecne przewozu samochodowego z
uszczerbkiem intereséw spolecznych, wytworzons
wskutek nowosci tego zrédla przewozu i braku u-
staw, ktérym on winien byé poddany, musza ulec
zmianie. Niezbedne jest uzgodnienie komunikacyj,
oparte na zasadzie, aby kazdy rodzaj komunikacji
byl wyzyskany w zakresie, w ktérym jego praca
jest najkorzysiniejsza.

To uzgodnienie stanie si¢ mozliwe dopiere
wéwczas, gdy przewéz kolejag i przewéz samocho-
dem beda jednakowo traktowane i obcigzone jed-
nakowemi zobowiazaniami. Przewéz samochodowy
winien ponosié¢ we wlasciwym stosunku calkowite
koszta utrzymania i budowy drég, z ktérych korzy-
sta, tak, jak to ma miejsce wzgledem przewozu ko-
lejowego, ponosi¢ odpowiedzialno$é cywilng za
spowodowane przez sie straty, jako tez w rownej
mierze cigzary podatkowe i spoleczne, Z drugiej
strony ustawodawstwo, ktéremu podlegajg drogi
zelazne, winno ulec zmianom w stosunku do nie-
ktérych zasadniczych ich zobowiazan, ze wzgledu
na utracenie przez nie monopolu przewozéw, W
niektérych krajach dozwolono juz stosowanie na
drogach zelaznych taryf wyjatkowych w pewnych
kierunkach lub do pewnych towaréw, podleglych
wspéizawodnictwu samochodowemu, jakotez za-
wieranie uméw z poszczegolnymi klijentami na
znizke oplaty za przewéz staly okreslonej ilosci to-
war6w droga zelazna, z warunkiem zrzeczenia sie
przez klijenta przewozu samochodami, i $rodek ten
przeciwdziatania wspétzawodnictwu samochodow
z drogami zelaznemi, szkodzacemu interesom pub-
licznym, coraz czesciej wchodzi w uzycie.
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Zalety przewozu samochodowego, wymienione
powyzej, ujawniajg sie najsilniej na matych od-
leglosciach i przy niewielkiej ilosci przewozow.
Wynika stad, ze przedewszystkiem w tych warun-
kach rozwija si¢ wspoétzawodnictwo przewozu sa-
mochodowego z drogami zelaznemi, zagrazajace
zwlaszcza niewielkim linjom kolejowym znaczenia
miejscowego, ktére wskutek tego wspétzawodnictwa
pozbawione sa w wickszej czesci swoich przewo-
z6w, czasami nawet traca racje dalszego istnienia.
_ Jednakie te same zalety przewozu samocho-
dowego czynia go réwniez nader cennym wspdl-
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pracownikiem kolei zelaznej. Wiele drog zelaznych
szeroko korzysta juz obecnie z samochodow dla
przewozu tadunkow do stacyj kolejowych, urzadza
wlasne linje regularnego przewozu samochodowegu
po drogach zwyczajnych, jako linje doplywowe
{zwlaszcza turystyczne) do drogi zelaznej, lub ja-
ko linje, zastepujace droge zelazna w kierunkach,
w ktérych ruch jest niewielki, lub przejmujace
pewne rodzaje ruchu kolejowego na odcinkach
przeciazonych, w celu zwiekszenia ich zdolnosci
przepustowej, i t. p. Te pomocnicze przedsigbior-
stwa samochodowe drogi zelaznej, w potaczeniu
z réznemi ulepszeniami i udogodnieniami ruchu ko-
lejowego, jako to przejazd mieszany bezposredni
droga 7elazng i samochodem, przewdz {owarow
drobnych w skrzyniach zbiorczych, tadowanych na
wagony lub samochody, i t. p., daly moznosé ozy-
wi¢ 1 rozwinaé ruch na drodze zelaznej, swiadezac
¢ korzysciach dobrze zorganizowanej i uzgodnio-
nej z nig wspélpracy przewozu samochodowego.

Sprawozdania statystyczne z eksploatacji drog
zelaznych wskazuja, ze jakkolwiek samochod ode-
brat drogom zelaznym znaczng ilosé przewozu na
krotka odlegltosé, zwlaszcza przewozéw osobowych,
to jednak ilosé ogélna przewozu, wykonanego na
wiekszych sieciach kolejowych, nie przestaje wzra-
sta¢. Nawet w St. Zjednoczonych A. P., ktérych
drogi zelazne poniosty najwigksze straty w ruchu
osobowym wskutek niestychanego rozwoju auto-
mobilizmu, zarzady drég zelaznych stwierdzaja, Ze
te straty réownowazy z nadmiarem wzrost przewo-
z6w towarowych w zwigzku z rozwojem przemystu
samochodowego. Pomncnicze przedsigbiorstwa sa-
mochodowe, utworzone przez Towarzystwa kolejo-
we, sprawiajg, ze drogi zelazne odzyskuja stopnio-
wo przewozy, ktére od nich odeszly, do czego
przyczyni sie z czasem wzmagajaca sie trud-
no$§é przejazdu drogami zwyczajnemi i wzglad na
znacznie mniejsze bezpieczernstwo jazdy samocho-
dem w poréwnaniu z podréza droga Zelazna.

Dlatego tez zarzady drég zelaznych nie skat-
73 sie na rozwdj przewozu samochodowego, lecz
na braki w jego ustawodawstwie oraz na ciezary i
ograniczenia wlasne, umozliwiajgce wspélzawod-
nictwo licznych, czesto nieodpowiedzialnych, przed-
siebjorstw samochodowych z droga zelaznag w za-
kresie szkodliwym ze wzgledu na interes pub-
liczny.
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Takiez stanowisko w stosunku do przewozu
samochodowego i jego wspolzawodnictwa z droga-
mi zelaznemi zajal Kongres miedzynarodowy drég
zelaznych, ktéry obradowal w Madrycie w pofowie
ubieglego miesiaca maja. W szczegélowych wnio-
skach w tej sprawie Kongres zaznaczyl miedzy in-
nemi, ze samochod, ze wzgledu na swoje zalety,
jest w wielu przypadkach cennym pomocnikiem
drogi zelaznej, bedacej srodkiem przewozu wiel-
kich mas podréznych i towaréw, ze interes drog
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zelaznych, zaréwno jak inleres publiczny, wskazu-
ja na polrzebe scistej pracy komunikacji samocho-
dowej z droga zelazna i polaczenia ich w ogolnym
planie przewozéw i ze gtéwng przyczyng wspolza-
wodnictwa przewozu samochodowego z przewozem
kolejowym jest wielka réznica w polozeniu praw-
nem obu tych rodzajéow przewozéw. Kongres
stwierdzil jednoczesnie, ze zmiany w ustawodaw-
stwie, ohowiazujacem przew6z samochodowy i
przewdz kolejowy, sg juz zamierzone w wielu kra-
jach 1 ze te érodki prawodawcze oraz liczne srodki
techniczne i taryfowe, zastosowane z powodzeniem
na drogach zelaznych z poparciem qudu obiecujg
dOplOdeZlC do uzgodnienia i rozwoju obu rodza-
jow komunikacji ku pozytkowi ogétu.

Charakier przewozu samochodowego jest zit-
pelnie rézny od przewozu droga zelazna i zblizony
do przewozu konimi. W pewnych przypadkach cat-
kowity przewéz samochodem, réwniez jak przewoz
korimi, jest wogdle korzystniejszy niz droga zelaz-
na. Niezalezno$é przewozu, jaka daje samochaéd
prywatny w ruchu osobowym, dodatkowe korzysci
reklamy, jakie daje samochéd firmowy w ruchu to-
warowym, beda sktania¢ do oddania tym samocho-
dom pierwszenstwa przed droga zelazna. Przy
przewozie za$ droga zelazna, po wprowadzeniu
dowozu do niej samochodem zamiast koimi, zmie-
nito sie obliczenie catkowitego kosztu przewozu od
drzwi do drzwi, co musialo sprowadzi¢ inny podziat
przewozu pomigdzy oba $rodki komunikacji i ode-
bra¢ pewng ilo§é przewozu drodze zelaznej. Do
odzyskania tych zrozumiatych ubytkéw droga zZe-
lazna nie moze roscié pretensji. Lecz chociaz samo-
chod dat znakomite ulepszenie przewozu po dro-
dze zwyczajnej i rozszerzy! zakres jego zastosowa-
nia, nie moégl on wplynaé na zmiane gléwnego za-
slosowania drogi zZelaznej, ktéra pozostaje, jak
przedtem, najkorzystniejszym s$rodkiem przewozu
masowego ludzi i towardw.

Jak widaé z powyzszego, samochod nie zagra-
za bynajmniej drodze zelaznej. Rozwéj ruchu sa-
mochodowego, uzgodnionego z ruchem kolejowym
ustawami, zapewniajacemi ich wyzyskanie w jak
najkorzystniejszym zakresie, moze sie tylko przy-
czynié¢ do zwigkszenia przewozu na drogach zelaz-
nych, po czasowych wahaniach tego przewozu, nie-
uniknionych w kazdym okresie przejsciowym, i do
zwigkszenia znaczenia spolecznego i paristwowego
drog zelaznych w przewozie masowym.

Kongres miedzynarodowy, w uznaniu wielkie-
go znaczenia sprawy $cistej wspélpracy z droga ze-
lazna przewozu samochodowego po drogach zwy-
czajnych, w%a,czyl ]e] rozpatrzeme do programu
nastepne] swej sesji, majacej sie odbyé w r. 1933

airze. Prace Kongresu beda oparte na danych
0 s'rodkach, zastosowanych do tego czasu w po-
szczegolnych krajach w pomienionym celu, ktérego
osiagniecie zalezy nietylko od technikéw i ekono-
mistow, lecz tez od mezéw stanu i cial prawodaw-
czych.



