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W kuzni mechanicznej stojq prasy $rubowe (wrze-
cionowe), mimosrodowe, miotki mechaniczne i maszyny
kowalskie. Wszystkie one zostaty nabyte w 1921 roku.
Najwiekszg z nich jest prasa $rmbowa fabr. Bauning (7)
o Srednicy sruby 360 mm, tarczach pionowych $redn.
2100 mm 1 kole poziomem 2500 mm S$rednicy. Skok
suportu goérnego 1300 mm. Prasa rozwija ci$nienie do
500 f. Na prasie tej sg wytlaczane widly mazniczne,
wsporniki wagonowe, haki rozkraczne i t. p. W ciaggu
jednej zmiany 8-miogodzinnej mozna wyttoczyé 130 widet
maznicznych lub 180 szt. wspornikéw wagonowych. Prasa
fabr. Scherb (8) o $rednicy $ruby 240 mum, tarczach 1800 oraz
kole poziomem 1600 mm Srednicy i skoku suportu 450 mm
rozwija ciSnienie do 350 ¢. Na prasie tej tez mozna wy-
ttaczaé najciezsze czesci wagonowe. Do wytlaczania lzej-
szych czesci stuzg trzy prasy mniejsze (9, 10i11) o $redn.
$rub 200 i 190 mm. Maszyna kowalska budowy Defries-
‘Werke (16), sprowadzona w 1922 r., t. zw. zgrubiarka,
stuzy do glowienia pociegli, sworzni, odbijakéw drzwio-
wych i t. p. Na maszynie tej mozna wykona¢ 25 — 30
{béw na godzine. Dwie prasy poziome typu ,Buldozer®
(19 i 21) o skoku 600 i 400 mm stuza do wyginania ko-
rytek, stopni wagonowych i t. p. '

Do poszczegdlnych drobnych operacji i do obcina-

nia zadzioréw shizg cztery prasy mimo$rodowe (12, 13,
29 i 30) oraz jedna mata $rubowa (20).

Oprocz tego pracujg tu dwa mioty sprezynowe t. zw.
»Ajax* N 5 i N 4, (17 i 18) oraz dwa miloty padajace
(deskowe) po 500 kg (14 i 15). ,

Zadaniem Kkuzni mechanicznej jest ‘wykonywanie
wszystkich czgdci wagonowych na prasach, mechanicziie,
ograniczajgc prace reczng kowali do niezbednych operacji
przygotowawczych.

Do nagrzewania blokéw ustawiono siedem piecow,
z ktérych pieé (24, 25, 26, 27 i 28) nowszej konstrukcji
z rekuperatorami Ruppmana.

Warsztat do wyrobu wykrojéw i stempli posiada 15
obrabiarek, specjalnie do tego celu przeznaczonych: a wigc
heblarke podtuzng i poprzeczng, dtutownice, dwie pionowe
frezarki, pie¢ lokarek pociggowych i jedng czolowg, dwie
wiertarki i dwie szlifierki.

Naped w kuZni mechanicznej i warsztacie grupowy.

-Lgczna moc motoréw elektrycznych wynosi 310 KM.

Obecnie w kuZni pracuje 260 ludzi. Wytworczosé
miesigczna dochodzi do 250.000 kg czeSci wagonowych,
t. j. pokrywa zapotrzebowanie na 140 kompletow wago-
nowych. Mozliwa jednak wytworczos¢—i w kazdej chwili
osiggalna —200 kompletdw, (d. n)

Sprawy sfownictwa technicznego.

DROGA ZELAZNA.
okresie kaleczenia jezyka polskiego, ktéry sie za-
znaczyl po wojnie, dokonywa si¢ bez zasta-
nowienia szkodliwej amputacji.

Dotyczy ona komunikacji ladowej, innej niz drogi
zwyczajne i bite, ktéra od czasu jej powstania nazywano
unas droga zelazng (fr. chemin de fer, ang. railway,
niem. Eisenbahn). Ta nazwa stosowana jest we wszyst-
kich aktach urzedowych, poczawszy od statutéow Towa-
rzystwa drogi zelazne) warszawsko-wiedenskiej z czaséw
Lubienskiego i Steinkellera (r. 1839), statutu Towarzystwa
drogi Zelaznej Krakowsko-Gdrno$laskiej z r. 1844 i usta-
wy nadawczej drég zelaznych w Krélestwie Polskiem z r.
1857, we wszystkich sprawozdaniach, przepisach i instruk-
cjach, wydanych w jezyku polskim przez towarzystwa
“prywatne drég zelaznych: Warszawsko-Wiedeniskiej, Teres-
polskiej, £.6dzkiej, Nadwislanskiej i in. i w pracach o dro-
gach zelaznych najpowazniejszych . autoréw.

Zasadniczg czescig tej komunikacji jest kolej szy-
nowa (fr. voie ferrée, ang. railway track, niem. Eisen-
bahngleis), . inaczej torem zwana, skad popularna nazwa

WIADOMOSCI

Wyniki badan kotléw o paleniskach zasilanych
podgrzanem powigtrzem.

W zwiagzku z dgzeniami do udoskonalenia spalania
w kottach parowych, giéwnie za§ wobec staran osiggniecia
jaknajlepszego bilansu cieplnego tych instalacji, rozwija sie
w ostatnich czasach coraz bardziej zastosowanie gazdéw od-
lotowych do podgrzewania powietrza spalinowego.

Technika budowy podgrzewaczy zyskala niedawno cen-
ny nabytek w postaci opisanego juz w Przeglgdzie Tech-
nicznym ') urzadzenia Ljungstrdma, ktére w paru miejscach
zainstalowano { zbadano. Uzupetfniajgc poprzednio przy-
toczone dane, otrzymane przez wspomnianego konstruk-
tora w Szwecji, mozemy podaé obecnie wyniki nowszych
badan zastosowania podgrzanego powietrza, dokonanych
w Anglji'?).

Badania angielskie dotyczyty kotla okr¢towego zaopatrzo-
nego w podgrzewacz wirujacy (regenerator) Howden Ljung-

1) Przeglad Techniczny, 1923 str. 444—445.

2) Engineering, 1924, 15 lutego.

y»kolej zelazna“ i pochodne: kolejowy, kolejarz, kolejnic-
two 1 in. Dzigki kolei z szyn utozonej, kota taboru nie
wychodzg poza okreSlone linje, na ktdrych rozstawienie
posiadamy polskg nazwe tor (fr. jauge, ang. gauge,
niem. Spur),

Mowa potoczna czesto nie liczy sie ze $cistoScig
wyrazen i nazywa ,kolejg“ zaréwno cato$¢ poteznej ko-
munikacji ze wszystkiemi jej urzadzeniami, budowlami
i taborem, jak i dwie szyny, po ktérych si¢ wagon toczy,
lub nawet tylko ich rozstawienie (kolej péftoraczna, sas-
kait. p.)

Tych popularnych uogdlnien nie mozna oczywiscie
surowo traktowad. [una rzecz, gdy idzie o jezyk ksigzko-
wy, jezyk ustaw i urz¢déw. Tu juz nieScistos¢, mieszanie
poje¢ i nieuzywanie wiasciwych wyrazen $wiadczg o nie-
dostatecznej znajomosci przedmiotu i jgzyka lub ich lekce-
wazeniu,

Te cechy posiada daZenie do usuniecia z nomenkla-
tury urzgdowej terminu ,droga Zzelazna“ i zastgpienia go
wyrazem ,kolej“. Jest to niezastanowienie sig nad isto-
tg rzeczy, pozbawianie jezyka wyrazow, stuzgcych do
okreslenia niezb¢dnych poje¢ i dobrowolne uboZenie go
w poréwnanit z innemi jezykami europejskiemi.

Inz. Prof. A. Wasiutyriski.
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strOma. Sprawno$¢ kotta wynosita przytem 89,74 przy opa-
laniu ropa, za$ 88,1% — przy.opalaniu weglem (liczac wed-
tug nizszej wartoSci cpalowej paliwa). Temperatura powietrza
przy wlocie do kotta wynosita do 255°C (4rednio w 6-ciu
prébach 237"C), za$ temperatura gazéw odlotowych za pod-
grzewaczem zaledwie 93°C; gazy wchodzace do podgrze-
wacza miaty temperature ok. 300°C, tak ze spadek tej ostat-
niej wynosit ok. 210°C,

Wyniki liczbowe sg njete w tabeli 1, gdzie badania 1
i 6 dajg poréwnanie pomiedzy opalaniem ropa a weglem,
badanie 2 — miafo na celu wyjasni¢ wplyw skrécenia pto-
mienidwek na sprawnosé kotta, badania 3, 4 i 5 stawialy
sobie za cel wyjasnienie wptywu zmian ilo$ci wpedzanego
do komory paleniskowej powietrza (przy statej iloSci spalo-
nego paliwa) na sprawno§¢, wreszcie badania 6 1 7, doko-
nane przez prof. W. J. Goudie, przy opalaniu weglem, wy-
kazuja znaczenie podgrzewania powietrza, gdyz pierwsze
z nich dotyczy zastosowania podgrzewania, — drugie za$
opalania przy zimnem powietrzu i ciggu naturalnym.



