— 190 —

Dworzec Glowny

nrSOWAL LPMZEWW

Warszawa Wschodnia

Nowy most kolejowy na Wisle.

Przebudowa wezta kolejowego Warszawskiego,
uchwalona przez Sejm w r. 1919, obejmuje jako
cze$¢ zasadniczg budowe linji Srednicowej, tgczacej
dworzec osobowy Gidéwny m dworcem Brzeskim. Li-
nja ta, o czterech torach i trakcji elektrycznej, prze-
chodzi¢ bedzie od dworca Gidéwnego tunelem pod
Aleja Jerozolimskg do ulicy Smolnej, dalej za$ po
wiadukcie przez Powisle do nowego mostu kolejo-
wego, ktdrego filary sg juz wybudowane.

Takie potaczenie sieci drog zelaznych obu brze-

Przyszty dworzec kolejowy

Roboty przebudowy warszawskiego wezta ko-
lejowego, rozpoczete w 1919 r. i prowadzone poczat-
kowo dos¢ intensywnie, obecnie, cho¢ powolnie, po-
suwajg sie jednak bez przerwy.

Pierwsza serja tych rob6t ma na celu potrzeby
ruchu osobowego w wezle, a mianowicie, danie no-
wego potaczenia linij obydwoch biegébw Wisty za po-
mocg tak zwanej linji $rednicowej, ktdra potgczy
bezposrednio stacje Giéwng ze stacjg Wschodnia.
Linje lewego brzegu (Wiedenska, Kaliska i projek-
towane Radomska i Slaska) zejda sie na zachodnim
koncu linji Srednicowej, na projektowanej stacji Czy-
sle, a linje prawego brzegu (Mitawska, Wiedenska,
Brzeska i Deblinska) na wschodnim koncu, na prze-
budowanej stacji Wschodniej. Pociggi osobowe
wszystkich linij beda wiec miaty wejscie na linje
Srednicowg i bedag przez nig przechodzity, zatrzy-
mujgc sie na stacji Gidwnej, ktéra ma by¢ zbudo-
wana miedzy ulicami: Marszatkowska, Alejg Jerozo-
limska, projektowana arterja miejska Nr. 5 i Chmiel-
ng. Pociagi linij lewego brzegu Wisty beda zaczy-
naty i koriczyty swdj bieg na stacji Wschodniej, a linij
prawego brzegu na stacji Czyste. W ten sposdb

gow Wisty, dajace naszej stolicy olbrzymie korzy-
sci  najkrotszych potaczen kolejowych zaréwno
w ruchu dalekim, jak i podmiejskim, nie we wszyst-
kich sferach znalazta nalezyte uznanie. Architekci
zwilaszcza i estetycy protestowali poczagtkowo prze-
ciw majgcemu wynikna¢ stad jakoby oszpeceniu
mostu Poniatowskiego, ktory jest potozony o ¢éwierc
kilometra wyzej (z biegiem rzeki) i zadali innego
rozwigzania, proponujac odrzucenie mostu Kkolejo-
wego gdzie$ na kraniec miasta, naprz. pod Cytadele

na stacji Warszawa-Gtowna.

wszystkie pociggi wezta bedg przechodzity przez
stacje koncowe Czyste i Wschodnia i posrednig sta-
cja Gldwng, a takze projektowany przystanek przy
przecieciu linji Srednicowej z ulicg Smolna.

Linja Srednicowa, przeprowadzona od ulicy
Smolnej do Marszatkowskiej w tunelu, a pod Aleja-
mi 3-go Maja i Jerozolimskg, bedzie sie znajdowata
w granicach stacji Gldwnej na poziomie przeszio
0 7 m. nizszym od poziomu terenu. Dla przepusz-
czenia przewidywanej na przysztos¢ ilosci pociggéw
potrzeba bedzie urzadzi¢ na stacji Gldéwnej szesc
peronéw osobowych z dwunastu torami przy nich.
Uktad tordw z peronami, nawet bez oddzielnych pe-
rondéw bagazowych, lecz z podawaniem bagazu przy
pomocy tuneldw lub transporterdéw, zajmie na szero-
kos¢ nie mniej, jak 102 m. Przy szerokosci terenu
miedzy Alejg Jerozolimska i ulicag Chmielng 165 m.,
pozostaje odlegto$¢ od toréow do ulic z obydwdch
stron razem 53 m., co nie wystarcza na wybudowa-
nie dworca i dojazdu do niego.

Stad wynika konieczno$¢ wzniesienia dworca,

jesli nie catkowicie, to przynajmniej w przewaza-
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lub Siekierki. Szczego6towe zbadanie sprawy przez
Komisje przebudowy wezta warszawskiego przy
Ministerstwie Komunikacji wykazato zupelng niece-
lowos¢ tej propozycji i kazato uznac¢ zasade, wypo-
wiedziang juz dawniej przez specjalistow zagranicz-
nych, ktérych opinji zasiegat Magistrat, ze najod-
powiedniejsze rozwigzanie dzieta inzynierskiego tak
wielkiej doniostosci pod wzgledem komunikacji po-
winno sta¢ na pierwszym planie, rzeczg zas arty-
stow da¢ mu odpowiedni wyraz w otoczeniu.

Na zatgczonym rysunku przedstawiony jest wi-
dok perspektywiczny od strony potudniowej istnie-
jacych mostéow na Wisle w obrebie Warszawy i mo-

jacej czesci na stupach nad peronami i torami. Wa-
runki gruntowe dla postawienia stupoéw, obcigzonych
budynkiem, sa bardzo niedogodne, z drugiej za$ stro-
ny pozadanem jest mozliwie lepsze oswietlenie
dzienne peronéw i unikniecie przykrycia ich budyn-
kiem na znacznej przestrzeni, a takze ustawienia
znacznej ilosci stupow na peronach osobowych, lub
miedzy niemi. Budowa dworca na terenie, zajetym
przez tory i zabudowania obecnej stacji Gtownej,
bez przerwy w korzystaniu z niej, wymaga stopnio-
wego wykonania robét, przyczem czes¢ ich, ukon-
czona poczgtkowo, powinna stanowi¢ cato$¢, dosta-
teczng do jej wykonania.

Zespdt wskazanych powyzej warunkéw Kkrepu-
je bardzo architekta i inzyniera przy opracowaniu
pomystow nalezytego rozwigzania zadania. W 1921
roku Ministerstwo ogtosito za posrednictwem Ko-
ta Architektow przy Stowarzyszeniu Technikéw
v, Warszawie konkurs na projekt szkicowy dworca
Warszawa-Gtéwna i rozplanowanie przylegtego te-
rytorjum kolejowego, obestany bardzo licznie. Sad
konkursowy w lutym 1922 r. przyznat pierwszg na-
grode arch. J. Nagorskiemu, drugg architektom Choj-
nowskiemu i Konowi, i trzecig arch. T. Totwinskie-
mu. Projekty nagrodzone zostaly przekazane Dy-

stu projektowanego, ktorym jest drugi z rzedu od
strony patrzacego. Rysunek ten daje pojecie o ogol-
nym wygladzie nowego mostu, ktéry bynajmniej nie
przedstawia sie nieestetycznie, przeciwnie zapowia-
da, ze spelniajac wielkie zadania komunikacyjne na
najwazniejszych w Polsce szlakach kolejowych
i zapewniajgc mieszkaricom miasta doskonate ko-
rzystanie z potgczen kolejowych wewnatrz Kkraju
i z zagranicg w ruchu podmiejskim, przyczyni sie nie-
tylko do wzrostu i zamoznosci, lecz rowniez do ozdo-
by naszej stolicy.
Inz. dr. A. Wasiutynski.

rekcji Budowy do dalszego opracowania, tymczasem
zwolnienie tempa rob6t przebudowy odsuneto po-
trzebe pospiechu w tej sprawie.

Obecnie przy zblizaniu sie budowy tunelu do
ulicy Marszatkowskiej wynika juz potrzeba osta-
tecznego rozplanowania dworca i toréw stacji Gtow-
nej, bo od tego zalezy potgczenie z niemi torow
gtdownych w tunelu, decyzja wiec w tej sprawie jest
juz niezbedna. Dla jej powziecia posiadamy obec-
nie wiecej danych. Powierzchnia pomieszczeh dwor-
ca dla konkursu byta obliczona na podstawie da-
nych o wzroscie ruchu osobowego w wezle przed
wojng na 15— 16 tysiecy nr. Z danych eksploatacji
kolei polskich za ostatnie lata po wojnie wynika,
ze wzrost ten jest powolniejszy i powierzchnia po-
mieszczen dworca moze by¢ zmniejszona. Da to
pewne utatwienie w projektowaniu dworca i pozwa-
la mie¢ nadzieje, ze to trudne zadanie bedzie roz-
wigzane w sposOb, zapewniajgcy dogodne z niego
korzystanie i odpowiadajgcy wymaganiom, jakie mo-
ga by¢ postawione dla dworca centralnego w stoli-
cy Panstwa.

Inz. S. Sztolcman.
15.X. 27 r.



