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i dla Instytutu medycyny do$wiadeczalnej w Petersburgu,
suszarnie urzgdzono nad gazovodZeami, co nalezy poczytaé
za zmiane udatng. Wedtug innego projektu, opracowanego
przez inz. W. dla Carskiego - Siota, gazy z generatoréw
majy byé przeprowadzane do jednego kanalu, za$ powietrze
ma doptywaé z dwoch stron, w nastgpstwie czego oczekiwane
jest lepsze spalanie sie ga/()w

Na zeszhorocznej wystawie hygienicznej odbytej w Pe-
tersburgn, byly okazane 1r6zue projekty piecéw systemu inz.
Wojewodzkiego; wnosié z nich nalezy, ze p. W. ciggle jeszcze
pracuje nad ulepszeniem swego pomystin.

Powyze] zaznaczyli$Smy juz ogdlnie, jakie jest przezna-
czenie aparatu pp. De-la-Croix i Wojewddzkiego, obeenie przy-
stepnjemy z kolei do opisu tego urzgdzenia. Aparat sklada si¢
z kotla F'iz dwoch skraplaczy K, 1 K, wraz ze zbiornikiem
tluszezu, przy pierwszym z unich (rys. 115) Po mnapelnieniu
kotta 27 odpadkaml ml(;snyun Wplszcza sig¢ pare kranem S;,
pomiedzy pancerz kotia i jego Sciang zewnetrzng, poczem
otwiera si¢ krany Sy, S i 64, pohg,czone z wnetrzem kotta. Ci-
duienie w kotle " wynosi 4 — 3 atm; odpowiada ono 152°C.
Tiuszez, wytopiony vrzy tak wysokiej temperaturze, zbiera sig
nad filtrem g. Nastepnie, otwiera sie kran §;, wpuszczajac ré-
wnoczesnie wode do skraplaczy K1 K,. Para z kotta przechodzi
do tych ostatnich i skrapla sig w nich, za$ otrzymany przetwor
osusza sig. 7 kolei zamyka sie kran S;. a otwiera kran S;;
naéwezas pod cisnieniem pary w kotle, tiuszez przedostaje sig
przez filtr i przechodzi do zbiornika znajdujgcego sie przy
skraplaczn I;. Na tem kofczy sig dzialanie aparatu. Zazna-
czyé jeszeze nalezy, ze glowny cel skraplacza K, polega na
tem, azeby kondensacya pary byla zupeiny, zas gromadzenie
sie thuszezu w zbiorniku K, bylo utatwionem. Woda ze skra-
placza, jako niezawierajgea w sobie ezesel szkodliwyeli, moze
by¢ wpnszezang do kanatow miejskich.

Wymiary kotla # bywaja rozmaite; w rzeiuni peters-

bursluej up. ma ou i,1 m grednicy przy 2 m wysoko$ei, moze
wiee pomiedeid 7)——1"3 pud. odpadkow.
Cena uparatu pp. De-la-Croix i Wojewdédzkiego, wraz

z kotlem parowym, wynosi 6ooo rub., zas piec systemu inz, W.
wraz z regeneratorem, kosztuje 7000 rub.

Przy sposobnosei zanwazymy, ze jakkolwiek rzeZnia pe-
tersburska nie moze byé poczytany za wzorowg pod kazdym
wzgledem, to jednakze z uwagi, ze posiada ona opisane powy-
zej piece 1 aparaty, oraz prawidiows kanalizacye splawng przy
dostatecznej iloSei wody, czerpanej ze studni artezyjskich
i wodociggdw—nalezy jg zaliczyé do zaktadow, w ktorych
w wyzszym stopnin, anizeli w wieln innych 1'zemmch mlerklch
sg uwzgledniane wymagania zdrowotnosei publicznej.

Przy rzezniach znajdujg sie zwykle lodownie, stuzace do
przechowywania miesa i roéznych przetworow. Jednakze wnie-
ktoryceh miastach zagranicznych urzgdzono juz w miejsce lodo-
wni, magazyny oziebiane sztucznie za pomocs odpowicdnich ma-
szyn, —w ktorych w skutek tego powietrze jest nie tylko zimne,
ale zarazem suche i czyste, co jest nader waznem, gdy chodm
o konserwowanie wmiesa. Maszyny ozigbiajgce, zastosowane
w powyzej zaznaczonym celu w Dreznie, Gorzelicach (Gor-
litz) i Karlsruhe, pochodzg z fabryki bawarskiej L. 4. Riedin-
ger & w Angsburgn, ktéra zampiast amoniaku i kwasu siarka-
wego, powszechnie do ozigbiania powietrza nzywanyel, zasto-
sowala kwas weglany. 7 hygienicznego punktu widzenia, na-
lezy poczytaé zmiane powyzszg za korzystny, gdyz amoniak
i kwas siarkawy oddziatywajy szkodliwie zaréwno na zdrowie
Indzi, pracujgeycli w rzezniach, jak i na czesci maszyn, co za-
znaczonem zostalo w sprawozdanin d-ra M, v. Pettenkofe-
' 0 jego do§wiadczeniach dokonanych w tym kierunku w ak-
cyjnem towarzystwie , Kronenbrin“ w Augsburgu. Dziata-
nie maszyny ozigbiajgcej powietrze jest nastgpujace (rys.
6, 7) %): Kwas weglany w stanie gazowym pedzony jest
kompresorem systemuw Fr. Windhousen'a 1z oziebiacza D
do skraplacza C.  Pod dzialaniem wody prmpkywmcej przez
wezownicg skraplacza, gaz zamienia sig w ciecz, oddajac wo-
dzie pewng ilos¢ ciepla. Otrzymany w ten spos()b kwas we-
glany piynny przechodzi do ozighiacza D i w jego wezownicy
wraca szybko do stanu gazowego, pochtaniajgc wydzielong po-

1) Qddziatywanie amoniaku na organizm ludzki rozwaZa szczegdlo-
wo prof. Lehmann w ,Avchiv fiir Hygiene*. Wiirzburg. Tom V, str. 59,

2) Rys. 6 i7 przedstawiaja czesé magazynu przy rzezni w Karlsrube.

przednio ilo$é ciepla, z roztworn chlorku wapnia. Nastepnie,
gaz dostaje sie znowu przez kompresor do skraplacza; wydzie-
lajgc z siebie ciepto zamienia sie w ciecz, pochtaniajge zas tako-
we 7z kolei przeistacza sig w gaz w ozigbiaczu i t. d. jak po-
wyzej.

Roztwor chlorku wapnia ozigbiony do — 8° C., stuzy do
ozigbiania powietrza w magazynie. Rzeczony roztwor wprowa-
dza sie za pomocg pompki £}, do dwoch szeregow rurek Ip, I,
z tych ostatnich za$ odprowadza sie go znowu pompks F, do
ozighiacza D.Pod dzialaniem wentylatora G powietrze z maga-
zynu jest wyciaggane rurami M, ochtadza sie, a nastepnie wpe-
dzane jest do niego rurami L. Powietrze w celn ochlodzenia
sig przechodzi ponad rurkami Iy, Iy, oziebia sie 1 pozostawia
na nich swg wilgoé pod postacig lodu. Zastosowaé w tym ra-
zie nalezy zasade pradow przeciwnych, a.n. podezas gdy po-
wietrze przechodzi najprzod ponad pierwszym szeregiem rurek,
a nastepnie ponad drugim, to roztwér chlorku wapnia przeply-
wa najprzod przez drugi, a potem dopiero przez pierwszy sze-
reg rurek, w nastepstwie czego tylko rurki szeregu drugiego
pokrywajy sie lodem. Co szesé godzin kierunek pradow zmie-
nia sig, w skutek czego powietrze wzglednie ogrzane przecho-
dzge ponad utworzonym lodem, topi go i dopiero po uplywie
pewnego czasu, rurki szeregu pierwszego pokvywajg sie z kolei
lodemn.

Przewietrzanie magazynu jest dostatecznem, gdy powie-
trze zmienia sie w nim co dwie godziny. Otoz, wentylator H
wycipga powietrze posiadajace okolo 3° C. cieploty i przepro-
wadza je ,nad® blachy falistg K pokryts cynkiem, zas §wieze
powietrze majace okoto + 20Y C. weigga wentylator &, prowa-
dzge je ,pod“ rzeczong blachg. W ten to sposob Swieze po-
wietrze ochladza sie przez wychodzgce, do 8—10” C. Powyzej
wspommiana blacha falista stanowi nowosé, ktorg po raz pierw-
szy zastosowala firma Riedinger'a.

Wspomnimy tez, ze kwas weglany uzywany przy powy-
zej opisanych mas7ynach 0/1Pb1a]4cych jest sprzedawany w bu-
tlach i Zze przy puszczeuin kompresora w ruch, wlaeza sie
w sie¢ rozgatgzienie rury aa, do ktorego w odpowwdm sposoh
przytwierdza sie bntle,

W magazynie mozna tez wytwarzaé 16d, wstawiajac do

zhiornika P szereg naczyn blaszanych, napelmon} eh wody fil-
trowana lub przekl oplong. Roztwdr soli znajdujacy sie w zhior-
niku ozighiany jest badz to bezposredunio przez maszyue B,
badz tez tak jak np. w magazynie w Iarlsruhe, przez ozie-
biacz D. Lb6d otrzymany w ten sposéb zawiera w sobie mini-
malng ilo$é drobnoustrojéw jaka pozostaje nawet w wodzie
przefiltrowanej, a nadto jest on wolny od tyeh zarazkow, ktore
najlepiej sie konserwunjg w lodzie naturalnym.

M. Librowicz, ini.-technolog.

DROGI ZELAZNE.

Diugos¢ szyn i roztozenie w nich otworow na holce. Pod
tym tytulem poruszyt p. Riippell w zeszytach 1T 1 TIT czasopi-
sma niemieckiego ,Organ 1. die Fort. des Eisenbn.” z r. 1803
drobng na pozér, a jednak nie pozbawiong znaczenia, kwestye
diugosei szyn skréconych, uzywanyeh w tukacl, oraz w zwigz-
ku z nig pozostajgcy rzecz o rozlozemiu otwordw na bolce,
w koneach szyn.

Jak wiadomo, w celu wyrdwnania réznic w diugoseiach
obu tokéw w tukach, uklada sie w tokach wewnetrznych pe-
wna liczbe szyn krotszycl, zas wielko§é skrécenia okresla sig
zwykle w ten sposob, azeby przy pomocy takowego mozna
bylo uktada¢ szyny w tuku o najmniejszym promieniu jaki sig
przytrafia na danej drodze.

Przy coraz zwiekszajgcej sie w ostatnich czasach diugo-
Sci szyn, zachodzi potrzeba uktadania w tukach szyn odpowie-
dnio krotszyeh, tak, ze na drogach paistwowyech austryackich,
gdzie normalna dtugoéé szyny nowego typu wynosi 15 m, pray-
jeto, iz wielko$¢é skrocenia ma wynosi¢ 117 mm. Wynika stad
nieprawidlowe, bardzo uko$ne wzgledem torn, polozenie pod-
klad6éw, a nadto, okoliczno$é ta wplywa na wielkosé luzow po-
miedzy szynami i tak juz dos$é znacznych.

FEatwo bowiem zauwazy¢, ze jezeli K oznacza calkowity
réznice w dlugosei tuku, mierzonej po szynie zewnetrznej i we-
wnetrznej, za$ k réznice w dlugosel szyny normalnej i skroco-
nej, to catkowita réznica X moze by¢ doktadnie wyréwnang
za pomocy szyn krétkich tylko w przypadku wyjstkowym, je-
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geli K jest wielokrotnem wzgledem k. W kazdym zas$ innym
zwykle zdarzajgeym sie przypadku pozostanie niedajgca sig

wyréwnaé reszta 5—2‘: , czyli innemi stowy, w koneu tuku i na
calej dlugosei prostej za nim idgcej, kazde zetknigcie szyn wy-
przedzaloby przeciwlegte mu na diugosé < ;: Azeby tego

unikngé, nalezy, jak to sie powszechnie praktykuje, zwigkszyé
nieco luzy pomiedzy kilkoma nastepnemi szynami. Jezeli
zwigkszymy luzy, dajmy na to przy czterech zetknigciach szyn,
to wielko$é zwigkszenia moze wypasé e == > k = % ,
w przytoczouym przypadku, t. j. gdy & = 117 mm, e = 15 mm.
Takie zwigkszenie lnzu, wynoszacego normalnie, przy Sredniej
temperaturze, dla szyny 15-to nietrowej okolo 10 mm, nie mo-
Ze nie wywrzeé wplywu na spok6j jazdy i natezenie naktadek.
Rozdzielenie zag zwiekszenia lnzn na znaczng liczbe zetknied
(zlaczen) nie zawsze okaze sig mozliwem, zwlaszcza tez w po-
blizu stacyi, gdzie stajg temu na przeszlkodzie zwrotnice.

Z powyzszego wnosi p. Riippell, ze kr6tsze szyny nie
powinny sie rézni¢ od normalnych wiecej jak o 40 do Do mm
i ze przytem roznica ta powinna byé tem mniejszq, im dhuiszg
Jest szyna normalna. W vazie, jezell tak nieznaczne skrécenie
nie jest dostatecznem w Inkach o matych promieniach, radzi yp.
L. stosowaé szyny krétsze dwu lub kilku dingosei, np. krétsze
odnormalitych o: 43, 43 X 2, 45 X 3 mm. Przy normalunej diu-
goSel szyn wynoszacej 9 m 1 diugosei szyn skréconych = 8,050
m mozna ukladaé¢ luki o promieniach niemniejszych od 300 m;

zas

w zwyktych wiec warunkach moze wyniknaé potrzeba uzycia

szyn krotszyeh dwoeh réznyeh diugodel tylko w liniach bo-
czny ch Jub tez przy normalnej dingosci szyn przenoszgcej 9 .

Przechodzac do rozlozenia otworéw w koncach szyn, p.
R. zaznaeza, ze takowe powinno pozwalaé na zmiane luzu przy
ztgezeniu szyn, od 0 do te] wielkoéei T, jaka moze powstaé
przy najnizszej temperaturze i powyzej omowionych warunkach
przejdeia 7 tukn do prostej.

Przyjmujge, ze najwieksza réznica temperatury rocznej
wynosi 33° C., za$ spOiezyunik vozszerzalnogei stali = 0,0000118
otrzymamy, ze najwiekszy luz ze wzgledu na temperaturg nio-
%6 Wynosi¢ ¢ = 0,0000118 .85 [ = 0,001 1, gdy I oznacza diu-
2086 szyny w m, lub tez dodajge 1 mum na zapas:

t=0,00114 1 mm.

Poniewaz za$, jak to wykazano poprzednio, moze sig przytra-
fi¢ potrzeba zwigkszenia Inzu powyzszego przy przejscin z lu-

. . , I .
ku do prostej o wielkosé e = g (gdy ’ oznacza roznice w dlu-

godciach szyny normalnej i skroconej w mim), przeto maksy-
mum wielko$ei luzu moze wynie$é

T=1t+e=000114+ k% 4+ 1mn
¢ 0
i stosownie do tej to wielkodei luzn powinny byé roziozone
otwory w koicach szyn.
Jezeli oznaczymy przes:
a—odlegto$é pomiedzy Srodkami dwoch otwordw posrednich
w nakiadce,
b—srednice bholeow,
¢—odleglosé od koneca szyny do $rodka otworn skrajnego,
d—wymiar otworn w szynie w kierunku jej diugosei,
to, azeby luz przy zigezeniu szyn moégt sie zmieniaé od 0 do Tt
niezbedne sg warunki nastepujace:

ad-b=2¢+4d

20@d—-0)="7T
zkgd
d=0+4+T

c=4%(a+0 —d).

Stosujge formuty powyisze do kilku znanych typow szym,
p. B. wykazuje, ze w niektorych wypadkach voztozenie otworow
nie dopuszcza nawet luzu, wymaganego wylgcznie ze wzgledu
na roéznice temperatury, natomiast otwory te bywajg czgsto
przedtuzone w kierunku odwrotnym, t.j. w tym, w ktorym
przesuniecie bolca jest niemozliwem. Co sig tyczy zapasu na

zwigkszenie luzu w eeln wyréwnania ré/mic w polozeniu zlg-
czen szynowych przy przejéciu z fuku do prostej, to takowy
dla wigkszosci typéw weale nie istnieje. P. R. mniema, %e tej
to przyczynie nalezy w wielu wypadkach przypisaé boczne wy-
bleranie toru, przesuwanie sie szyn w kierunku ich dtugosei,
pekanie szyn i nakladek w poblizu otwordw, spowodowane na-
tezeniami dodatkowemi i t. p. szkodliwe dla ntrzymania toru
objawy, ktore przypisywane sg zwykle innym jrzyczynom.
Uwagom powyizszym nie mozna odmowié stusznosei, ze
za$ nwzglgduienie warnnkéw, jakim winno odpowiadaé wedtug
p. . skracanie szyn i rozlozenie w nich otwordy, nie przedsta-
wia trudnosei, przeto zyczyé nalezy, aby wywody antora za-
zllaczonego na wstepie artyknln znalazly ogélne zastosowanie
w projektach dotyczgeych budowy wierzchuiej na drogach ze-
laznyech. W,

Badania nad parowozami osobowymi systemu sprzeze-
nego, do pocigydw pospiesznych,—dotyczace wymiardw cylin-
drow parowych i suwakaw. W r. 1890 zbudowano dla pai-
stwowych d. z. wegierskich pierwsze parowozy systemu sprzg-
zonego tandem o 4-ch cylindrach, przeznaczone dla pociggow
pospiesznycl. Parowozy te byly opisane w zesz, VI-ym z r.
1801 czasopisma ,Organ f. die Fort. des Eisenban., oraz
wzesz, I-ym z 1. 7. ,,Przaglagdu Technicznego.* Od owego
czasu zbhudowano juz 3 nowe serye parowozdw tego systemu,
z odmiennymi wymiarami cylindréw w kazdej seryi, a to w celu
zbadania, ktore z nich z uwagi na oszczedne znzywanie wegla
okazy sie najodpowiedniejszymi.

Wyniki odnoénych préb zostaly podane w czasopismie
sRevie gén. des chem. de fer.“ z r. z. 1 przedstawiajg sig jak
nastepuje: '

Przy pierwszych parowozach drednica cylindréw wyso-
kiego cignienia wynosita 370 mm, zag cylindréw nizkiego ci-
Snienia—530 mm; skok thokow stanowil 030 mm. Stosunek
objetosei matego cylindra do objgtesei cylindra duzego wyrazat

sie przez , biorac zas pod uwage przestrzenie szkodli-

2,21
i
230" _

Poniewaz parowozy powy#sze pod wzeledem oszezednego
zuzywania paliva nie daty wynikow oczekiwanych, przeto upa-
trnjage zte w nieodpowicdnicl Srednicach cylindrow, postano-
wiono odbyé préby z innymi parowozami tego samego typu,
lecz nalezgeymi do trzech roznych seryi. Przy nowyclh paro-
wozach jednej z trzech seryi zmniejszono rednieg cylindra wy-
sokiego ci$nienia, pozostawiajyc bez zmiany $redniego cylin-
dra nizkiego cisnienia; przy parowozach drugiej seryi zmuiej-
szono $rednicg cylindra nizkiego cisnienia pozostawiajac da-
wig Srednice eylindra wysokiego cisnienia; wreszeie przy pa-
rowozach ostatniej z trzech seryi, zmniejszono srednice pier-
wotne obu cylindrow. Tak wige zbudowano parowozy naste-
pujgce: a) Seryi I-ef, o $rednicy malego cylindra = 370 mm,
duzego = Hoo mun 1 stosunku objetosel cylindréw wyrazajgcym

we, przez

sie przez b) Seryi II-e}, o érednicy matego cylindra =

1 .
1,83’
= 325 mm, duzego = D30 mm 1 stosunku objetosci cylin-

drdw = wreszcie ¢) Seryi ITI-ej, o §rednicy matego cy-

1
2,86°
lindra = 340 mm, duzego = 480 mm i stosunku objetosci ¢y-
lindréw wyrazajgeym sie przez .ILC)CB .
bl

Parowozy powyzsze oddano do ruchn i przy mozliwie je-
dnostajnych warnnkach ich pracy badano skrupulatnie ilosci
zuzytego paliwa i odparowanej wody. Stwierdzono tg drogg,
7e niema celu przekraczaé pewne gronice wymiaréw zaréwno
eylindra wysokiego jak i nizliego ci$nienia, gdyz maszyna zy-
skuje wprawdzie na sile przez powiekszenie cylindréw, ale za
to pracuje ona mniej ekonomicznie.

Wyniki omawianych do$wiadezen mie$ci w sobie tablicz-
ka ponizsza (patrz str. 70).

Wedlug zestawienia powyzszego, parowozy z cylindrami

o srednicach _:L(% mm okazaly sie najodpowiedniejszynii. Zu-

e
zycie wegla wynosito w nich na 1 Jon przebiezonej drogi przy
przecietnym cigzarze pociggu = 151 £ — 10,6 kg. Webee ta~





