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Maszyna ,,Lakewood‘ do budowy nawierzchni
drég betonowych.

Nowa amerykanska maszyna, ktéra sig ukazata pod
nazwsg , Lakewood“, do wykonywania nawierzchni beto-
nowej daje mozno$é szybkiego i fatwego prowadzenia tych
robé6t drogowych. Maszyna ta, uwidoczniona na rys. 1,
sktada sig z suwnicy S, toczgcej sie po specjalnych szy-
nach R, ktére stanowiszarazem obrzeza drogi betonowej.
Ruch suwnicy nadaje silnik elektryczny., Na przedniej
jej stronie miedci sig gruba deska poprzeczna, do kidrej
przymocowany jest szablon blaszany, stuzgey do pierwot-
nego réwnania narzuconego betonu. Poza[ts desks mieseci
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autor kresli plan swojej pracy, ktéry najlepiej uwidoczni krétkie
wymienienie tre§ci dalszych rozdziatéw.

Rozdziat II (str. 10 do 26) traktuje o stanie, pracy i zna-
czeniu gospodarczem drdg zelaznych polskich przed wojng i obec-
nie. Umieszczono w nim dane, po czgéci techniczne, o ilosci dréog
zelaznych, ich zaopatrzeniu, iloci przewozéw i dochodzie, o naj-
wazniejszych klerunkach przewozu I projektowanych nowych lin-
jach kolejowych. Szkoda, ze dane o dochodzie wyrazono w rub-
lach, a do poréwnania ilo$ci przewozéw zastosowano dane w pu-
dach i tonnach, nie za§ w tonunokilometrach.

Rozdziat 11 (str. 27 do 44) zawiera bardzo interesujacg
charakterystyke zlem polskich pod wzgledem gospodarczym, mia-
nowicie dane o wytwérczosci Polski w réznych gateziach rolni-
ctwa i przemystu.

Rozdziat 1V (str. 45 do 59} traktuje o studjach ekonomicz-
nych przy projektowaniu nowej drogi zelaznej. Podano w nim
sposoby zbierania materjatéw do charakterystyki gospodarczej te-
renu oraz okreslania przewidywanego ruchn towarowego i osobo-
wego. Jako przykiad podobnych obliczen, podano w osobnym
dodatku ,Studjum ekonomiczne do projektu budowy kolei Dgbro-
wa Gérnicza - Opoczno - Warszawa*,

Na poczatku tego rozdzialu (slr. 45) podano! kilka uwag,

dotyczacych ustalenia kierunku linji, przyczem zaznaczono, ze

Rys.

1. Widok maszyny ,Lakewood” do budowy
nawierzchni betonowej.

A — woézek suwnicy; B — suport ubijaka z kétkiem do regu-
dacji ubijania; C -- pas wykonczajgcy: D — zamocowanie pasa;
E — dZwignie do wigczania rozm. mechanizméw; R — szyny,
. po ktérych sie toczy suwnica i ktére tworzg obrzeza drogi;
8 — suwnica; BS — budka mieszczaca silnik elektryczny.

sig druga, poruszajaca sie stale z géry na dot i stuzaca do
ubijania betonu. Ubijanie to odbywa sie kilkakrotnie
przez cofanie sig suwnicy i ponowns jazde naprzéd. Za
ubijakiem, zawiera maszyna urzadzenie do wykornczania
nawierzchni, zlozone z pasa, poruszajgcego sig okresowo
wpoprzek drogi. Wydajnosé maszyny jest b. duza, tak ze
nawierzchnia moze byé budowana nadzwyczaj szybko,
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Jézef Gieysztor, docent Polit. Warszawsklej. Eksploatacja
handlowa kolei 2elaznych. Warszawa, 1925. Str. 217 i mapa
kolei zelaznych Rzplitej Polskiej.

Praca ta ukazuje si¢ jako wuzupelmione wydanie w druku
wykladéw tego przedmlotu w Politechnice Warszawskiej, wyda-
nych litograficznie w r. 1922/3.

W przedmowle autor zastrzega sie, 2ze praca jego nie ma
charakteru $clsle fachowego i ze jest to studjum ogélno-ekonomicz-
ne, majgce na celu teoretyczne uzasadnienie i wyjasnienie czyn-
noéci praktycznych w danym zakresie. Potrzebe wyktadu eksploata-
cji handlowej autor uzasadnia w rozdziale I (str. 1 do 9) przewaza-
gcem znaczeniem czynnikéw ekonomicznych nie tylko w budowie,
lecz bardziej jeszcze w eksploatacji drég zelaznych, wobec czego
student wydzialu tak $ciéle techinicznego, jakim jest wydziat inZy-
nierji lgdowej, nle powinien zasklepiaé sie¢ w wiedzy wylgcznle
technicznej.

Zastanawiajac sie nad okre$leniem zakresu wykladu eks:
ploatacji handlowej w zastosowaniu do wymienlonej potrzeby,

nidealnym kierunkiem dla kazdej kolei jest linja prosta, iaczaca
z soba punkty koncowe, jako bowiem najkrétsza, powinna by¢ ona
najtanszg w budowie i najoszczedniejszg w eksploatacji*. Pomi-
mo zastrzezef, jakle robi autor, zauwazajgc, ze ,obraniu tego
kierunku stojg cz¢sto na przeszkodzie warunki topograficzne oraz
gospodarcze,“ trudnoby sie zgodzié z jego opinja na podstawie
przyktadu, ktéry przytacza. W przykiadzie tym poréwnano bo-
wiem tylko zyski korzystajgcych z przewozu, pominigto za$§ stra-
ty drogl zelaznej, wskutek zmniejszenia dochodu, obliczonego
wediug taryfy od tonny i kilometra.

Rozdziaty V, VI 1 VIl (str. 60 do 112) obejmujg szczegbtowy
wyklad o taryfach kolejowych, jako to: zasady ich projektowania
i prowadzenie badan gospodarczo-taryfowych; uktadanie schema-
tow taryfowych i rozmaite systemy faryf; polityke taryfowq
wspétzawodnictwo drég zelaznych z inneml komunikacjami i po-
mledzy sobg; porozumienia, zwiazkl i kartele taryfowe; kontrolg
panstwowag w zakresle taryf, tryb ich zatwierdzenla i ogloszenla;
wreszcie podstawy polityki taryfowej polskiej i uktad taryf obo-
wigzujacych.

W wykltadzie tym, gruntownym I wszechstronnym, nieco po-

‘bleznie traktowana jest sprawa istoty wspélzawodnictwa drég

wodnych z zelazneml (str. 63) | znaczenia, jakie ono moze mieé
dla naszego kraju (str. 87). Ze wzglgdu na projekty budowy
w Polsce rozleglych sieci sztucznych drég wodnych, opracowa-
ne w ostatnich czasach, sprawa ta zastugiwataby na szczegdélowe
rozpatrzenie z punktu widzenia gospodarczo-handlowego.

Rozdziat Vill (str. 113 —124) traktuje pokrétice o czynnosciach
handlowo-ekspedycyjnych wydziatu handiowo-taryfowegoi o przed-
sigbiorstwach pomocniczych, précz tego za§ o zakresle dzialania
wydziatu ruchu i wydzialu dochodéw; o statystyce przewozow
i ruchu taboru; wreszcle, o sprawozdaniach rocznych i ukiadzie
budzetu.

W rozdziale IX (str. 125 do 148) wylozono nader zajmujgco
ustawodawstwo kolejowe w zakresie przewozdéw, obowiazujace
w Poisce, oraz ' wedtug konwencyj migdzynarodowych, przyczem
podano ciekawe szczegdly, dotyczace wplywu na nie powojen-
nych ukladéw pokojowych i roli Zwigzku Narodéw.

Ostatni rozdziat traktuje o monopolu pafstwowym w dziedzi-
nie kolejnictwa poiskiego, dodatnich i ujemnych stronach gospo-
darki skarbowej i prywatne] i o stosunku panstwa do prywat-
nych koncesjonarjuszy, przyczem autor, przytoczywszy szereg
motywéw, wypowlada sig¢ za konlecznociz oddanla budowy
i eksploatacji nowych llnij w Polsce przedsigblorstwom prywat-
nym. W koficu tego rozdziatu przytoczono catkowity tekst Usta-
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wy z d. 14 paidzicrnika 1921 r. o udzielaniu koncesyj na kolcje
zelazne prywatne.

Po tem krétkiem rozpatrzeniu tresci pracy p. Gieysztora,
niech mi wolno bedzie powréci¢ do uwag jego co do przyjetego
programu wy ktadu.

Potrzebe wykladu eksploatacjl handlowej drég zelaznych na
wydziale inzynierji ladowej Politechniki motywuje autor keniecz-
no$cia t4czenia techniki z ekonomika. O tej koniecznosci, a na-
wet wprost niemozliwosci rozpatrywania niezaleznie od wzgledow
ekonomicznych zagadniefi technicznych, dotyczacych przedsig-
wzieé gospodarczych, do ktdrych nalezg komunikacje, zdaje sig,
ze nikt watpi¢ nie powinien. Ogodlnlej biorac, technika, jako
nauka stosowana, ma juz w swem zatozeniu element ekonomiczny.

Jednakze budowa i eksploatacja drég zelaznych obejmuje,
poza sprawami techniczno-ekonomicznemi, ktére sig roztaczy¢ nie
dadzg, szereg spraw zgola odmiennego rodzaju. Ujgcie tych
spraw w wykladzie eksploatacji handlowej, rozumianej w najszer-
szym zakresie nauki o przewozach kolejowych pod wzgledem
prawno administracyjnym, finansowym i handlowym, nie byloby
sprzeczne z tytutem kslgzkl, obznajmlenie za§ w ogélnych rysach
studjujacego komunikacje lzdowe pod wzglgdem techniczno-eko-
nomicznym z caloksztaltem tej nauki — niewatpliwle bardzo po-
23dane.

Zdaje sie, Zze rozszerzenie wykiadu w tym kierunku bylo réw-
niez dazeniem autora, skoro wigezyt do jego programu (str. 9)
takie sprawy, jak stosunek pafstwa do drég zelaznych; gospo-
darka pafstwowa i prywatna; warunki udzielania koncesyj; ukiad
i wykonywanie budzetu; wreszcie ustréj administracyjny drég
zelaznych. Lecz przedmiot ostatnio wymieniony autor w nastgp-
stwie pomija, ze wzgledu na to, 2¢ organizacja administracji drog
zelaznych w Polsce nie jest zakoficzona i moze ulec duzym
zmianom. Autor stusznie poplera przedsieblorczo$é prywatng
w zakresie budowy i eksploatacji drég zelaznych, lecz przecho-
dzi od koncesjl do eksploatacji, pomijajac takie przedmioly, jak
zawigzanie towarzystwa, realizacje kapitatu, rodzaje funduszéw,
rachunkowo$¢ i in., o ktérych krétka wiadomo$§¢ bytaby tu po-
23dana.

Te dezyderaty nie zmniejszajg zresztg wartoSci rozpatrywanej
pracy. Ksigzka p. Gleysztora, wybitnego znawcy spraw handlo-
wo-taryfowych i autora kilku prac w'tym zakresie, stanowi cen-
ny przyczynek do polsklej llteratury o drogach zelaznych, ktora
dziet, obejmujacych systematyczny wykiad eksploatacji handlo-
wej, dotad nie posiadata. Korzysta¢ z niej beds z duzym pozyt-
kiem nie tylko siuchacze Politechniki, lecz i szerokie grono spe-
cjalistow kolejowych. Napisana jest jasno, jezykiem naogét po-
prawnym. Nilektére wyrazy obce i mniej udatne zwroty, jak
naprz : prewalujace znaczenie (str. 2), uposazenie w tory (str. 3),
adherenci rozumowania (str. 4) i t. p., bedg nlewatpliwie usunig-
te w nastepnem wydaniu, kitérego ksigzka ta powinna sl¢ nie-
zadiugo doczekac. Prof. 4. Wasiutyisks.

Polskie Placdwki Badawcze. Naukifizyczne i tech-
nika. Z przedmowa H. Mierzejewskiego. Wyd. Akademiji
Nauk Technicznych. Str. VIII+135+-1X. Skiad gtéwny w Admin
»Przegladu Technicznego“. Warszawa, 1926
Pod powyzszym tytulem ukazala sie¢ $wiezo ksiagzka, Infor-

mujgca o obecnym stanie 157 naszych zakladéw badawczych

utworzonych badZ jako instytuty ogdlno-panstwowe, badZ tez jako
pracownie przy szkotach akademickich. Wykaz zawiera szczegélo-
we dane o laboratorjach fizycznych, mechanicznych, chemicznych,
elektrotechnicznych, metalurgicznych, o pracowniach wojskowych

i przemystowych, wreszcie o poSwieconych technice rolnej. Na

podstawie sprawozdafi mozna stwierdzié, ze placéwki pracy ba-

dawczej, tak waznej dla nauki, przemystu i obrony panstwa, za-
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trudniaja u nas obecnic okolo 600 oséb z wyksztatceniem aka-
demickiem.

Szerszy og6! spoteczefistwa nie zdaje sobie sprawy z wiel-
kiego wysitku organizacyjnego, jakiego wymagaio stworzenie tak
wielkiej liczby pracowni do$wiadczalnych. Dzi§ jednak mozna
przypuszczaé, ze rozpoczynajacy sl okres reorganizacji naszej
techniki znajdzie oparcie w zapoczgtkowanych juz badaniach
naukmfvych. Prawie wszystkie pracownie wstepujg obecnie w no-
wy okres dziatalnoci, zapewniajacy wzmozenié wydajnosci pracy-
naukowej.

W przedmowie prof. H. Mierzejewski porusza 2ywotne za-
gadnienia z zakresu organizacjl badaf do$wiadczalnych.

Ksigzka powinna znaleié¢ sig¢ w reku osob interesujgcych
sie rozwojem nauk do§wiadczalnych w Polsce 1 pragnacych do-
wiedzie¢ sie, w jakim stopnmlu pracownie naukowe mogg wspoi-
dziata¢ z obrong kraju 1 ustalaniem naszej niezaleznosci gospo-
darczej. Inzynierowie przemyslowi znajdq w omawlanej ksigzce
Zr6dto wielu cennych informacyj, mogacych przyczyni¢ sig¢ do na-
wigzania blizszej lacznosci przemysiu z nauka. e

KRONIKA.

PORTLAND CEMENT ASSOCIATION,

W r.1902 niewielka grupa fabryk cementu w St. Zj. zatozyia Insty-
tucje pod nazwg powyzsza, majacq na celu ulepszenie i rozsze-
rzenie zastosowan betonu (a national organisation to improve and
extend the uses cf concrete), nie zajmujgc si¢ sama anl wytwa-
rzanlem, ani sprzedazg cementu. Z biegiem czasu, organizacja fa
rozrastata slg nadzwyczaj szybko i stanowi obecnie powazng pla-
cowke badawczg Dziatalno$é jej nosl charakter naukowy i jest
prowadzona w Biurze centralnem w Chicago w laboratorjum
Structural Materials Research Laboratory, w 28-iu oddzlalach w in.
miastach Stanéw Zjedn. i w jednym w Kanadzie. Ogélem zatrud-
nia ona 430 pracownikéw; w laboratorjum w Chicago pracuje
35 inzynieréw, chemikéw 1 asystentéw; ilo§¢ prob wykonanych
wynosi tam 30000 rocznie. Centrala dzieli si¢ na szereg oddzia-
16w specjalnych: cementu, drég kolowych, drég zelaznych, bu-
downictwa miejskiego, ogtoszen i wydawnictw, szkét zaw. i t. p.
Rocznie opracowuje ona 16000 — 20000 zagadnief, z ktéremi
zwracaja sie do niej osoby zainteresowane (ws$rdd zagadniefl tych
sq takie, ktore moga by¢ wyjasnlone odrazu, naprz. w rozmowie
przez teleion, jak réwniez i takle, ktére wymagajg diugich i szcze-
gétowych badan). Nalezenie do-organizacji Portl. Cem. Assoc. nie
jest bynajmnlej przymusowe, jednak nalezy do niej ok. 90% wy-
twérni cementu w St. Zjedn., wyrabiajgcych ok. 954 catej pro-
dukcji tamtejszej. Nadto T-wo ma udzialowcéw i zagranicg. Kazdy
udziatowiec ma 1 glos, niezaleznie od rozmiaréw jego fabryki.

Koszta utrzymania Biura centralnego dzieli sig] pomigdzy
fabryki nalezace do tej organizacji i stanowis one ok. 0,84 war-
tosci wytworzonego przez nie cementu. 'Wydatki na oddzialy T-wa
s4 notowane osobno i réwniez sg pokrywane przez zrzeszone wy-
twornie, stanowigc ok. 1'/, centa na 1 beczke cementu. Dla
zorjentowania sie w wysoko$ci zuzywanych na te placéwki kwot,
nalezy zaznaczy¢, ze wytworczo§é roczna cementu' wynosi w St
Ziedn. (1923 r.) 180 miljonéw beczek.

Zasada, na ktérej opieraja sie prace T-wa, jest nie zwigkszenle
ilo§ci wytwarzanego cementu, fecz podniesienie jego jakosci,
bowiem popyt na cement moze najlepiej wzrosna¢ skutklem ulep-
szenia jego samego i jego zastosowail.

Prace te daja stale wyniki dodatnie i jakkolwiek opierajq
sle na ogromnych (w poréwnaniu z naszeml warunkami) $rodkach
materjalnych, jednak moga i dla nas stuzyé przykiadem godnym
uwagl.

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., w Warszawie, ul. Czackiego 3-5 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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