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8. Plan stopniowego wykonania robot i kosztorysu robdot.

Ulozenie dobrego plann wykonania robdt posiada
w kazdem przedsigwzieciu budowlanem pierwszorzedne zna-
czenie, zwlaszeza w przedsiewzieciu, wymagajacem prze-
zwycigzenia tak wielkich trudnosei technicznych i finanso-
wych, jakiem jest przebudowa wezla warszawskiego. Podzial
robdt na czesei, stanowiace kazda w sobie calosé, ktdra mo-
glaby byé niezwlocznie po ukoneczeniu wyzyskana i prze-
stawalaby obeigzaé procentami kapital budowy. jest prze-
dewszystkiem wskazany. Grupy robét napilniejszych ze
wzgledu na potrzeby eksploatacji nalezy oczywiscie wyko-
nywaé przed innemi.

W wezle warszawskim najpilnie] wymagaja zadosyé-
uczynienia potrzeby ruchu osobowego. Wzrost ruchu towa-
rowego mniej szybko postepuje i ruch ten znajdzie znaczna
ulge w oddzieleniu od ruchu osobowego, skoro ten ostatni
otrzyma specjalne urzadzenia. Nasuwa sig wiec przede-
wszystkiem podzial robdt przebudowy na dwie serje, z kt6-
rych. pierwsza objaé winna urzadzenia, przeznaczone prze-
waznie dla ruchu osobowego, druga zas$ dla towarowego.

Potrzeby ruchu osobowego wymagaja wybudowania
czterotorowe] linji $§rednicowe] z nowym mostem na Wisle.
W myél tego, co powiedziano na wstepie, wielka ta calo$é
winna by¢ podzielona na czedei, z ktéryeh kazda dalaby
sig wyzyskaé mniezwlocznie po ukoniczeniu. Pierwsza taka
czgscia, czyli pierwszym okresem robdt, kidre niezwlocznie

po wykonaniu mogg by¢ oddane do eksploatacji i prayniesé

wybitne polepszenie warunkéw, w jakich ruch osobowy
obecnie sig znajduje, jest przeprowadzenie pierwszej pary
toréw linji érednicowe]. Aby utatwié to zadanie, o ile mozna,
pod wzgledem technicznyni i finansowym, nalezalo ograni-
czy¢ roboty pierwszego okresu do urzadzer $ciéle niezbed-
nych dla otwarcia ruchu po dwdch torach linji §rednicowej,
odkladajac budowe dwdch drugich toréw i wykonezenie
wszystkich urzadzen tej linji do nastepnego, drugiego, okre-
su robét. ' '

Tak pomys$lany pierwszy okres przebudowy obejmuje
budowe tymeczasowego dworca Warszawa - Glwna. jako ro-
bote przygotowaweza, niezbedng dla moznosei przystapienia
do budowy urzadzen stalych tegoz dworca, jako zas urza-
dzenia stale, w linji gléwne] poza stacjami: most przez Wi-
sl z nasypami-i wiaduktami w dolinie tej rzeki oraz wyko-
py 1 tunel w granicach gdrnego miasta, wszystko pod dwa
tory, 1 w zakresie stacyj, na lewym brzegu: cze$é toréw sta-
cji Warszawa GI6wna, dolue pigtro dworca na tej stacji
1 czeS¢ stac]i postojowej Szezeéliwice, oraz na prawym brze-
gu: stacje i dworzec Praga (Warszawa-Wschodnia) i czesé
stacji postojowe] Grochéw. Z budows tunelu zwigzana jest
przebudowa kanaléw miejskich pod Alejami Jerozolimskie-
mi i 8 go Maja.

-Serja druga robét dla ruchu towarowego obejmuje
gldwnie budowe dwdch stacyj rozrzadowych oraz stacyj ta-
dunkowyeh. W obu zaé okresach serji pierwszej wykonane
bgda, tylko niektére urzadzenia dla ruchu towarowego, nie
clerpiace zwloki, lub zastepujace je urzadzenia czasows, oraz
niektdére roboty pozostate do ukonczenia przebudowy towa-
rowe] linji Obwodowej. '

Roboty przebudowy wezta kolejowego warszawskiego
moga, byé wykonane: roboty serji pierwszej, osobowe],
pierwszego okresu w ciagu lat 4-ch 1 drugiego w eiagu lat
3 ch; drugiej za$ serji dla rachu towarowego w ciagu lat 3-ch,
ogdlem w ciagn lat 10. :

Plan wykonania robdt pierwszego okresu serji I.ej, ja-
ko najaktualniejszych, nalezy rozpatrzeé szczegélowiej.

Czas trwania tych robdt zalezy gldwnie od czasu, jakie-
go wymaga budowa mostu przez Wisle. Pozostale roboty
okresu pierwszego moga byé wykonane w krétszym czasie,
jednakze niektSre z nich tak sa zwigzane z innemi robotami,
ze winny byé rozpoczete nie pézniej niz most, aby tamtych
nie zatrzymywadc.

Plan wykonania robdt ziemnych uzalezniony jest od
naturalnej granicy Wisly, na lewym jej brzegu zaé od tunelu
pod Alejaini Jerozolimskiemi i 8 go Maja. Wielkie nasypy
prawego Lrzegu istacji Praga (Warszawa Wschodnia) (oko-
lo 500.000 m?) znajdujy materjal w ukopach dla basendw
budunjacego sig portu pod Zeraniem i w innych ukopach na
prawyin brzegu. Na lewym brzegu, ziemia dla nasypéw na
Powislu (okolo -175.000 m*) na odcinkach, gdzie nie beda
one zastapione wiaduktami, winna byé otrzymana z tunelu
i po czgsel z wykopu, za nim polozonego. Wielki wykop pod
stacje Warszawa Gléwna i dojscie do miej od stacji Czyste
(okolo 300 000m*) winien byé wywieziony dalej ku zachodowi
na nasypy pod stacje: postojows i rozrzadowa SzezeSliwice.

Z powyzszych wzgledéw budowa wiaduktéw na ulicy
Towarowej i Zelaznej i wykopu dla dojéeia od stacji Czyste
do stacji Warszawa (Hiéwna oraz przebudowa kanaléw miej-
skich na dlugosci Alei Jerozolimskich i 8-go Maja, gdzie ma
byé budowany tunel, winny byé rozpoczete jaknajwezesnie]
t. j. jednoczednie z budowa mostu przez Wislg. Rowniez pil-
na jest budowa stacji i dworca Praga (Warszawa Wschodnia)
ze wzgledu na to, ze stacja ta jest niezbedna dla ruchu, tym-
czasowo jako czolowa, jeszcze przed otwarciem linji $redni-
cowej.

Program wykonania robgt pierwszego okresu, przyto-
czony w gléwnych rysach powyzej, byl rozpatrzony w Ko-
misji i zatwierdzony przez Ministra K. Z 22 lutego 1921 r.
wraz z kosztorysem robot w sumie 15 miljonéw rubli w zlo-
cie, przy czem zaznaczono, ze pizeliczenie rubli na marki
polskie bedzie dokonywane w miarg zmian stosunku cen
przedwojennych do cen rzeczywistych w czasie wykonania
robét 1 zamdwien). ‘

Programy 1 kosztorysy robdt 2-go okresu serji I orazse-
rji IT nie zostaly dotad sporzadzone. Jednakze Komisja, za-
twierdzajac podzial robét serji I na dwa okresy, z ktérych
pierwszy ma obejmowaé roboty dostateczne do otwarcia ru-

.chu po dwéeh torach linji érednicowe], uznata jednoczesnie

koniecznos$é budowy tej linji pod cztery tory bez przerwy
w wykonaniu. .

Koszt robét 2-go okresu serji 11 serji I1 moze by¢ okre-
§lony w przyblizeniu, na podstawie poréwnan z kosztory-
sami, sporzadzonemi przed wojng, na sumy po 9 mil. rubli
w zlocie; tak wigce calkowity koszt przebudowy wezta kole-
jowego warszawskiego wypadnie przypuszezalnie okolo
15 4-2 X 9=233 mil. rubli==70 mil. marek w zlocie.

1y Kosztorys rob6t 1 okresu I serji zostat sporzadzony wediug
cen wrzedniowyeh 1920 x. i dla pordwnania. wedlug cen przedwojon-
nych 1914 r. Koszt pomienionyeh robdt wedlug cen wrze§niowyeh
1420 v, (w ktérym to czasie rubel ztoty, wedlug parytetu, ustanowio:
nego. przez Ministerjum Skarbu, réwnal sig stu markom polskim)
okredlono w sumie 1504 mil, mk., za§ wediug cen 1914 7.°w sumie
123/, mil. rubli, '

.
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Zrédlo pokrycia tych kosztéw nie zostalo blizej wska-
zane w Ustawie Sejmowe] o przebudowie, ktéra glosi
w art. 2, ze ,potrzebne kredyty wstawi Ministerstwo Kolei
Zelaznych corocznie w preliminowanej wysokosei do bud-
zetu“. Przewodniczacy Komisji przedstawil w swoim czasie
Ministrowi Kolei Zelaznych projekt rozkladu kosztéw prze-
budowy, z ktérego wynika, ze conajmniej polowa tych ko-
sztéw znajduje okreslone pokryecie?). druga zad potows mo-
gla by byé umorzona w ciggu lat 35 przez zwiekszenie taryt
przewozowych o nieznaczng oplate wezlows, 5 fen. w zlocie
od podréznego itony ladunkéw, umotywowans udogodnie-
niami -w ruchu kolejowym, jakie otrzymaja korzystajacy
z przewozéw. Sprawa tej dodatkowej oplaty nie zostala je-
dnak dotad zadecydowana i znajduje sig w rozpatrzeniu,

Marki
) w zlocie
Wartodé budowli i urzgdzed, nie nadajacych sie
do dalszego uzytku jako przestarzatych, ktéra
nalesy uwazaé, jako zamortyzowans {kapital
YENOWACYINY). .« . . o+ . . . e . .
2) Wartod¢ budowli i urzadzen, zniszczonych pod-
czas wojny, jako to dworcdw Kowelskiego,
. ‘Wilenskiego i Brzoskiego i t. p. (straty wo-
JEMRE) . . . . e e e e e e
3) Wartosé urzadzein dla zadosyéuczynienia potrze-
bom miasta i jego rozwoju (wiadukty nad uli-
cami miejskiemi i przejazdy dolne, placei do-
jazdy uiytku ogélnego i inpe korsysci), okre-
slajaca udzial miasta wkosztach przebudowy
w gotéwee lub naturze (grunta miejskie)
4y  Wnartodd terytorjéw wolnych, ktdére zyskuje skarb
panstwa na inne cele (okolo 60 tysigey m kw.
z terytorjum stacji Warszawa-Wiedenska i okoto
368 tysigcy m? z terytorjum stacji Warszawa-
Wilenska), wedlug tabeli cen na place, przy-
jetych przez Towarzystwo Kredytowe m. War- -
SZAWY . . ., . . - .. . . 17000000
. 35000000
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0 racjonalnej gospodarce cieplnej w ogrzewnictwie,

Napisal dr. Bronislaw Biegeleisen, inz.
(Dokoticzenie do str. 8301 w N 48 r. b))

Ogrzewania centralne.

Ogrzewania centralne stangly wobec zupelnie zmienione;j
gytuacji ekonomicznej. Przed wojng pole rozwoju bylo dla

nich otwarte, gdyz mieli§my tanie paliwo w dostateeznej ilo-

Sci, a koszty zakladowe ogrzewan byty male (najwyzej 10 —15%
kosztéw calej budowy); to tez ogrzewania te rozpowszechnialy
sig coraz bardziej i w budynkach mieszkalnyeh, szkolach,
_ fabrykach, biurach wypieraly piece kaflowe. Obecnie rzeecz
ma sig inaczej; odezuwa sig wielki brak opalu, cena jego
coraz wyzsza, koszty urzadzenia ogrzewarn centralnych s
tak wysokie, iz nie mogs sprostaé konkurencji taniszych
piecéw zduniskich. W domach czynszowych staly sig tez
nieustannym przedmiotem sporu miedzy lokatorami a wlasei-
‘cielem, co je — czasowo przynajmuniej — silnie zdyskredyto-
walo. - Nie wige dziwnego, ze w czasach dzisiejszych, kiedy
- prawie-w calej Polsce przemyst budowlany jest w zupelnym
zastoju, takze i przemyst ogrzewniczy, ktéry przed wojna
u nas wcale pieknie sig rozwijal, obecnie jest w upadku;
ostalo sig kilka firm wigkszych, ktérym kapitaly pozwolity
przetrwaé to — miejmy nadzieje — chwilowe przesilenie,
-znaczna czedé inZynieréw i technikéw, ktérzy przed wojng

poswigeill sig te] galezi techniki, porzucila ja i przeniosta sig -

do innych dzialow czy zajeé. Dla tych nielicznych ktdrzy
- ‘pozostali, wynika stad zmieniony zakres pracy,a mianowicie:

1) badanie, kontrola i przerébka isiniejqcych ogrzewan
pod wzgledem racjonalnej gospodarki ciepta;

- 2) wprowadzenie nowych punktéw wytycznych dla
budujqcych sig ogrzewan co do ekonomji ciepla.

Kontrola ‘i badanie istniejacych ogrzewafi sa moze naj-
trudniejsze do przeprowadzenia w praktyce. Zwlaszeza
obsluga i stan kotléw przedstawiajs sig przewaznie bardzo
smutno. Brak odpowiednich gatunkéw koksu, brak su-
miennych palaczy, wywoluje bardzo niedbalg obstuge. Mozna
nieraz zauwazyé, ze koks lub drzewo spala sie przy zupel-

.

nie otwartych drzwiczkach, kotly pozostajs bez nadzoru,
kottownia i kanaly dymowe utrzymywane s3 w stanie za-
niedbanym, nieraz nawet kanaly s3 prawie zupelnie zatka.
ne. Aby temu marnowaniu paliwa zapobiedz, trzeba pod-
daé caly instalacje badaniu, a wiec przedewszystkiem
sprawdzié, czy .dolne czeSei kotla, plaszeze i czopuch nie
wpuszezajy powietrza, — ewentualnie uszezelnié wszystkie
miejsca nieszezelne kitem lub gling. Wiemy dalej, ze kotly
do ogrzewan centralnych s zbudowane przewaznie do pa-
lenia koksem, dla wielkiego zapotrzebowania powietrza,
trzeba wige zbadad zawarto$é CO, w spalinach; w wie-
lu wypadkach okaze sie, ze zmniejszenie powierzehni rusztu
zapomogeg dolnego podmurowania da lepsze spalanie. Réw-
noezesnie trzeba poprawié regulowanie ciagu w kominie
i doptywu $wiezego powietrza, W wiekszych kotlowniach
nalezy na podstawie analizy spalin kominowych oznaczyé
najkorzystniejsze polozenie zasuwy kominowd]. Kontrola
i statystyka zuzytej ilosel paliwa w kazdym roku jest pod-
stawa, do dalszych badan, a jednak prawie nigdzie u nas jej
sie nie przeprowadza. :

Mato kto zdaje sobie sprawe z tego, jak wielkie oszezed-
nosci w zuzyeiu paliwa dadza sig uzyskaé przez lepsze
czyszezenie kanaléw dymowych, rusztu i szezelin miedzy-
rusztowyeh, odpowiednie ustawienie zasuwy kominowej,
dobre narzucenie paliwa 1 rozruszanie ognia, dostosowanie
intensywnos$ei palenia do temperatury zewnetrznej, szczelne
zamykanie okien i t. p.

Po tem wyliczeniu dla przykladu paru najwazniej-
szych punktéw dla kontroli istniejaeych ogrzewarn, mozemy
réwnie kréiko zalalwié sie z projektami polepszenia eko-
nomji ogrzewan centralnyeh, gdyz te moglyby znalezé
swe urzeczywistnienie dopiero w nowo stawianyeh budo-
wlach, co na razie jest tylko ,muzyky przyszosei®. A wiec
w odniesieniu do' kot}ldw powstaly rozmaite konstrukeje
palenisk, ktére starajg sig ulepszyé sam przebieg spalania
zapomocs, doprowadzenia t. zw. powietrza wtérnego, co
juz dawniej wprowadzono w paleniskach kottéw parowych
wysokopreznych: Urzadzenia te niewatpliwie powigkszaja
ekonomie spalenia, jednakze stawiajy takze wicksze wy-
magania obstudze. Nastepnie brak koksu zmusil fabryki,
zajmujace sig budows kottéw, do przerobienia konstruk-
¢jl na opalanie innem paliwem jak torf, drzewo, wegiel
brunatny. Usilowania te zasluguja ze wszech miar na po-
parcie, gdyz ezasy wojenne wykazaly, ze ogrzewania centralne

- nie potrafily sig tak dostosowaé do zmienionych warunkdw,

jak piece kaflowe i zelazne. Réwniez istniejs usilowania
w kierunku polepszenia grzejnikéw radjatorowych przez
zmiang ich ksztaltu, co nalezy powitaé z zadowoleniem,
gdyz postaé radjatora z pewnoscis, nie jest jeszcze doskonala
pod wzgledem wydajnosei ciepta. Konstrukeje wszystkich
zaworéw 1 kurkéw, uzywanych w instalacjach, nalezaloby
zmienié w tym kierunku, aby stawialy mniejszy opdr prze-
ptywowi pary wzgl. wody, anizeli obecny, dochodzaey do

50% oporu tarecia w rurach.

Naukowe zbadanie ekonomji ciepla w ogrzewnictwie.

W ogrzewnictwie tyle. jest jeszeze kwestji, niezbada-
nych a racze] tak malo zbadanych, iz zagadnienie racjonal-
nej gospodarki ciepla w ogrzewaniu budynkéw mieszkal-
nych napotyka na wielkie trudno$ei w rozwiazaniu. Przede-
wszystkiem technicy za malo zajmowali sie dotad budows
i dzialaniem piecéw domowych i kuchennych, ktére stano-
wig przeciez przewazajacs wigkszodé ogrzewan,—uwazali to
bowlem za rzecz zbyt blahg i drobna; blad ten dzi§ méei
sig 1 stoimy bezradni wobec najwidoczniejszego marnowa-
nia opatu i majatku narodowego. _ , ,

Ogrzewnictwo wogéle zawdzigeza swéj dotychezasowy
rozwéj przedewszystkiem dwém narodom: Amerykanom
i Njemecom (inne kraje przemystowe, jak Anglja i Francja,
malo przyezynily sig do tego rozwoju ze wzgledu na tagodny
ich klimat i podrzedniejsze wskutek tego znaczenie ogrze-
wania). Charakterystyczne wlasciwosei obu tych naroddw
wyecisnely swe pietno i na rozwoju ogrzewnictwa; w Amery-
ce mimo falszywych poniekad i niedokiadnych metod obli-
czania powstaly wszystkie nowe idee, a wiec dzisiejsze po-
wszechne uzywane konstrukeje kottdw 1 radjatoréw wogrze-



