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rynku. 4) Zorganizowanie kurséw dla studentéw z;_ltru.dniq-
nych przy badaniach i dla specjalizujacych sig w te] dziedzi-
nie, a zarejestrowanyeh w Instytucie. Tematy badan najbliz-
szych sa; 1) Wyodrebnienie sit dzialajacych na walee 1 kadh}-
by. 2) Wplyw predkosei na sily rozpychajace walce i na opor
walcowania. 8) Stosunek tarcia czopowego w walcach do
oporu ogélnego. 4) Wplyw Srednicy waledw,
temperatury stali, predkosei waleéw i ksztaltu
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Suporty szablonowe uznano za nieodpowiednie do skra-
wania zgruba, wobec czego postanowiono powierzyé zdzie-
ranie oddzielnym poteznym suportom z recznym przesu-
wem nozy, wzmacniajac naped ogélny. Rzemie€lnik rozpo-
czyna obrébke od zdarcia bandaza w jednem miejscu ,do
zywego", poczem wlacza automatyczne przesuwy snportéw

powierzehni przylegania na przebieg walcowania.
5) Wyznaczenie najwigkszego odksztalcenia, jakie-
mu moze podlegaé bez zepsucia materjal plastycz-
ny podezas walcowania. Studenci podezas préb
majy sig zapoznawaé z nastepujacemi zjawiska-
mi: 1) Wplyw zsuwania i rozsuwania waledw.
2) Wplyw krzyzowania sig waledw. 3) Metalur-
giczne znaczenie wielu przejéé lekkich. 4) Skutek
niewielu przejéé cigzkich przez walce. 5) Walco-
wanie ksztaltownikéw i materjalu handlowego.
6) Badanie odksztalcen plastyeznyeh ilinji strug.

Pracownia walcownicza jest zaopatrzona
w trzy walcarki pedzone przez silnik elektrycz-
ny o mocy 500 k. m. z liezbg od 2000 do 2500
obr./min.

Nie sposéb wymienié tu choéby najwazniej-

sze prace podjete w réznorodnych dziatach

techniki. Z przytoczonych przykladéw wnosié

mozna o zakresie badaf i srodkach materjal-

nych, jakiemi rozporzadzaja pracownie. Na specjalna uwa-
go zastuguje szybko$é decyzji Rady Badan, gdy zalezy
na rozwiazaniu zagadnienia aktualnego. Przykladdw tej
dzielno§ei amerykanskie] i zrozumienia, ze laboratorjum
inzynieryjne jest pionierem postgpu technicznego, moznaby
przytoczy¢ wiele. Gdy idzie o wyzyskanie naturalnych bo-
gactw kraju, o zaoszezedzenie surowedw, o spopularyzowa-
nie metod wytwarzania, laboratorjum zorganizowane w od-
powiednim osrodku jest najpotezniejszym srodkiem rozbu-
dzania inicjatywy indywidualnej. W zakladaniu nowych

laboraterjéw inzynieryjnyeh panstwa zachodnio-europejskie -

widza nowy potezny czynnik polityki przemyslowe;.

O naszych przedwojennych postepach
F w zakresie budowy obrabiarek kolejowych.
Podal Henryk Mierzejewski, prot. Politechniki Warszawskiej.
(Dokonczenie do str. 7 w Ne 3 1. b.) |

W nowej konstrukeji zwréeony zostala przedewszyst-
kiem uwaga na szybkie zdzieranie nierdwuej powierzchni

Rys. 1.

KRoléwka szybkobiezna fabryki Gerlach i Pulst.

bandaza, na przytwierdzenie zlozeri do tarcz, wreszeie na
szybkie zakladanie zlozerl na maszyng. Rozwigzane zostaly
te zagadnienia w sposéb oryginalny i udatny.

Rys. 2, Kotéwka szybkobiezna fabryki Niles, Bement, Pon.d, Comp.

do zdzierania i przechodzi na drugsg strong maszyny, by tam

uruchomié suporty szablonowe, majace za zadanie wykon-

czenie profilu, bandaza na gotowo. Tak wige zaraz po rozpo-
czgeiu pracy przez suporty do zdzierania uruchomione sa

i szablonowe, ktére pracuja wspdlezednie z pierwszymi. Sa-

mo obrzeze rzemiesinik obrabia eze§ciowo recznie, positku-

jac sie suportami do zdzierania i przymiarami z blachy.

W tych warunkach suporty szablonowe skrawajg drobny

widr.

Nie mnie] wazna rzeczg bylo zastosowanie symetryez-
nego napedu obu tarecz uchwytowyeh, przez co usunisto
szkodliwy wplyw skrecania gléwnego walu w lozu kolswki.
Jedna tarcza mogla byé pokrecana na dowolny kat wzgle-
dem drugiej i potem sztywnie laczona z napedem tak, ze
nie bylo martwego ruchu przekladni. Uzycie zabieraczy za-
ciskowyeh umozliwialo sztywne polacenie k6l z tarczami.
Okulary ruchome na tarczach i nieruchome na lozd pod-
trzymywaly czopy osi zlozenia. Przy zastosowaniu urzadzen
déwigowyceh zakladanie zloZen na maszyne odbywalo sie
bardzo szybko. Obrébka trwala nieraz tylko dwadziescia
minut tak, ze osiagnigto niebywala wydajnosé, wynoszaca
po kilkanadcie zlozen w ciagu dziewigeiogodzinnego dnia
roboczego, zaleznie od stanu kél obrabianych.

' Koléwka omawiana stanowi ostatni etap
twdérczosei europejskiej w tej dziedzinie. Jest
rzeczy, ciekawa, jak sig przedstawia ona wobec
koléwek amerykanskich. ‘

Najwigksza fabryka ciezkich obrabiarek
na swiecie: Niles, Bement, Pond Comp. budu-
je kilka typéw koléwek. Nie bede méwit
o prostych, tanich koléwkach Nilesa, przejde
do jego najnowszej koldwki szybkobiezne].
Cechy charakterystyczna obrébki na tej ma-
szynie jest uzycie szeregu nozy do zdzierania
zgruba 1 szablonowych. Rzemieslnik zaklada
w niezwykle silne suporty jeden néz po drugim
1 caly obrébke uskutecznia, dosuwajac noze
recznie. Aby zamiana nozy po kazdej operacji
trwala krétko i nie meczyla rzemiesinika, za-
stosowano w koldwce imaki pneumatyczne
bardzo tadnej konstrukeji.

Do przesuwania glowicy konikowej shuzy
specjalny silnik elektryczny. Zamocowywanie
glowicy w danem miejscu loza odbywa sig za-
pomocs, powietrza sprezonego. Bardzo dobrze

_ _ rozwiazano naped tarcz uchwytowych przez

umieszezenie dodatkowej przekladni w glowicach.

Urzadzenia dzwigowe stanowis, calodé z maszyng. FPo-
dawanie ztozei jest utatwione dzigki nieobecenosei suport6w
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z jedne] strony maszyny. Do napedu zastosowano silnik
elektryczny o mocy 50 k. m. W warszawskiej koléwee pa-
rowozowej uzyto silnika o moey 35 k. m.
Jak wynika z powyzszego opisu, budowa polskich
1 amerykanskich koldwek jest zgola odrebna. Powiedzmy
" otwarcie, ze rozwiagzanie amerykariskie jest §miale i prze-
myélane do korica. Aleipolskie jest doprowadzone do ostat-
niego slowa na podstawie innych zalozei. Mozna sig spie-
raé, ktéry typ jest racjonalniejszy w tych czy innych wa-
runkach. Moze byé, ze koldwka amerykanska przy prébach
poréwnaweczych wykazalaby wiekszg wydajnosé. Z otuchs
mozemy jednak patrzeé w przyszlosé, ze wytwdrezosé pol-
ska nie zatrzymala sig¢ na nasladownictwie wzordw niemiec-
“ kich, lecz zdobyla sig na krok samodzielny i udatny w dzie-
dzinie, w ktdrej niemey nie widzieli poza amerykanami zad-
nego przeciwnika.

Przyczynek do przepowiedni wezbran
na Wisle.

(Dokonczenie do str. 4 w Ne 12 1. b))

Okre§lenie jednakze zaleznodei migdzy stanami wody
na poréwnywanych w tej pracy wodowskazach jest mozliwe
2 doktadnoscia dostateczng w praktyce nietylko miedzy Za-
wichostem i Pulawami, na ktérej to przestrzeni wzglednie
nieznaczne doplywy maja ujécia, ale i migdzy Zawichostem-
Warszawa, gdzie wpadaja znaczniejsze rzeki Wieprz i Pili-
ca, a nawet migdzy Zawichostem-Plockiem,, gdzie oprdez
tyech dwuch ma ujéeie jeszeze tak znaczny dopltyw jak Na-
rew z Bugiem. Linie zaleznosei dla tych wodowskazéw daja,
sig przeprowadzié¢ wzglednie dosy¢ blisko punktdw, kto-
re je wyznaczaja i czas, jaki uplywa miedzy kulminacja-
mi wodostanu na obu wodowskazach jest mnie] wiece]
jednakowy i dostateczny dla przeplynigcia przez [alg od-
powiedniej przestrzeni. To dowodzi, ze aczkolwiek odpo-
wiednie kulminacje wodostandw, wzigte za podstawe do
okreslenia zaleznoseci, nie sg dla poréwnywanych wodowska-
76w (oprdez moze: Zawichost-Pulawy), wierzcholkami jedne]
i tej samej fali powodziowej, to jednakze kulminacje na gér-
nym wodowskazie w ZawichoScie sg wierzchotkami takie]
fali, ktéra dominujacy wplyw wywieraé musi na kulmina-
¢je wodostanu dolnego wodowskazu. Fala ta w ZawichoScie
powstaje przez wplyw gérskich karpackich doptywdw, ktdre
majs ujécia tylko powyzej Zawichosta i nadajs ton powodzi
na wielkie] przestrzeni Wisly ponizej te] osady; to tez do-
tychezas (przed wojna) zupelnie stusznie z tego przedewszy-
stkiem wodowskazu w Zawichodeie byt telegrafowany stan
wody codziennie lub przy wiekszych wezbraniach do réz-
nych miejscowosei w dole rzeki.

Co do doktadnosei w okresleniu stanu wody na dol-
nym wodowskazie na podstawie wiadomosei o stanie wody
na wodowskazie gérnym, to dokladnos$é bedzie oczywiscie
najwigksza miedzy Zawichostem i Warszawa najmniejsza
miedzy Zawichostem i Plockiem i taka sama mniej wigce]
miedzy Korezynem i Warszawa. Odpowiednie prawdopo-
dobne omylki w okre¢laniu stanu wody na podstawie znale-
zionej zaleznosci, a takze najwigksze réznice migdzy obser-

wowanemi i okres§lonemi z réwnan czy tez linji zaleznosei
stanami wody wskazuje na zalgeczonym przy niniejszem
wykazie (Ne 1—2, str. 4).

Rozpatrujac dalej zalezno$é standw wody miedzy
N. Korezynem 1 Warszawg widzimy, ze ustanowienie pewne-
go zwigzks nawet miedzy tymi wodowskazami jest réwniez
mozliwem praktyeznie z dokladnoscig niewiele co mniej-
sza, anizeli miedzy Zawichostem i Warszawa; widoeznie
nietylko Wieprz i Pilica, ale nawet takie doplywy gdrskie,
jak Wisloka i San nie wywieraja wigkszego wplywu na kul-
minacje wezbrania, czego nie mozna powiedzieé np. o Du-
najeu, wpadajacym wyzej Korezyna, ktérego fale wspdlnie
w wielu razach z falami Raby nadajg zasadniczy ton powo-
dziom wislanym, deeydujac o kulminacji wezbrania. To tez,
aczkolwiek zapowied? spodziewanego stanu wody na pod-
stawie wiadomosei z Zawichosta jest doktadniejsza, jednak-
ze takaz zapowiedZ wedlug wiadomosei z Korezyna przy
wzglednie niewiele co mniejszej dokladnosei moze byé o 36
godzin wezesniej uskuteczniong, a zatem byloby moze prak-
tyczniej podawaé wiadomosel do miejse nize] polozonych
z Korezyna, a nie z Zawichosta, albo tez dla kontroli prze-
powiednie z obu tych miejscowosei.

Nie mozna tego jednakze powiedzieé o wodowskazie
krakowskim, t. j. aby wiadomosdei o stanie wody podawa-
ne do miejscowosci ponize] ujScia Dunajea z Krakowa (co
mialo miejsce przed wojna) mialy praktyczng wartosé; nie-
mozliwem jest bowiem ustanowienie zaleznosci z pewnym
stopniem dokladnosei miedzy wodowskazem krakowskim
i jakimkolwiek ponizej ujscia tegoz Dunajca, pontewaz kul-
minacje tego samego, t. . wywolanego temiz opadami wez-
brania w Krakowie i (pounizej Dunajea) w Korezynie zupet-
nie nie odpowiadajs sobie. Kulminacja wezbrania w Kor-
ezynie, wywolana laly, dunajeows wspélnié nieraz z fala Ra-
by, w wiekszoéci wypadkéw =zdarza sie wezeéniej, anizeli
w Krakowie.

Zapowiadaé zatem stan wody nalezy na podstawie wia-
domoéei z Korezyna lub Zawichosta, lecz nie z Krakowa.
Wiadomo$é o stanie wody z Krakowa moze mieé jakas war-
to$é dla miejscowosei polozonych tylko wyzej ujScia Dunaj-
ca, a nawet do ujécia Raby.

Co do czasu, jaki uplywa przy wezbraniach miedzy
odpowiedniemi stanami wody na poréwnywanych wodo-
wskazach, to na podstawie okolo 30 obserwacji obliczytem,
ze czas ten, nie wahajge sie w zbyt wielkich granicach, jest
mnie] wieeej dostateczny dla przeplyniecia fali na danej
przestrzeni i z graficznego wyposrodkowania okazuje sig, ze
przy wyzszych stanach czas ten jest nieco mniejszy, anizeli
przy nizszych. Jezeli réznice migdzy tym wyposrodkowa-
nym czasem, a zaobserwowanym dla poréwnywanych wo-
dowskazéw, sa w kilku wypadkach znaczniejsze, to nie tyle
mozZe na to wplywa zachowanie sig doplywdéw znajdujacych
sig miedzy poréwnywanemi wodowskazami 1 rdzne inne
nieuchwytne przyezyny, ile ta okolicznosé, ze przy trzy-
krotnej tylko w ciagu doby obserwacji stanu wody mozna
nie uchwycié wiasciwéj kulminacji wodostanu. Wyposrod-
kowany taki czas miedzy odpowiedniemi stanami wody
wskazuje na zalaczonym przy niniejszym wykazie dla kaz-
dej pary wodowskazéw dla dwdéch stanéw wody; dla pozo-
stalych stanéw wody odnajduje sig czas z tych dwdch sta-
néw przez zwykls, linijng interpolacje.

-

Tabl. II. Charakterystyczne stany wody na wasniejszych (w gran. b. Kril. Pol.) wodowskazach rzeki Wisty,

obliczone na podstawie obserwacji z lat 1901—1910 wk.

B Y eV b ey B __ I_Stfmf wody lv @m»@ph _____ - "] , Sredni czas
drednio i : |
Wodowskaz uormal- | e e . . \ 1 stawania ruszania
: o - najnizszy najwyrszy | sredni | ot
ny ') | niski wysoli | i lodéw | . loddw
20 , | g i
. ; i[ I
Nowy Korezyn . . . . . . . . . 5 —19 ( 401 | —55 VIII 1904 588 VII 1903 68 19 XII ¢ 11
Sandomierz 5 | —82 | 374 | —68 VIII 1904 465 VII 1903 69 19 XIT | 4 1II
Zawichost . 115 | 70 365 11 VIIE 1904 401 111 1909 146 18 XIT i 4 I
Pulawy . 45 | 11 367 ‘ —43 VIII 1904 567 TIT 1807 95 18 XI1 | 5 I
Warszawa . 115 | 69 423 t 23 VIII 1904/ 576 .11 1903 | 162 26 XII “ 28 II
Plock 95 43 I 346 | 2 VIIT 1904| 463 IIT 1903 | 127 28 X1 | 21 II

1y Normalny czyli najdluzej trwajacy stan w okresie zeglugi od III do XI wigeznie.



