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O naszych przedwojennych postepach
w zakresie budowy obrabiarek kolejowych.

Podat Henryk Mierzejewski, prof. Politechniki Warszawskiej.

Jednem z najpowazniejszych i zarazem pilnych zagad-
nieri jest wznowienie nasze] wytwdrezosei w zakresie obra-
biarek kolejowych. Nie mozemy w tej dziedzinie zalezeé od
zagranicy. Moze sig zdarzyé, ze cudzoziemskie maszyny be-
dg wymagaly przerdbek ze wzgledu na inne typy obrabia-
nych czedei 1 ze nie beds sie nadawaly do pewnyeh robdt.
Tatalnemi w skutkach moga sig okazad terminy dostaw
firm cudzoziemskich i ich pewna nieodpowiedzialno$é za
tamanie uméw. Na szezescie przed wojng byly w Polsce
budowane prawie wszystkie typy obrabiarek, uzywanych
w warsztatach kolejowyeh i wytwdrniach wagondéw i paro-
wozéw, a mianowicie przez Tow. Ake. Gerlach i Pulst
w Warszawie. Choé wywiezienie tej fabryki przez Rosjan
przerwato wytwdrezo§é w tej dziedzinie, ale do§wiadezenie
zdobyte daje moznoéé nawigzania tradyecji.

Jak wiemy, obrébka zasadniczych elementéw taboru
kolejowego przedstawia wiele cech charakterystycznych ze
wzgledu na ksztalt i wielkosé przedmiotéw. W wytwdrniach
i naprawiarniach taboru znajdujs zastosowanie wszystkie
znane typy nowoczesnych obrabiarek oraz wiele specjal-
nych. Ciekawem zagadnieniem jest masowy wyrdéb rozpd-
rek do kotléw parowozowych, przeréznej armatury, dalej
czesei Igcznikéw wagonowych. Remont lokomotyw wyma-
ga réznych obrabiarek przenoénych: wytaczarek do eylin-
dréw, frezarek do luster suwakowych, tokarek do czopdw
i przeciwezopSéw. Do kulis uzywa sig specjalnych szlifierek.
Wiele robdt uskutecznia sig zapomocs pras mechanieznych
i hydraulicznych. Gdy bedziemy posiadali ustalone typy

lokomotyw i wagondéw, gdy zostans opublikowane ich

szezegdlowe rysunki, mozna bedzie pomysleé o tem, by jak
najwigeej zamiennych, zapasowych czedei byto wyrabianych
poza wielkiemi wytwérniami. Nasze fabryki juz dzi§ we-
szly na droge kooperatyzmu przemystowego. Jest rzeczs
wskazang ten prad poglebiaé, odecigzajac stopniowo z trud-
nych obowigzkéw zaklady zajete ogélna budows na rzecz
mniejszych pomoeniczych przedsigbiorstw. Na tq droge
wehodzi dzi§ Zachdd, rozumiejae, ze specjalizacja taka za-
pewnia- wielkie korzysei gospodareze. Spodziewad sig tez
mozna szybkiego rozwoju specjalnych obrabiarek kolejo-
wych. Dzi§ proces rézniczkowania konstrukeji tyel ma-
‘szyn nie jest zakoficzony 1 wigkszo$§¢ z nich stanowi pierw-
szy etap specjalizacji.

Do obrabiarek istotnie oryginalnych naleza maszyny
do obrabiania osi, bandazy i kél, do ram parowozowych,
a zwlaszeza do zlozen osiowyeh, zwane powszechnie koléw-
kami. Przeszty one wlasciwa ewolucje, stanowigces cenny
przyczynek do ogdélnych postepéw w zakresie obrébki ma-
sowej cigzkich przedmiotéw. Sa one najbardziej typowemi
obrabiarkami kolejowemi, W tym dziale zaznaczylo sig naj-
wybitniej powodzenie warszawskiej fabryki. Jako przyklad,
wykazujacy na czem polegaly dokonane postepy omdwig
konstrukejg kot6wek.

Koléwki sg najwazniejszemi obrabiarkami w napra-
wiarniach taboru. Doéwiadczenie wykazuje, ze wyboje na
kotach parowozowych i wagonowyech sg znaczne 1 wynoszg
do 10 mm glebokodci. Hamowanie kél zapomoca klockéw
zeliwnych odbywa sig czesto na mrozie, wskutek czego ban-

daze s nawpél zahartowane i trudno je obrabiaé. Zlozenia

parowozowe ze wzgledu na obecenosé licznych czopéw i prze-
ciwezopGw posiadajg ksztalt skomplikowany i trudno je za-
mocowywaé na maszynie.

Zlozenia wagonowe mozna od biedy obrabiaé¢ na du-
zych zwyklyeh tokarkach, zamocowujac osie w ostrzach
i obtaczajac bandaze zapomoca zwyklych nozy. Pierwszem
ulepszeniem bylo zastosowanie badZz szablonowych nozy,
badZ suportéw. Wkrétee przekonano sig, ze wydajnoéé za-
lezy giéwnie od zamocowania zlozenia na maszynie. W to-
karkach zwyklych lub nieco zmienionych zlozenie otrzymy-
walo obr6t za poérednictwem zabieracza wehodzacego po-
miedzy ramiona kola, za$ of sama byla jak gdyby walem
obracajacym drugie kolo nasadzone na o$ hydraulicznie.
Przy grubych widrach zdarzalo sig, ze kola obracaly sig na
osi lub powstawaly drgania uniemozliwiajgce obrébke.

Zaradzono temu stosujac wlasciwe kol6wki, ezyli to-
karki dwuglowicowe, Dwie tarcze uchwytowe dawaly mo-
zno$¢6 obracania zlozenia nie skrecajac jego osi. W tym celu
wierice zgbate ma tarczach obu glowie otrzymywaly naped
za posrednictwem mocnego walu i kél zebatych wewnatrz
loza. Zwrécono uwage na podtrzymywanie zlozenia zapo-
mocsg, okularéw, wreszeie na konkstrukeje suportéw szablo-
nowych.

Profil bandaza sklada sig z obrzeza o duzej pochylosei
wewnetrze] i zewnegtrzne] i lagodne] czeSci biegowej. Naj-
trudniej obrobié obrzeze. Gdyby szablon byl zwyklem od-
wzorowaniem profilu, jak przy zwyklych szablonach tokar-
kowyoh, rolka w kanale prowadnikowym mialaby do prze-
zwycigzenia takie ukosy, ze zacielaby sig odrazu. Istnieje
wiele konstrukeji suportéw szablonowyeh, omijajacych tg
trudno§é. Najlepszem bodaj rozwiszaniem jest uzycie t. zw.
szablonu wydiuzonego i nadanie takiego ruchu wzglednego
imakowi z rolks i szablonowi z rowkiem prowadnikowym,
by néz przesuwal si¢ po zadanym profiln. "W szablonie wy-
dtuzonym pochylenia s3 kilkakrotnie zmniejszone i rolka
nie jest spychana na bok.

Na tem i podobnych ulepszeniach zatrzymala sig ewo-
lucja koldwki budowanej w Niemezech i wogéle w Europie.
Wielkim krokiem naprzéd bylo stworzenie przez fabryke
warszawska nowe] koldwki szybkobieznej, stanowigcej do-
tychezas najwydatniejsza maszyng tego typu, zbudowansg na
kontynencie europejskim. Nalezy szczerze zalowad, ze nie
doszedl do skutku zamiar wysltania tej koléwki na jedna
z wystaw miedzynarodowych, co pozwoliloby zatryumtowaé
przemyslowi naszemu w dziedzinie  hudowy tak waznych
maszyn jak koléwki. Wojna zlamala te polskie .ambicje
zwigzane z wystapieniem na arenie miedzynarodowsj w dzie-
dzinie budowy cigzkich obrabiarek.

(D. n.)

IWIAIKT 1 STOWARLYSIENIA TECENIGINE.

Stowarzyszenie Technlkow w Warszawie.

Protokol Zebrania Walnego 2 d. 19 grudnia 1919 7.

1) Zebranie zagail wice-prezes Rady p. Emil Swida; na
propozycje p. wice-prezesa zaproszono na przewodniczacego
p. Wactawa Paszkowskiego, ktéry powotal na sekretarza p. Leo-
na Buszkowskiego. ;

Przed porzgdkiem obrad przewodniczacy odezytal liste
oztonkéw Stowarzyszenia, zmartych od dnia 1 lipea 19191,
pamigé ich uczezono przez powstanie. Sg to: Dabrowski Wa-
claw, Fijatkowski Jan, Herde Juljusz, Jezierski Jozef, Kamien-



