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a p6zniej wysortowane liny druciane. Obawy, dotyczace wytrzyma-
losei tych sklepien, okazaly sig plonnemi: nie zauwazono najmniej-
szych peknieé i szczelin. Podobne, lecz bardziej skomplikowane
sklepienia stosowane sa przy budowie komér podziemnych.
Zelazo-betonowe przewody powietrzne posiadajg dciany gladkie,
przez co zmniejsza si@ znacznie opér powietrza. Zesklad stanowi
siatka zelazna, przybijana gwozdziumi do zloza. hm

Parowoz z zastosowaniem turbiny parowej dosé¢ juz dawno in-
teresowal technik6éw i, jesli dotychczas nie zdolano jeszcze otrzymaé
w tym wzgledzie rezultatéw pozytywnych, to dzieki temn, ze w da-
nym razie napedzanie 0si parowozu z pomocs turbiny parowej przed-
stawialo znaczne trudnosci, w poréwnaniu np. z wprowadzaniem

rzez nig w ruch walu i sruby okretowej. Obecnie, jak podaje ,/The
lectrician“, kwestye te@ w Anglii uznano za rozwigzana i przysta-
piono do budowy pierwszego parowozu pospiesznego turboelektrycz-
nego w warsztatach ,,North British Locomotive Co.“ Parow6z niniejszy
posiada zwyczajny kociol parowy z przegrzewaczem, oraz turbing pa-
rowa o 3000 obrotach na minute, polaczong bezposrednio z pradnics.
Wytwarzany przez ostatnia prad staly, o napigciu 200—600 v., sluzy
do napedzania czterech elektromotoréw, dzialajacych na osie k6l na-
pednych parowozu. Para wydychowa turbiny przechodzi przewaznie
do skraplacza wtryskowego, by zwigkszyé ilosé wody zasilajacej, po
czgdcei zas$ przechodzi do ozigbialni, poczem skroplona uzyv/a sig po-
nownie w skraplaczu. Powietrze, ssane z zewnatrz zapomocs wenty-
latora przez dw ozigbiacz, przechodzi nagrzane nastepnie £Od/ ruszty
kotla. 7

Nowy woéz kolejowy. Zalaczony rysunek przedstawia w6z uzy-
wany na liniach kolejowych amerykanskich, tak zwyklych jak i pod-
miejskich, w razie gdy nie oplaca sig uruchomianie pelnego pociagu,
ze wzgledu na slaby ruch pasazerski. Silnik naftowy odwracalny,
250-konny, napedza o$ przy 350 obr. na min. zapomocg lancucha

Morsea o 96%-ym wsp6lezynniku sprawnosci. W6z rozwija predkosé
100 km/godz., przyczem wstrzadnienia, odczuwane przez podréznych, sa
bardzo slabe. Charakterystyczna ceche tego wozu stanowi, wejscie,
umieszczone posrodku, co pozwala zaoszczedzié sporo miejsca.
hm.

Wplyw zastosowania turbin parowych na ilos¢é zuzywanego we-
gla wykazuje pismo ,A. E. G.“ w zestawieniu spotrzebowanej ilosci we-
gla w stosunku do energii elektrycznej, wytwarzanej w elektrowniach
Gdrnej Szprewy, Moabitu oraz Rumelsbergu. Wplyw ten przedsta-
wia sig, jak nastepuje:

. Po wprowadzeniu turbin parowych, w okresie czasu od r. 1904/5
do konca 19089, zuzyto 180596 ¢ wegla do wytworzenia 164,8 milion.
kw/godz., gdy poprzednio za takiz okres czasu zuzyto 102446 ¢ we-
gla do wytworzenia 86,8 mil kw/godz. Gdy wigc wydajnosé euner-
gii wzrosta o 89,869 — zuzycie wegli tylko o 76,28%. Ciepla wyko
rzystano o 13% wiecej, gdyz 1000 cieplostek dawaly poprzednio 1254
w./godz., gdy obecnie 141,8 w./zodz. Dzigki zatem zastosowaniu tur-
bin parowych, zaoszczedzono 23,6 ¢ wegla. L0,

Opalanie parowozéw torfem. Odbyte w roku ubieglym w tym
kiernnku préby na kolejach szwedzkich nie daly rezultatéw spodzie-
wanych. Z tych doswiadczern wynika raczej, ze parowozy zwyklej
budowy mnie nadaja sig do opalu torfem, szczegélniej przy uzycin
torfu czystego, t j. bez domieszki innych materyaléw palnych. Wy-
niki tych préb maja postuzyé do wypracowania typa swoistych pa-
rowozéw torfowych. Elka.

Przemyst quebracho w Argentynie. W ostatnich czasach, dzigki
taniodci transportéw droga morska, okazalo sig mozliwem sprowa-
dzanie do Europy podkladéw kolejowych z quebracho, odznaczaja-
cych sie wyjatkows trwaloscia. Gi6wng wszakze czesé produkceyi que-
bracho, jak dawniej, spotrzebowywuje przemysl garbarski. Przewrot
w tej dziedzinie spowodowalo odkrycie Lepetita i Tagliani’ego, po-
legajace na traktowaniu ekstraktu quebracho przez siarkany sodu,
dzieki ktéremu niektére czesci taninowe przechodzg w stan rozpusz-
czalny, kwasy nie stracaja osadéw, i przy garbowaniu na skérach
nie powstaja osady szlamowe,—z drugiej strony, skéra wykonczona
nie czerwienieje na powietrzu. Dzieki nowej metodzie, produkcya
quebracho w r. 1907 wynosita juz 50 000 #, wobec 5000 £ z r. 1901.

Quebracho spozytkowuja gléwnie Stany Zjednoczone i Anglia—
wwo6z do Niemiec utrudniaja wysokie cla.

5 W Argentynie powstaje kilka towarzystw akcyjnych z milio-
nowymi nrakladami, majacych na celu eksploatowanie quebracho.

m.
Budowle na gtéwnym dworcu we Wroclawin. W planie bu-
dowy dworca byla przewidziana budowa wielkiej szopy do rewizyi
i czyszczenia powozéw, ktére mialy zarazem stuzyé do formowania
pociagéw osobowych. Szopa jest zbudowana z cegly licowej z plas-

kim dachem. Dlugo$é szopy wynosi 220 m, szerokosé okolo 13 m.
Oswietlenie ma boczne zapomoca. okien, umieszczonych w gcianach
bocznych, przewietrzanie zapomocg otwordéw, rozlozonych w dachu.
Szopa posiada dwa tory do ustawiania dwéch pociagéw i moznosci
oczyszezenia ich, do czego zastosowano specyalne przyrzady,a w ich
liczbie przyrzad prézniowy do czyszczenia zapomocs ssania kurzu.

Azeby mozna wagony pod spodem rewidowad, sg porobione ka-
naly pomigdzy szynami. W celu zabezpieczenia robotnikéw od wy-
padkow, nad kanalami porobione beda pomosty do przechodzenia.

W blizkosci szopy wagonowej ma byé zbudowana kotlownia
do podgrzewania pociagéw (Vorheizen). Tam, gdzie niema takich _
zaklad6w, zastepuja je oddzielne parowozy, ktére sa przyczepiane do
pociagéw i ktére przesylaja pare zapomoca rur do wszystkich wa-
gonéw. Byloby oszczedniej, gdyby do tego celu postawiono stacye
parowe. Ot6z na gléwnym dworcu wroclawskim, na gtéwnej linii
ladunkowej stacyi towarowej gérnoslaskiej, wystawiono budynek
20 m dlugi, 18 m szeroki, w ktérym bedzie 4 kotly o 125 m? po-
wierzchni ogrzewalnej i stad, zapomoca przewodéw rurowych pod-
ziemnych, bedzie przesylana para do oddzielnych toréw postojowych
na pociagi osobowe. Tu przewody wystepuja na wierzch obok toréw
i zapomocg rur gumowych laczy si@ je z rurami parowemi pociagéw .

Wawr.

Gaz ziemny w Niemczech. Na poczatku ubieglego miesiaca
w Neuengamme, kolo Bergedorf, podczas wiercenia na glgbokosei
245 m, natrafiono na znaczny zbiornik gazu ziemnego. Gaz wydo-
bywa sig ze szczeliny przez trzy otwory tak gwaltownie, ze dlugosé
piomienia dochodzila do 20 m, a odglos, sprawiany przytem, dawal
sie slyszeé¢ na odleglosé kilku wiorst. Preznosé gazu oceniaja na 50
do 60 atmosfer. Gaz, wedlug geologéw miejscowych, pochodzi z na-
fty, lub pokladéw wegla brunatnego. Otwodr szybu zamurowano,
odprowadziwszy gaz przez dwie rury zelazne okolo 40 s dlugose,
zapuszezone wglab szybu i zaopatrzone w zawory. Gaz, wydobywa-
jacy sie przez rury, tymczasem spalaja, dla zapobiezenia zatruciu
atmosfery, poczem, skoro betonowe konstrukcye, zabezpieczajace gor-
ng czesé szybu beds ukoriczone, gaz ma byé uzyty do celéw prze-
myslowych, podobnie, jak to sig praktykuje w kopalniach nafty w Sta-
nach Zjedn. Am. Péln., lub (na znacznie mniejsza skalg) w Baku.

Kl o

Wyzyskanie sily wodnej w Japonii. Rzad japorski rozpoczal
roboty wstepne, w celu wyzyskania sily wodnej kraju. Zaprojekto-
wano zbudowaé okolo 1500 stacyi wodno-elektrycznych.

W r. 1909 zbudowano 17 stacyi do oswietlenia i 9 kolejek
elektrycznych. k. k.

Przemyst fabryczny w gub. Kurskiej. Gubernia Kurska wyka-
zuje znaczny postep w rozwoju galezi przemyslu, zwiazanych z rol-
nictwem. Fa,br{;ki te (gorzelnie, cukrownie, krochmalnie, olejar-
nieit {)) sg w biegu tylko kilka miesigcy rocznie, skutkiem czego
personel robotniczy sklada sig z wloscian, pracujacych jednoczednie
na roli, a wigc nie stanowiacych proletaryatu fabrycznego. Stosunki
wielkoprzemyslowe rozwinely sig tylko w tych miejscowosciach, gdzie
produkcya trwa rok caly bez przerwy.

Powyzsze okolicznosci byly przyczyna, ze ruch strejkowy byl
znacznie slabszy, niz w innych miejscowosciach panstwa.

Ogélna ilos¢ fabryk i przedsigbiorstw przemyslowych w gu-
bernii wynosita wr. 1908 - 5474 z 25 7565 robotnikéw i produkcys roczng
o wartosci 42,21 mil. rubli. Z tego przypadalo na:

Ilos¢ Tlogé  Wartosé rocz-
przeds. robotn. nejprodukcyi

przedsigbiorstwa, przerabiajace materya- w mil. rub,

ly pochodzenia roslinnego . 3882 20394 39,78
przedsigbiorstwa, przerabiajace materya-

ly pochodzenia zwierzecego . 320 1631 1,28
przedsigbiorstwa, przerabiajace mineraly 1233 35637 0,53
przedsigbiorstwa, uzywajace materya-

16w rozmaitych . Hg warhy i 39 193 0,61

W liczbie fabryk grupy pierwszej najwazniejsze sa cukrownie,
w ilodei 20, z 10387 robotn. i produkeya o0 wartosci 25,56 mil. rub.
na drugiem miejscu stoja gorzelnie, destylarnie i fabryki drozdzy
w ilodci 36 z 946 robotn. i produkcya, wartujaca 6,07 mil. rub.

7 fabryk grupy drugiej najwazniejsze sg fabryki swiec wosko-
wych, sukien, folusze, mydlarnie i garbarnie; w grupie trzeciej na-
lezy wymieni¢ jako wazniejsze: garncarnie i cegielnie.

~ Elka.

Przemysl gérniczy w Japonii w r. 1909. Podlug danych, oglo-
szonych przez japorskie ministeryum skarbu, w r. 1909 w Japonii
wydobyto: zlota 220 puddw, wartosci rb. 4647052 (10 lat temu wy-
dObZto zlota zaledwie 90§ pud., wartodci rb. 2149 900); srebra
66724 pudéw, wartodci rb. 429739 (w r. 1899—30424 pud.); miedzi
100000 pud., wartogei okolo 2 mil. rub.; olowin 114 684 pud., warto-
sci rb. 276 040; zelaza 2770000 pud., wartogei rb. 1910000 (w ro- .
ku 1899 — 1407040 pud.; w r. 1905—3 200 000); pud.
nafty okolo 1 miliona puddw.

Robotnikéw, pracujacych w gdrnictwie, liczono 202 589,
k. k.

Z przemystu. Inz. Chrzanowski otworzyl w Sosnowcu fabryke
wyrobéw lanych i lano-kutych,



