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Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Automatyezny piec do wyiarzania.

Amerykanski inzynier Cliff Bleyer z Chicago zbudowal piec
do wyzarzania drobnych przedmiotéw z surowca szarego i stali,
dzialajacy najzupelniej automatycznie i wymagajacy jedynie regu-

Rys. 1.

larnego doplywu paliwa plynnego czy gazowego, oraz napgdu od
silnika elektrycznego.

Rys. 2.

Piec sklada sig ze skrzynki prostokgtnej, zbudowanej z gru-
bych plyt zelaznych lanych i wylozonych wewngtrz materyalem
ogniotrwalym grubogci 10 do 20 cm, zaleznie od wydajnosci pieca.

jacy:

Piec o érednicy 1800 mm i dlugosci 900 mm posiada wylozenie
szamotowe grubosci 12 cm i miedci naraz okolo 100 kg drobnych
przedmiotéw zelaznych. Pomigdzy wylozeniem szamotowem a §cian-
kami skrzynki znajduje si¢ warstwa azbestu, redukujaca promie-
niowanie ciepla na zewnatrz do minimum,

Piec spoczywa na czopach i moze byé przechylany dowolnie
zapomocg przekladni zgbatej.

Najciekawsze jest urzadzenie wnetrza pieca. Bezposrednio
nad otworem do ladowania (rys. 1) znajduje si¢ przegroda klinowa
z materyalu ogniotwaltego, dzielaca ladunek na dwie strony. Dzigki
tej przegrodzie, przedmioty spadajg prawidlowo po dnie skrzynki.
Plomien gazowy, wychodzacy z dolu, rozdziela sig rgwniez przez
przegrode, dazac do katéw skrzynki; nie dotyka sig jednak bezposre-
dnio przedmiotéw wyzarzanych (rys. 1).

Nad piecem umleszczony jest duzy lejek, do kt()rego wklada-
ne sy przedmioty do wyzarzania. Pod lejkiem umieszczony jest za-
wor, kierowany zapomocg solenoidu.

Waszystkie czynnosci zmechanizowane sg zapomocg zegara
elektrycznego. Zegar ten wysyla w oznaczonym momencie prad
do solenoidu przy zaworze, zamyka go -po chwili, gdy piec jest
naladowany.

Ruch wahadlowy pieca, wywolujacy bezustanng zmiang polo-
zenia przedmiotéw wyzarzanych, nadaje silnik elektryczny, wlaczo-
ny w obwd6d naprzemian, to w jednym to w drugim kierunku, zapo-
mocy tegoz zegara. Po oznaczonym z géry czasie, piec przekreca
sig automatycznie na kat tej wielkosci, ze przedmioty wypadaja
przez otwarte drzwiczki do woézka, znajdujgcego sig pod piecem
(rys. 2). Cofnigcie wozka wywoluje zamknigeic pradu i wprawie-
nie w ruch ponowny zegara elektrycznego. hm.

Wypadki nieszezgsliwe w lotnictwie i ich najezgstsze przyezyny.

Porucznik Bouttieaux, z polecenia Aéro-Clubu Francuskiego,
zebral dane, tyczace sig powazniejszych wypadkéw w lotnictwie,
ktére oglosil w majowym zeszycie czasopisma ,Aerophile“ z r. b.
Statystyka obejmuje trzy lata ostatnie: r. 1908, 1909 i 1910.
Wypadki $miertelne wszystkie przyjeto do statystyki, ze zwyklych
wzigto tylko 113 cigzszych.

Zestawienie porucznika B. przedstawia si¢ w spos6b nastepu-
Jacy:

R o k | 1908 | 1909 | 1910
. : 1 1 3 2
A o et e )} razem na swiecie g 5 8
= zwykle = 43 70
Przyblizona ilosé istniejacych przyrza¢d6w lotm-
czych w koncu roku . . — 200 1300
Ilo$é wydanych swiadectw na pilotéw we Francyl — 18 354
Osiagnigta szybkos¢ w km/godz. . . . . . . | 65 7 109
e wysokos¢ w m 100 | 475 | 8100
Czas trwania lotu godz. i min. 2—20 |4—17 | 8=12
Przestrzen przeleciana w km : . | 124 | 282 584
Najwigksza szybkoéé wiatra podczas lotu A
w mfsek . . 81 2% . — — 13?)

Ogromng ilo$é wypadkoéw $miertelnych w r. 1910, w poréw-

‘naniu z r. 1909, nalezy przypisaé szybkiemu wzrostowi lotnictwa:

w samej Francyl w r. 1910 bylo 61/, razy wigcej przyrzadéw lotni-
ezych i 20 razy wigcej lotnikow. Tak znaczny stosunek (29%) wy-
padkéw $miertelnych do iloéci ogélnej wypadkéw w r. 1910, w po-
réwnaniu z rokiem 1909, gdy stosunek ten wynosit 63, ob]aéma sig

r6éwniez tem, ze przy Wlelklm rozwoju lotnictwa w r. 1910, nie by-

Yo moznogcei zanotowaé wszystkich wypadkéw nieszczqéliwych.
Przyczyny wypadkow rozklasyfikowane s w spos6b nastgpu-

1) Razem przez 3 lata ostatnie wypadkéw $miertelnych byto
32, przyczem zginelo 34 osoby.

2) Lot ,Circuit de I'Est®.



