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Swider centralny osadzony jest mocno w otworze stozkowym.,
Od wypadnigeia ' chronig go rozmaite kliny, przechodzgce przez
oprawe nozy. W razie
zepsucia dwider moze
byé zastgpiony natych -
miastowo nowym.

Przy pracy swider
otrzymuje ruch wylgcz-
pie posuwisty: obraca sig
sam przedmiot. Drag pro-
wadzony jest na znacz-
nej dlugosci. W celu
uniknigcia drgan i skrzy-
wiania si¢ drgga, jedna
z lunet znajduje sig stale
przy samym bloku sta-
lowym. Sanki olbrzy-
miej poziomej wiertar-
ki posuwane sg hydra- '
ulicznie, s \

Wobec otworéw
kilkumetrowej dlugosei i
koniecznodci zréwnowa-
zenia oporu swidra, wier-
cenie odbywa sie z obu
stron naraz, zapomocg
dwéch jednakowych $wi-
drow.

Przy stali §redniej
twardosei, posuw Swidra
wynosi 0,40 mm, co od-
powiada- 0,10 mm gru-
bosci wi6ra §widra cen-
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pozostatych

tralnego i 0,20 mm
nozy, rozszerzajgcych otwor do
500 mm.

Przy maksymalnej predkosci
obwodowej $§widra — 0,060 m/sek.,
liczba obrotéw na minutg wynosi 2,3.

Swider posuwa sig 55 mm na
godzing.

W poteznych wiertarkach, za-
stosowanych do narzegdzi tego rodza-
ju, posuwanie odbywa si¢ zapomoca

Parowdz % priegriewaczem pary i podgrzewaczami wody,
systemu Trevithicka.

Na kolejach egipskich zastosowane zostaly przy parowozach
podgrzewacze wody i przegrzewacze pary, przyczem komory dymo-
we nie ulegly zadnym zmianom.

Pompa Wortingtona P (rys. 1—3) ssie wode ‘ przez pierw-
szy podgrzewacz, grzany parg odlotows i zawierajgcy 37 rurek
61 cm dlugodci i- 10 mm érednicy zewnetrznej, i pcha jg kolejno do
dwoch podgrzewaczy R i R’ zawierajacych 82 rurki o 2,1 m dlugo-
§ei i 12 mm $rednicy zewnetrznej. W kazdym podgrzewaczu
umieszczona jest przepona, zmuszajgca wode do obiegu dwukrotne-
go tam i z powrotem przez calg dlugosé podgrzewacza.

Powierzchnia czynna obu podgrzewaczy wynosi okolo 15 m?.,
Para odlotowa oddaje w nich jedynie drobng cze$é swej energii

- cieplnej.

Przegrzewacz pary Sstanowi beben o 72 cm dlugosci i 66 cm
érednicy, przymocowany do gérnej Sciany komory dymowej i za-

- wierajacy 792 rurki dymowe o srednicy zewnetrznej 10 mm. Para

z kotla idzie przez rure 4, krazy naokolo rurek przegrzewacza, dzig-
ki calemu szeregowi przepon, i przez B dostaje sig¢ do cylindréw.
W tylnej czedci bgbna umieszczona jest komora, posiadajgca otwérdo
komina, do ktérej doplywa para z cylindra. Para ta wywoluje
sztuezny cigg, dzigki ktéremu spaliny przechodzy przez rurki prze- :
grzewacza. Pod przegrzewaczem umieszczona jest siatka @&, zatrzy-
mujaca iskry i popi6l, mogace zanieczyszczaé rurki.. Drobny pyl
weglowy nie zatrzymuje sig w rurkach, dzigki silnemu ciggowi.

Ustrdj opisany pozwala na stabe przegrzanie pary zywej. Po-
mimo to, w zwigzku z podgrzewaniem wody, daje dos¢ znaczne
oszezgdnoscei.

Parowozy, zaopatrzone w urzgdzenie Trevithicka, posiadajg

ci$nienia hydraulicznego, regulowa-
nego przez odpowiednie mechanizmy.

Wiertarka tego typu, zbudo-
wana przez Niles-Bement Pond Com-

pany w Hamilton (Ohio) dla Nidvale
Steel Company i przeznaczona do wier-

cenia dziur o §rednicy 400 mm w blo-

kach stalowych diugosei 21 m, posia-
dala naped od silnika elektrycznego
330 amper. X 220 v. i spotrzebowy-
wala 72 kw. Kazdy §wider otrzymy-
wal napér hydrauliczny 70000 kg.
Przy &widrach 500 mm $rednicy,
liczby te sg jeszeze wyisze.

Opisany $wider 500 mm $red-
nicy jest wedtug Codron’a (Experien-

Rys. 1-3.

dwa cylindry 457X 660 mm;
kola parowozu posiadajg Sred-
nice 1,90 m; preznosé pary
wynosi 11 kg/em?, Tempera-
tura pary przegrzane] byla
0 45° wyzsza od temperatury

ces sur le travail des machines outils-

panujacej w kotle.

Forage, str. 526) najpotezniejszem
narzgdziem tego typu.
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KRONIKA BIEZACA.

Nowy sposéb odlewania podstaw pod mloty parowe. Hoowen,
Qwens a:nd Rentschler Co. w Hamiltonie (Ohio) stosuje nowy sposob
odlewania wielkich podstaw pod kowadta. Goérna cze$é podstawy
z kanalem do kowadla odlana jest ze stali, spodnia z zelaza lanego;
odlew odbywa sig wobec tego gérna czedcia na dét. W celu wzmoc-
nienia calodci wtopione zostaja przytem sztaby stalowe. Formowanie
w glinie bez modelu stanowi powa#ng oszczednosé czasu i pienigdzy.

Jedna z podstaw, otrzymanych tym sposobem, posiadala naste-
pujace wymiary: podstawa 2,6X2,6 m? przekrdj posredni 1,7X1,6 m,
wysokosé 1,7 m, wierzeh stalowy grubosei 0,75 m. Cigzar tej pod-
stawy wynosilt 86,24 tonny; niektére podstawy wazyly 90 tonn.

Naped barek kanalowych zapomoca Smigla. Pod kierownic-
twem francuskiego towarzystwa zeglugi powietrznej dokonane zo-
staty préby holowania barki kanalowej 38 m dlugoscei i b m szeroko-
gci zapomoca $migla o érednicy 2,6 m, osadzonego na wale 9-kon-
nego silnika benzynowego. Doswiadczenia udaly sig doskonale: bar-
ka po 30 sek. uzyskala zadana predkosé. Naped zapomocs $migla
ma te zalete, Ze nie wywolnje uszkodzen dna kanatu, jak przy $ru-
bie wodne;j. :

7 tych powodéw, na niektérych kanalach niemieckich wyklu-
czono holowanie zapomoca parowcow i zastosowano lokomotywy elek-
tryczne. Zreszta w ostatnich czasach udalo sig zbudowac parowce



