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1911:

Waszystkie materyaly, przeznaezone do kopulaka: rozmaite ga~
tunki zelaza, zlom Zelazny, odpadki z kuzni, sortowane sg na ziemi,
Napelnione nimi wozki podnoszone sg zapomocy kolejki wiszacej
do poziomu szychty kopulakowej; specyalny daszek pod kolejka
chroni od wypadkéw. Robotnik, znajdujacy si¢ na pomoscie, zrzuca
przytransportowane materyaly do kopulaka po pochylni, zbudowa-
nej z mocnych szyn stalowych. Bez pochylni tej, tworzgcej kat 45°
z poziomem, ladowanie kopulaka przy kolejee wiszgcej byloby bar-
dzo utrudnione. W jaki sposéb ukladaja si¢ warstwy w kopula-
ku przy tym systemie ladowania, dotychczas nie zostalo zbadane.
Niezaprzeczona zalete tego urzgdzenia stanowi latwosé, z jaka ro-
botnik wyladowywuje wozki. Rys. 2 przedstawia schematycznie
kopulak z pomostem na wysokosci 7,8 m; szyny kolejki wiszacej
znajduja sig na 2,1 m ponad pomostem. Aby uchroni¢ pochylnig
od dzialania plomieni, w $cianie kopulaka umieszczone sg drzwi ze-

lazne, zamykajgce sig same pod dzialaniem sily cigzkosei. Koks do<
staje sig do kopulaka zapomoeg rynny z magazynu wiezowego.

Wieza wysoka, stanowigca pomieszczenie dla koksu i urzg-
dzeni wyladunkowych, zbudowana jest z zelaza i drzewa. Pod wie-
%y znajduje sig miejsce do wyladowywania koksu z wozéw kolejo-
wych. Wieza podzielona jest na 8 kondygnacye. W najnizszej
znajduje sig koks przygotowany do kopulaka; w §redniej koks su-
szy sig w ciagu dluzszego czasu; w najwyZsze] za§ znajduje sig
koks wysylany bezposrednio na pomost przy kopulaku. Wiszystkie
trzy kondygnacye obstugiwane sa zapomoeg dzwiga elektrycznego.

Urzadzenie cate obmy$lone zostalo w celu utatwienia tadowa-
nia koksu do kopulaka, zabezpieczenia koksu przed wplywami
atmosferyeznymi, wreszcie w celu zredukowania miejsca, zajmowa-
nego przez instalacye, do minimum.

hm.

KRONIKA BIEZACA.

Stosowanie form metalowych w odlewni. Kwestya zastapie-
nia zwyklych form piaskowych przez metalowe zaczyna coraz cze-
deiej zjawiaé sig ma porzadku dziennym, jak o tem Swiadezg arty-
kuly prasy zawodowej (Giess. Ztg Ne b i 6, 1911). Doswiadczenie
wykazuje, ze niektére przedmioty, dotychezas formowane i odlewane
sposobem zwyklym, mogg byé produkowane masowo przez zastoso-
wanie maszyn odlewniczych i form metalowych.

Nowogé stanowis w tym wzgledzie metody: amerykariska Cu-
stera i niemiecka Rollego, polegajace na nzywaniu niechlodzonych form
zelaznych lanych wprzy odlewaniu klockéw hamulecowych, stupkdw,
cigzarkéw i t. p. Niemczech, a od niedawna i w Ameryce, metode
Rollego zastosowano przy odlewaniu kolan surowych. Wytrwale do-
$wiadczenia wykazaly, ze z form metalowych mozna otrzymaé migk-
ki odlew z surowca szarego; nalezy tylko przed pierwszym odlewem
formy ogrzaé i pociagnaé wewnatrz pokostem zabezpieczajgcym.

Przedmioty odlane nie powinny w formie zastygaé; nalezy je
natychmiast wyjmowaé. Nastgpny odlew moze byé¢ dokonany nie-
zwlocznie bez powtérnego pokostowania. Dobre odlewy otrzymuje
sig wtedy, gdy kolejne napelianie form odbywa sig systematycznie,
nie zapredko, tak aby forma nie rozgrzewala sig do czerwonosei. Ze-
lazo musi byé, naturalnie, plynne i rozgrzane do jasnej bialosei.

Bledy, popemiane zwykle przy nieumiejgtnem stosowanin me-
tody Rollego, polegaja na nieodpowiedniem ogrzewaniu formy metalo-
wej i od konstrukeyi tej ostatniej. Lepsze rezultaty, otrzymane
metods Rollego, w poréwnaniu z Custerem, objasni¢ mozna zmniej-
szeniem grubosci Scianek: form metalowych. Duzy wplyw na robo-
te posiada system zamykania i otwierania form.

Rys. 1 przedstawia maszyne odlewnicza Rollego do kolan ru-
rowych.

Zelazo, stosowane do odlewn tych kolan, posiadalo znaczny
procent fosforu, przy niewielkiej zawartosci krzemu. Odlew byl dro-

bnoziarnisty i Scisty, dawal sie z latwosdcig obrabiaé; glijowanie
przedmiotéw przed obrébkg bylo zbyteczne. Kolana rurowe odpo-
wiadaly wszystkim wymaganiom i nie rdzewialy, dzieki znacznej
zawartosei wegla. Do przewodéw wodnych i gazowych nadawaly
sig one doskonale.

Poza wzmiankowanymi przedmiotami, metoda Custera i Rollego
obejmuje odlewanie granatéw, czeéci plugéw, poreczy do schoddw,
stupkéw do poreczy i t. p. hm.

Fabryka Towarzystwa ,Awiata®“. W d. 17 b. m. nastapilo ofi-
cyalne otwarcie fabryki Towarz. ,Awiata“, ktére przed niespelna ro-
kiem powstalo w Warszawie, stawiajac sobie za zadanie rozwiniecie
na gruncie naszym postepéw w dziedzinie lotnictwa, oraz stworzenie
placéwki przemyshu rodzimego, obejmujacego nows galgz wytwor-
czosci. Na czele Towarz. stangli pp. Stanislaw i Konstanty ks. Lu-
bomirscy.

Towarz. ,Awiata“ zbudowalo fabryke swa na obszernym tere-
nie, przylegajacym od strony rogatek koszykowskich do pola Moko-
towskiego. Plac ten wladze wojskowe udzielily na termin dlugole-
tni, z warunkiem, iz w fubryce bedzie sig mogto ksztalcié kilku pi-
lotéw i instruktoréw wojskowych.

W obszernych, widnych budynkach fabrycznych ustawiono od-
powiednig liczbg precyzyjnych maszyn pomocniczych do obrobki me-
talu i drzewa. szystkie obrabiarki poruszane sg silnikami elektry-
cznymi. Urzadzenie zakladéw zbudowano na wzglednie duza skale,
w przewidywaniu ewent. rozwoju i rozszerzenia fabryki.

Przy obecnem urzadzeniu, fabryka ,Awiata® jest w stanie zbu-
dowaé w ciggu dwéch tygodni samolot kompletny, wlaczajac w to
i émiglo (bez silnika). O budowie tych ostatnich chwilowo nie mo-
ze byé mowy z powodn brakn odpowiednich obrabiarek i wykwali-
fikowanych robotnikéw,—sa wigc sprowadzane z zagranicy, tem nie-
muiej, niektére czedci silnikéw wyrabiane sa w warsztatach, jak r6-
wniez wszelka gruntowna naprawa tychze. Hala montazowa jest
najobszerniejsza, przeznaczono na nig przestrzen 25 m dluga, 20 m
szeroka, w ktdrej z latwoécia pomiescié sig moze kilka samolotéw.
W oddzielnym budynku  umieszczony jest silnik benzynowy, napg-
dzajacy pradnice, ktéra sluzy do uruchomiania silnikéw warsztato-
wych i wytwarza $wiatlo elektryczne; mieszeza sig tutaj réwniez
akumulatory i urzadzenie odpowiednie do spawania metalow.

W fabryce jest tez specyalny dzial budowy samochodéw, kt6-
ry Towarz. ma zamiar odpowiednio rozszerzy¢.

Druga polowa zakladéw, jest to obszerny plac, na ktérym wy-
budowano 9 hangaréw o konstrukcyi drewniano-zelaznej i jeden
plécienny skladany. Na tym placu miedci sig szkola lotnikéw, ma-
jaca do swego rozporzadzenia dwa samoloty systemu Etricha, trzy—
Aviatic i dwa—Blerioty. Nauka pilotéw odbywa sig pod kierunkiem
lotnika p. H. Segno, biuro za$ konstrukcyjne prowadzi p. M. Krol
—wychowaniec Szkoly aeronautycznej w Paryzu.

Niemieckie kolejki wazkotorowe. Przy koncu r, 1909 Niem-
cy posiadaly 2173 km kolejek wazkotorowych, w tem 1032 km pan-
stwowych i 1141 prywatnych. Tabor ruchomy skladal sig z 492 pa-
rowozéw, 1297 wozéw osobowych, 226 bagazowych i 10709 towaro-
wych. Kolejki te przewiozty 29,6 mil. pasazeréw; w tem 18,3 mil. wypa-
da na kolejki prywatne. Na ogélng ilosé 9,87 mil. tonn towaréw,
7 mil. przewiozly naodwrét kolejki panstwowe. hm.

Zuzytkowanie energii mechanicznej wodospadu Niagary. Obe-
cnie zuzytkowywana energia Niagary dzieli sig wedlug nastepuja-
cych pozycyi: przemys! elektrochemiczny 126000 k. m.; kolejki
elektryczne 56 280 k. m.; oSwietlenie 36400 k. m; rozmaite fabry-
ki 54500 k. m, Ogélna suma 273000 k. m. stanowi zaledwie 5,5%p
energii ogdlnej. Na zasadzie umowy pomiedzy Stanami Zjednoczo-
nemi a Kanada uzytkowanie energii wodospadu Niagary ograniczo-
ne zostalo do 672000 k. m, hm.



