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zapalenie sig ropalu w chwili wejscia do skrzyni ogniowej
i powoduje zapalenie wybuchowe;

3) w wirach, tworzacych sig w katach skrzyni ogniowej,
wywolujacych w rurach plomiennych dudnienie;

4) w zapalaniusig wybuchowem mieszaniny gazéw z po-
wietrzem, wskutek niedostatecznie przegrzanego powietrza.

Wady te usunaé sig dadza:

ad 1) Przez zastosowanie do pary dyszy dla Lavala
i przez doprowadzenie pary do rozpylania uzytej zewngtrznie,
za$ ropalu wewnetrznie, jako tez, przez umozliwienie wolne-
go wplywu strumienia pary do skrzyni ogniowej bez ude-
rzenia.

ad 2) Przez uzycie pary wodnej suchej,lub przegrzanej,
jako tez, przez nalezyte podgrzanie ropalu, celem unikniecia
kondensacyi pary wodnej.

ad 3) a) Przez zaslonigcie wyplywajacego strumienia
pary sklepieniem, uniemozliwiajacem bezposrednie uderzenie
strumienia o rury;

b) przez zgodny kierunek wplywu powietrza do rege-
neracyi uzytego, z kierunkiem strumienia gazdéw, wskutek
generacyi powstalych.

ad 4) Przez umozliwienie cigglosci przyplywu ropalu,
jako tez usunigcie bezposredniego zetknigcia si¢ pary wodnej
z ropalem, w miejscu polgczenia rury, uzytej do przedmucha-
nia pars z komunikacyg ropalows, nastepnie przez usunigcie
nieczystosci zgromadzonych na sitku, oraz przez odprowa-
dzenie nagromadzonenej wody na dnie zbiornika, przed od-
jazdem iruszeniem parowozu z miejsca, jako tez przed pod-
grzaniem ropalu w zbiorniku.

KRONIKA BIEZACA.

Hydroplan ,Miranda IV“. Konstruktorzy lddek silnikowych
nadajg im ksztalt tego rodzaju, ze przéd lédki podnosi sig tem bar-
dziej, im predkosé staje sie wigksza, dzigki czemu kadlub nie tyle
zanurza si¢ w wodzie, ile raczej slizga sig po jej powierzchni. Zmie-
niajac klasyczne ksztalty 16dki, mozna wykorzystaé zjawisko lizgania
sig dla osiagnigcia wiekszych predkosdci. Tego rodzaju l6dki fran-
cuzi nazywajg hydroplanami (hydro-woda; plan—plaszczyzna) analo-
gicznie do aeroplandw.

Podniesienie sig przodu l6dki ponad poziom wody nastepuje
dopiero po przekroczeniu pewnej predkosdci okredlonej. Cigzar Yodki
jest zréwnowazony woéwczas przez reakcye parcia wody na dno i je-

zeli nie braé pod uwage tarcia, opor przy ruchu postepowym staje
sig vrielkodcia stala, niezalezna od predkosci, odwrotnie jak przy ka-
dlubie zwyklym.

Hydroplan ,Miranda IV*, zbudowany przez G. Thormycrofta,
posiada 7,90 m dlugodei i 1,8 m szerokosci. Zalaczone przekroje
(rys.) daja pojecie o ksztalcie szalupy. Tylna czesé kadluba jest
rozszerzona i posiada Eowierzchnie nosne S, opierajace sig o wodeg
gi'zy ruchu szybkim. Zaopatrzona w 120-konny silnik osmiocylin-

owy—uklad V, szalupa rozwija predkosé 31 wezléw. Cigzar 16dki
wynosi 750 kg. hm.

Droga zel. port Santos—Sao Paolo (Brazylia). Droga Zel., la-
czaca port Santos z miastem Sao Paulo, przecina pasmo gér Serra
i jest jedyna, laczacs stolice stanu z morzem.

; Azeby przezwycigzyé réznice pozioméw 800 m, przy przejécin

rzez grzbiet gér Serra, rozdzielono linig na 5 oddzielnych i nieza-
eznych wzniesien, dlugosei okolo 2 km kazde, na ktérych pociagi
ciagnione sa zapomocs liny. Tor pomigdzy wzniesieniami, dla ulat-
wienia przejécia pociggéw z jednego wzniesienia na drugie, jest
poziomy na krdtkiej przestrzeni. W koricu kazdego wzniesienia pod
torem umieszczona jest wyciggarka, zapomocs ktérej podciaga sig je-
den pociag do goéry, opuszczajac jednoczesnie drugi na dél Cigzar
kazdego pociagu nie przewyzsza 150 #, lacznie z wozem %‘zednim,
na ktérym umieszczone sg kleszeze do chwytania za ling. Na krét-
kiej przestrzeni poziomej miqdzgr dwoma wzniesieniami pociagi od-
czepiane sg od liny nizszej i doczepiane do liny wyzej polozonej.
‘W ten sposob przestrzen 10 km, przy 800 m wzniesienia, pociagi prze-
bywajs zapomoecg 5 maszyn wyciggowych o sile 1000 k. m. kazda.
% rzedni zaopatrzony jest w hamulec, zatrzymujacy pociag mo-
mentalnie, w razie zerwania sig liny. Na drodze opisanej kursuje 40
pociagéw towarowych i 30 osobowych na dobe. Diugosé ogélna
tuneli 1350 m, mostéw 1476 m, lukéw 5700 m (Rmin. = %Ookm).

Busola aeronautyczna systemu Daloza. Kierunek lotu statkn
powietrznego zalezny jest nie tylko od ruchu posuwistego samego
statku, lecz réwniez od kierunkn i sily wiatru bocznego, W podré-

%y powietrznej znaczenie praktyczne posiada jedynie okredlanie i spraw-
dzanie ruchu bezwzglednego, t. j. w stosunku do punktéw, znajduja-
cych sig na powierzchni ziemi.

Wzgledem tych ostatnich nalezy réwniez okreslaé i sprawdzaé
polozenie igly magnesowej busoli.

Busola systemu Daloza zostala A
%rzystosowana. specyalnie do tego celu.

no busoli zastgpione zostalo przez
soczewke pomniejszajaca L. Patrzac
z gory, w soczewce widaé¢ powierzch-
ni¢ ziemi w zmniejszeniu. Razem
z igly magnesows obraca sig bardzo
lekki krazek mikowy, posiadajacy sze-
reg kresek réwnolegtych a i dwie
prostopadle do nich kreskid. Krazek
ten mozna wszakze obr6ci¢é w stosun-
ku do igly magnesowej, unierucho-
miajac ostatnia. Dzigki temu, kat, ja-
ki tworzy kierunek NS igly z kierun-
kiem kresek @, moze by¢ najzupel-
niej dowolny (p. rys.).

Stosowanie praktyczne busoli
Daloza odbywa sig w sposéb nastgpu-
jacy. Przed odjazdem wykresla sig
na ziemi linig prosta dlugosci 2 m,
wskazujaca kierunek wlasciwy, wy-
znaczony np. na zasadzie mapy i busoli.
Na statku umieszcza sig busolg Daloza
ipuszeza sig w ruch silnik. Igla odchyla sig wéwczas na pewien kat
od kresx, wyznaczonej na ziemi; na kat ten wplywa, précz zwyklych
czynnikéw, jeszcze sasiedztwo mas zelaznych silnika, oraz dzialanie
pertubacyjne magneto. Unieruchomiajac nastepnie igte,
ci¢ krazek mikowy D, tak, ze kreski a stang sig réwnolegle do kre-
sy zasadniczej na ziemi.

W czasie lotu nalezy sprawdzaé, czy przedmioty na powierzch-
ni ziemi przesuwajg sig réwnolegle do linii réwnolegtych a@. Jest to
jedyny sprawdzian kierunku prawidlowego lotu, przy wietrze bocz-
nym. Przy pomocy kresek & mozna okreslaé predkosé lotu. Wy-
starczy w tym celn odeczytaé wysokosé lotu na barometrze i okreslié
czas przesuniecia jakiegokolwiek punktu na powierzchni ziemi, po-
migdzy kreskami 6. Zapomocs prostego obliczenia arytmetycznego
mozna okredlié wowczas predkosé lotu w km/godz. hm.

Budowa portu morskiego w Bordeaux. Wobec tego, ze urza-
dzenia portowe w Bordeaux nie odpowiadaja wymaganiom nowo-
czesnym w przewidywaniu wzmozZenia ruchu handlowego, po otwar-
ciu kanalu panamskiego, podjete zostaly tam nastgpujace roboty: po-
glebienie rzeki Zyrondy do 10 m od ujécia do Pauillac i do 8 m od
Pauillac do Bordeaux, budowa nowej przystani glebokodei 12 m
w Verdon przy ujéciu Zyrondy dla okretéw transatlantyckich, wy-
kup urzadzen nadbrzeznych z rak E;zedsiqbiorstwa, atnego  przez
Izbg handlows w Bordeaux, powigkszenie suchych ggisz, polaczenie
przystani starych i nowobudujacych si¢ z Garonng pod Gratlequina
zapomocs, kanalu dostgpnego dla okretéw morskich.

Koszta tych robét publicznych, ocenione na 136 mil. fran., zo-
bowigzaly sig pokryé Izba handlowa, miasto i panstwo. hm.

Wytworezosé rudy zelaznej w Krélestwie Polskiem w r. 1910.

Towarzystwo B, Hantke . . | 3840192 pudy
Czestochowslkie Tow. Godrnicze . 1689544
General Riesenkampf 1989149
Konstanty hr. Plater 1048891
Zaklady Staporkéw . . . 881312
Towarzystwo Ostrowieckie 748470
A. Wedrychowski. 186700
WA ZyBaiewens S\, nion 240000
L. Jablofiski. . . . . 17000 |
W. Hanke. e i B, i 99900
Wioscianie wsi Brzenkowice 14000
’ » Golonsza . 16 000

(Przé'gl. G6rn.-Hutn.).




