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X 1,756 = 33,256 cm. Przy obcigzeniu 59 kg, dlugosé sprezyny =—
= 99 ¢m, przy obcigzeniu 216 kg — 89 cm.
Na prostej AZ (rys. 2)

odkladamy 4B — 83,25 cm, % X
AE=103 cm, AD=99 cm,
AC =89 cm, odpowiadajg-
ce dlugosci sprezyny, i prze-
prowadzamy rzedne AK,
BI, CH, DF. Rzedna DF
od powiada obcigzeniu 59 H
kg) CH— 216 kg. Xagczy- '
my nastepnie punkty I, F,
H, I, i, jezeli dane przedsta-
wione sg §ciste, to linia EI
powinna by¢ prosta. Prze-
prowadziwszy F'G' réwnolegle do AE, otrzymamy GH— CH — DF,
czyli GH = 216 — 59=157 kg, GF=AD— AC, czyli GF=
=99 — 89 = 10 cm, a zatem obcigzenie 157 kg wywoluje ugiecie
sprezyny 10 ¢m. Stgd wypada, ze, aby $cisngé zupelnie sprezyne,

Rys. 2.

t. j., aby wywolaé ugiecie — 108—33,256=69,75 em, nalezy obcig-
zyé ja do
157
10
Majac teraz dane liczbowe dla H=233,25 ¢m, d=1,75 cm,
D=16,2 em, M=69,756 ¢cm i W=1095,1 kg, podstawiamy je
w podane wzory dla wspélezynnikéw sprezystosei i naprezenia.

X 69,756 = 1095,1 kg.

. 833,25 X 1095,1 (16,2—1,75)3 kg
g i 69,75 X 1,756° = B00008.2%),
_ 8 1095,1 (16,2 —1,75) kg
o 3,142 X 1,76° B aRoRR

Naprezenie bezpieczne dla sprezyn waha sig¢ w granicach od 4000
do 10000 kg na ¢m?. Dla sprezyn wagonowych naprezenie nie po-
winno przekraczaé 4000 kg na cm?. Przy sprezynach malych na-
prezenie bezpieczne moze dochodzié¢ do 7000 Zg i wigcej.

Sposéb powyzszy badania sprezyn spiralnych moze sluzyé
takze do badania stali sprezynowej. k. k.

KRONIKA BIEZACA.

Tloezarka zebnicowa. Przedstawiona na rys. tloczarka, dzigki
prostocie urzadzenia, oddaje wielkie uslugi przy obrabianiu mniej-
szych skladowych czesci maszyn. Gigcie, przebijanie dziur, nasa-
dzanie kolierzy i t. p. roboty daja sig z latwodcia wykonywad
zapomoca, tej tloczarki.
Obracajac kéltko reczne a
w lewo, laczymy zapo-
mocs, sprzegla, umieszczo-
nego w czesci goérnej tlo-
czarki, kolo slimakowe,
otrzymujace ruch od elek-
tromotoru, z pozostala
czgscia mechanizmu. Zeb-
nica razem 2z bijakiem
opuszcza sie¢ wtedy na
dél. Umieszezony przy bi-
jaku dynamometr wska-
zuje wielkosé ciSnienia,
jakie wywiera  bijak
na przedmiot podlozony.
Zwiekszajac mnacisk na
sprzeglo cierne zapomocy
kélka @, mozemy dopro-
wadzi¢ ci$nienie gowyz-
sze do dowolnej, dozwo-
lonej granicy. Z chwila,
gdy puscimy luzem kot~
ko a, cisnienie to momen-
talnie przerywa sig. Po-
krecajac kétkiem @ w pra-
wo, podnosimy zebnice
razem z bijakiem do gory.

Zapomocy tloczarki,
pokazanej na rys., cisnie-
nie mozemy doprowadzié
do 30000 kg; odleglosé
miedzy slupami 775 mm; najwigksza odleglosé migdzy bijakiem ipo-
duszka 840 mm; cigzar 1200 kg. k. k.

Nowa linia kelei podziemmnej w Paryzu. Nowa kolej podziem-
na, laczaca péinoc Paryza z dniem, nie wchodzi w sklad ,,Metro-
politainu*, stanowigc wlasnosé towarzystwa prywatnego. Nowa linia
zaczyna sig przy bramie wersalskiej, przechodzi obok dworca Mont-

arnasse, 1zby deputowanych, pod Sekwang do kosciola $w. Magda-
eny, obok dworca St.-Lazare i konezy sig przy Nétre-Dame loretan-
skiej.

Budowa odnogi poludniowej do bramy St.-Quen zostala juz
rozpoczeta, odnogi za$ od dworca Montparnasu do bramy Clignacourt
i do Clichy jest dopiero zapoczatkowana. ;

W miejscach krzyzowania sig linii péinocno-poludniowej z pa-
ryskim ,Metropolitainem* pobudowane zostaly dworce. Nowa linia
posiada wigksze przekroje tunelowe, obszerniejsze dworce ;z wagony.

m.

Roboty portowe w Ostendzie. Rzad bel%ijski postanowil pe-
wiekszyé port w Ostendzie kosztem 12 milion. fr '

z%oszt:orys przewiduje zbudowanie nowej przystani, dlugosci
270 m i glebokosci 7—8m, dla parostatkéw rzadowych, kursujacych

omigdzy Ostenda a Duwrem. Poza tem majg byé zbudowane nowe
oki suche, dla wigkszych okretéw (150 m dlug. i 18 m szer.).

Roboty te maja na celu skierowaé ruch pasazerski i pocztowy
do Anglii przez Belgig i stanowia dopelnienie robdt, polegajacych
na przebudowie belgijskich linii kolejowych. hm.

‘Najwyzszy dom mieszkalny. W New-Yorku budowany jest
30-pigtrowy dom mieszkalny z wiezs posrodku.

Wysokoéé wiezy od powierzchni ziemi 228 m. k. k.

Przemysl zelazny w Kroélestwie Polskiem w r. 1910.
W r. 1910 |

Wytwor- wytworzono Zapasy 31
czosé IV{’iece,j (4) | grudnia
ub mniej (—
w r. 1910 ni2wr.J1903 x: 1910
pudéw 9 | pudéw
Surowiec o AR N, . |156300471| —+ 16 3 636 300
Bloki zlewne martenowskie . . [23871342] —+17 1251 630
3 i pudlowe . s 769268 — 7 24 035
Wytwér IIB (odlewy surowcowe, sta-
lowe, rury surowcowe wodociago-
we i ich czedei. Sl 1695672 —+28 301 446
Bloki kute i przewalcowane . . . . | 2111142 29 49 128
Wytwér IlI-ci (belki, szyny, zelazo
i stal handlowe, drut, blacha, ze-
lazo uniwersalne, obrecze i osie
wagonowe i t. p.). . |21866491f —+18 1316 578
Rury ciggnione i spawane. . 1219005/ -+ 52 38763
Zltaczki i podkladki kolejowe. .| 1734236 + 11 227249
W grudnin r. 1910 liczba ogdlna zatrudnionych robotnikéw

wynosila 15705.
Liczba piecéw czynnych w zakladach w korncu r. 1910 wynosila:
8 wielkich piecéw i 26 piecéw martenowskich.
W grudniu r. 1%06 sredn. wytwoér. 1 wielk. pieca wynosila 111 852 pud..
1 1

” ” ” ” 1 ” ” ” 45 867 ”
” » 1908 ” ” it n ” ” 149549 ”
o Ioigl809 g 115 Kl e g foad IO,
” ” 1910 ” n 1 ” ” ” 173 963 ”
2 o 0[S o 1 pieca marten. 56 395
» e & s % ) bt " 63377
n n 1908 ” ” 1 » » ” 61 132 »
» » 1909 £ j fgtat # 3 73356 ,,
” » 1910 ” 1 » ” ” J86H(')68 )

Ruch osobowy i towarowy w tunelu Simplonskim. Coraz bar-
dziej wzmagajacy sig ruch osobowy i towarowy w tunelu Simplorni-
skim wywoluje potrzebg przebicia drugiego tunelu, tem bardziej, ze
z chwily oddania do uzytku budujacej sie kolei Lotschbergskiej ruch
w tunelu prawie podwoi sie.

Nizej podane zestawienie daje pojecie W jak szybkim tempie
wzrasta ruch osobowy i towarowy w tunelu Simploniskim:

Przejechalo Przewieziono
Rok onéb towaréw w ¢
1906 260 000 26000
1907 365 000 75000
1908 875000 81000
1909 376 000 102 000
1910 497000 135000

k. k.

Wytwoérczosé zelaza w Stanach Zjednocz. Ameryki Pémocnej.
W r. 1910 wytworczogé suréwki w Stanach Zjednocz. przewyzsza.
27 milionéw tonn, czyli o 14 miliona tonn jest wigksza w poréwnanin
z r. 1909.

W latach poprzednich od r. 1901 wytwoérczosé suréwki w Sta-
nach Zjedn. przedstawia sig W sposéb nastepujacy:

Rok Tonn Rok Tonn
1901 15878364 1906 263807191
1902 17 821307 1907 256781361
1903 180092562 1908 15936018
1904 16497033 1909 26795471
1905 22992380 1910 27298 5%5
k. k.




