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Z innych stopéw zasluguja na uwage aliaze glinu z domiesz-
ke niklu, podlegajace zato dosé latwo wplywom wilgoci i powietrza.
Bardzo wazny stop glinowy otrzymuje sig przez dodanie niewielkich
iloci miedzi, cyny, antymonu i wolframu.

Weszystkie do$wiadczenia wykazaly, ze domieszka pewnych
metali wplywa w bardzo znacznym stopniu na ulepszenie wlasnosei
glinu, jako materyalu konstrukcyjnego do celéw lotniczych. hm.

XII-ta wystawa samojazdowa w Paryzun. Grudniowa wysta-
wa samojazdowa w Paryzu zobrazowala postepy francuskiego prze-
mystu za okres dwuletni, budzac tem wigksze zainteresowanie (w ro-
ku 1909 wystawy nie bylo).

Wystawa stwierdzila znany zreszta fakt,ze francuski przemysl
automobilowy znajduje sig obecnie w fazie powolnego postepu, opar-
tego na doskonaleniu szczegéléw i opanowywaniu celéw praktycz-
nych.

4 W dziedzinie budowy silnikéw daje sig zauwazyé tendencya
do odlewania - kadlubu wraz z cylindrami i komorami wpustowemi
w postaci jednego bloku; liczba lozysk, na jakich spoczywa wal wy-
korbiony, ograniczana jest najchetniej do dwéch, przez co cylindry
musza byé jak najbardziej zblizone do siebie. Pokrywa moze by¢
wtedy jedna wspélna dla wszystkich cylindréw i komér, co ulatwia

Przekréj silnika Knighta w wykonaniu Panhard-Levassor.

rozbieranie i dogladanie zaworéw i tlok6w. Tak samo, wspdélnym
dla wszystkich cylindréw moze byé plaszcz, przez co zyskuje sig ra-
cyonalne chlodzenie cylindréw. ZT.ozyska kulkowe sg obecnie o wiele
mniej stosowane niz dawniej. Doswiadczenie wykazalo, ze, przy tak
szybkich obrotach, jakie robig silniki samojazdowe, lozyska kulko-
we nie sg ekonomiczniejsze od zwyklych.

Nowoscig, jest uzywanie do napgdu waléw rozrzadczych i ma-
gneto-laficuchéw cichobieznych, zamiast przekladni trybowej. Tan-
cuchy takie zaczynajg stosowaé najpowazniejsze firmy automobilowe.

Duzs uwage zwrécono na oliwienie i na pompki uzywane
w tym celu.

Silniki bez zaworéw typu Knighta zaczynajg sig rozpowszech-
niaé coraz bardziej. Pomiqdzilinnymi, system ten przyjely firmy ta-
kie, jak Panhard Levassor i Mercedes.

Wobec tego, ze silnik Knighta wywolal szerokie zaintereso-
wanie, podajemy opis tego silnika w wykonaniu Panhard Levassor

rys.).

i W silniku tym komora zaworowa zostala zupelnie skasowana,
podobnie jak i zawory: te ostatnie zastgpuje rozdzielacz podwdjny,
cylindrowy. Wal rozrzadezy, popedzany zapomocs przekladni laricu-
cZowej, dziala zapomocs drazkéw na podnoszenie sig i opuszczanie
eylindréw rozdzielczych, wywolujac otwieranie i zamykanie otwo-
réw wlotowych i wylotowych.

W poréwnaniu do innych typdéw,silnik Knighta posiada wiel-
kie zalety praktyczne. Cechuje go nadzwyczaj cichy bieg, z powo-
du usunigcia zawordw.

Komora wybuchowa jest bardzo uproszczona. Wlot i wylot
gazéw odbywa sig daleko prawidlowiej, dzigkiczemu sprawnosé dzia-
Iania silnika jest znacznie zwigkszona. Tak np. silnik czterocylin-
drowy (cylindry 100 mm srednicy i 140 mm skoku tloka) dal naste-
pujace rezultaty:

Zuzycie benzyny

Obr. minim. Moc (g na 1k m.-g).
828 248 218
1428 39,6 202
1740 43,8 207

Jak wiadomo, silniki innych tygéw zuzywaja, przecigtnie 300 g
benzyny na  konia-godzing ( g do 350 i 400 g). ogole, na
sprawnos$¢ dziatania lekkich silnikéw zwrécona zostala w ostatnich
czasach baczna uwaga, nie tylko ze wzgledu na zuzycie benzyny, lecz

i na chlodzenie cylindréw. W zwigzku z tem daje siq zauwazyé
ogélnie tendencya do zwigkszania skoku tloka. hm.

Turbomaszyny, a rozwéj przemystowy. Prof. Rateau zwraca
uwage (Bull. des Ing. Civ. de France) na wazny fakt ekonomiczny,
znajdujacy sie w Scistym zwigzku z rozwojem turbomaszyn. Jak wia-
domo, stosowanie praktyczne wirownic obejmuje coraz to nowe ga-
lezie techniki przemystowej. Juz dzi§ gérnictwo i hutnictwo, spo-
trzebowywujace ogromne ilosci energii mechanicznej, korzysta w ca~-:
lej pelni z turbin nizkopreznych do pary odlotowej z wyciagéw ko-
ﬁalnianych i maszyn walcowniczych, z pomp odsrodkowych, wyso-

onaporowych, wreszcie z turbodmuchaw. lsie mniej powaznym od-
biorca turbomaszyn sa elektrownie.

W poréwnaniu do dawnych pomp, dmuchaw i silnic tloko-
wych, turbomaszyny sa bardzo lekkie, zajmujg malo miejsca, co po-
ciaga za sobg ogromne zmniejszenie kosztéw transportu. W tych wa-
runkach firma, rozporzadzajaca wielkimi kapitalami, przystosowana
do masowej produkcyi, moze zagarna¢ rynki wszechswiatowe w sci-
stem znaczeniu tego slowa i, jak twierdzi Rateau, cla ochronne,
istniejace w wielu krajach nie stang temu ani trochg na przeszko-
dzie. Ten fakt ekonomiczny, zwiazany Scisle z charakterem calej
techniki nowozytnej, wywola w przyszlodci zaostrzenie sig konku-
rencyi migdzynarodowej. Wedlug Rateau, juz sytuacya obecna bu-
dzi ,powazny niepok6j w kolach przemystowych Francyi, zwiazanych
z produkeya turbomaszyn“. W gre wchodzi tu prawdopedobnie kon-
kurencya piemiecka, angielska i amerykanska, odbierajaca Francyi
rynki zewngtrzne, a nawet wewnegtrzne. hm.

Szybkos¢é poeciagéw i czas jazdy bez przystankow na kolejach
angielskich, francuskich i niemieckich w r. 1910. Anglia posiada
16 dystanséw, o dlugosci najmniejszej 80 km, na ktérych szybkosé po-
ciagéw przekracza 64 km na godzing. We Francyi i Niemczech dy-
stanséw takich jest tylko po 7.

Odleglosci dluzszych jak 160 km, na ktérych pociagi biegna

.bez zatrzymywania sig, w Anglii jest 11, we Francyi 10, w Niem-

czech 9.

Pociagi kolei Great Western przebiegaja przestrzen pomiedzy
Paddington i Plymouth (360 km), nie zatrzymujac sie. We Francyi
przestrzenn najdiuzsza, jaks pociagi pospieszne przebiegaja bez za-
trzymywania sig, jest Chartres-Thouars (263 km), w Niemczech—
Berlin-Hanover (263 km).

Koleje angielskie, ktére maja urzgdzenia do zasilania parowo-
z6w woda w czasie jazdy, pod wzgledem szybkodci pociagéw zajmu-
ja pierwsze miejsce.

Szybkosdé pociagéw angielskich na przestrzeni Darlington-York
(71 km) dochodzi do 98,72 km na godzing..Pociagi francuskie na prze-
strzeni Paryz - St. Quentin (163 km)nbiegng z szybkosciag 98,68 km na
godzing. W Niemeczech najszybszy pociag na dystansie Berlin-Halle-
(161,6 km) przechodzi 88 km na godzine. k. k.

Czernienie miedzi i stopéw miedzianych na drodze mokrej.
Czernienie miedzi na goraco przedstawia nieraz duze trudnosci, zwla-
szeza, gdy przedmiot jest lutowany. W tych razach mozna stosowaéd
z powodzeniem nastgpujacy sposéb.

Przedmiot starannie oczyszczony, wymyty w rozwodnionym
kwasie siarczanym i wyplukany w czystej wodzie, zanurza sig w ka-
pieli 59, lugu sodowego i 1%/, nadsiarkanu potasu; kapiel ta powin-
na posiadaé temperaturg 100° C. Tworzacy sig na powierzchni czar-
ny osad tlenku miedzi, przylega tak mocno, ze, po dokladnem wy-
myciu woda, daje sig z trudnoscia zetrze¢. :

Przedmiot nalezy zanurza¢ na drucie i stale go poruszaé w cia-
gu 5 minut, zaleznie, od wielkosci. Jesli kapiel dziala za slabo, na-
lezy dodaé jeszcze 19/, nadsiarkanu potasu. Przy zbyt dlugiem trzy-
maniu przedmiotu w kapieli, tworzacy sig osad posiada barwe bru-
natng i jest nietrwaly.

Przedmioty zelazne, niklowe i t. p. mozna pokrywaé galwani-
cznie miedzia a potem czernié w opisanej kapieli. Powloka czarna
jest trwala, opiera sig dzialaniu kwasu weglanego, wody, amoniaku
i t. p. Niszczg ja jedynie kwasy metaliczne. hm.

Welna drzewna. Stosowanie praktyczne wi6réw drzewnych
w rozmaitych -dziedzinach zycia codziennego pobudzilo amerykanéw
i niemcéw do wyrabiania t. zw. welny drzewnej, czyli wiérow gru-
bosci mniej wiecej !/, mm. Welna drzewna, otrzymywana drogg ma-
szynows, stosowana jest, zaleznie od grubosci, przy pakowaniu roz-
maitych kruchych przedmiotéw, zastepuje wate przy obandazowa-
niach chirurgicznych. Lepsze jej gatunki sluza do napychania po-
duszek. W odlewniach warkocze, plecione z welny drzewnej, znaj-
duja zastosowanie przy fabrykacyi rdzeni (karni), Nowy materyal
zastgpuje slome, stanowigc podsciétke w stajniach. Welng drzewns
uzywajy wreszcie jako materyal filtracyjny.

Do wyrobu brane sg wszelkie gatunki -drzewa w formie od-
padkéw. Przy transportowaniu, welng drzewns uprzednio ;:rasuja,.

m.

Telegraf bez drutu na oceanie Wielkim. Niedawno udalo sig:
zalozyé komunikacye telegraficzna pomiedzy San-Francisko a wy-
spa japoriska Szimoza, na odlegiosci 10000 km. Stacyg posrednia
stanowil jeden z dwéch paroweow Pacific Mail Comp. Najwigksze:
odleglodci bezposrednio pomiedzy stacyami dosiggaly 6000 k.

Kanal Panamski. Kanal! Panamski ma byé ukonczony na
1 stycznia r. 1915, Dlugosé kanalu od morza do morza—&04 mil an-
gielskich. Przepusty beda szerokie na 110 stép i dlugie na 1000 stdp.

Przejazd przez kanal, przy warunkach normalnych, trwaé be-
dzie 10—12 godzin. Objetosd ziemi, wyrzuconej z kanalu—174%/, mil.
yardéw szesciennych. Koszt, wlacznie z nabyciem gruntu—37 mil.
dolaréw. Rzad Stanéw Zjednoczonych rozpoczal budowe 4 maja
r. 1904; doliczajac czas stracony przy budowie przez towarzystwo:
francuskie, nalezy liczyé, ze budowa kanalu trwaé bedzie 15 lat.

k. k.






