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Sprzeglo o podwdjnym stozku ciernym syst. Hartmanna. Jak
wiadomo powszechnie, przy samochodach stosowane sa wylacznie
sprzegla cierne stozkowe z powodu ich dzialania niezawodnego i pe-
wnego, nie wymagajace przytem specyalnej troskliwosci w doglada-
niu. Przy pedniach stalych sprzegla te przedstawiaja natomiast du-
%o miedogodnosci.

Przy wlaczaniu sprzegla, nalezy wywiera¢ stale parcie na sto-
zek ruchomy zapomoca mechanizmu lacznikowego, badZ sprezyny.
W pierwszym wypadkn powstaje w czasie sprzegniecia tarcie o me-
chanizm lacznikowy i niemniej szkodliwe parcie wzdluz walu; w dra-
gim zad tarcie i reakcya powstaja w chwili wylaczenia sprzegla.
Przy samochodzie to ostatnie nie ma znaczenia praktycznego wobec
tego, ze okresy wylaczania sprzegla sa zazwyczaj krotkie, towarzy-
szac prawie wylacznie zmianie przekladni.
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Przy pedniach stalych tarcie mechanizmu lacznikowego w sprze-
glach ciernych i parcie podluzne spowodowywujg wycieranie sig, na-
grzewanie powierzchni tracych; sprzegla takie wymagaja klopotliwe-
go dogladania i smarowania.

Tych niedogodnosei nie przedstawia sprzeglo Hartmanna. Za-
bezpieczone od samoczynnego wiaczania i wylaczania, nie wywiera
ono réwnoczesnie szkodliwego parcia wzdluz walu.

Sprzegto (rys. 1i 2) sklada sig z bgbna zelaz.-lanego, skrgconego
z dwéch czesci. %V czasie sprzegania dwa pierscienie stozkowe do-
ciskane sa do powierzchni wewngtrznej bebna zapomocy drazkéw
i sprezyn, zapewniajac wlaczanie stopniowe bez szarpan, jednak bar-
dzo intensywne. ; \ : \

Regulowanie parcia na stozki odbywa siq w sposéb bardzo
prosty, dzieki temu, ze dwie czesci bgbna wkrecane sg jedna w druga.

" Beben zaklinowany jest na wale pierwszym. Obie czesei @i b
posiadaja wewnetrzne powierzchnie stozkowe; w laczniku ¢, zaklinowa-
nym na wale drugim, osadzone sa wrzeciona, podtrzymujace piergcie-
nie cierne d i d'; z pochwa lacznikows e, przesuwang wzdluz walu,

olaczone sa golenie f, dzialajace na drazki kolanowe g i sprezyny 7.
razki kolanowe g polaczone sa z pierscieniem d zapomocg osi 0
sprezyny r zas z pierscieniem d’ zapomocs osi 0'; nakoniec drgzki
i sprqigny posiadaja o$ wspdlna g. '
rzy wlaczeniu sprzegla, 0§ ¢ znajduje sig nieco ponad linig,
laczaca osi 0 i 0, tak, ze wylaczenie samoczynne jest niemozliwe.

Przy wylaczaniu, pochwa lacznikowa e przesunigta jest na
prawo; pociaga ona za sobg golenie [ i drazki kolanowe g. Te
ostatnie, obracajac sig wzgledem osi 0, wylaczaja pierscien d’, ktéry
oddala sig od bebna az do chwili oparcia sig o lacznik c¢; srodkiem
obrotu staje sig wowczas oS 0'. Przy dalszem przesuwaniu pochwy e,
wylaczony zostaje wéwczas pierscien d.

Wiaczanie sprzegta odbywa sig, przesuwajac pochwe w prze-
ciwnym kierunku. _

Sprzegto Hartmanna moze by¢ stosowane przy laczeniu dwéch
stykajacych sig koncami waldw pelnych, badz przy laczeniu wala
z luznem kolem pasowem, badZ wroszeie przy dwdéch walach—jednym
drazonym i drugim, umieszczonym wewnatrz pierwszego.

. Dzieki symetryi stozkowych powierzchni ciernych w sprzggle
Hartmanna, usuniete zostaly pochwy i pierscienie ustawcze, nie-
zbedne w konstrukcyach podobnych, dzigki czemu usunigty zostal
bezposredni kontakt pomigdzy czgsciami ruchomemi i nieruchomemi,
zredukowane tarcie, usunieta wreszcie koniecznosé smarowania.

m.
g Nowa kolej na Kaukazie. Linia kolejowa, laczaca Wladywo-
stok z Tyflisem przez Baku, ma 1215 km dlugosci, w kierunku zas
prostym przez grzbiet gér Kaukazkich, odleglosé ta nie przekracza
00 '%m. Projekt kolei, laczacej dwa miasta powyzsze w kierunku
najkrétszym, opracowany byl juz w koncu széstego dziesiatka lat
wiekn zeszlego, lecz z powodu wielkich trudnosci technicznych
i kosztéw, projektu tego zaniechano. Obecnie rzad rosyjski, uznajac
waznodé tej linii do celéw wojennych, handlowych, kulturalnych
i t. p., przeznaczyl 850000 rb. na studya w r. 1911 i 1912.
~ Nowa kolej przejdzie prawdopodobnie dolinami rzek Assy
i Chewssur-Aragwy. Na wysokosci 1300 do 1500 - nad poziomem
morza potrzeba bedzie zbudowaé tunel znacznej dlugosei.
Zdolnosé przewozows kolei okreslono na 36 pociagdw w ciggu
24-ch godzin. . k. k.

.. Nowy rodzaj kondensatora powierzchniowego. Jedno z ame-
rykanskich towarzystw zaczelo budowaé kondensatory powierzchnio-
we, w ktérych substancye chlodzaca stanowi rozpylona woda, prze-
chodzaca przez rurki, nazewnatrz ktérych znajduje sig para.

Zalaczony rysunek przedstawia podobny kondensator w za-
stosowaniu do instalacyi parowej 400 k. m.

Kondensator sklada sig z poziomego korpusu cylindrycznego,
1700 mm érednicy, w dnach ktérego umocowano znaczng ilo$é rurek
o malej érednicy. Para wchodzi rura, umieszczona w gornej czesci
kondensatora, skrapla sig przy zetknieciu z zewngtrzna powierzchnig
rurek, kondensat za$ wychodzi rurg dolng. Z lewej strony kondensa-
tora znajduje sig przystawka z umocowans don rura stozkows. Ru-
ra ta posiada wewnatrz sieé rurek dziurkowanych i odgrywa rolg
rozpylacza.

Woda rozpylona, po wyjsciu z rozpylacza, styka sig najpierw
z dnem kondensatora, a nastepnie jwchodzi do rurek, skad wyciaga
ja wentylator ,Sirokko“, umieszczony z prawej strony kondensatora.

Dzialanie wentylatora wplywa w znacznym stopniu na inten-
sywnosé¢ skraplania sig pary.

Woda, wyplywajaca z rurek, wchodzi do rury odplywowej,
i pompa podaje ja znéw do rozpylacza. Specyalne chlodzenie tej
wody jest, wedlug twierdzenia wynalazcy, zupelnie zbyteczne, gdyz

skutek uzyteczny kondensatora zalezny jest bardzo malo od tempe-
ratury wody chlodzacej. ;

7 doswiadczen, ogloszonych w czasopismie Engineer, widzimy,
ze zuzycie wody chlodzacej wynosi 0,75 kg na 1 kg skroplonej pary.
Fabryka gwarantuje, jako najwyzsze zuzycie, 1 kg wody na 1 kg
pary skroplonej. A ide.

Grafit w Stanach Zjednoczonych. Grafit, niezbedny przy fa-
brykacyi ol6wkéw, Stany Zjednoczone sprowadzaly dotychczas z Ba-
waryi i Czech. Dopiero w ostatnich czasach odkryte zostaly bogate
kopalnie grafitu w Meksyku. Gatunki gorsze grafitu eksploatowane by-
ly w niewielkich ilogciach w Georgii; uzywano je jako farbe i przy
nadawanin polysku ziarnkom kawy i listkom herbaty. Ogélem wy-
dobyto tam w r. 1908 przeszlo 2 mil. funtéw grafitu krystalicznego,
wartodci 182 tys. dolar. i bezksztaltnego 2,8 mil. funt. na sume 75 tys.
dol. Grafitu sztucznego wyprodukowano w r. 1908 — 3885 tys. ¢ na
sumeg 500 tys. dol; energii dostarczyl wodospad Niagary. Ale ani
sztuczny ani miejscowy grafit nie odpowiadaja warunkom technicz-
nym, wymaganym przy wyrobie tygli i naczyn metalurgicznych,
Do tych celéw sprowadzany byl grafit wldknisty z Cejlonu. Przy-
wieziono go do Ameryki w latach:

1903 17928 tonn, wartodei 1207 tys. dol.
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Préby wyrabiania tygli ogniotrwalych z grafitu miejscowego
nie powiodly sie. hm.

Wspomnienie po$miertne. Pawet Haag, profesor matematyki
w Szkole drég i mostéw, zmart d. 27 kwietnia r. b. w -Paryzu, prze-
zywszy lat 68. Wybitny matematyk, uzdolniony przytem inZynier,
piastujacy wysoka godnosé jeneralnego inzyniera drdég i mostéw,
nalezal zmarly do elity inzynieryi francuskiej. Z posréd licznych
prac zmarlego na pierwszy plan wybija sie projekt kolei miejskiej
w Paryzu, biegnacej po torze arkadowym, oraz studya w sprawie
ochrony Paryza przed wylewem Sekwany, przy pomocy zuzytko-
wania starych fos fortyfikacyjnych; projektu zaniechano wskutek
wybudowania kolei podziemnej, tem nie mniej jednak pozostal do-
wéd - wielkiego uzdolnienia ‘Haaga. _ ; 3.

Jako nauczyciel, wymagajacy a wyrozumialy, doswiadczony
i uwzgledniajacy w swych wykladach najnowsze wyniki badan nau-
kowych, potrafit Haag zjednaé sobie szczere uznanie i szacunek
swych uczniéw, . ; 3

Sadze, #ze odpowiem intencyom wszystkich bylych uczniéw
zmartego—polakéw, oddajac na tem miejscu ‘hold pamigei zacnego
czlowieka i nauczyciela. Jozef Frejlich.




