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kiem inzynier6w rzadowych obydwa przyczélki i filary mostowe
z ciosu na kesonach zelazno-betonowych. Bdéwnoczesnie w krakow-
skiej fabryce akcyjnej, pod firma L. Zieleniewski, przygotowywano
konstrukeye zelazna, ktéra w drugiej polowie roku zeszlego zaczgto
zestawiaé¢ na miejscu budowy. Zestawiono najpierw czes¢ konstruk-
cyi od strony Krakowa, pomigdzy przyczétkiem krakowskim i pierw-
szym filarem, nastgpnie za$ przystapiono do zestawiania czesci, ma-
jacej spoczaé na podgorskim przyczolku i najblizszym filarze; natu-
ralnie, ze zestawianie to odbywalo sig na rusztowanin drewnianem,
odpowiednio wykonanem.

W d. 18 lutego r. b., czesé ta mostu byla’ w poczatkowej fa-
zie zestawiania i nie stanowila jeszcze  przesta mostowego, po-
szczegllne czedci wiezby lezaly jeszcze na rusztowaniu obok skrzy-
nek z nitami i caly ciezar zestawianej konstrukcyi spoczywal
na rusztowaniu; to tez, gdy lody na Wisle niespodziewanie mnagle
ruszyly, wszystko zalezalo od wytrzymalosci rusztowania Ot62 ruszto-
wanie, wbrew wszelkim przewidywaniom, nacisku kry nie wytrzy-
malo, a to, jak sig zdaje, z tego powodu, Ze razem z krg uderzyly
o rusztowanie dwa cigzko naladowane galary, ktére, pozostawione
przy brzegu podgérskim, urwaly sig pod naciskiem kry.

Nie ma wigc mowv o' ,zawaleniu sig“ lub ,zalamaniu® mostu,
jak to dzienniki rozglosilty. W nocy z d. 18 na 19 lutego r. b. ule-
glo zniszczeniu jedynie pomocnicze rusztowanie mostowe, wskutek
czego skladane na niem czesci wigzby spadly do wody, naraza-
jac przedsigbiorstwo na znaczna strate, a -budowg na ' opbZnienie.
Przykry ten wypadek jednak nie przynosi ujmy dobroci i sta-
lodci konstrukeyi przyszlego trzeciego mostu na Wisle pod Kra-
kowem. E. Sm.

Fancuchy Morse’a do przenoszenia wielkich sil. W czasach

ostatnich w Ameryce rozpowszechnily sig burdzo larcuchy Morse’a.

Uzywany do niedawna do przenoszenia sil stosunkowo niewiel-
kich, lancuch Morse’a, zastosowany . zostal obecnie ~do przenoszenia
1000 k. m. Na.rys. przedstawiony jest naped laricuchem Morse’a
w fabryce G. i T. Tize Company, w Indianapolis, Ind. Pierwszy
lancuch szérokosci 305 mm, z ogniwami po 76 mm, przenosi 500 k. m.
przy szybkosci: 7,36 m na sek. Kola zebate obracajg sig z szybko-

gcig 95 i 76 obrotéw na minute, maja po 61 i 77 zebow; odleglodé
migdzy osiami 8936 mm. Drugi laficuch, szeroko$ci 600 mm, przeno-
si 1000 k. m. Kola zebate obracajg sig z szybkoscia 95 i 70 obrotéw
na minute, maja po 61 i 83 zeby; odleglodé miedzy osiami 2622 mm.
Szybkosé laricuchéw i dlugodé ogniw jednakowa. Naped laricuchem
ma gléwnie te wyzszosé przed Easem i lina, Ze stosowany byé moze
nawet przy stosunkowo niewielkiej odleglogci migdzy osiami Kél, co
daje moznodé ustawienia calej instalacyi w budynkn o wiele mniej-
szym. v iz ap i
Kola zgbate, jako zbyt drogie i przytem halagliwe, ustapily
juz dawno miejsca laricuchowi. k. k.

Nowe ulepszenie drukarskie. W Newland d. Wissen Ne 15
r. 1910 podana . jest wiadomosé,  ze Ed. Mertensowi z Freiburga
udalo sig¢ przystosowaé klisze miedziane do odbijania na maszynach
rotacyjnych. Metoda oparta jest na nawijaniu'cienkiej miedzianej kli-
szy na walcu Zelaznym. Odbitki z tych klisz, dawane w gazecie, wy-
chodzacej we Freiburgu, odznaczajg sig wykonczeniem technicznem,
cechujacem najlepsze wydawnictwa ilustracyjne: cienie posiadaja la-
godne tonowania, detale za$ sa zupelnie wyraziste.

Winalazek ten ma wielkie znaczenie dla wielkich gazet co-
dziennych, ktére na wzér paryskiego Matina i Journale zaczynajs
coraz chetniej wprowadzaé ilustracye aktualne. . h. m.

Turbiny wodne 20400-konné. Fabryka Allis Chalmers Co. bu-
duje dla nowej stacyi wodnej Pacific Coast Power Co., odleglej
o 30 km na wschéd - od Tacomy,' 2 turbiny wodne Francisa, kazda
o sile 20400 k. m., ktére bedg pracowaly przy spadzie 146 m i 360 ob-
rotach na min. ‘

Waszystkie czedei skladowe turbin poddawane sg prébnemu ci-
$nienin 27,5 atm, k. k.

Koszta utrzymania parowozéw, oraz czas ich uzytkowania.
W r. 1906 Anglia posiadala 38800 km toréw kolejowych z 22128 pa-
rowozami, wobec czego na pojedynczy parowéz wypada 1,6 km to-
ru. Dhugosci drogi, przebytej przez poszczegélne parowozy pietna-
stu wigkszych stowarzyszen kolejowych wielkobrytanskich, wykazu-
ja znaczne réznice; tak, np., na drodze Londyn-South Western, diu-
gosé owa wynosi 42000 km, gdy miedzy Lancastrem i Yorkshirem
zaledwie 21500 km. Jedli przyja¢ pod uwage doskonala konserwa-
cyg toréw kolejowych w Anglii, to wielce przesadzonemi wydadza, sie
dane, tyczace parowozéw wloskich, ktére przebiegaja, jakoby, po
65000 km rocznie, gdy liczba $rednia-dla Anglii wynosi, mniej wie-
cej, 44000 Ekm. ‘

W Ameryce Pdlnocnej parowozy wychodza z uzycia po prze-
ciagu 10 lat, gdy w Anglii zaledwie po latach 30, po przebyciu w tym
czasie okolo 865000 km. Koszta reparacyi parowozu po 10,29 latach
dor6wnywajg srednio cenie kupnej, ktéra dla poszezegélnych paro-
wozéw okazuje si¢ wielce r6zng. Cena, np. zwyklego parowozu
z tendrem. wynosi srednio 50000 marek, gdy najnowsze parowozy
dla pociagéw pospiesznych kosztuja dwa razy wiecej. Najwieksze
wydatki na reparacye pochlaniajg kotly, a mianowicie: reparacye
skrzyn ogniowych oraz rur plomiennych.: . . \ SAENZ

Doswiadczenia nad wytrzymaloscia kék pasowych. Prof. Ben-
jamin (Purdue — Ameryka) oglosil ciekawe doswiadezenia, dotyczace
wytrzymalogei kol pasowych. Przyrzad, stosowany przez Benjamina,
skladal sig z walu, spoczywajacego na lozyskach kulkowych i umie-
szczonego w specyalnym cylindrze betonowym, zabezpieczajacym
od wypadku przy pekaniu kol 10-konny silnik elektryczny napedzal
wal z predkoscia 600—3000 obrotéw na min. Na wale osadzone by-
ty kolejno kola pasowe z drzewa, zelaza lanego, papieru i stali
dzielone i calkowite.

Predkodé krytyczna kol pasowych z drzewa odpowiadala
82,6 m/sek. predkosci obwodowej lub 2600 obr./min.; papierowe kola
wytrzymywaly do 90 m/sek. Tberew ogolnie przyjetemu mniema-
niu, kola stalowe wytrzymywaly zaledwie 70 m/sek., co odpowiadalo
2240 obr./min. Pgkanie két drewnianych spowodowywaly najczedciej
male cigzarki zelazne, umieszczane przy wiencu kola i majace za cel
wyrdwnowazenie kota; sila odérodkowa, jaks wywieraly te przeciw-
wagi, byla bardzo duza. Jak wiadomo, predkosci, stosowane w prak-
tyce, nie przekraczaja zwykle 30 m/sek. Z doswiadczen prof. Benja-
mina wyplywa absolutne bezpieczenistwo kol pednianych drewnia-
ilych calkowitych, czego nie mozna powiedzie¢ o kolach zelaznych
anych. ; 7

Tak np. dwa kola zelazne lane o $rednicy - 1200 mm pekly
E)rzy prébie: jedno grzy 1100 obr./min., drugie przy 600 obr./min.

ierwsze z kol posiadalo przy wiencu przeciwwage 1,6 kg, rozwijaja-
cg przy 1100 obr./min. sile odérodkowa 1200 kg. Drugie kolo posia-
dalo przy wienicu nadlew wagi 3,6 kg, rozwijajacy przy 600 obr./min.
site 750 kg.

: Dobrze wyréwnowazone kola zelazne lane z wienicem niedzie-
lonym, wytrzymywaly do 120 m/sek. predkosci obwodowej, co odpo-
wiadalo natezeniu metalu przeszlo 11 kg/mm?.

3 W ogodlnosci doswiadczenia wykazaly, ze drzewo stanowi do-
skonaly materyal do budowy kol pednianych, posiadajac wieksza
wytrzymatosé w stosunku do swej wagi, niz zelazo. hm.

Wyzyskanie sil wodnych DZwiny zachodniej dla przemysiu
ryskiego. Ministeryum Komunikacyi opracowywuje obecnie projeks
uregulowania ujscia DZwiny zachodniej; w zwiazku z tem maja byé
zbudowane na Dzwinie dwie tamy i przeprowadzone dwa boczne ka-
naly. W razie urzeczywistnienia tych projektéw, powstalaby w odle-
glosci 18 &m od Rygi, wielka instalacya turbinowa, obliczana na 40 000
k. m. Tej wielkosci sila wodna  przyczynilaby sig do ogromnego
wzrostu przemyslu: ryskiego. y hm.

Wwoéz garbnikow. Poczynajac od r. 1908, zaczal sig zwigkszaé
wwoéz drzewa quebracho do Rosyi, gdzie wyciagaja z niego ekstrak-
ty garbnikowe na wielka skale; ré6wnoczesnie zwieksza sig i wWwéz
samego ekstraktu tak quebracho, jak i mimozowego. Zapotrzebowa-
nie objagnia si¢ wprowadzaniem przez fabrykantéw metod predkiego
garbowania. ‘ ‘

Niemcy dostarczyly Rosyi w r. 1908—1607 tysiecy pudéw garb-
nik6w na sume 1674 tys. rb., Anglia 206 tys. pud. na sume 280 tys,
rb. i Wlochy 861 tys. pud. wartosci 848 tys. rg. : hm.

‘Liczba wrzecion i krosien bawelianych, czynnyck w r. 1910,
wedlug danych statystyeznych Zwigzku miedzynarodowego przedzal-
nikéw i tkaczéw. v

Liczba Liczba

; : wrzecion wrzecion

ATglig s o0 (0588 JInoS 8ol §e 57 026 422 739 382
Stany Zjedn. Amer. Péln. i Poludn. 27914 085 5bb 398-
NSO & o e s 1 o o inbina BB 2 10 902 211 260 323
Rosya - . 6791 571 134 281
Francya. 6 731 816 110 000
Indye . 5 756 020 67 920
Austrya. 4 662072 149 000
Wilochy . 4 500 000 120 000
Hiszpania . 1 800 000 55 000
Japonia. . . : 1 800 000 12 000
Kroélestwo Polskie . 1582 429 32 769
Szwajcarya : 1492 000 20 000
Belgia 1200 000 24 000
Holandya . 464 890 29 860-
Portugalia . 450 000 8000
Szwecya 420 000 11 000
Norwegia . 86 576 2329
Dania R 77644 356 000
Razem . 133 657 236 2366 212
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