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w szezgkach, ktére zapomoces kol zgbatych otrzymujq po-
W tym drugim okresie odbywa sig wige

ped od maszyny.

frezowanie na okraglo i wykonezenie czopa korbowego, po-
czem nastgpuje przesuniecie walu korbowego wraz z koziol-
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kami i zaczyna sig dalsza obrobka nastgpnego czopa. Wy-
réb czopa o s$rednicy okolo 60 mm trwa 20 minut, % cze-

go 12 zajmuje okres pierwszy (wycigcie materyatu), 8 dru-
gi (wlasciwe obrobienis). (C. d. n)

SILNIK LOTNICZY ,,GNOM*.

Silniki lotnicze powstaly bezposrednio z samochodo-
wych. Zmniejszenie wagi tyeh ostatnich nastgpilo czgscio-
wo na drodze uproszczenia zasadniczych organdw, zmian
w samym ustroju, czesciowo zas kosztem wytrzymaloscl ma-
teryalow przez wprowadzenie wyzszych dopuszezalnych na-
prezen metalu, eo pociggnelo za sobg niesprawne dziatanie,
czgste zawody i zepsucia. Caly szereg niepowodzen i kata-
strof zwrdcil uwage na rolg silnika w lotnictwie. Gdy z dru-
giej strony przekonano sig, ze sila nosna latawedw umozli-
wia ustawianie na nich ciezszych, ale za to pewnych silni-
kiw, powstala latwo zrozumiala reakeya przeciwko ,zbyt
lekkim“ silnikom. Idealem wydal sig latawiec, moggcy
unosié si¢ ze zwyklym, dobrym silnikiem samochodowym.

b, lozysko oporowe; ¢, maweglacz (karburator); d, rozdzial prgdu;

f, przewodnik do zapalania; g, golenie korbowe potaczone z gldwng,

golenia #; N, zawdr wypustowy; m, magnebo; 0, lozyska kulkowe;

P, pompka do oliwy; ¢, tloki; =, lozyska kulkowe; &, zawér wpusto-
wy; u, kontrolowanie smarowania.

Rys. 1. Widok i przekrd] silnika.

Szyhki rozwéj lotnictwa pobudzil wynalazezodéé w za-
kvesie silnikéw wybuchowych. Na rynku przemystowym,
obok silnikéw ,0 zmniejszonej wadze“, ukazaly sig nowe ty-
py, ktérych lekkosé zwiazana zostala organicznie z samym
ustrojem, silniki specyalnie przystosowane do lotnictwa. Z po-
§rod nich wyréznia sig silnik rotacyjny ,Gnom*, odznacza-

jacy sig odrebnym, charakterystycznym ustrojem, oraz zale-
tami praktyeznemi, ktdre zjednaly mu szeroki rozglos.
,Onom* posiada te wyjatkowg ceche, ze wal i korba
sg nieruchome, ruch obrotowy otrzymuja natomiast cylindry,
ustawione w gwiazde. Oprawa stanowi calo$é z cylindra-
mi, napedzajac bezpo- |
grednio przymocowa-
ne do niej $miglo. Du-
ze fozysko kulkowe
zmniejsza tarcie po-
miedzy wirujaes opra-
wg, a nieruchomym
walem.

Dziatanie silnika
poja¢ mozna z Ty-
sunku schematyczne-
go (rys. 2). XKorba
utrzymuje stale polo-
zenie (pionowe). Osig
ukladu cylindréw i
oprawy jest wal gtéw-
ny; odleglosei cylin-
dréw od czopa korbowego w czasie ruchu zmieniaja sig
okresowo. Guolenie korbowe utrzymujs tloki w niezmien-
nej odlegtoseci od czopa. Wgzbuch w danym cylindrze wy-
woluje odpychanie od czopa korbowego, osadzonego mimo-
srodowo w stosunku do cylindréw, zmuszajgc je do przesu-
nigeia obrotowego okolo osi ukladu, t.j. walu gléwnego. Na-
stepny wzbuch podtrzymuje ten ruch obrotowy, wywolujac
kolejne zjawisko.

Wiszystkie siedem cylindréw lezsg w jednej plaszezy-
Znie; ze wzgledu na brak miejsca, golenie korbowe nie sg
rozstawione. Na czopie korbowym osadzony jest bezposre-
dnio leb gldwnej goleni, opierajgcy sie na dwdch tozyskach
kulkowych. Pozostate sze$é¢ goleni polyczone sg ze Ibem
goleni gldwnej, ktéry posiada w swych obu tarczach (rys. 3)
odpowiednie otwory, umozliwiajgce umieszezenie szesciu osi.

Rys 2. Schemat dziatania silnika.
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Ukdad caly jest zréwnowazony, aby silnikowi zapewnié re-
gularny obrdt.

Tloki-krzyzulce sg z zelaza lanego, wewngtrz nich
umieszczone sg wkregeane skrzynki zaworéw wpustowych.
Oprawa stanowi komore przedwpustows, do ktérej miesza-
nina gazowa dochodzi przez pusty wal gldéwny. Cylindry
czerpig mieszaning bezpodrednio z oprawy.

Rys. 3. Uklad goleni korbowych.

Same cylindry sg wytaczane z kutej stali niklowej,
dzigki czemu scianki cylindréw sg cienkie i jednostajnej gru-
bosei, co trudno osiggnaé przy odlewie. Oprawa (karter) jest
cylindryczna i posiada dwa obrzéza do przymocowania po-
kryw (rys. 4). Pasowanie cylindréw w oprawie jest szczel-
ne, od wyrwania chronig stalowe wycinki (rys. 1), dociskane
klinami wzdluz tworzacych powierzehni eylindrycznej opra-
wy. Sila oddrodkowa uwarunkowywuje zupelng pewnosé
tego prostego i latwo rozbieranego polgczenia.

Rys. 4. Oprawa silnika (karter).

Zawory wpustowe sg samoczynne, umieszczone sg
w thokach, jak o tem uprzednio wspominalismy. Sg one
zréwnowazone ze wzgledu na silg odsrodkows. Ta ostatnia
w zaworach wypustowych dziala w kierunku uszczelnienia;
niewiellie sprezyny zapewniajg szczelnos$¢ przy ruszaniu
z miejsca. Aby nie niszezyé kiéw rozdzialowych i te zawo-
ry sg czeSciowo zréwnowazone. Nadmienié nalezy, ze sila
ods$rodkowa w silnikach tego typu winna byé uwzglgdniana
nie tylko ze wzgledu na wytrzymalo$é materyaldw; wplyw
jej rozcigga sig na cale dzialanie silnika, na ruch cieczy
w przewodach, na zapalanie i przedewszystkiem na cliwienie.

Rys. 6. Pokrywa z rozdziatlem.

Rozdzial wmieszczony jest w pokrywie, praysrubowa-
nej do oprawy i wirujacej =z nig razem; lozysko kulkowe
obejmuje przedluzenie wykorbionego walu gldwnego (rys. b).
Przekladnia sklada sig z kél zgbatych, otrzymujgeych rach
od kola, nieruchomo osadzonego na wale, 1 napgdzajgcych

Rys. 5. Wal gtowny.

z dwa razy muiejszg predkodcia sprzegniety z niemi grupe
siedmiu kiéw rozdzialowych. Kiy te dzialajy zapomocy
pierscieni na drgzki zaworowe, pociggajgc je w odpowiednie}
chwili (vys. b). Tym sposobem drazki pracujg na rozciaganie.

Pompka do smaru o podwéjnem dzialanin z rozdzia-
fem mechanicznym, wysyla olej, korzystajac z wala jako
przewodu do tozysk kulkowych na czopie korbowym. Stam-
tgd pod dzlalaniem sily odsrodkowej olej rozpryskuje sig
po calej oprawie, smarujge tloki, cylindry, tby korbowe, po-
Iaczenia tlokéw z goleniami kovbowemi. Nadmiar oleju
przedostaje sig do zaworéw wypustowyeh i jest wyrzucany
na zewngtrz wraz ze spalinami. Smarowanie w ,Gnomie*
jest niezalezne od nachylenia latawea, co przy silnikach ty-
pu samochodowego wymaga specyalnych przegrodek w opra-
wie, zatrzymujaeych smar, Zato smaru ,Gnom® spotrzebo-
wywuje znacznie wigeej niz inne silniki. Przy umieszczaniu
silnika przed plachtami no$nemi, rozpryskiwanie smaru
przedstawia duze niedogodnoseci, niszezge plachty 1 dajse
sig we znaki lotnikowi,

Rys. 7.

100-konny silnik ,Gnom®“,

Magneto, przystosowane do dzialania czterosuwowe-
go, napedza przekladnia w stosunku 4 :7. Krazek rozdzialo-
wy z ebonitu posiada 7 blaszek, polgczonych z drutami idg-
eymi do §wiec.

50-konny silnik wazy 76 kg. Srednica eylindréw
= 110 mm, skok tloka 120 mm. Ilosé obrotéw zmienia sig
w szerokich granicach, normalnie wynosi 1200 obrotéw na
minute.

Stukonny silnik ,Gnom“ posiada 14 cylindréw, i, jak
latwo pojaé z zalaczonego rysunku (rys. 7), powstal z pols-
czenia dwéeh silnikéw 50-konnych. Silnik ten przystosowa-
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ny do latawca ,Bleriot XI bis“, wyrézniajacego sig nadzwy-
czaj maly powierzchnia no$ng — 12 m?, pozwohl M_oranom
osiggnaé szybkoss 106 kilometréw na godzing. Silnikiem tym
positkowal sig wreszcie
Chavez przy swym
tragicznym przelocie
przez szezyt simploh-
ski.

Ustawianie ,Gno-
ma“ mna latawcach
jest proste i, ze wzgle-
du na wal nierucho-
my, moze byé bardzo
rozmaite. W dwupla-
tach, $miglo znajduje
sig zwykle z tylu za
siedzeniem lotnika, cy-
lindry uwmieszezone sg
za $miglem; specyal-
ne zgrubienie walu,
sluzgce za podstawe
dla magneto i pomp-
ki do smaru, ulatwia
przymocowanie walu
do ramy z blachy sta-
lowej.

Nowe jednoplaty
Farmana 1 Bleriota
wykazujg latwosé u-
stawiania  ,Gnoma”
na latawcach. W apa-
racie Farmana cylin-
dry wysunigte sg na sam przéd przed $miglo. W tych
warankach lotnik znajduje sig daleko za plachtami, co ma
dodatni wplyw na réwnowage, dzigki rozstawieniu mas gid-
waych.

W jednoplacie Bleriota XI bis, masy sg skupione 1)

&

Rys. 8. Ustawienie ,Gnoma“ na latawcu.

) Ozaglowanie kadtuba na to pozwala.

i eylindry umieszczone sg za $miglem. Oprawe walu stano-
wi obreez, przymocowana do czterech beleczek i wzmocniona
zeberkami na krzyz.

Silniki rotacyjne wymagaja dokladnego, precyzyjnego
odrobienia i zréwnowazenia, Zalety ich streszczajg sig w nie-
zawodnem pewnem chlodzeniu, spotrzebowywujgcem wszak-
ze duzo energii, lekko-
§ci, oraz regularnosci na-
pedu. Cylindry, stano-
wigce kolo zamachowe,
wplywajg na réwny bieg
latawca, dzialajac wirn-
jaco (giroskopijnie). Do
wad zaliczy¢ nalezy pred-
kie zuzywuanie sig, oraz |
wysoka ceng silnika. Sg
one, jak dotychezas, naj-
lapiej praystosowane do
celéw lotnictwa. Konku-
rowa¢ w przyszlodci mo-
gy z niemi silniki typu
samochodowego do usta-
wiania na cigzszych, kil-
kuosobowych latawcach
i napedzajgce s$miglo
ze zredukowang iloscig
obrotéw, przez co sprawnos$¢ dzialania tego ostatniego po-
dniostaby sig. Wobec dokonanych obecnie kilkugodzin-
nych lotéw, na pierwszy plan wysuwa sig dzialanie ekono-
miczne samego silnika, umozliwiajgce ze wszech miar ko-
rzystng oszczednosé na zapasie zabieranej benzyny.

Ktéry z typdw zwycigzy w przysziodei, prazewidzied
trudno. Przystosowanie wzajemne organdw latawca: placht,
silnika i $migla doprowadzi, prawdopodobnie, do kilku roz-
wigzah, przyczem poszezegdlnym zespolom odpowiadad be-
dg rézne typy silnikéw. Orzeczywistem zwyciestwie jedne-
go typu, tak latawca, jak i silnika, nie moze byé mowy.

Rys. 9. Fotogralia silnika wirujacego.
Ostroé¢ obwodéw koncentrycznych
$wiadczy o doktadnem wyréwnowazeniu
silnika.

Henryle Mierzejewski, inz.

Przeglad wystaw, konkurséw, kongreséw i zjazdow.

V-ty Tjazd Technﬁégy Polskich we Lwowie,

Pomiedzy 8-ym a 11l-ym wrze$nia r. b. odbyl sig Zjazd tech-
nik6éw polskich, na ktéry przybyto olkolo 500 uczestnikéw. Zjazd
rozpoczg! sig zebraniem towarzyskiem dn. 8-go wrzednia o godzinie
8 wieczorem w salonach , Kola literacko-artystyczunego®, Pierwszy
wieczér mingt zebranym nadzwyczaj prayjemnie na wzajemnem za-
poznaniu sie, zblizeaia I milej pogawedce kolezeaskiej do pézuego
wieczora, Rozdawany uczestnikom pierwszy numer Dziennika zja-
zdowego, przewodnik po Lwowie z bardzo dokladng mapg i pro-
gram obrad dni nastepnych zapowiadal Zjazd interesujgco. Tak tez
i bylo. Zastuga to Komitetu, ktéry przez swoja niestrudzong prace
i zabiegliwogé potrafit zebraé tak obszerny materyal w postaci cie-
kawych referatéw, by daé choé w czedei przeglad prac techniki
polskiej w odstepie czasu, jaki mingt od ostatniego Zjazdu. Nalezy
sig wige w tem miejscu wyrazié szczere podzigkowanie calemu Ko-
mitetowi, a przedewszystkiem przewodniczgcemu tegoz, prof. Leono-
wi Syrocaynskiemu, za trudy poniesione przed Zjazdem i w czasie
przehiegu obrad.

Uroczyste otwarcie Zjazdu nastgpilo dnia 9-go wrzesnia o go-
dzinie 10 rano w auli Szkoty Politechnicznej, od$§wigtnie praybraaej,
przy udziale licznie przybytych gosdei, przedstawicieli wiladz, woj-
skowosei i wielu innych,

Pierwary przeméwil prezes Statej Delegacyi, radea J. E, Fran-
ke, witajac zebranych, Podniést w swemn przemdwieniu, silnem
i pigknem, ogromny i szybki rozwd] techniki nowozytnej, zwlaszcza
w zakresie elektrotechniki, silnikéw nowych, automobilizmu i lot-
nictwa,  Praca technikéw Jest niezmiernie réznorodna i ma dla
calej ludzkodci niezwykle donioste znaczenie. Z zadowoleniem i ra-
doscig nalery tu podniesé — konczyt p, Franke — Ze niema prawie
pola pracy technicznej, na ktérem nie spotkalibySmy technikéw pol-
skich, jako wspolpracownikéw. Oczywisty jest rzeczg, Ze pewne ro-

dzaje produkeyi technicznej, odpowiadajace naszym warunkom
przyrodzonym, uprawiane sg w nas z wigkszg energig i samodziel-
noécig, jak np. cukrownictwo, przemyst naftowy, przemyst fermen-
tacyjny; spotykamy jednak i na innych polach technikéw mnaszych,
ktérzy biors zywy udzial w pracy okolo postgpu wiedzy. Mozemy
zatem z pelng otuchg patrzed w prayszlosé techniki polskiej. Jak
badacz dziejéw ojezystych ma wzrok zwrécony ku przeszlogei, tak
oko technika zwraca sig ku przysztodci, ktéra ma przynieéd rzetelny
postegp na kazdem polu. Lecz nie chodZzmy luzem, odosobnieni i nie
wiedzgcy jedni o drugich, gezmy raczej sity swoje, aby wspédlnym
wysilkiem tem pewniej cel upragniony osiggngé. To zestrzelenie
sit w jedno ognisko, jest wiasnie gtéwnym celem Zjazdéw naszych
i ono niech beduie hastem Zjazdu dzisiejszego®.

Nastepnie zabral gtos prof. Syroczynski, przedstawisjac pro-
gram prac Zjazdu, poczem imieniem Sejmu wita zebranych marsza-
tek Badeni, Szkoly Politechnicznej—rektor Pawlewski, Uniwersy-
tetu—dr. Glgbinski i Stowarzyszenia Technikéw w Warszawie—
inz. Obrgbowics.

Po uchwaleniu regulaminu obrad, wybrani zostali na preze-
86w honorowych, pp.: Jézef Dzickonski z Warszawy, Jozef Horosz-
kiewicz z Krakowa, Kajetan Janowski ze Liwowa, Andrzej Kedzior
ze Lwowa, Bronislaw Pawlewski ze Liwowa, Stanistaw Rybicki ze
Lwowa, Tadeusz Sikorski z Krakowa, Ludwik Wierzbicki ze Lwo-
wa i Bdmund Zieleniewski z Krakowa.,

Prezesami czynnymi zostali, pp.: Kazimierz Obrebowicz
z Warszawy, Wldyslaw Ekielski z Krakowa, Antoni Gosiewski
z Praeworska i Karol Skibifski ze Lwowa; wiceprezesami: Karol
Lpler ze Lwowa, Karol Stadtmtiller z Krakowa i Kazimierz Rzg-
4nicki z Kijowa.

Sekretarzem generalnym wybrany zostal prof. Stanistaw An-



