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goséci oza, nastepnie wybrzuszyé toze podczas skia-
dania obrabiarki za pomoca lekkiego podklinowa-
nia.

Pierwszy sposéb nie zgadza sie z ogdlnie przy-
jetymi zasadami szlifowania prowadnic. Wytwor-
nie klada duzy nacisk na to, aby toza w czasie szli-
fowania byly ustawione réwno i swobodnie na pod-
stawie, w celu unikniecia odksztalcer. Drugi spo-
s6b jest nadzwyczajnym zabiegiem, wigZacym sie
raczej za sprawa sktadania i ustawiania obrabiarek,
anizeli doktadnosécia wykonywania poszczegélnych
czesci. Wytwérnia powinna wykonaé prowadnice
suportu tokarki w taki sposéb, aby po ustawieniu
swobodnym na réwnej podstawie byly one plaskie
(prostolinijne). Dalsze losy loza spoczywaija w re-
ku ustawiajacego obrabiarke. Prowadnice najsta-
ranniej wykonane przyjma ksztalt zalezny od spo-
sobu ustawienia tozal Gdy odbiorcy lub zamawia-
jacemu obrabiarke zalezy szczegélnie ha wypuklo-
$ci prowadnic w $rodku toza, jako watpliwej war-
tosci zapasie na zuzycie; moze plaskie (prostolinij-
ne) prowadnice doprowadzié do tego ksztaltu przez
wlasciwe ustawienie loza,

Odchylki obustronne, ktére dopuszczaja nie-
znaczne odchylenia od plaskosci (prostolinijnosei)
w obu kierunkach, roztozone réwnomiernie na catej
dlugosci prowadnicy, najwlasciwiej okreslaja istote
dokladnosci wykonania prowadnicy. Taki sposéb
tolerowania wiedzie ku mniejszej odchylce rzeczy-
wistej, anizeli jednostronny, dzieki symetrycznemu
vozmieszezeniu obszaru tolerancji wzgledem ksztal-
tu (wymiaru) teoretycznegr:. Odchylki obustronne
dla ptaskosci (prostolinijnosci) najlepiej odpowia-
daja wykonywaniu prowadnic za pomoca szlifo-
wania.

Na koniec rozpatrze zagadnienie, ktére pozornie
thumaczy potrzebe odchylki jednostronnej dla pla-
skosci (prostolinijnosci) przedniej prowadnicy su-
portu tokarki. Przypuszczam, ze bylo ono Zrédlem,
z ktérego wysnul prof. Schlesinger swdj przepis:
sprewadnica suportu tylko wypukta”. Mam na my-
§li uproszczony obraz zuzywania sie prowadnic, za-
mieszczony w pracach prot. Fischera i Toussainta®).

5) Hermann Fischer: Die Werkzeugmaschinen; E. Tous-
saint: Werkzeugmaschinen fiir spanabhebende Metallbearbei-
tung,

Estetyka w mostac

W numerze 4/5 1938 r. pisma , Architektura i Budowni-
clwo" pomieszezony zostal bardzo ciekawy i aktualny ar-
tykul, traktujacy obszernie sprawe estetyki w budo-
wie mostow, na ktérg w wiekszosei cywilizowanych kra-
jéw zwrbcono specjalna uwage, szczegélniej w ostatnim dwu-
dziestoleciu. Artykul jest napisany przez znanego specja-
liste budowy mostéw, autora wydanego po francusku dziela:
»Les ponts-hier, aujourd'hui et ,demain — inzyniera ko-
munikacji p. Stanistawa Kozierskiego, ktéry otrzymal na-
grody za projekty mostéw, a mianowicie:

1) za projekt mostu przez rzeke Wilie w Kownie, i

2) na Miedzynarodowym Konkursie w r. 1921 za projekt

mostu na rzece Zéttej w-Chinach.

Autor konstatuje fakt, ze w wielu wypadkach, jak méwi
prof. Séjourné, mosty poprzednio uwazane byly tylke jako
maszyny, stuzace do tramsportu (,une machine & passer”),

Gdy czesé wodzona jest krétsza od czesci wodza-
cej, jak to dzieje si¢ w przypadku suportu tokarki
i jego prowadnicy, wedlug zdania wymienionych
autoréow prowadnica zuzywa sie wklesle. Powyzsze
mniemanie opiera sie na zaloZeniu, Ze zuzywanie
sie prowadnicy w jej poszczegélnych punktach za-
lezy od dlugosci drogi, ktérg przebiega po prowad-
nicy cze$é wodzona. Droga ta jest najwieksza dla
$rodka prowadnicy i maleje ku brzegom. Stad ply-
nie wklestosé prowadnicy w miare zuzywania sieg
i wylania sie przypuszczenie, ze wkleslosci mozna
zapobiec wypuklym ksztaltem prowadnicy.

Nakreglony obraz zuzywania si¢ prowadnicy jest
shuszny wtedy, gdy czesci trace sie przylegaja do
siebie na catej dlugosci i nacisk jest rozlozony réw-
nomiernie. Tymeczasem w przypadku wodzenia su-
portu tokarki sprawa ma sie inaczej! Pod wply-
wem momentu, wywotanego sila skrawania, suport
skreca sie i dolega tylko czeécig plaszczyzny —
krawedzia — do prowadnicy. Nacisk jest tu nie-
roéwnomiernie rozlozony, skupia sie on na krawedzi
suportu, ktéra trac zuzywa prowadnice. Proces
zuzywania sie prowadnicy jest podobny do dzia-
lania skrobaka, obrabiajacego powierzchnie. Pro-
wadnica suportu przypuszczalnie bedzie $cieraé sieg
rownomiernie na przestrzeni, ktéra bierze udzial
w pracy,

Jest rzeczg znamienna, Ze rozumowania wyzej
wspomnianych autoréw normy prof. Schlesingera
nie zastosowaly do innych obrabiarek précz toka-
rek. Na przyklad dla szlifierek, dla ktérych czesé
wodzona — stét — jest zazwyczaj dluzsza od cze-
$ci wodzacej — ltoza, nalezato by wklestoscia bro-
ni¢ sie przed wypukloscig prowadnic, tworzaca sie
w miare zuzycia. Tyczy si¢ to réwniez prowadnic
strugarek poprzecznych. Jednak normy prof, Schle-
singera nie wprowadzily  dla wymienipnych obra-
biarek ujemnych odchylek jednostronnych — wkle-
slosci — jako zapasu na zuzycie. Przeciwnie, widzi
sie tu symetryczne odchylki obustronne. To dowo-
dzi albo braku konsekwencji w postepowaniu lub —
co uwazam za prawdopodobniejsze — braku nale-
zycie uzasadnionej przyczyny, wymagajacej odchy-
ek jednostronnych dla plaskosci (prostolinijnosci)
prowadnic obrabiarek.

h

a nie jako dziela sztuki. Szczegélniej to sig tyczy mostow
kolejowych. Jednakse, zawdzigczajac pracom wielu profe-
soréw i inZynieréw, jak np. prof. Hartmanna p. t. ,,Asthetik
im Briickenbau", inz, Ruckwieda i innych, daje sie w ostat-
nich czasach zauwazyé stanowczy zwrot w kierunku ustale-
nia wspélpracy inzyniera konstruktora mostu z artysta-
architekem w celach sharmonizowania projeku budowli z ogél-
nym charakterem miejscowosci | nadania budowli cech este-
tycznych, jako dzielu sztuki.

7.01:624.2

Autor wskazuje, ze kratowe dzwigary, wystajace ponad
jezdnie, (przy jezdzie dolem) i zastaniajace widok ma oko-
lice mostu — wywoluja, pod wzgledem estetycznym, wraze-
nie ujemne. '

Takiego rodzaju konstrukcje, ktére dosé czesto byly sto-
sowane w wieku XIX, poczynajac od okresu rozbudowy kolei
zelaznych, — obecnie uwazane sa za mniej estetyczne, U nas
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w Warszawie mamy podobne mosty, a mianowicie most Kier-
bedzia i most linii Srednicowej,

Mosty z jazda gorg, pod wzgledem estetycznym, przed-
stawiaja sie lepiej. Najlepiej za§ przedstawiaja si¢ mosty
z jazda géra i z malg wysokoscia diwigaréw, oraz z krzy-
woliniowa forma dolnej karwedzi dzwigara, jak np. most
ks. J. Poniatowskiego w Warszawie, ogélnie uznany za nai-
ladniejszy. z mostéw warszawskich i moze jeden z naj-
fadniejszych mostéw w ogole. W celach osiagniecia na przy-
szlosé estetycznego wygladu mostéw — autor wskazuje na
wielkie znaczenie ustanowienia konkurséw na projekty mo-
stow, jak to powszechnie przyjete jest zagranicg i jak u nas
zapoczatkowal to prezydent Warszawy p. min. Sfefan Sta-
rzynski dla projektu mostu imienia § p. Marszatka Jézefa
Pilsudskiego przez Wisle przy ulicy Karowej w Warszawie,

W Sadzie Konkursowym, oprécz inzynieréw konstruk-
toréw, powinni wzigé udzial ariysci-architekci i urbanisci,
2eby sprawy estetyki byly prawidlowo rozwiazane.

Waznym jest takze, aby mlodzi inzynierowie i architekei,
juz ze szkolnej tawy, wynosili — poczucie estetyki i w éwi-
czeniach oraz w projektach, wykonywanych w szkole, opra-
cowywali sirong estetyczna.

KRONIKA PRZEMYSLOWA

Nowa emisja Towarzystwa Kredytowego Przemystu
Polskiego.

Nowa emisja Towarzystwa Kredytowego Przemystu Pol-
skiego 5% % Listéw Zastawnych na sume zl. 25000 000 sta-
nowi przelom -w dziatalno$ci tej jedynej w Polsce instytucji
hipotecznego kredytu przemyslowego, wzorowanej w pewnej
mierze na analogicznych instytucjach hipotecznego kredytu
ziemskiego i miejskiego. Emisja ta nie posiada porgki Skarbu
Panstwa, "a wydawane pozyczki majg 25-letni okres amor-
tyzacyjny, w réownych przez caly okres irwania pozyczki
ratach pélrocznych. Emisja przeznaczona byla pierwotnie
wylacznie na cele sanacyjne przedsiebiorstw przemystowych;
pomoc Towarzystwa w uzdrawianiu stanu finansowego tych
przedsiebiorstw miafa polega¢ na umozliwieniu im zamiany
nieraz bardzo uciazliwych krétkoterminowych | drogich kre-
dytéw na tarisze i diugoterminowe. Wobec anemii kapitalu
w Polsce kredyty krétkoterminowe byly i sy wielokrotnie
przeznaczane na inwestycje. Taka sytuacja jest oczywiscie
niekorzystna dla obu stron, a ich konwersja dalaby przed-
siebiorstwu rozlozenie splaty zaciagnietego diugu na diugo-
letnie male raty. W konwersji zainteresowane sa réwniez
i banki, udzielajace tych kredytéw, gldwnie z tego wzgledu,
ze uwalniaja bank od koniecznoéci roztaczania kontroli nad
zadluzonym u niego przedsigbiorstwem, delegowania czgsto
do Zarzadu swego meza zaufania i brania na siebie wspél-
odpowiedzialno$ci za losy przedsigbiorstwa. Zatem koncepcja
emisji listéw zastawnych na cele sanacji przedsigbiorstw
przemystowych byla pomysiem zdrowym i dlatego stusznmie
zyskala poparcie ze strony Ministerstwa Skarbu. Konwersja
przy sumie emisyjnej 25000000 zlotych mogla staé sie po-
waznym czynnikiem uzdrowienia stosunkéw kredytowych w
bardzo wielu przedsigbiorstwach przemystowych w kraju.
Ministerstwo Skarbu chcac jednak uchronié przedsigbiorstwa
przemyslowe od strat ma kursie przy regulowaniu krétko-
terminowych zobowigzan listami zastawnymi nowej emisji
Towarzystwa, liczac si¢ z sytuacja na rynku kapitalowym,
wysunelo warunek niewypuszczania na razie listow zastaw-
nych na rynek, lecz zablokowania ich w instytucjach przyj-
mujacych je i majacych moznosé lokowania swych funduszéw
na diuzszy okres w papierach procentowych, przy czym kazde
przejécie listéw zaslawnych w inne tece zostalo uzalezmio-

W tym celu bylo by pozadane utworzenie na naszych po-
litechnikach i wyzszych szkolach techmicznych — docentur.
albo katedr estetyki mostow,

Docentury te, lub katedry, powinny byé powierzane in-
zynierom mostowym, ktérzy specjalnie poswigcili sig¢ studiom
estetyli mostow.

Scista wspélpraca inzyniera-konstruktora mostowego i ar-
chitekta-artysty w krajach o wysokiej kulturze, jak np.
w Stanach Zjednoczonych A. Péin, dawno sie ustalila, Tak
np., najznakomitszy inZzynier mostowy, wszech§wiatowej sla-
wy dr. Ralf Modjeski, — wspélpracuje stale z francuskim
architektem Paul Cret.

Artykut p. inz. St Kozierskiego zawiera kielkadziesigt
rysunkéw mostéw, z mostem Lazienkowskim kréla Jana So-
bieskiego — na czele. Rysunki te sg artystycznie wykonane.

W polskiej literaturze technicznej, o ile wiadomo, praca
ta jest unikatem, wzbogacajacym nasza literaturg i za-
wierajagcym cenne wskazowki, mogace stuzyé jako podrecz-
nik dla studentéw, technikéw, inzynieréw i architektow, za
co nalezy si¢ autorowi szczera wdzigczno§é polskich sfer
technicznych.

Prof. inz. dr. St. Kunicki.

ne od uzyskania mna to zgody Towarzysiwa. O terminie wy-
puszczenia tych listéw na rynek do wolnego obrotu zade-
cyduje we wlasciwym czasie Minister Skarbu. Oczywiscie,
2e w tych warunkach zachodzi wielka trudno$é w umieszcza-
niu listéw, gdyz w rachube moga wchodzi¢ jedynie takie in-
stytucje jak: Z. U. S,, P. K. O,, K. K. O. i inne o podobnym
charakterze .

Uzyskano zgode Ministerstwa Skarbu na wykorzystanie
nowej emisji réowniez i na cele inwestycyjne przedsigbiorstw
przemystowych, a szczegélnie w C. O, P. Wielkie i znane
przedsigbiorstwa w poszukiwanin kapitaldéw mna tworzenie
w C. O, P. zakiadéw lilialnych zwrécily uwage na mozliwo$é
wykorzystania w tym celu emisji listw zastawnych Towarzy-
stwa. Czynig wiec one starania o pozyskanie przy pomocy
tej emisji wolnych kapitaléw réznych instytucyj spolecznych
i finansowych na swe cele inwestycyjne, Niewatpliwie, w in-
teresie naszego zycia gospodarczego jest, by droga do tych
kapitaléw zostala co najrychlej otwarta réwniez i dla lokat
prywatnych papieréw procentowych,

Jak wynika z ogloszonego ostatnio ,,Sprawozdania*
(14 Sprawozdanie, Warszawa 1938) przyznato Towarzystwo
z nowej emisji w roku sprawozdawczym 1937 {rzy poiyczki
na ogolng sume zi. 9 850 000, ktore nie zostaly jednak jeszcze
podjete. Zgloszenia o pozyczki naplywaja dosé obficie, jed-
nakze przemystowcy maja duze trudnosci z wykonaniem
warunku emisyjnego zapewnienia sobie trwalego umieszcza-
nia listéw zastawnych, ktéorymi bylyby im wyplacone po-
zyczki Towarzystwa, Z powodu tych {rudnoéci znaczna ilogé
przemyslowcow zrzekla sie staran o pozyczki,

Nowa emisja stawia na porzadku dziennym ponownie pro-
blem diugoterminowego hipotecznego kredyiu dla przemysiu.
Byl okres, w ktérym zdawalo sig, Ze bieg wypadkéw prze-
sadza sprawg na niekorzysé tej formy kredytu, jednakze osig-
gniete przez Towarzystwo rezultaly, nader liczne przyktady
skutecznej pomocy dla przedsigbiorstw, §wiadcza o pozy-
tecznosci tej instytucji. Dzialalnos¢ Towarzystwa nalezy oce-
niaé biorac pod uwage przezyly dlugotrwaly okres Lkry-
zysu gospodarczego oraz trudnosci prawne, na jakie mapo-
tykato Towarzystwo w wypadkach koniecznosci wystawiania
na licytacje obciaZonych kredytem zastawnym hipotek prze-
myslowych. Byloby wigc rzecza wielce wskazang doprowa-
dzié do konca zapoczatkowana obecnie akej¢ odrodzenia po-
mocy dla przemystu w postaci diugolerminowego kredytu
hipotecznego przez: rychle uporzqdkowanie naszego prawo-



