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przypuszezenia znajduja autorzy réwniez i w roZnicy rozpu-
mosigdzu odksztatconego i nieodksztalconegy
oraz w badaniach zaleznosci naprezen od stopnia zgniotu.
(Metallwirtschaft, Metallwissenschaft, Metalltechnik.
1930 r., str. 1—6).

szczalnoscei

X V.

MOSTOWNICTWO,
Pomiary na moscie o dzwigarze Vierendeela.

Na francuskiej kolei polnocnej otwarto niedawno most
o rozpietosci 25 m pod Escarpelle na odcinku Douai—Lille.
Most posiada diwigar o lamanym pasie gornym syst. Viren-
deela. Obciazenie prébne stanowily 2 lokomotywy 4-osiowe
o ciezarze wraz z tendrami 126 t, co odpowiada obciaZeniu
10286 kg na 1 m biez. mostu, Do pomiaréw uzyto przyrza-
déw samopiszacych ustr, Manet-Rabut'a i Huggenbergera,

Przy roznych predkosciach jazdy (do 30 km/h) i réznym
czasie postoju na moécie (do 10 min) powstawaly ugiecia
do 13,7 mm, gdy warlosé ugiecia wedl. obliczenia wynosifa
16 mm. Pod dzialaniem bardzo ciezkiego pociagu towarowe-
go wyniosto ugiecie 1/1810 dtugoéci mostu. Naprezenia w pa-
sach byly najwigksze przy jeidzie z najmniejsza szybkoscia,
a obejmowaly' takze i wplywy dynamiczne i uderzenia na
stykach, W pasie gérnym byly przytem naprezenia wyzsze
niz w dolnym. W pretach pionowych, w kiorych wykonano
9 pomiaréw, uzyskano warto$ei naprezen zupelnie zgodne
z obliczonemi, jedynie w $rodku mostu wypadly naprezenia
nieco mniejsze, )

Wyniki pomiargw wykazaly naogél, ze pewnod¢ mostu
jest w rzeczywistosci wigksza, niz zalozona w obliczeniach.
(Génie Civil, 4 kwietnia 1931 r,, str. 340/41).

SILNIKI SPALINOWE.

Badania wtryskiwania paliwa do silnikéw
karburatorowych,

W Massachusetts Institute of Technolagy przeprowadzili
pp. C. F. Taylor, E. S. Taylor i G. L. Williams pomiary po-
réwnawcze najwiekszej mocy, rozchodu paliwa i t. d. przy
ruchu silnika prébnego (1-cylindrowego, 127/178 mm) wy-
posazonego albo w karburator, albo tez napedzanego benzyna,
lub ropa, przy uzyciu pompki paliwowej Boscha, Zamknieta
dysza wtryskowa, specjalnie zbudowana do tych badas, la-
czona byla podczas jednej serji prob z rura ssaca, podezas
drugiej — 2z cylindrem. Iglica jej otwierala sie przy ok
210 at ciénienia cieczy i byla tak uksztaltowana, ze przy
bardzo niewielkiej glebokosci przenikania strumienia paliwa
zachodzito bardzo znaczne jego rozdrobnienie. Pompowanie
benzyny przy ta}'( duzem przeciwci$nieniu zapomoca uzytej
pompki nie nasuwalo zadnych trudnosci.

Podczas badar pracowal silnik prawie wytacznie tylko
bez dlawienia. Z uzyskanych wynikéw zastuguje na podkre-
slenie, ze silnik wykazal lepsza sprawnoéé objetosciows
i wyzsze mozliwe max. obciazenia przy ruchu na benzynie,
wiryskiwanej zapomoca pompki do rury ssacej, niz przy
uZyciu karburatora. Ulepszenie to wynosilo 7 do 10%, przv

1931

jednoczesnem takiemz zmniejszeniu jednostkowego rozchody

paliwa. Natomiast nie zauwazono zadnego zmniejszenia

sklonnosci silnika do ,stukania” przy nowym rodzaju zasi-
lania, Przy wtryskiwaniu ropy, uzyskano moc i rozchéd pa-
liwa mniej korzysine niz przy uzyciu karburatora i benzyny.
(SAE-Journal, marzec 1931 r. str, 345/52).

SPAWANIE.

Doswiadczenie ze spawanym okretem,

Statek zeglugi przybrzeinej ,Fullagar” o 500 t. rej. br,,
budowy stoczni Cammel Laird w Birkenhead, spawany elek-
krycznie, uleg! po 10-letniej sluzbie katastrofie, wpadajac na
skaly z ladunkiem 10000 workéw cementu, Badania statku
w doku suchym wykazaly, e spoiny w przedniej czesci
kadluba nie ulegly zadnemu uszkodzeniu, natomiast poprze-
rywane zostaly plyty poza spoinami. Z ladunku tylko 400
workéw zostalo uszkodzonych. Wypowiadane jest przypu-
szczenie, ze gdyby statek byl nitowany, to zatonalby.

Po naprawie, statek oddany zostal ponownie do uzytku.
Przy ogledzinach pozostalych szwéw nie zauwazono nigdzie
zadnych §ladéw korozji. (Engineering, 3 kwietnia
1931 r., sir. 460,61).
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Wir przedni i zjawiska z nim stowarzyszone (w dwoch jg-
zykach: po polsku i po angielsku p. t. ,Fore vortex
and accompanying phenomena”) J. A. Wasik, Odb.
z ,Prac Geofizycznych” zesz. II, 1929 r, Str. 39, rys. 16,
fot. 22, Warszawa 1929,

W liczbie prac geofizycznych oraz hydrograficznych
1 meteorologicznych, wydawanych z zasitku Ministerstwa
Spraw  Wojskowych i Ligi Obrony Powietrznej Pas-
stwa, — pojawila sie wyzej cytowana praca doswiadczal-
na fizyka, p. J. A. Wasika.

Praca ta dotyczy tworzenia si¢ przy przeplywie gazéw
przed przeszkoda wiru przedniego w ptlaszczyznie piono-
wej, o osi poziomej, Zjawisko to bylo obserwowane przez
puszczanie z rozmaita predkoscia smug dymu,

Jak wiadomo, juz poprzednio wyniki badan znakomi-
tego fizyka Helmholtz'a o tworzeniu sie wiréw (piersicieni
wirowych) byly potwierdzone do$wiadczalnie w  sposéb
analogiczny,

Badania nad ruchem powietrza i wogéle gazéw maia
wazne znaczenie ze wzgledu na studjowanie zjawisk me-
teorologicznych, np., cyklonéw i antycyklonow. Z drugiej
jednak strony, jak wiadomo, zachodzi pewna analogja mig-
dzy zjawiskami aerodynamicznemi i hydrodynamicznemi, a
wiec i co do tworzenia sie wiréw w wodzie. Dla technikéw
maja te ostatnie zjawiska bardzo duze znaczenie.

Z tego powodu byloby nadzwyczaj ciekawem spraw-
dzenje: czy wir przedni, obserwowany tak szczegélown
przez p. J. A, Wasika, tworzy si¢ tez w wodzie i w jakich
warunkach? Takie sprawdzenie mogloby doprowadzi¢ do
bardzo waznych wnioskéw praktycznych i oddaé znaczne
ustugi hydrotechnice, wskazujac w jaki sposéb nalezy uni-
ka¢ podmywania budowli hydrotechnicznych,

Z tego wzgledu mozna zaleci¢ szerszemu ogélowi hy-
drotechnikéw zaznajomienie sie¢ z pracami p. J, A. Wasi-
ka o wirze przednim.
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