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Mosty w historji ludzkosci.

Napisal Prol. Dr. A.Pszenicki, Rekior Politechniki Warszawskiej.

Artykul poniiszy zawiera fresé przemdwienia, wygloszonego na uroczystosci inauguracji
r. ak, 1929 w Politechnice Warszawskiej. Ze wzgledu na jego inferesujqcq ire$é, Redakeja pragnela
ulrwalié¢ to w przemdwienie w druku i w tym celu zwrdcila si¢ niedawno do Aufora z proébq o udzie-
lenie tego materjalu. Olrzymany lekst przemdwienia zamieszczamy obecnie w naszem pismie.

tarlo sie zwyczajem, ze nowoobrany Rektor

przemawia z tej katedry ma wuroczys'o

§ciach corocznych, na ktérych wladze aka-
demickie naszej uczelni skladaja sprawozdane z
calorocznej swej dziatalnosci przed forum publicz-
nem.

Przemoéwienia te dotycza w wiekszosci przy-

padkéw tematéw z dziedziny techniki, a w kaz-
dym razie zwiazanych z technika, ktére to poje-
cie oznaczalo wszedzie, od czaséw starozytnych
greckich, umiejetnosé i §rodki do osiagniecia ja-
kiegokolwiek celu, do urzeczywistnienia jakich-
kolwiek zamierzen, czy to w przemysle, handluy,
rzemioéle, czy to w sztuce, medycynie, literatu-
rze, czy tez w maukach $cislych.

Dzisiaj slowo technika ma nieco zwezone po-
jecie, pojecie §rodka do osiagniecia celéw prak-
tycznych, celéow gospodarczych, $rodka do two-
rzenia materjalnych débr dla ludzkosci.

Oparta w swych podstawach na naukach $ci-
stych, naukach przyrodniczych, daje technika
swym rozwojem miarg rozwoju kultury ludzkiej
w $wiecie widzialnym, w §wiecie materjalnym.
Lecz czerpiac obficie z nauk przyrodniczych, kté-
re daja jej moing$é rozwoju w wielu dziedzinach,
technika odwdziecza sie réwniez maukom przy-
rodniczym. Bardzo wiele odkryé z dziedziny nauk

REDAKCJA.
przyrodniczych zawdzieczamy nietylko mys$li
ludzkiej, lecz réwmiez i udoskonalonym instru-

mentom, zapomocg ktérych odbywaja sie¢ bada-
nia. Nie majac np. spektroskopéw, nie mogliby-
$my zbadaé sktadu chemicznego cial niebiesk'ch;
bez udoskonalonych teleskopéw, ktére daly moz-
nosé tak Keplerowi, jak réwniez i innym obser-
watorom, §ci§le zbadaé i wymierzyé ruch planet,
moze zasadnicze prawo Newtona, prawo po-
wszechnego cigzenia, pozostaloby do dnia dzisiej-
szego tylko hipoteza, _

Technika ujarzmila dzisiaj przestrzen ziem-
ska i poniekad przestrzen powietrzna i dazy z ca-
la szybkoscia do ujarzmienia czasu. Zwiekszajac
materjalne dobra ludzkosci, technika ulatwia nam
zycie przez zwalczanie przeszkod, jakie nam cze-
sto stawia przyroda. ’

Zawdzieczajac technice, mamy moznosé¢ zmie-
niaé warunki maturalne przyrody tak, by je do-
stosowaé do maszego zycia materjalnego lepiej,
niz je nam daje przyroda w naturalnym swym
stanie,

Z poséréd licznych i réznorodnych gatezi tech-
niki, majacych wielkie znaczenie w zyciu ludz-
kosci i dla rozwoju kultury, pierwszorzedna role
odgrywaja drogi komunikacji, a dla tych drég —
mosty, dajace moznosé ciagniecia tych drég po-
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mimo przeszkéd, jakie sie spotyka na ich kierun-
kach. Jezeli pod nazwg mostu rozumiet $rodek
do przejscia przez przeszkode choéby dla jednego
czlowieka, to mosty sa réwnie stare, jak ludz-
kosé.

Badania archeologéw doprowadzaja nas do

zamierzchtych czaséw epoki kamiennej, gdy lu-
dzie budowali swe domy na palach na wodzie i
urzadzali mosty, jako przejscia ponad woda do
swych siedzib,

Pierwsze jednak mosty, o ktérych wspominajy
historyey; byly zbudowane 2000 lat przed naro-
dzeniem Chrystusa. ;

Tak w tym czasie, wedlug podania ojca histo-
rji i geografji Herodota, byl zbudowany most

przez rzeke Eufrat w Babilonie. Byl to most o fi-

larach z cegly i o budowie wierzchniej z drzewa

cyprysowego. Nie posiadajac sztuki budowy fi-

lar6w w wodzie, 6wczesni budowniczowie odpro-
wadzili na czas budowy mostu koryto rzeki i bu-
dowali most w osuszonem korycie, na co moina
bylo sobie pozwolié, majac dziesiatki tysigcy rak
roboczych w postaci rzeszy niewolnikéw. Pier-
wotnie jednak mosty budowano tylko dla okre-
§lonego celu, a nie dla utatwienia komunikacji
Judnosci danej okolicy, danej prow:nzji lub pas-
stwa.

W wieku széstym przed Chrystusem byty zbu-
dowane mosty przez Greka Menesa na rzece Ni-
lu. Dla wojsk Djarjusza Grek Mandrokles przerzu-
cil mosty przez Bosfor i Dunaj. Kserkses zbudo-
watl dla swych wojsk most pontonowy przzz cie-
énine Hellespontu, :

W wieku VII przed nasza era historycy wska-
zuja nam na budowe mostéw drewnianych przez
Rzymian. Do tych mostéw np. nalezy most Subli-
cius u podnéza wzgorza Awentyrskiego, Rzymia-
nie w podbojach swych Europy Srodkowej w cza-
sach wojny Gallijskiej budowali caly szereg mo-
stow w Orleanie, Poité, Paryzu etc.

Zopisu*J. Cesara wida¢, ze dla potrzeb woj-
ny zbudowal on w przeciagu 10 dni most na Re-
nie dla swych wojsk. Pozostate do dzi§ szczatki
mostu, zbudowanego na Dunaju przez znakomite-
go architekte Apollodora z Damaszku za pano-
wania cezara Trajana, §wiad:za o doskonalodet
sztuki budowy mostéw juz w owych czasach. Sztu-
ka za$ budowy mostéw kamiennych, ktéra pier-
wotny swoj rozwéj zapoczatkowala w Azji, w
Assyriji, 1 stamtad zostala przeniesiona do Europy

przez uczestnikéw wypraw Aleksandra Mace-

doniskiego do Azji, osiagneta tak wysoki rozwoj,
ze tylko w ostatnich stuleciach posumieto ja do
wyzszego poziomu. ‘

Dazac do zawladniecia $wiata, Rzymianie bu-
duja liczne drogi i mosty; w czasie, gdy Rzym sta-
rozytny dochodzil do szczytu swego rozwoju, w
samym Rzymie bylo juz 8 mostéw przez rzeke
Tybr. W Rzymie pogariskim budowe mostéw pro-
wadzili specjalni kaptani, ktérzy sie nazywali
«pontifices”, a na czele ich stal ,pontifex maxi-
mus" — tytul, ktérym dzisiaj mianuje sie Glowe
naszego Kosciola. '

Rozwéj i budowa mostéw postepuja do korica
wieku IV-go naszej ery.

Okres od korica IV-go w. do korica w. XI-go od-
znacza sie zastojemw budownictwie. W tym czasie
mostéw prawie wcale nie budowano. Sa to cza-
sy najazdu Hunnéw na Europe. W tej epoce réz-
ne narody, a nawet drobne panstewka, nietylko
nie daza do lacznosci, lecz raczej do odgrodzenia
sie od innych narodow.

W wieku XII, od czasu wojen krzyzowych, w
epoce Odrodzenia, budowa mostéw si¢ wznawia
i sztuka budowy idzie dalej w swoim rozwojuy,
dzieki zgromadzeniu zakonnikéw Benedyktynoéw,
ktorzy gorliwie zajeli sie sprawa budowy mostéw,
tworzac specjah]e towarzystwo ,braci mosto-
wych” na wzér starozytnych rzymskich ,pontifi-
ces”, Budowa mostow staje si¢ dobrym uczynkiem
dla ludzkosci, Przez tych zakonn kéw, Benedyk-
tynéw, zbudowany byl caly szereg mostow, jak
np. mosty przez Rodan w Awinjonie, przez Dunaj
w Regensburgu, przez Sekwang¢ w Paryzu. Juz
w koricu XIV-go wieku mamy most kamienny Ad-
da kolo Trezzo we Wtoszech o rozpigtosci 72 m,
przez nich zbudowany. Jednym z ostatnich mo-
stow, zbudowanych przez braci benedyktynow,
jest most Royal w Paryzu. Budowniczy tego mo-
stu, Benedyktyn Roman, sprowadzony z Holan-
dji przez Ludwika XIV, po ukoznczeniu budowy
otrzymal tytut inzyniera drég i mostéw i polece-
nie dozoru nad drogami komunikacyjnemi we
Franciji,

Za panowania Ludwika XIV-go zgromadzenie .
braci pontifices zostalo rozwiazane przez papie-
za Piusa II i majatek ich oddany zostal zakono-
wi §w. Lazarza. Jezeli zwrécimy uwage, ze szko-
ty i nauka w §redniowieczu znajdowaty si¢ w re-
kach zakonnikéw, ktérzy glownie szerzyli kultu-
re w owe czasy, za$ z drugiej strony, ze zakonni-
cy dbali o budowe mostéw, 0 ich utrzymanie, to
stad juz widaé, jakie znaczenie nadawane mo-
stom w rozwoju kultury narodéw, nawet w owych
czasach, . ~. . .+= - Lo
. Do polowy XVIII-go w. budowa mostéw idzie
dalej wedlug typéw uprzedniej -epoki. Od polowy
za$ siedemnastego wieku, szczegélniej po zalo-
zeniu w Paryzu przez Colbert'a Akademji sztuki
budownictwa, a przez Triudena szkoly rysunkéw,
ktéra: poiniej zostala przemianowana na Szkole
Drég i Mostéw, rozwé] mostownictwa posuniety
byt szybko naprzéd, dzigki catemu szeregowi
znakomitych inzynieréw tego czasu. Wowczas to,
jednoczesnie z rozwojem mostéw kamiennych, na-
stepuje rozwdj mostéw drewnianych prawie we
wszystkich panstwach, w szczegélnosci zas w A-
meryce.

Zastosowanie metalu do budowy mostéw nasta-
pito w wieku XVIII-ym w Anglji, gdzie zbudowa-
no pierwszy most zeliwny przez rzeke Severn.
Pierwsze jednak mosty zelazne byly zbudowane
w koricu XVII-go wieku w Chinach, jako mosty
wiszace, Mosty tego systemu wziely swéj pocza-
tek réwniez w Chinach juz w drugim wieku na-
szej ery, tylko laricuchy do tych mostéw stoso-
wano z lin roslinnych, Dzisiaj, jak wiemy, mosto-



wnictwo osiagnefo bardzo wysoki rozwéj, dzieki
zastosowaniu materjaléw o wysokiej wytrzyma-
tosci, sposobéw wykonywania robét zapomoca
sprezonego powielrza i zastosowaniu odpowied-
nich systemow dzwigaréw. Mosty o rozpietoszi
przeszlo 500 m jednego przesta nie s juz rzad-
koscia. A obecnie buduje sie most w Stanach
Zjednoczonych Ameryki Poélnocnej o rozpieto-
$ci przesla 1067 m, t. j. wiecej od kilometra.

Jezeli przeto spojrzymy na technike mos'o v-
nictwa, to mozemy powiedzieé, ze dzisiaj niema
tej przeszkody, przez ktéra technik nie umialby
przerzuci¢ mostu i polaczyé jej przeciwlegltych
brzegéw, by daé ludno$ci moznosé tatwej komu-
nikacii.

W Polsce rowniez budowano i buduje sie mo-
sly w miare sil i moznosci materjalnej Pandstwa
naszego, lecz, budujac moze nawet w dosyé¢ duze;
ilo§ci mosty materjalne, za mato budujemy mo-
stow innych, mostéow duchowych, daleko wiece]
niezbednych dla nas do polaczenia wszelkich
przeciwnosci w naszem spoleczenstwie, do po-
taczenia catego narodu polskiego w jedna spoing
-calosé.

Mtodziezy, uczelnia nasza da Ci w dziedzinie
obranej przez sie specjalnosci catoksztalt stanu
nauki i przez szereg éwiczen wskaze, jak si¢ mac’e
orjentowa¢ i decydowaé¢ w sprawach natury ma-
terjalnej,

Z naszej uczelni przejdziecie do nowej szko-
ly — szkoty zycia.
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W tem nowem zyciu, na innych placéwkach,
zmuszeni bedziecie orjentowaé sie i decydowaé
takze w sprawach natury niematerjalnej, nietech-
nicznej. W atmosferze materjalizmu, w srodowi-
sku niezréwnowazonem latwo mozna zatracié po-
czucie kulturalnej rzeczywistosci, ktérego nam
czasem brakowalo: Musicie byé silni mysla i du-
chem, by zniwelowaé rozbieznosci, oparte nie na
rozumnych podstawach, a na krewkosci, na fal-
szywych ambicjach, a takze czesto na swoistem
pojeciu o wolnosci.

Rok terazniejszy (1929) jest rokiem trzechset-
nej sze$§cdziesigtej rocznicy od chwili, kiedy o-
statni nasz krél z dynastji Jagiellonéw zakodczyl
budowe najwspanialszego, najdonio$lejszego zna-
czenia w dziejach Polski mostu, ktéry polaczyl w
nierozerwalng calosé Korone ze wszystkiemi czg-
§ciami Rzeczypospolitej, by Jej zapewnié wiel-
kosé, potege i nalezyte polozenie posrod panstw
Europy.

Mitodziezy! Idz w $lady tych naszych wielkich
poprzednikéw i, oprécz mostéw materjalnych, bu-
duj te mosty duchowe nad ogromem przeszkéd
— rozbieznosci w naszem spoteczenstwie. Praw-
da, budowa tych mostéw nie jest tatwa, lecz za-
szezytna i godna ludzi silnych.

Temi mostami tacz spoleczenstwo, a do budo-
wy ich uzywaj materjalu trwalego, ktérego ma-
zwa — milo$é ojczyzny. Zbudowany z tego ma-
terjalu most bedzie majtrwalszy. On zabezpieczy
potege naszej Najjasniejszej Rzeczypospolitej!

Zamkniecie 1 osuszenie zatoki morskie;
Zuiderzee w Holandji’.

Napisal Dr. Inz. Adam Rozariski, Profesor Uniwersytetu Jagielloriskiego w Krakowie.

VIL. BUDOWA.
A. Zamkniecie Zuiderzee,

Zamknigcie Zuiderzee obejmuje nastepujace
budowle:

1) wal zamykajacy miedzy wybrzezem Pél-
nocnej Holandji a wyspa Wieringen;

2) wat zamykajacy miedzy ta wyspa a wybrze-
zem Fryzji;

3) podwyzszenie watu i brzegu péinocnego
na wyspie Wieringen;

4) kanal Balgzandkanaal wzdluz wybrzeza
Pétnocnej Holandji, wraz z watem chroniacym go

od strony morza oraz $luza komorowa pod mxe)-

scowosciag De Kooi i §luza odwadniajaca pod miej-
scowosciag Qostoever;

5) sluzy odwadniajace i §luze komorowq przy
wschodnim brzegu wyspy Wieringen pod miejsco-
woscia Den Oever;

6) $luzy odwadniajace i $luzy komorowe w

%)  Ciag dalszy do str. 415 w zesz. 23— 24 z r. b.

‘kanalem Balgzandkanaal,

w wale zamykajacym, w odleglosci 4 km od brze-
gu Fryzji na mieliznie Kornwerderzand;

7) podwyzszenie waléw nadbrzeznych we Fry-
Zji;

8) podwyzszenie waléw nadbrzeznych na wy-
spach Texel, Vlieland i Terschelling oraz inne
mniejsze roboty.

Watl zamykajacy Zuiderzee
miedzy wybrzezem Fryzji
a wyspa Wieringen

Wal ten zaczyna sie przy nmowym wale nad
nieco ma pélnoc od
miejscowosci Van Ewijckssluis, do zachodniego
brzegu wyspy Wieringen. Dlugos¢ jego wynosi
2,5 km (rys. 12).

Jak widaé z przekroju geologicznego dna mor-
skiego w osi watu (rys. 13}, sa tam 2 glebiny, zwa-
ne Amsteldiep, wyplokane w piasku i gruzie
z muszli, jedna siegajaca do 11,50 m—NAP i dru-
ga plytsza, wymyta az do gliny kamienistej (kei-
leem) o dnie w poziomie 7,4 m—NAP. Plytkie
miejsca miedzy ta glebinag a brzegiem Poélnocnej
Holandji o wznies. 0,70 m—NAP maja dno z war-



