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mi 35 referatéw, gdyz dziaty te objeli inni prelegenci, prof.
Huber przedstawit po krotce temat IV a: 1
Nowe kierunki obliczen statycznych i konstrukcji w bu-
dowlach zel.-betonowych. Ustroje powiokowe. Tutaj nale-
7g referaty:
1. Dr. F. Aimond (Paryz). Teoria cienkich powitok za-
krzywionych nie narazonych na zginanie.
2. Prof. Fr. Dischinger (Berlin). Ustroje powiokowe
(Flachentragwerke) w budownictwie zel.-betonowym.
3. Dr. H. Granholm (Stockholm). Koputy, zbiorniki cy-
lindryczne i podobne konstrukcje.
4. Inz. R. Valette (Paryz). Ustroje powiokowe usztyw-
nione zebrami i nieusztywnione (samoniosace).
Referaty powyzsze wskazujg na szybki postep (od po-
przedniego kongresu) w rozwoju zagadnieh teoretycznych
i zastosowan konstrukcyjnych zrazu w Niemczech a obec-
nie i we Francji, gdzie nie tylko dopedzono Niemcéw, ale
moze i przescignieto réznorodnoscia i $miatoscig pomy-
stéw konstrukcyjnych.
Przechodzac do tematu V zatytutowanego: Badania te-
oretyczne i dosiciadczalne szczegétéw konstrukcyjnych bu-
downictwa stalowego, prelegent omoéwit referaty:

3. Dr. F. Bleich i Dr. H. Bleicli (Wieden). Zginanie,
skrecanie, i wyboczenie pretéw o przekrojach wiot-
kich.

5. Prof. E. Chwalla (Brno). Wymiarowanie $cianek

dzwigaréw dwuteowych z Zzebrami poziomymi.

6. Dr. A. Fava, I. Bertolini i G. Oberti (Mediolan). Na-
prezenia w dzwigarach o osi zatamanej.

10. Dr. Fr. Krabbe (Monachium). Doktadne obliczenie
dzwigara o kracie romboidalne;j.

11. Inz. B. Laffaitle (Paryz). Zastosowanie cienkich po-
wiok w konstrukcjach stalowych.

Wszystkie te referaty odnosza sie do powaznychi prac
badawczych autoréw, z ktérych najciekawsze a moze i naj-
wazniejsze sg (3) i (10). Praca (3) stanowi bardzo daleko
idgce uogéblnienie znanych i stusznie cenionych badan S
Timoszenki nad statecznoscig cienkosciennych profilow
dwuteowych przy zginaniu itd. Praca (10) daje konstru-
ktorowi stosunkowo tatwag i przejrzysta metode obliczenia
ustroju kratowego o bardzo wysokim stopniu niewyzna-
czalno$ci statycznej, zrehabilitowanego, jak wiadomo wy-
bitng pracg Christiani’ego z r. 1029 dotyczacg takiej ze
kratownicy 72-krotnie statycznie niewyznaczalnej.

Na zakonczenie strescit prof. Huber dwa referaty na
temat VI: Beton i zelazobeton w budownictwie wodnym,
a mianowicie:

1. Prof. Zd. Bazant (Praga, cz.onek zagraniczny naszej
Akademii Nauk Technicznych). Rozwdj obliczenia za-
pér lukowych, przedstawiajacy bardzo dobrze stan
obecny tego trudnego a nader waznego problematu.

2. Inz. W. H. Glanville i G. Grime (Garsten, Anglia).
Zachowanie sie pali zel.-betonowych podczas wbija-
nia. Autorowie wykonali zapomoca przyrzadéw piezo-
elektrycznych pomiary naprezen w réznych przekro-
jach pale podczas whbijania, wysnuwajac szereg cen-
nych wnioskéw teoretycznych i praktycznych.

Odczyt prof. dr. Andrzeja Pszenickiego p. t. ,Stalowe

mosty na Kongresie w Berlinie”

Konkres Miedzynarodowego Zwigzku Mostéw i Konstruk-
cji Inzynierskich, ktéry mial miejsce w Berlinie od 1—8
pazdziernika r. b. mozna powiedzie¢, ze odbywat sie pod
hastem gloryfikacji na wielkg skale zakrojonych rob6t
inzynierskich, ktére sg prowadzone w trzeciej Rzeszy pod-
panowaniem i za rzadéw wodza niemieckiego Adolfa Hit-
lera.
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Nalezy bezstronnie przyznaé, ze budowle wykonywane
w zwigzku z czteroletnim programem rozwoju drég auto-
mobilowych prowadzone sg z wielkim rozmachem i wyko-
nywane wedtug okreslonych plandéw z przynalezng niem-
com punktualnos$cia i powiedziatbym starannoscig. Jak wia-
domo roboty te sg prowadzone w zwigzku z bezrobociem,
ktére ogarneto Swiat caly, a najwiecej kraje najwyzej
uprzemystowione, do ktérych nalezy bezwatpienia zaliczy¢
Niemcy.

Majac przeto za cel zatrudnienie bezrobotnych roboty sg
tak wykonywane i do wykonywania tych rob6t stosujg sie
takie materiaty, ktére dajg moznos$¢ zatrudni¢ robotni-
kéw najprzerdzniejszych gatezi przemystu najprzerdzniej-
szych rzemiost. Przy ustalaniu przeto materiatéw, z ktérych
wznosza sie budowle nie bierze sie pod rozwage ekonomi-
czna strona, lecz konieczno$¢ zatrudnienia odpowiedniej
branzy zaktadéw przemystowych, odpowiedniej kategorii ro-
botnikéw i pracownikéw.

Aby roboty zakrojone odbywatly sie planowo i na czas,
zarzad tych robét uzalezniony jest, jezeli tak mozna sie
wyrazi¢, od dyktatora od inzyniera d-ra Todta, ktéry w
swej dziatalno$ci zalezny jest jedynie od Fuhrera i przed
ktérym jest odpowiedzialny. Jest to cziowiek, ktéry wzigt
na siebie catkowitg odpowiedzialno$¢, ktéry nie moze prze-
ktada¢ winy na innych za niezrealizowanie planéw budowy
wedtug zatwierdzonych planéw ogélnych. Rzecz prosta, ze
przy normalnym trybie postepowania, przy ktérym decy-
zja, dotyczgca wzniesienia tej czy innej budowli z tego czy
innego materiatu, zalezata by od réznych czynnikéw od
réznych urzedéw, przeprowadzenie takiego planu robét,
bytoby absolutnie wykluczone.

Najwiecej mostéw buduja Niemcy stalowych. W okre-
sie czterech lat budowy ma by¢ wybudowane 127 mostéw
stalowych, 28 mostéw zelazobetonowych i 8 mostéw z ka-
mienia naturalnego.

Podpory mostowe mostéw stalowych wykonywane sg al-
bo betonowe bez oktadziny z kamieni naturalnych, lub tez
z oktadzina-licowka granitowg lub z innych kamieni trwa-
tych. Wiegkszo$¢ mostéw stalowych wykonana jest jako mo-
sty nitowane i tylko niektére mosty sg spawane, przy tym
w mostach kolejowych spawanych jakby za zasade przy-
jeto, ze styki sg kryte nadktadkami i sg nitowane. Uwa-
zajgc, ze mosty spawane sa tadniejsze od nitowanych w
tych przypadkach, gdy konstrukcja mostowa jest dla oka
widoczna: np. w miastach, nity daja; z gtéwkami wtopiony-
mi, ktére po zamalowaniu konstrukcji sa zupetnie niewi-
doczne i cata konstrukcja robi wrazenie konstrukcij spawa-
nej. Musze tutaj jednak zaznaczy¢, ze wybdr koloru farby
powinien by¢ odpowiedni bo np. wiadukt kolejowy na Dw.
Friedrichstrasse pomalowany kolorem niebieskim robi wra-
zenie wykonanego z dykty, a nie ze stali. Nie mogtbym
sie przeto zgodzi¢, ze konstrukcja nieszczera, konstrukcja,
ktéra nie uwydatnia materiatu, z ktérego jest wykonana,
moze by¢ zaliczona do konstrukcji tadnych. (O gustach nie
ma sporow).

Nastepng cechg mostéw wznoszonych jest ich prostota.
Ksztatty dzwigaréw) gtéwnych najzupetniej jakby ignoruja
rozktad momentéw gnacych na ich dtugosci i dajg sie prze-
waznie o wysokosciach jednakowych. W rzadkich tylko
przypadkach wysoko$¢ dzwigaréw sie powieksza w mia-
re zwiekszania sie momentéw gnacych. Kierunek ten wy-
nika wedtug stéw inzynieréw niemieckich, ktérzy pokazy-
wali na filmie caty szereg mostéw, z dgznosci otrzymania
konstrukcji lekkiej, konstrukcji ktéra bedac na pewnej wy-
sokosci zdata dla oka daje widok waskiej wstegi w po-
wietrzu. Jak widaé¢ jest to dazenie osiggniecia wrazenia
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istotnej drogi w powietrzu co wynika z definicji mostu.
Mam jednak wrazenie, zej poza osiggnieciem tego celu czy-
sto optycznego odgrywajg tutaj role daleko wazniejszg in-
ne wzgledy.

Wiekszo$¢ mostéw buduje sie z dzwigarami o Sciance
petnej niewielkiej stosunkowa wysokos$ci w stosunku do ich
rozpietosci, dochodzacej do 1/22 rozpietosci przy tym jak to
juz zaznaczytem o wysokosci jednakowej na catej diugosci
dzwigaréw ciagtych wieloprzestowych.

Nieznaczny stosunek wysokosci do rozpietosci dzwigaréw
nalezy objasni¢ tym, ze blachy pionowe sg znacznej gru-
bosci, ze naprezenie doprowadzono do 2100 kg/cm2, ze sze-
roko$¢ blach jest ograniczona i, ze sie unika stosowania
stykéw  podtuznych $rodnika belek o S$ciance pet-
nej. W tych przypadkach, gdy dzwigary sa wiekszej wy-
sokosci od 3 m. blachy pionowe otrzymuja styki poziome
na catej swej diugosci. Belki o $ciankach pelnych sg prost-
sze do wykonania, opracowanie projektu jest proste, a za-
tem od powziecia decyzji o budowie mostu do jego urzeczy-
wistnienia potrzeba jest czasu bardzo mato, mosty kratowe
wymagajg opracowania projektu wiecej zmudnego i prze-
to i czas wykonania jest znacznie dtuzszy. W dzwigarach
0 Sciance peinej naprezenie dop. moze by¢ znacznie pod-
niesione, gdyz nie powstaja w nich ani naprezenia drugo-
rzedne, ani dodatkowe, dostatecznie zapewnié¢ tylko ich
statecznos$¢, co przy grubosci blach pionowych koto 16— 18
mm przy znacznej szerokosci blach poziomych paséw jest
rzecza nietrudng i nie wymaga to zresztg zadnych do-
datkowych czesci poza normalnymi teznikami podtuznymi
1 poprzecznymi. Tym sposobem zastosowanie stali St. 52
ma swoje uzasadnienie i wytrzymato$¢ tej stali moze by¢
w zupetnosci wyzyskana.

Wiekszo$¢ mostéow stalowych wykonana jest ze stali St.
52 i St. 37. Przy tym belki czesci przejazdowej oraz elemen-
ty konstrukcji, ktérych przekroje dano na podstawie wy-
magan statosci, a nie wytrzymatosci, robiono przewaznie ze
stali St. 37.

Stosowanie belek ciggtych dalo mozno$¢ projektowania
dzwigaréw o matej wysokosci przy osiggnieciu wzglednie
nie niskiej sztywnosci. Moge tutaj zaznaczy¢, ze juz w
roku 1908 stosowatem belki ciggte o stosunku wysokosci
do rozpietosci 1/23 z wynikami dobrymi pod wzgledem
sztywnosci. W mostach drogowych dopuszczajg ugiecie, do
chodzace do 1/600 rozpietosci. Nastepnie belki tego typu
daja mozno$¢ przeprowadzenia montowania bez jakichkol-
wiek rusztowan z podporami bezposrednio ustawionymi na
ziemi, spos6b montowBnia sposobem wspornikowym byt pra-
wie stale stosowany.

Jeszcze jedna zaleta tych mostéw w postaci belek ciag-
tych wieloprzestowych polega na tym, ze w razie uszko-
dzenia jakiegokolwiek przesta o ile przesto to nie jest skraj-
ne nie nastepuje zawalenie sie przesta uszkodzonego. Ma
to oczywiscie bardzo wazne znaczenie w czasach dzisiej-
szych, kiedy podczas dziatan wojennych moga by¢ rzucane
bomby na mosty.

Belki ciggte o Sciankach peinych trudniejsze sg do zde-
molowania, niz np.' belki kratowe szczeg6lniej o kracie nie-
przesztywnionej o Kkracie statycznie wyznaczalnej, jakie
obecnie przewaznie sie stosuje. O ile $rodnik belek moze
by¢é nawet bardzo uszkodzony, moze otrzymaé cate wyrwy
np. od pociskdbw  armatnich i most moze sta¢ i moze
nawet stuzy¢ nadal swemu celowi, o tyle belka kratowa
z kratg statycznie wyznaczalng po uszkodzeniu jakiegokol-
wiek preta kraty przewaznie sie zatamuje, gdyz kazdy pret
kratownicy statycznie wewnetrznie wyznaczalnej jest jak-
by sercem w organizmie zywym, ktére uszkodzone powo-
duje sSmier¢.
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Gdybysmy mosty te o Sciance peinej rozpatrywali z pun-
ktu widzenia zatraty stali to przyszlibySmy do wniosku,
ze nie sa to budowle pod wzgledem zuzycia na nie materia-
tulnajekonomiczniejsze. Wiadomo bowiem, ze juz od 20— 30
m. rozpietosci mosty kratowe sg lzejsze od mostéw o Scian-
ce petnej a c6z dopiero moéwi¢ o rozpietosci dochodzacych
do 108 m. (Mangfallbriicke bei Darching).

Zuzycie wiekszej ilosci materiatu mogto by¢ podyktowa-
ne tylko wyzej wskazanymi pobudkami, bo¢ trudno przy-
puszcza¢, aby zwiekszano ciezar mostow" poto tylko, by dac
hutom wigksze obstalunki.

Jezeli teraz méwi¢ o nitowaniu i spawaniu, to nalezy po-
wiedzieé, ze mosty spawana sg stosowane tylko jako belki
o Sciance petnej, przy czym szwy wszedzie ciggna sie na
catej ditugosci elementdéw spawanych ze sobg jako to $rod-
nika z blachami pasowymi jak réwniez i dodatkowe blachy
pasowe sg przypawBne do blach zasadniczych paséw na
catej swej ditugosci. Blachy pasowe sga grube od 3 do 5
cm., styki blach sa dawane na ukos pod katem okoto 45° tak,
ze dlugosé statku jest zwykle wieksza od szerokosci bla-
chy na 41—42%. Blachy dodatkowe poziome sg zwykle
zheblowane klinowo w planie i na, grubosci tak, ze zwiek-
szenie przekroju otrzymuje sie stopniowo. Koszta wyko-
nania mostéw spawanych tylko w poszczegélnych przy-
padkach moga sie mato rézni¢ in plus od kosztéw wyko-
nania konstrukcji nitowanych. Przeto aczkolwiek waga
moze byé zmniejszona na 15% do 20% (stosunek brutto do
netto przekrojéw), tol jednaki cato$¢ moze i nie by¢ tansza.
Co sie tyczy wytrzymatosci mostéw spawanych to jeszcze
nie ma ostatecznego orzeczenia, ze mosty spawane pod
wzgledem wytrzymatosci sa réwnoznaczne z mostami nito-
wanymi. Roéwniez wynika z badah przeprowadzonych nad
spawanymi konstrukcjami, ze konstrukcje kratowe podle-
gajace obcigzeniom dynamicznym nie mogg byé¢ wykona-
ne jako spawane z zabezpieczeniem ich pewnosci. (Les
constructions en treillis, sollicitees dynamignement, ne
peuvent pas encore etre executees par soudage avec secu-
rite). Taki wniosek by}l pierwotnie zaproponowany. Na-
stepnie zostal zmieniony w tym sensie, ze jest mowa tylko
o mostachl o $ciance) petnej.

Zaznaczy¢ tutaj nalezy, ze wszystkie spoiny w mostach
badane sg za pomoca promieni Rontgenowskich, do czego
na mostach sg ustawiane aparaty. Jezeli do tego dodam,
ze i odczytanie kliszy rontgenowskiej nasuwa czasami pew-
ne trudnosci, to stad przyjdziemy do wniosku, ze ekonomia
na wadze mostéw spawanych jeszcze nie moze decydowac
ani o tym, ze sg one tansze od nitowanych,! ani ze sg one
réwnoznaczne pod wzgledem wytrzymatosci.

Stal stosowana do mostéw jest dwojakiego gatunku: stal
zwykta 37 i stal o wyzszej wytrzymatosci 52. Stal 37 sto-
suje sie przewaznie do belek jezdni i do czeséci drugo-
rzednych, tam wreszcie gdzie sga diugie elementy Sciska-
ne o znacznej smukiosci, ktére nie pozwalajag wykorzy-
sta¢ wytrzymatosci zwiekszonej stali, za$ stal 52 stoso-
wana byta przewaznie do dzwigaréw gtéwnych.

Dopuszczalne naprezenia na rozcigganie i zginanie:
Dla stali 52 — 2100 kg/cm-'
” ” 37 — 1400
Na $écinanie przy zginaniu i przy bezposrednim $cinaniu
08" od rozciggania cisnienia W\ dziurach 2000 kg/cm2
W elementach wiatrownic dop. naprezenia przyjeto 1200
kg/cm™.
Wspédtczynniki dynamiczne wedtug norm Din. 1073/1931
§ 7.
Zmiany temperatury od —25" C do +45“ C.
Koszta nr mostu przy wysokosSciach mostéw przez glo-
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bokie doliny od 30 do 40 m. wysokosci
mowano:

$rednio przyj-

Dla mostéw kamiennych 400 — 500 RM.
stalowych 320 —1380 RM.
stalobetonowych 200 — 250 RM.

Odczyt prof. dr. Stefana Bryly p. t. ,Stalowe konstrukcje
budowlane na Kongresie w Berlinie”

Jezeli chodzi o stalowe konstrukcje, to referaty zjazdowe
nie przyniosly| tu zadnych nadzwyczajnych rewelacyj. Nie-
mniej pomiedzy konstrukcjami byly przyktady bardzo cie-
kawych konstrukcyj stalowych, ktére w okresie czterolet-
nim od 1932 rokui wykazywaty duzy i bardzo systematycz-
ny postep.

Postep ten przejawit sie w dwojakim kierunku, miano-
wicie :

a) w coraz to dalszym zastosowaniu spawania,

b) w nowych typach i ustrojach konstrukcyjnych.

Spawanie zrobito we wszystkich krajach ogromne poste-
py. Tej tez sprawie poswiecone byto jedno peine posiedze-
nie, a w znacznym stopniu sprawa spawrania omawiana by-
ta réwniez na kilku innych posiedzeniach Kongresu.

Szereg panstw, miedzy innymi i Polska, przediozyly re-
feraty sprawozdawcze z rozwoju spawania u siebie. Oczy-
wiscie, poniewaz rozwdj ten nastgpit w pewnym stopniu
réwnolegle a w pewnym stopniu réwniez niezaleznie od
siebie, przeto i wnioski, do ktérych doszli inzynierowie w
poszczegélnych panstwach niezawsze byly zgodne ze soba.

Naprzyktad w Niemczech zastosowano spawanie na bar-
dzo szeroka skale w budowie mostéw tak drogowych, jako
tez i kolejowych, przy czym prawie wytgcznie stosowano
konstrukcje blachownie. Blachownice te w Niemczech zbli-
zajg sie do rozpietosci 100 m. dla jednego przesta. Ucze-
stnicy Zjazdu ogladali dwa takie mosty pod Berlinem. W
Belgii stosowano natomiast na wielka skale belki t. zw.
Vierendeel’a, natomiast w innych parnstwach spawanie sto-
sowane byto przewaznie w konstrukcjach budowlanych;
dotyczy to naprzykiad Polski, w ktérej wiasciwie od roku
1928 (most na Studwi pod towiczem) zadnego mostu nie
budowano (précz kilku niewielkich konstrukcyj).

Przy omawianiu wykonywania tych konstrukcyj zwrécit
Kongres baczng uwage na naprezenie termiczne w kon-
strukcjach spawanych oraz na szczeg6éty wykonania
(przy czym zaznacza sie tu wielka jednomys$Iinosé wsréd
og6tu). W blachownicach chetniej stosuje sie dzi$ pojedyn-
cze grube blachy niz kilka blach cienkich potozonych na
sobie. Zresztg i tutaj swego czasu przykitad data Polska
we wspomnianym moscie, (prof. Bryta wr r. 1928).

Wogéle Kongres stanat na stanowisku, ze konstrukcje
spawane otwierajg ogromne mozliwosci konstrukcjom sta-
lowymi w og6lnosci i sa znacznie lzejsze (tym samym naj-
czesciej znacznie tansze), tatwiejsze, a w wielu wypad-
kach wytrzymalsze od nitowanych. Naprzykitad, Kongres
wyraznie stangt na stanowisku, ze spojenia stykoéw, dzi$
najczesciej stosowane, sg na zmeczenie znacznie wytrzy-
malsze anizeli nity. Stwierdzit wreszcie, ze jest szereg dzie-
dzin, w ktérych nitowanie jest dzi§ prawie, ze zarzucone,
dotyczy to naprzykitad budownictwa wodnego w konstruk-
cji stalowej.

Z nowych ustrojéw konstrukcyjnych, na ktére naleza-
toby zwroéci¢ uwage, przede wszystkim wybijajg sie han-
gary z przekryciem blachowym przestrzennym, ktére za-
czeto wprowadza¢ we Francji.

Wreszcie prelegent oméwit réwniez ustroje hangaréw
i hal przestrzennych stosowanych obecnie w Niemczech.
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Il Miedzynarodowy Kongres Badan Materiatbw w Berlinie

Przypominany Kolegom, ze zgloszenia uczestnictwa na
powyzszy kongres, nalezy nadsyta¢ do dnia 1 lutego b. r.
na rece Polskiego Zwigzku Badan Materiatéw, Warszawa,
skrytka pocztowa 540.

Wycieczka na Targi Lipskie

W czasie tegorocznych Targéw Lipskich Zwigzek orga-
nizuje zbiorowag wycieczke, ktérej program podajemy po-
nizej:

27.11.37. odjazd z Warszawy o godz. 22,15.

28.11.37. przyjazd do Berlina Fr. o g. 8,02, wolny pobyt
w Berlinie. Odjazd 7 Berlina Anh. o godz. 19,40.
Przyjazd do Lipska o godz. 21,32, przewiezienie
do kwater. Nocleg.

1.111.37. $niadanie. Zwiedzanie autokarem miasta i pom-

nika Bitwy Narodéw. Obiad. Czas do dyspozy-
cji Uczestnikéw wzgl. zwiedzanie Targéw. Noc-

leg.

2.111.37. $niadanie. Zwiedzanie Targéw Technicznych w
towarzystwie fachowego przewodnika. Obiad.
Wieczorem teatr lub variete. Nocleg.

3.111.37. Sniadanie. Catodzienna wycieczka w okolice Lip-
ska celem zwiedzenia wielkich robdét budowla-
nych. Wieczorem przewiezienie z kwater na dwo-
rzec i odjazd z Lipska o godz. 19,50.

4.111.37. Przyjazd do Warszawy o godz. 8,38.

Cena udzialu w tej wycieczce wynosi bez kosztéw pasz-
portu Zt. 190.— w kl. 2-giej. Cena ta obejmuje: przejazdy
kolejowe od Warszawy i z powrotem, mieszkanie w Lipsku,
$niadaniaf i obiady,; zwiedzanie miasta autokarem, wyciecz-
ke w okolice Lipska, przewiezienie podréznych i ich baga-
zu z dworca do kwater i z powrotem i karte wstepu na
Targi. Niecztonkowie oraz panie ptaca o 15 zi. wiecej.

W razie przyznania uczestnikom wycieczki paszportu
zbiorowego, koszta paszportu #gcznie z optatami stemplo-
wymi i spotecznymi wyniosg Zt. 45.—. Przy okazji zwra-
camy uwage, ze w razie wyjazdu na podstawie paszportu
zbiorowego wszyscy uczestnicy zmuszeni sg jednocze$nie
przekroczy¢ granice polska.

W czasie Targéw Deutsche Gesellschaft fur Bauwesen
organizuje w porozumieniu z Urzedem Targowym, naste-
pujacy program odczytow:

1.111.37. Budownictwo Przemystowe

a) zagadnienia ustawiania i planowania budowli
przemystowych ze szczegélnym  uwzglednie-
niem osiedli i komunikacji,

b) budowle warsztatowe,

¢) bezpieczenstwo pracy,

Srodki budowlane obronie przeciwlotniczej

2.111.37. Drogi w Rzeszy Niemieckiej

Poza tym w dniu 3.11l1. odbeda sie catodzienne obrady
Inzynieréw Zagranicznych, ktérych program nie jest je-
szcze ustalony.

Zgtoszenia nalezy nadsyta¢ pod adresem Zwigzku, naj-
p6zniej do dnia 5 lutego br., wptacajac jednocze$nie tytu-
tem wpisowego zt. 20 na konto Zwiazku P. K. O. Nr.
29.787.

Do; paszportu zbiorowego nalezy nadestac

1) dowdd osobisty,

2) 2 podpisane fotografie,

3) zezwolenie na wyjazd zagranice,
rostwa.

ktére wydajg sta-



