Otwartosé 1 stanowczosé Twoich przekonan i dbalosé w calej Twojej dzialdlnodci o korzysé spo-

teczng i narodowq jednaly Ci zawsze gremium profesorskie i

Twoim $wiatlym kierownictwem.

gerca mlodziezy, ksztalcqgecej sie pod

Wyrazem uznania dla Twojej glebokiej wiedzy. dla umilowania nauki, dla Twojej niezmordo-
wanej pracy pedagogicznej i spolecznej jest jednomyélna uchwala Rady Wydzialu Iniynierii Politech-
niki Warszawskiej o nadaniu Ci stopnia doktora honorowego nauk technicznych.

Z nadaniem tego najwyzszego odznaczenia akademickiego przez uczelnig, ktérejé najcenniejsze
lata Twojego zycia poswiecil, Igczy sie gorace zyczenie, abyé Kochany Kolego przez dlugie lata na po-
2ytek Ojczyzny i na chlube techniki polskiej. jak dotgd, pracoweal.

Po przeméwieniu promotora, Dziekan Wydzia-
lu Inzynierii prof. Antoni Ponikowski, odczytuje
tekst dyplomu doktorskiego, po czym wrecza go
czcigodnemu Doktorowi, wséréd zywych oklas:

kow zebranych. Prof. Andrzej Pszenicki po odebra-
niu dyplomu wyglasza wzruszony nastgpujace przes
moéwienie:

Magnificencjo, Wysoki Senacie, Koledzy.

Dzigkuje Wam najserdeczniej i najszczerzej, za zaszezyt ktérego dostgpilem przez nadanie mi
godnoéci doktora honorowego nauk lechmcznych

Przez nadanie tej godnosci w moim mniemaniu, zaznaczyliscie, ze droga po kitérej dotychczas
szedlem, byla pod wzgledem zawodowym, naukowym i dydaktycznym siuszna.

Zapewniam Was, ze nadal bede kroczyé ta samg drogq.

Sil i energii mam tyle, Ze do tej pracy mi jeszcze wystarczy. Dzigkuje Wam.

Odpowiedzig na przemoéwienie prof. dr An-
drzeja Pszenickiego byly zywe oklaski zebranych.
Hymn , Gaude Mater Polonia“ wykonany

Inz, Dr TOMASZ KLUZ (Warszawa)

Docent Politechniki Lwowskie}

przez chor ,,Harfa" pod dyr prof. W. Lachmana
zakonczyl te podniosla czg$é inauguracji roku aka-
demickiego w Politechnice.

NOWOCZESNE KONSTRUKCJE STALOWE W HAN-
GARACH LOTNICZYCH I ICH KOSZT

Powstanie i rozwoj lotnictwa w latach ostatnich
wywarly ogromny wplyw na szereg dziedzin tech:-
niki a w szczegdlnosci na rozw6j sztuki inzynier=
skiej. Poznanie praw aerodynamiki umozliwilo
nie tylko budowg¢ nowoczesnych samolotéw o
wielkich szybkosciach, lecz wplynelo rowniez np.
na budowe pociagéw kolejowych o ksztaltach
oplywowych, samochodéw o ksztalcie aerodyna-
micznym itp.

Badania 1 postepy w materialach konstrukcyj=
nych oraz rozwéj specjalnych ustrojéw nosénych
(profile cienkosécienne, przekroje rurowe) idacy po
linii zmniejszenia do minimum wagi konstrukcjt nie
pozostaly bez wplywu na rozwéj konstrukeji in-
zynierskich w innych dziedzinach, np. w budow-
nictwie.

Za jedno z pierwszych zastosowan konstruk:
cyj noénych ,lotniczych' uznaé nalezy ostatnio sto-
sowane w Niemczech konstrukcje stalowe z blachy
cienkosciennej w hangarach lotniczych o duzej roz-
pigtosdci. W hangarach lotniczych mata waga kon-
strukecji nosnej przy mozliwie malej wysokosci kons
strukcyjnej jest czynnikiem decydujacym.

Wynika to z nastgpujacych powodow:

1) wielkiej rozpigtosci hal hangarowych bez
stupéw i podpér wewnetrznych, rozpigtosci zawar-
tej w granicach od 40 do 100 a nawet 120 m (dla
samolotéw komunikacyjnych i wiekszych platow:
cow wojskowych),

2) niemoznodci stosowania slupéw i podpér
w co najmniej jednej i to najdiuzszej Scianie hali,
przeznaczonej na brame, a to dla umozliwienia swo-
bodnego wprowadzenia 1 wyprowadzenia najwigks
szych nawet maszyn, ktére w danym hangarze ma-
j3 znalez¢ pomieszczenie,

3) mozliwie niska wysoko$¢ konstrukcyjna
jest bardzo waznym czynnikiem dla ruchu (startu
1 ladowania) samolotow, kazdy bowiem metr wy-
sokosci konstrukcji zmniejsza co najmniej o 15 m
dtugoséé pola wzlotéw dla pasow startu 1 lado-
wania przechodzacych przez dany hangar i $rodek
pola wzlotéw; w praktyce wyraza si¢ to najczescief
koniecznoscia przedluzema pola wzlotow w danym
kierunku o diugos$é réwna pietnastokrotnej wyso»
kosci hangaru,

4) poniewaz w hangarach przechowywany
jest bardzo kosztowny i czuly na wplywy atmosfe-
ryczne sprzet lotniczy, wigc ogrzewanie tych tak
duzych hal, dla utrzymania temperatury w pewnych
granicach, jest w naszych warunkach klimatycz:
nych konieczne. Zmniejszenie ogrzewane] przestrzes
ni zblizonej mozliwie do przestrzeni uzytecznej has
i (xéwnej 1loczynowi z rozpigtosci I, glebokosci b
1 wysokoéci bramy h) odgrywa bardzo znaczna role
tak ze wzglgdu na koszty ogrzewania i utrzymania,
jak i ze wzgledu na powazne trudnoéci w szybkim
ogrzaniu tak olbrzymich przestrzeni, ozigbianych
silnie przez otwieranie bram hangarowych.

Konstrukcja noéna i jej koszt w typowych hangarach
lotniczych

Najszersze zastosowanie w budowie hal han:
garowych, specjalnie w hangarach lo’miczych ko=
mumkacy]rnych znalazl ustroj skiadajacy sig z sze-
regu wigzarow kratowych opierajacych sig z jed-
dnej strony na stupach $ciany tylnej, a z drugiej
strony na kratownicy nadbramowej o rozpigtosci
najczesciej znacznie wiekszej (nieraz dwukrotnie)
niz rozpigtoéé wiezardw (por. rys. 1),
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