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P R Z E G L Ą D L I T E R A T U R Y D R O G O W E J S Ł O W I A Ń S K I E J . 

Bułgarja. 
1. I n ż . N. P a c z e w. „Stopanskata i moralna kryza i rolata na 

stroitelnota industrja w stopanskoja żiwoł na naroditie. Wydawnictwo Buł ­
garskiego stowarzyszenia drogowego „Drużos two za rozwitje na putnoto die­
to w Błgarja". Autor — generalny dyrektor departamentu drogowego Mini­
sterstwa Kobót Publicznych — zastanawia s ię nad przyczynami kryzysu eko­
nomicznego i omawia sposoby zwalczania tego kryzysu przez wykonywanie 

robót inwestycyjnych. 

2. I n ż , N. P a c z e w. „Nużdata ot preustroistwoto na putiszczata, 
uzchodiaszci ot gr. Sof ja". Broszura wydana r ó w n i e ż przez wspomniane wy­
żej stowarzyszenie drogowe Bułgarsk ie , w której autor zastanawia s i ę 
nad potrzebą u p o r z ą d k o w a n i a dróg pod Sofją i wyborem odpowiednich na­
wierzchni. 

3. I n ż. N . P a c z e w. „Putnata problema i putiszczata u nas". Wy­
dawnictwo u r z ę d o w e . Autor w obszernem studjum przedstawia stan gospo­
darki drogowej w różnych p a ń s t w a c h i jej wyniki, p o r ó w n y w a je ze stosun­
kami bułgarsk iemi . W s z c z e g ó l n o ś c i zastanawia s i ę nad wynikami gospodar­
ki drogowej w latach 1925 — 26 — 27 na drogach p a ń s t w o w y c h i samorzą­
dowych i potrzebami gospodarki na przysz łość . Ca łość daje dok ładny obraz 
stanu gospodarki drogowej w Bułgarji , tembardziej, że o p r a c o w a ł ją wielolet­
ni kierownik tej gospodarki. 

4. I n ż . N. P a c z e w. „Nastawlenja po naprawieta i podderżata 
na putiszczata i prinadleżnostitie im". Wydawnictwo Ministerstwa Robót 
Publicznych, zawiera praktyczne w s k a z ó w k i i instrukcję dla utrzymania 
dróg bitych, 

Jugosławja. 

„Cłasnik Jugosłowienskog drusztwa za putowie". Wydawnictwo Jugo­
s ł o w i a ń s k i e g o stowarzyszenia drogowego „Jugos !ovensko drusztwo za puto­
wie", zawiera szereg artykułów propagandowych i programowych, w celu zo­
brazowania potrzeb Jugos ławj i w zakresie gospodarki drogowej. Prawdopo­
dobnie z „Głasnika" powstanie stały organ J u g o s ł o w i a ń s k i e g o stowarzyszenia 
drogowego. 

Prezes tego Towarzystwa inż. Stanislav Josifovic w przedmowie na­
kreś l i ł historję powstania Stowarzyszenia i cele jego, a w d w ó c h artykułach 
u m i e ś c i ł strzeszczenie programu robót drogowych w Jugos ławj i ; m i ę d z y inne-
mi poruszy ł zagadnienie budowy wielkiej m i ę d z y n a r o d o w e j drogi z Londynu 
przez Europę do Konstantynopola — Damaszku, zkąd jedna „odnoga" mia ła ­
by iść poprzez w s c h o d n i ą A f r y k ę aż do Cape-Town, a druga „odnoga" aż 
do Kalkuty. 

D r o g ę tę zaprojektował M i ę d z y n a r o d o w y Z w i ą z e k Turystyczny (Allian­
ce Internationale de Tourisme) na z jeźdz ie w Kopenhadze w 1932 r.; droga 
ta przecina J u g o s ł a w j ę w poprzek, 

Pozatem porusza ogólny problem drogowy w Jugos ławj i , ilustrowany 
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mapą w a ż n i e j s z y c h dróg. Pozatem umieszczono szereg ar tyku łów wybitnych 
przedstawicieli Jugos ławj i jak Dr. Jankowicza b. Ministra i prezesa Autoklu-
bu Jugos ławj i , Dr. Cyryla Żiżka wiceprezesa Stowarzyszenia, Prof. A . Tomi-
cza i asystenta Uniwersytetu Inż, E . Bradna oraz M . Najdanowicza sekreta­
rza Stowarzyszenia, poruszających różne dziedziny z zakresu gospodarki dro-
dowej w Jugos ławj i , 

Zasy łamy serdeczne ż y c z e n i a dalszego rozwoju „Głasn ika" dla pożyt ­
ku gospodarki drogowej w Jugos ławj i . (M. N.). 

PRZEGLĄD CZASOPISM TECHNICZNYCH. 

I. Zagadnienia finansowe, ekonomiczne i organizacyjne 
gospodarki drogowej. 

1. Engineering News Record — Nr. 8 — 23 sierpnia 1934 r. Czy 
drogi kołowe w Stanach Zjednoczonych P. A. otrzymują specjalną subwen­
cję z funduszów federalnych? 

Od czasu wprowadzenia subwencji z funduszów federalnych dla stano­
wych dróg k o ł o w y c h w r. 1917 rząd federalny S t a n ó w Zjednoczonych P. A . 
p r z e z n a c z y ł w okrąg łych cyfrach 2.000.000.000 d o l a r ó w na b u d o w ę dróg. Su­
ma ta zawiera 800.000.000 do larów w postaci nadzwyczajnej subwencji 
w z w i ą z k u z w a l k ą z bezrobociem; reszta — ostatnia transza tej subwencji 
b ę d z i e w y p ł a c o n a p o s z c z e g ó l n y m stanom z przeznaczeniem jej na op ła tę s i ł y 
roboczej i na zakup mater ja łów dopiero pod koniec 1935 r. 

W roku b u d ż e t o w y m , który s ię dopiero co ukończy ł , w ł a ś c i c i e l e po­
jazdów mechanicznych w Stanach Zjednoczonych P. A . w p ł a c i l i o g ó ł e m 309 
mi l jonów d o l a r ó w w postaci p o d a t k ó w p a ń s t w o w y c h ; 7j tych opłat s t a n o w i ą 
opłaty inne niż podatek od benzyny. W p r z e c i ą g u ostatniego roku ci sami 
w ł a ś c i c i e l e p o j a z d ó w mechanicznych uiśc i l i w postaci p o d a t k ó w lokalnych 
i stanowych okrągłą s u m ę 932.000.000 do larów. W p r z y b l i ż e n i u wydatki na 
b u d o w ę dróg w roku 1934 o c e n i ć m o ż n a na 650.000.000 do larów, a wydatki 
na k o n s e r w a c j ę dróg można o b l i c z y ć na 200.000.000 d o l a r ó w . Wobec tego 
zestawienia wypada że w ł a ś c i c i e l e p o j a z d ó w mechanicznych z a p ł a c i l i za ro­
boty drogowe, wykonane w roku 1934, o wartośc i 800 mi l jonów d o l a r ó w , 
w postaci p o d a t k ó w i specjalnych opłat drogowych s u m ę 1.200.000.000 dola­
rów. Wypada w i ę c , ż e w r z e c z y w i s t o ś c i w ł a ś c i c i e l e p o j a z d ó w mechanicz­
nych w Stanach Zjednoczonych P. A . nie otrzymują na cele drogowe ż a d ­
nych subwencyj z funduszów federalnych i że stawiany im niejednokrotnie 
zarzut, że opłaty i podatki od s a m o c h o d ó w są niedostateczne, jest conajmniej 
n i e s łuszny . 

2. Asphalt und Teer Strassenbautechnik. Nr. 40 — 3 p a ź d z i e r n i k a 
1934 r. Autostrada Berlin — Frankfurt nad Odrą. 

22 w r z e ś n i a 1934 r. r o z p o c z ę t o b u d o w ę drogi samochodowej, która ma 
w przysz łym — 1935 roku — p o ł ą c z y ć Berlin z Frankfurtem nad Odrą. 

Na w i o s n ę 1935 roku będą w p e ł n y m biegu roboty na odcinku o d ł u -
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