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wbjnie. Amnaliza stopow wyprobowanych przez Ellisa jest
podana w nastepujacej tabeli.

Stop Cu Y, Po Mn Y, Ni Y
EM | 98 2 — —
2 96 4 — =
25 95 5 — =
3 94 6 == —
6 93 2 5 —
8 91 4 5 e
10 89 6 5 —
11 88 2 10 —
13 84 6 10
16 83 2 15 —
18 79 6 15 —
21 91 4 —_— 5
22 84 6 — 10
23 79 6 — 15
24 93 2 — S

Po stopieniu odlewano stopy do kokili o # 1" i dlu-
gosci 6”. Wszystkie stopy, z wyjalkiem EM18, kiéry byl
porowaty, daly zdrowe odlewy. Dazono do mozliwego roz-
bicia eutekiyki miedZz—fosfér, co zapewnialoby dobre wy-
niki.

Bloczki podgrzewano do temp. 650", przewalcowywano
1 raz i zwracano do pieca. Tak powtarzano 25 razy, Czesé
walcowano do grubosci 0,013 cala na goraco, podgrzewa-
jac jak wyzej, a potem walcowano na zimno, cze$¢ zas$
podgrzewano tylko do 450" przy walcowaniu od grubos:i
0,022 cala do 0,015 cala, poczem walcowano na zimno do
0,01 cala, Ten drugi sposéb dal naogol lepsze wyniki.
Jednak ze wszystkich stopow udalo sie zakonezyé walco-
wanie jedynie EM 1, 2, 3, 6, 21 i 25, — inne pope¢kaly.
Dobrze spawaja sie stopy EM 2, 3 i 25. Dodalek Mn nie
wplynal dodatnio, jak réwniez 1 obecno$é nikiu. Stopy po-
nizej 6% P mozemy olrzymaé¢ w postaci ciagliwych pa-
skow, nie mozemy osiggnaé ze stopami powyzej
69, P.

Przy nastepnych probach stwierdzono pewne utleiie-
nie powierzchniowe, ktére nadawalo stopowi wyglad nie-
jednostajny i cbhropowaty. Préby walcowane przy 550" 1 450"
daly rowniez dobre wyniki. Probka wyltrzymalosciowa, wy-
cieta z paska o szerokosci okoto 30 mm i grubosci 0,018 ca-
la (0,46 mm), dala wytrzymalos¢ R = 61,86 kg/mm”. Man-
gan i nikiel powoduja naogol w tych stopach twardo$é i
kruchosé przy walcowaniu na goraco. Przy spawaniu sto-
pem miedi—{os{ér nie uzywa sig topnika, gdyz fosfér chro-
ni metal od utlenienia i dziala, jako topnik.

Autor posiada prywatne informacje, iz obecnie waleuje
sie slopy o zawarlosci fosforu do 10%. (Ellis, Jour.
Inst. Met., 1931’,1, str. 383—390).
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TECHNIKA SANITARNA.
Wodociggi w Holandji.

Z 1,7 miljonéw mieszkancéw Holandji jest zaopalrzo-
nych w wode do picia dopiero 4,7 milj, (61%) w 444 gmi-
nach, mianowicie w [42 gminach w wode z Zulaw, w 253 w
wode gruntowa, w 49 w wodg rzeczng (z nich Amsterdam i
Groningen w wodg rzeczng i gruntowa). Wody dostarcza
109 zakladéw publicznych i 30 prywatnych, Wodociagi wiej-

1931

skie naleza przewaznie do towarzystw, z nich najwicksze,
zasila 104
gminy. Przecigtny rozchéd dzienny wody wynosi 94 | na

istniejgce od 1919 r.,, w prowincji péinocnej,

mieszkanca; to niskie zuzycie objasnia sig tem, ze wigk-
szo§¢ fabryk posiada wlasne wodociagi, a oprécz lego przy-
wody w okregach
wiejskich, chociaz oddaje si¢ tam wodg bez wodomierzy.
Do rozwoju wodociagéw w Holandji
1910 r. panstwowy urzad wodociagowy, ktéry podejmuje sig
projekiowania i wykonywania zakladéw wodociggowych dla
prowincyj, gmin, towarzystw i oséb prywalaych {za zwro-

zwyczajeniem oszczednego uzywania

przyczynia sie od

tem kosztow), a od 1901 r. — wzad zdrowia, kiéry corocz-
nie bada wode pod wzgledem chemicznym i bakterjologicz-
nym. ' - o
Odkrycie wody stodkiej w zutawach naslq,pi‘fo w 1889 r,
1 wody tej uzywa ok. 2 milj. mieszkancow. Woda gruntowa
wymaga zwykle odzelaznienia i odmanganowania. Duze
miasta jak Amsterdam i Haga, beda zmuszone w krétkin:
czasie do korzystania z wody rzecznej. Woda czerpana z
Renu, zanieczyszczona doplywami z zaglebia Ruhry i wsku-
tek tego niesmaczna, wymaga filtrowania przez wegiel ak-
tywowany, dzialajacy skutecznie. Zaopalrzenie w wode prze-
strzeni, kiore powstang po osuszeniu Zuiderzze, nastapi z
sasiednich prowincyj, a nastepnie z jeziora weawnetrznego

z woda slodka IJsselmeer, (Ges-Ing 1931 r. Nr. 22,

str, 351).
lg.
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Budowa i utrzymanie drég, podrecznik dla $redniego perso-
nelu drogowego. Inz. Emil Bratro, Profesor Poli-
techniki Lwowskiej, Wydanie drugie. 1932. Lwéw-War-
szawa. Nakladem Ksiggarni Polskiej Bernarda Po-
lonieckiego.

Okoto 10 lat temu zjawilo sie¢ I-sze wydanie ksiazki
prof. E. Bratro i wypelnito dotkliwa luke drogowego pismien-
nictwa polskiego, gdyz w owym czasie w jezyku polskim nie
mieli§my zupelnie podrecznika o poziomie $rednim o budo-
wie 1 utrzymaniu drog,

I-sze wydanie zostalo ostalnio wyczerpane zupelnie, co
dowodzitlo o potrzebie i wartosci tej ksiazki.

II-gie wydanie, ukazujace sie prawie w 10 lat po pierw-
szem, uwzglednilo wszystkie zdobycze techniki drogowej
ostatnich lat i dlatego bardzo rézni sig od I-go zaréwno pod
wzgledem objgtosei, jak tresci.

Jest to obecnie duzy tom o 424 stronach druku, z du-
73 iloscig rysunkow i kilkoma tablicami. Uwzglednione w
nim zostaly wszystkie najnowsze i obowiazujgce przepisy
Ministerstwa Robot Publicznych.

Na podkreslenie zastuguje rozszerzony bardzo rozdzial
o budowie nawierzchni drogowych, podajacy w zwiezlej for-
mie wiadomosci o sposobach budowy i uirzymania wszel-
kiego rodzaju nowoczesnych nawierzchni, jedynie moze dzial
o budowie i ulrzymaniu drég gruntowych (Autor nazywa
je ziemnemi) jest traktowany zbyt pobieznie, mimo zZe
te drogi diugo jeszcze beda graly w Polsce powazng role.

Terminologja, uzyta przez Autora, jest nieco odmienna od
tej, jaka sie utarla ma terenach innych poza Malopolska, co
zreszla nie pomniejsza wartosci ksiazki i dowodzi jedynie,
ze pilng slaje si¢ sprawa ujednostajnienia terminologji dro-
gowej, klére zamierza przeprowadzié¢ Drogowy Instytut Ba-
dawczy przy Politechnice Warszawskiej przy pomocy swo-
ich czlonkéw, do ktérych grona nalezy réwniez i Sz, Autor.

Nowa prace prof. E. Bratro powitaé nalezy z uznaniem
i cieszyé sie, ze literatura drogowa polska wzbogacila sig
powaznem dzielem,

M. Nestorowicz.
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