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Drogi kołowe w Państwie Rosyjskiem. 
Znaczenie dróg kołowych obecne i przyszłe. P r z y t a c z a m y 

poniżej garść wiadomości i u w a g o d r o g a c h k o ł o w y c h w P a ń ­
s t w i e Rosyjskiem. S p r a w a d r ó g k o ł o w y c h ( b i t y c h i g r u n t o ­
w y c h ) w Państwie R o s y j s k i e m jest d l a C e s a r s t w a j a k i K r ó ­
l e s t w a P o l s k i e g o żywotną, g d y ż d r o g i te, są n i e j a k o w y k ł a d ­
n i k i e m potęg i k u l t u r a l n e g o r o z w o j u Państwa i mają b a r d z o 
ważne z n a c z e n i e d l a r o z w o j u e k o n o m i c z n e g o . S p r a w a d r ó g 
k o ł o w y c h w Państwie R o s y j s k i e m by ła z a n i e d b a n a p r z e z czas 
d ług i ; więce j z w r a c a n o u w a g i n a r o z w ó j s iec i d r ó g że laznych, 
p o m i m o , że d r o g i k o ł o w e spełniają z a d a n i e d r ó g d o j a z d o ­
w y c h do dróg żelaznych. T o też obecnie z w r ó c o n o u w a g ę 
n a tę część g o s p o d a r s t w a p a ń s t w o w e g o i zaczęto p r z y g o t o ­
w y w a ć p r o j e k t y r o z w o j u i ulepszeń d r ó g k o ł o w y c h . K i e d y 
i j a k i e p r o j e k t y zostaną w p r o w a d z o n e w życ ie , przysz łość 
okaże; n a t u r a l n i e u r z e c z y w i s t n i e n i e p r z y g o t o w y w a n y c h p r o ­
j e k t ó w m i n i s t e r y a l n y c h będzie w śc is łym związku z w p r o w a ­
d z e n i e m w życ ie r e f o r m p a ń s t w o w y c h w o g ó l e , a w szczegó l ­
ności r e f o r m z i e m s t w t a m , g d z i e są j u ż z i e m s t w a , i z w p r o w a ­
d z e n i e m i c h t a m , g d z i e d o t y c h c z a s n i e istnieją. Z d a j e się, 
że wkrótce z m u s i s f e ry o d p o w i e d n i e j eszcze j e d n a o k o l i c z ­
ność do zajęcia się l o s e m z a n i e d b a n y c h d o t y c h c z a s d r ó g k o ­
łowych: tą okolicznością j es t r o z w ó j i u d o s k o n a l e n i e l o k o m o -
c y i s a m o j a z d o w e j , która z a c z y n a się stawać n i e t y l k o p r z e d ­
m i o t e m s p o r t u i z b y t k u , l ecz n o w y m p o w a ż n y m c z y n n i k i e m 
e k o n o m i c z n y m . Przypuszczać należy, iż w w i e l u w y p a d ­
k a c h , g d y w danej o k o l i c y n i e m o ż e powstać d r o g a żelazna 
n o r m a l n a l u b wązkotorowa , c z y to z p o w o d u n i e p e w n e j z y -
skownośc i , c zy też ze w z g l ę d ó w s t r a t e g i c z n y c h i t . p. , p r a w i ­
d ł o w o urządzona k o m u n i k a c y a s a m o j a z d o w a m o ż e zastąpić 
do p e w n e g o s t o p n i a drogę żelazną. N a szosach z a g r a n i c z ­
n y c h „ k u r y e r k i " p o c z t o w e , kursujące jeszcze u nas k u u t r a ­
p i e n i u i n i e w y g o d z i e publ icznośc i , przeważnie należą j u ż do 
przeszłości , g d y ż wszędzie p r a w i e a r c y n i e w y g o d n e te w e h y -
ku ły zastąpiono s a m o j a z d a m i . W w i e l u p r z y p a d k a c h n a w e t 
r u c h t o w a r o w y ( „ f r a c h t o w y " ) o d b y w a się j u ż zapomocą o d p o ­
w i e d n i c h samo jazdów. Należy t u wspomnieć , że przewóz g r o ­
m a d n y c iężarów po d r o g a c h b i t y c h p r z y p o m o c y s p e c y a l n y c h 
p a r o w o z ó w z n a n y j e s t n ie od d z i s i a j ; j u ż w r . 1870 w czas ie 
w o j n y f r a n c u s k o - p r u s k i e j b y ł y w użyc iu t a k i e p a r o w o z y . 
W N i e m c z e c h , A n g l i i i S t a n a c h Z j e d n o c z o n y c h po szosach 

i l ep ie j u t r z y m a n y c h d r o g a c h g r u n t o w y c h są w r u c h u całe 
poc iąg i , składające się z 2 — 1 5 w o z ó w , c iągn ionych p r z e z o d p o ­
w i e d n i e l o k o m o t y w y p a r o w e l u b g a z o w e . F a b r y k a J o h n 
F o w l e r et C - i e w L e e d s w y p u s z c z a w świat tysiące t a k i c h 
l o k o m o t y w . W c h o d z i również w użycie i m a przysz łość 
p r z e d sobą popęd e l e k t r y c z n y n a szosach , z n a p o w i e t r z n y m i 
p r z e w o d n i k a m i , w o z y p o d p r z e w o d a m i biegną n ie po s z y n a c h , 
l ecz w p r o s t po z i e m i , n i e w y m a g a j ą c b u d o w y d r o g i c h t o rów , 
s z y n o w y c h . 

W i d z i m y więc , że d r o g i k o ł o w e w w i e l u w y p a d k a c h z a ­
stąpić mogą ko le j e i k o l e j k i p o d j a z d o w e ; a b y to j e d n a k nastą­
pi ło , p o w i n n y one b y ć dobre . T o z a p e w n e n i e prędko nastą­
p i ; n a r a z i e m o ż e m y t y l k o stwierdzić f a k t , że w o s t a t n i c h c z a ­
sach s p r a w a d r ó g k o ł o w y c h wysz ła ze s f e ry z a p o m n i e n i a . 
M a m y t u n a myśli działalność D e p a r t a m e n t u G o s p o d a r c z e g o 
M i n i s t e r y u m S p r a w W e w n ę t r z n y c h , który obecnie p r z y g o t o ­
wał do r o z p o z n a n i a w D u m i e p r o j e k t o urządzeniu d r ó g k o ­
ł o w y c h . 

Ilość dróg. N i m nastąpi r e f o r m a w s p r a w i e d r ó g k o ł o w y c h , 
w a r t o c h o ć b y w z a r y s a c h o g ó l n y c h poznać gospodarkę n a d r o ­
g a c h k o ł o w y c h w Państwie R o s y j s k i e m . M a m y dobrą spo ­
sobność . S t a r a n i e m D e p a r t a m e n t u G o s p o d a r c z e g o M i n i s t e ­
r y u m S p r a w W e w n ę t r z n y c h ukazało się w r . 1902 dzieło p . n . 
„ R o s y a p o d w z g l ę d e m d r o g o w y m " , n a p i s a n e p r z e z W . F . M E -
Y E N A , i n s p e k t o r a d r ó g p r z y Ministeryum S p r a w W e w n ę t r z n y c h . 
S t e m p e l u r z ę d o w y tego dzieła ( w y d a n e j es t ono s t a r a n i e m w y ­
żej w s p o m i a n e g o D e p a r t a m e n t u ) daje p e w n o ś ć ścisłości , a spo­

sób t r a k t o w a n i a r z e c z y p r z e z autox*a z a p e w n i a bezstronność . 
Dz ie ło t o z a w i e r a , oprócz r y s u h i s t o r y c z n e g o r o z w o j u d r ó g 
że laznych i k o ł o w y c h w Państwie R o s y j s k i e m , w ie le d a n y c h 
s t a t y s t y c z n y c h , tyczących się obecnego s t a n u dróg żelaznych, 
w o d n y c h i k o ł o w y c h . D a n e te są n a g r o m a d z o n e z n i e l a d a 
nakładem p r a c y , r o z r z u c o n e są j e d n a k w dz ie le , mającem 
i n q u a r t o przeszło 2 0 0 0 s t r o n i c , dość c h a o t y c z n i e ; na jważn ie j ­
sze dane s t a t y s t y c z n e są z e b r a n e p r z e z nas w t a b l i c y , d o ­
łączonej do n i n i e j s z e j p r a c y . 

D a n e te są zebrane o d d z i e l n i e d l a g u b e r n i i C e s a r s t w a 
i Kró l es twa ; dane tyczące się Kró les twa , n ie są t a k szczegó ­
ł o w e i zupe łne j a k d l a C e s a r s t w a . P . M E Y E N t raktował K r ó ­
l e s t w o P o l s k i e pobieżnie j , n i e rozporządzając w i d o c z n i e d o ­
s t a t e c z n y m materya łem. Niektóre b r a k i , o i l e można b y ł o , 
dopełni l iśmy. 

P r z y układaniu t a b l i c y staraliśmy się dać obraz P a ń ­
s t w a R o s y j s k i e g o p o d w z g l ę d e m d r ó g żelaznych, w o d n y c h 
i w szczególnośc i k o ł o w y c h o r a z s t a n u t y c h o s t a t n i c h w z a ­
leżności od l e p s z y c h l u b g o r s z y c h m i e j s c o w y c h w a r u n k ó w 
g r u n t o w y c h i k l i m a t y c z n y c h i od m n i e j l u b więce j d o s k o n a ­
łej g o s p o d a r k i d r o g o w e j . 

Objaśnienie tablicy. W p i e r w s z y c h r u b r y k a c h są dane 
c y f r o w e , tyczące się podz ia łu a d m i n i s t r a c y j n e g o dane j g u ­
b e r n i i , j e j o b s z a r u i z a l u d n i e n i a ; l i c z b y te są ważne, g d y ż 
z n i c h m o ż n a w n i o s k o w a ć , c z y d a n a g u b e r n i a wzg lędnie jest 
należyc ie z a o p a t r z o n a w środki k o m u n i k a c y j n e , oraz o i l e 
d r o g i k o m u n i k a c y i są w nie j po t rzebne . Następne r u b r y k i 
dają po jęc ie ogó lne o jakości g r u n t u i k l i m a c i e każdej g u ­
b e r n i i , co umożl iwia z o r y e n t o w a n i e się, w j a k i c h w a r u n ­
k a c h z n a j d u j e się d a n a g u b e r n i a p o d wzg lędem d r ó g k o ł o ­
w y c h : c z y przeważający w n ie j g r u n t w y m a g a b u d o w a n i a 
d r ó g b i t y c h , c z y d r o g i g r u n t o w e są o d p o w i e d n i e do p r z e w o ­
żenia c iężarów i w j a k i c h p o r a c h r o k u w szczególności . N a ­
stępnie idą t r z y g ł ó w n e r u b r y k i , a m i a n o w i c i e : 

1) Drogi żelazne. P o d a n o d ługość ogólną d r ó g żela­
z n y c h w g u b e r n i ; d ługość w sażeniach, przypadającą n a 
1 wiorstę k w a d r , i n a 1 mieszkańca, oraz w przybl iżeniu n a ­
tężenie r u c h u t o w a r o w e g o , w y r a ż o n e p r z e z i lość tysięcy p u ­
d ó w t o w a r ó w , które p r z y w i e z i o n e zostały n a w s z y s t k i e s t a ­
cye dane j g u b e r n i i które z t y c h s t a c y i zostały w y p r a w i o n e 
średnio w przeciągu r o k u . L i c z b y te dają w przybl iżeniu 
po jęc ie o natężeniu r u c h u t o w a r o w e g o n a d r o g a c h z w y c z a j ­
n y c h d o j a z d o w y c h do s t a c y i d r ó g że laznych. 

2) Drogi wodne. P o d a n o o d d z i e l n i e t r z y k a t e g o r y e d r ó g 
w o d n y c h : a) d ługość dróg sp ławnych w r a z z długością w s a ­
żeniach n a 1 wiorstę k w a d r . ; b) d ł u g o ś ć d r ó g w o d n y c h , n a 
k t ó r y c h o d b y w a się k o m u n i k a c y a p a r o s t a t k o w a ; c) d ługość 
d r ó g w o d n y c h , o d p o w i e d n i c h t y l k o do sp ławu t r a t e w . N a d t o 
są d a n e s t a t y s t y c z n e , j a k wyże j w r u b r y c e d r ó g żelaznych, 
0 r o c z n y m r u c h u t o w a r o w y m n a w s z y s t k i c h p r z y s t a n i a c h 
dane j g u b e r n i . 

/ 3) Drogi kołowe p o d z i e l o n o n a : 1) szosowane i b r u k o w a ­
ne i 2) g r u n t o w e . D l a d r ó g pierwsz€;j k a t e g o r y i p o d a n o d l a 
każdej g u b e r n i o d d z i e l n i e , d ługość i c h ogólną i d ługość w sa­
żeniach n a 1 wiorstę k w a d r , i n a j e d n e g o mieszkańca. Z dłu­
gośc i ogó lne j t y c h d r ó g o d d z i e l n i e w y k a z a n a jest d ługość 
d r ó g b i t y c h , z b u d o w a n y c h p r z e z M i n i s t e r y u m K o m u n i k a c y i 
1 u t r z y m y w a n y c h p r z e z to M i n i s t e r y u m , j a k o też z b u d o w a ­
n y c h p r z e z M i n i s t e r y u m K o m u n i k a c y i i o d d a n y c h m i e j s c o ­
w y m i n s t y t u c y o m z i e m s k i m do u t r z y m y w a n i a z a pewną r o c z ­
ną z a p o m o g ę od w i o r s t y . O d d z i e l n i e również jest p o d a n a 
d ł u g o ś ć d r ó g b i t y c h , z b u d o w a n y c h przez i n s t y t u c y e , z o s t a ­
jące p o d zarządem M i n i s t e r y u m S p r a w W e w n ę t r z n y c h (t. j . 
p r z e z z i e m s t w a l u b rządy g u b e r n i a l n e ) ; d r o g i te p o d z i e l o n o 
n a d w i e k a t e g o r y e : j e d n a o b e j m u j e t r a k t y , t . j . d r o g i b i te n a 
c a ł y m obszarze między p e w n y m i p u n k t a m i , n p . m i a s t a m i ; 
d r u g a p r z e d s t a w i a d ługość cząstkowych zabrukowań n a z i e m -
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s k i c h d r o g a c h g u b e r n i i w t y c h m i e j s c a c h , g d z i e to w y w o ł a n e 
b y ł o koniecznością u l e p s z e n i a p r z e j a z d u . N a d t o d l a k i l k u 
g u b e r n i i p o d a n o k a t e g o r y e szos s t r a t e g i c z n y c h , z b u d o w a n y c h 
i z a w i a d y w a n y c h przez M i n i s t e r y u m W o j n y . W r u b r y c e d r ó g 
g r u n t o w y c h p u b l i c z n y c h (traktów) umieści l iśmy następujące 
d a n e : Ogólną i c h d ługość w w i o r s t a c h , d ługość w sażeniach 
n a 1 wiorstę k w a d r , i n a I - g o mieszkańca, w r e s z c i e d ł u g o ś ć 
w w i o r s t a c h t y c h dróg , które są w z a w i a d y w a n i u M i n i s t e ­
r y u m K o m u n i k a c y i . D a l e j są u m i e s z c z o n e wiadomośc i , t y ­
czące się ś r o d k ó w , z j a k i c h u t r z y m y w a n o do 1895 r . d r o g i 
b i t e i g r u n t o w e , zostające w z a w i a d y w a n i u M i n i s t e r y u m 
S p r a w W e w n ę t r z n y c h ; jeżel i n a u t r z y m a n i e i c h w y d a t k o ­
w a n o s u m y o d d z i e l n e g o p o d a t k u d r o g o w e g o , t o p o d a n a j es t 
i c h w y s o k o ś ć (roczna) ; jeżeli zaś d r o g i te u t r z y m y w a n o po ­
winnością naturalną ludnośc i , t o o z n a c z o n o je j wartość p i e ­
niężną. Następnie p o d a n a jest w y s o k o ś ć s u m y , j a k a by ła 
p r z e d r . 1895 p o b i e r a n a (rocznie) z każdej g u b e r n i n a u t r z y ­
m a n i e r óżnych i n s t y t u c y i adminis tracy jno -sądowych , która 
to s u m a n a m o c y p r a w a z d. 1 c z e r w c a 1895 r . została 
obrócona n a p o p r a w ę s t a n u m i e j s c o w y c h d r ó g k o ł o w y c h 1 ) . 

N a poszczegó lne p o w i a t y dane j g u b e r n i i s u m y d r o g o w e 
mogą b y ć w y d a t k o w a n e a lbo w zależności od o g ó l n e g o d l a 
całej g u b e r n i p l a n u r obó t d r o g o w y c h , t . j . niazależnie od w y ­
sokości s u m d r o g o w y c h , p o b i e r a n y c h z d a n e g o p o w i a t u , a lbo 
też w g r a n i c a c h s u m , p o b i e r a n y c h z każdego p o w i a t u . P o n i e ­
w a ż j e s t to szczegó ł w a ż n y g o s p o d a r k i d r o g o w e j , pomieśc i ­
l i śmy oddzielną rubrykę , w które j ob jaśn iony jest sposób 
w y d a t k o w a n i a s u m d r o g o w y c h n a poszczegó lne p o w i a t y . 

Dowiedz ioną i znaną ogó ln ie rzeczą j es t , że pos tępy 
g o s p o d a r k i d r o g o w e j pozostają w śc i s łym związku z o r g a -
nizacyą s łużby t e c h n i c z n e j . I m o r g a n i z a c y a s łużby d r o g o ­
we j j e s t d o s k o n a l s z a , a j e j b y t m a t e r y a l n y lepie j zabezp ieczo ­
n y , t e m p r a c a j e j j es t większą i w y n i k i p r a c y s k u t e c z n i e j s z e . 
D l a t e g o umieści l iśmy oddzielną rubrykę „Organizacya t e c h ­
n i c z n a " , w której poda l i śmy wiadomośc i o składzie i uposaże ­
n i u m a t e r y a l n e m s łużby t e c h n i c z n e j p r z y z i e m s t w a c h g u b e r -
n i a l n y c h (względnie p r z y rządach g u b e r n i a l n y c h w g u b e r ­
n i a c h , w k tórych z i e m s t w n iema) i p r z y z i e m s t w a c h p o w i a ­
t o w y c h l u b p r z y urzędach p o w i a t o w y c h t a m , g d z i e z i e m s t w 
n i e m a ) . N a d t o p o d a n o sumę, w y d a t k o w a n ą r o c z n i e n a dozór 
t e c h n i c z n y w całej g u b e r n i . 

W r e s z c i e , a b y przedstawić działalność każde j g u b e r n i 
w p i e r w s z e m pięcioleciu k o r z y s t a n i a z s u m kapita łu d r o g o ­
w e g o , u t w o r z o n e g o n a zasadz i e p r a w a z d . 1 c z e r w c a 1895 r . , 
u m i e s z c z o n o następujące d a n e : przec iętny k o s z t z b u d o w a n i a 
1 w i o r s t y szosy l u b d r o g i b r u k o w a n e j ; i lość w i o r s t d r ó g b i ­
t y c h , z b u d o w a n y c h w okres ie pięciolecia 1 8 9 5 — 1 9 0 1 z s u m 
kapitału d r o g o w e g o , z podz ia łem tej i lości n a t r a k t y i n a 
o d d z i e l n e działki z a b r u k o w a n e ; w y s o k o ś ć s u m y w y d a t k o w a ­
nej w p o m i e n i o n e m pięc io lec iu z kapitału d r o g o w e g o . 

W s z y s t k i e zebrane w t a b l i c y d a n e , r a z e m wzięte , dają 
o b r a z Państwa p o d w z g l ę d e m r o z w o j u d r ó g k o m u n i k a c y j n y c h 
w o g ó l e , a g o s p o d a r k i n a d r o g a c h k o ł o w y c h w szczegó lnośc i . 

T a b l i c a t a n a s u w a następujące u w a g i . J a k p o w i e d z i e ­
l i ś m y w y ż e j , d r o g i k o ł o w e są dope łn ien iem d r ó g w o d n y c h 
i że laznych . S t a n e k o n o m i c z n y dane j o k o l i c y się p o l e p s z a , 
o i l e p e w n a d r o g a żelazna l u b w o d n a m a ułatwioną k o m u n i -
kacyę ko ł ową z okolicą p r z y p o m o c y o d p o w i e d n i e j ilości d o ­
b r y c h dróg k o ł o w y c h , n a k t ó r y c h r u c h t o w a r o w y może o d b y ­
w a ć się p r z e z ca ły r o k . T a k i e m i d r o g a m i d l a w s z y s t k i c h 
p r a w i e g u b e r n i i C e s a r s t w a i Kró les twa , ze w z g l ę d u n a r o d z a j 
g r u n t u i k l i m a t są d r o g i b i t e l u b b r u k o w a n e , g d y ż z w y k ł e 

- g r u n t o w e , choc iażby na j l ep ie j u t r z y m y w a n e , są n i e o d p o w i e ­
d n i e do r u c h u t o w a r o w e g o w p e w n y c h p o r a c h r o k u (np. w j e s i e ­
n i i n a wiosnę) . Najczęśc ie j są d r o g i g r u n t o w e n iemoż l iwe 
do r u c h u t o w a r o w e g o w t e d y , k i e d y p r z e w ó z j e s t n a j p i l n i e j ­
s z y . C e s a r s t w o i K r ó l e s t w o są k r a j a m i w y b i t n i e r o l n i c z y m i , 
w y w o ż ą c y m i swo je p r o d u k t y , p r o d u k t y r o l n i c z e są j u ż g o t o ­
w e do w y w o z u późną jesienią, a więc w t e d y , k i e d y d r o g i 
g r u n t o w e są przeważnie n iemoż l iwe do r u c h u t o w a r o w e g o ; 
o n iedogodnośc iach k o m u n i k a c y i osobowej n a d r o g a c h g r u n ­
t o w y c h d l a m i a s t i o sad , leżących zdała od d r ó g że laznych, 
n i e będz iemy mówi l i , j a k o o r z e c z y drugorzędne j w s t o s u n k u 
do r u c h u t o w a r o w e g o . W i d z i m y w ięc , że d l a w s z y s t k i c h 
p r a w i e g u b e r n i i C e s a r s t w a i Kró l e s twa d r o g i b i t e l u b b r u k o ­

w a n e są niezbędne, j a k o d r o g i p o d j a z d o w e do d r ó g że laznych 
l u b do d r ó g w o d n y c h . 

W państwach E u r o p y z a c h o d n i e j i ś rodkowe j r o z w ó j 
s i e c i d r ó g b i t y c h poprzedz i ł p r z y n a j m n i e j o j e d n o s tu lec i e 
r o z w ó j d r ó g że laznych. T e o s t a t n i e znalazły t a m j u ż g o t o w ą 
sieć o d p o w i e d n i c h d r ó g d o j a z d o w y c h — s z o s . W Państwie 
R o s y j s k i e m n a t o m i a s t m a m y w p r o s t p r z e c i w n e z j a w i s k o : 
d r ó g b i t y c h , z wy ją tk iem K r ó l e s t w a P o l s k i e g o , m o ż n a po ­
wiedzieć , n i e b y ł o p r a w i e w c a l e w początku s t u l e c i a X I X - g o , 
k tó rego k o n i e c o d z n a c z a się g w a ł t o w n y m r o z w o j e m s i e c i 
d r ó g że laznych. D ł u g o ś ć t y c h t raktów b i t y c h , które b y ł y 
z b u d o w a n e w p i e r w s z e j p o ł o w i e s t u l e c i a X I X - g o , wzg lędnie 
do o b s z a r u C e s a r s t w a była b a r d z o n i e z n a c z n a . W d o d a t k u 
rząd od r . 1864 zwracał wyłączną u w a g ę i si ły n a r o z w ó j s i e c i 
d r ó g że laznych, zapominając o w a ż n y m d l a n i c h r o z w o j u d r ó g 
b i t y c h . Przytacza l i śmy j u ż d a n e 2 ) , tyczące się s t o s u n k u d ł u ­
gośc i ogó lne j d r ó g b i t y c h do d ługośc i ogó lne j d r ó g że laznych 
w n iektórych państwach. N i e miel iśmy w t e d y d o k ł a d n y c h 
d a n y c h , t y c z ą c y c h się P a ń s t w a R o s y j s k i e g o . O b e c n i e dane 
te p r z y p o m i n a m y , uzupełniając j e ścisłemi l i c z b a m i d l a C e s a r ­
s t w a i Kró lestwa, w y p r o w a d z o n e m i n a p o d s t a w i e p r a c y 
p. M E Y E N A . 

Stosunek długości ogólnej 
Państwo dróg bitych do długości 

ogólnej dróg żelaznych. 
R z e s z a N i e m i e c k a . 4,3 
P r u s y 2,0 
E r a n c y a 10,0 
A n g l i a . 7,0 
Austryą 3.0 
W ę g r y 1,3 
D a n i a 2,0 
S z w e c y a . . . . . . . . . . . . 3,0 
N o r w e g i a 13 0 
B e l g i a 2',5 
W ł o c h y 4,0 
S t a n y Z j e d n o c z o n e 1,3 
R o s y a E u r o p e j s k a (bez F i n l a n d y i i K a u k a z u ) 0,6 
r\jj • T • I C e s a r s t w o 0,39 
O d d z i e l n i e { K r ó l e s t w 0 p o l s k i e . . . . 3 ) 0 

Z z e s t a w i e n i a p o w y ż s z e g o w i d z i m y , że w państwach , 
p rzodu jących w p o c h o d z i e k u l t u r a l n y m , w s p ó ł c z y n n i k 

d ł u g o ś ć d r ó g b i t y c h . . . 
^ T~,—r—; .—; r jest w n a i g o r s z y m w y p a d k u r ó w n y 
d ługość d r o g że laznych J r J 

1,3, t y m c z a s e m d l a Państwa R o s y j s k i e g o (bez E i n l a n d y i , K a u ­
k a z u i R o s y i A z y a t y c k i e j ) w s p ó ł c z y n n i k t e n w y n o s i z a l e ­
d w i e 0,6; jeżeli zaś o d d z i e l n i e wziąć C e s a r s t w o i K r ó l e s t w o 
P o l s k i e , t o d l a p i e r w s z e g o w s p ó ł c z y n n i k r ó w n a się t y l k o 0 ,39, 
g d y d l a d r u g i e g o aż 3,0. W Kró les twie w i ę c r o z w ó j d r ó g b i ­
t y c h n i e p r z e d s t a w i a się t a k opłakanie , j a k w C e s a r s t w i e . 
, T , , y d ł u g o ś ć d r ó g b i t y c h 
W s p ó ł c z y n n i k — n . — r- i es t t u n a w e t w y ż -

d ł u g o s c d r o g że laznych 
szy niż w ośc iennych P r u s a c h i r ó w n y takiemuż w A u s t r y i 3 ) . 
N a te, wzg lędnie niezłe, w a r u n k i , w j a k i c h z n a j d u j e się K r ó ­
l e s t w o P o l s k i e p o d w z g l ę d e m r o z w o j u s i e c i s z o s o w e j , z ł oży ło 
się w ie le c z y n n i k ó w : b l izkość państw środkowo-europe jsk i ch , 
r o z w ó j przemysłu , działalność b. R a d y A d m i n i s t r a c y j n e j o r a z 
b. B a n k u P o l s k i e g o , k tóry w y p o ż y c z a ł z n a c z n e s u m y n a b u ­
d o w ę szos i t . p . N a t o m i a s t w C e s a r s t w i e s t o sunek d ł u g o ś c i 
d r ó g b i t y c h do d ługośc i d r ó g że laznych jest n i e z m i e r n i e m a ł y , 
co świadczy o t e m , że rząd n i e zdawał sobie s p r a w y z w a ż n o ­
ści d r ó g b i t y c h . Z a l e d w i e w 1 6 - t u g u b e r n i a c h P a ń s t w a R o ­
s y j s k i e g o d ł u g o ś ć d r ó g b i t y c h jest większa o d d ługośc i d r ó g 
że laznych ; z t y c h 16 g u b e r n i i 10 należy do K r ó l e s t w a P o l ­
s k i e g o ; w 10 g u b e r n i a c h s t o s u n e k d ługośc i d r ó g b i t y c h do 
d ługośc i d r ó g że laznych n i e j es t m n i e j s z y od 2, a t y l k o w 6 - c i u 

.Gospodarka 

') O prawie z d. 1 czerwca 1895 r. pomówimy obszerniej dalej. 

2) Por. Przegląd Techniczny M 36 r. b., artykuł 
szosowa za granicą". 

3) Rozwój sieci szos i dróg żelaznych nie przedstawia się w Kró­
lestwie tak dodatnio, jakby o tem można było sądzić na podstawie 

, , . ., długość dróg bitych . . , 
wysokości współczynnika —=—;—-—— — ; trzeba wziąć pod 

J r J długość dróg żelaznych r 

uwagę, że w Królestwie gęstość sieci szos i dróg żelaznych jest 
znacznie mniejsza niż w sąsiedniej Austryi lub Prusach. D l a ściślej­
szego porównania rozwoju sieci szosowej względnie do rozwoju sieci 
dróg żelaznych w różnych państwach, należałoby współczynniki po­
wyższe uzależnić od gęstości sieci szosowej Zrobić tego na razie 
nie możemy, nie posiadając pod ręką odpowiednich danych cyfrowych. 
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g u b e r n i a c h (wyłącznie K r ó l e s t w a P o l s k i e g o ) s tosunek t e n j es t 
w iększy od 3. W pozosta łych g u b e r n i a c h d ługość d r ó g b i ­
t y c h jest m n i e j s z a od d ługośc i d r ó g że laznych. 

P r z y p a t r z m y się bliżej gospodarce n a d r o g a c h k o ł o w y c h 

w Państwie R o s y j s k i e m . P o n i e w a ż w a r u n k i , w j a k i c h się 
znajdują d r o g i k o ł o w e w C e s a r s t w i e i Kró les twie b a r d z o się 
różnią od s ieb ie , r o z p a t r z m y je o d d z i e l n i e . 

(C. d. n.) M. Nestorowicz, inż. 

0 urządzeniu odpowiedniem średnich szkół technicznych. 
Przez Jana Rakowicza.j 

(Dokończenie do str. 373 w£Ns 30 r. b.). 

Nauka o urządzeniu budynków o b e j m u j e w t y c h k l a ­
sach n a j p i e r w większe d o m y d o c h o d o w e i k u p i e c k i e , n a d t o 
urządzenia g o s p o d a r c z e r e s t a u r a c y i i sk lepów, j a k o też małe 
b u d y n k i p u b l i c z n e , m o g ą c e w c h o d z i ć w zakres czynnośc i p r z y ­
szłych majs t rów m u l a r s k i c h l u b c i e s i e l s k i c h , da le j urządzenia 
d o m ó w co do o g r z e w a n i a i oświetlania, w o d o c i ą g ó w , k a n a l i -
z a c y i i zużyc ia e lektrycznośc i w życ iu c o d z i e n n e m . 

Z p r z e d m i o t ó w uzupełn ia jących w y m i e n i ć t u należy: 
j ę z y k n i e m i e c k i , matematykę , m i e r n i c t w o i n iwelacyę , naukę 
o r z u t o w a n i u i o b l i c z e n i e k o n s t r u k c y i b u d o w l a n y c h . 

Język niemiecki w 2 g o d z . t y g o d n i o w o , łączy się p r z y 
powtórzeniach z k u r s ó w p o p r z e d n i c h t y l k o w I I k l . z nauką 
o p r o w a d z e n i u i n t e r e s u b u d o w n i c z e g o . W m a t e m a t y c e t r a k ­
t u j e się w 1 g o d z . t y l k o p o w t a r z a n i e z kursów d a w n i e j s z y c h . 
W m i e r n i c t w i e i n i w e l a c y i p r z e c h o d z i się urządzenie i użyc ie 
na jważnie j szych ins trumentów m i e r n i c z y c h , w y m i a r p l a c ó w 
b u d o w l a n y c h , i c h n iwelacyę , j a k o też w y t y c z a n i e b u d o w l i 
z z a s t o s o w a n i e m do p r z y k ł a d ó w p r a k t y c z n y c h . N a u k a o r z u ­
t o w a n i u r o z s z e r z a się t u w 2 g o d z . t y g o d n i o w o w I I k l a s i e 
n a naukę o wykreś laniu c iosów i n a z a s a d y r y s u n k u p e r s p e k ­
t y w i c z n e g o , a w następnej k l a s i e n a ćwiczenia w p e r s p e k t y ­
w i e , zas tosowane j do w i d o k ó w i wnętrzy j e d n e g o z w y k o n a ­
n y c h dotąd pro j ektów. N a obliczanie konstrukcyi poświęca 
się w t y c h k l a s a c h 7 g o d z . t y g o d n i o w o , a m i a n o w i c i e n a p o ­
w t a r z a n i e w i a d o m o ś c i z k l a s p o p r z e d n i c h i u t w i e r d z a n i e 
w n i c h u c z n i a p r z e z z a s t o s o w y w a n i e t e o r y i do przeróżnych 
p r z y k ł a d ó w , w z i ę t y c h z p r a k t y k i b u d o w n i c z e j , szczególnie 
z uwzg lędnien iem wytrzymałośc i z ł ożone j . 

T y l e przechodzą u c z n i o w i e wydz ia łu b u d o w n i c t w a , z a ­
n i m przystąpią do e g z a m i n u os tatecznego , k t ó r y s a m z a j m u j e 
i m , n i e l icząc różnych p r z y g o t o w a ń , 2 t y g o d n i e , z czego p r z y ­
p a d a pó ł tora t y g o d n i a n a w y k o n a n i e r ó ż n y c h p r a c p iśmien­
n y c h p o d ś c i s łym d o z o r e m n a u c z y c i e l i , a r e s z t a n a e g z a m i n 
u s t n y . Z łożenie e g z a m i n u j es t o t y l e ważne d l a przyszłośc i 
u c z n i ó w , iż o d j ego jakośc i zależy często , j a k i e g o r o d z a j u p o ­
s a d y otrzymują w p r a k t y c e ; n a d t o da je o n u p r a w n i e n i e do 
r ó ż n y c h posad u r z ę d o w y c h , a le n i e w y j e d n y w a s a m p r z e z się 
u p r a w n i e n i a a n i do j e d n o r o c z n e j s łużby w o j s k o w e j a n i do 
ż a d n y c h o d r ę b n y c h ty tu łów ; t y l k o a b s o l w e n c i szkół b u d o w l a ­
n y c h późn ie j , g d y os iągnąwszy 2 4 r o k życ ia , p r z e z c e c h s w ó j 
do i z b y rękodzielniczej się zgłoszą do e g z a m i n u n a m a j s t r a 
m u l a r s k i e g o l u b c i e s i e l s k i e g o , mogą od składania j e g o części 
t e o r e t y c z n e j b y ć z w o l n i e n i . 

P o n i e w a ż n i e j e d e n ze z d o l n i e j s z y c h l u b majętnie jszych 
uczn iów p r a g n i e zdolności swe w k i e r u n k u a r t y s t y c z n y m dale j 
rozwinąć , do czego miał dotąd sposobność t y l k o n a p o l i t e c h ­
n i k a c h , g d z i e sposób t r a k t o w a n i a n a u k n i e k o n i e c z n i e odpo ­
w i a d a ca łemu wykszta łceniu p r z y g o t o w a w c z e m u uczn iów 
n a s z y c h , k tórzy s k u t k i e m tego n i e r a z w i e l e tracą ,—jest p r z e t o 
z a m i a r e m rządu, d l a tego r o d z a j u abso lwentów za łożyć p r z y 
szkołach b u d o w l a n y c h t. z w . selektę, w które jby w pożąda ­
n y m k i e r u n k u s k u t e c z n i e j wykszta łcenie swe uzupełniać m o g l i . 

b) Na wydziale inżynieryi. P o z o s t a j e m i jeszcze dać 
pog ląd n a 2 k l a s y wydziału inżynierskiego, d l a k tórego p l a n 
n o r m a l n y u s t a n o w i o n o d o p i e r o n a wiosnę r . z.*), a m a o n 
b y ć równocześnie z p l a n e m d l a w y d z i a ł ó w b u d o w n i c t w a 
także n a przysz łe pó ł rocze z i m o w e w życ ie w p r o w a d z o n y . 

C o do u s t r o j u t a k i e g o wydz ia łu zachodz i łyby p y t a n i a : 
1) c z y średnie szkoły w k i e r u n k u inżynierskim same d l a s ie ­
b ie n i e mają t a k i e g o samego j a k szkoły b u d o w n i c z e p r a w a 
do b y t u , a p r z y n a j m n i e j 2) c z y b y rozdział p o m i ę d z y o b y d w u 
wydz ia łami prędze j niż po p r z e b y c i u d w u niższych k l a s n i e 
m ó g ł nastąpić. 

>) Ministerialbl. der Handels- n. Gewerbeverwaltung, M 8, 16/IV 
1907. Denkschrift iiber die Ausbildung der Tiefbautechniker. 

C o do p i e r w s z e g o , to urządzenie szkół stosuje się z w y k l e 
do po t rzeb ludności , które w t y m k i e r u n k u do n i e d a w n a się 
n i e u jawnia ły ; n a w e t zarządy inżynierskie r ó ż n y c h władz żą­
dały od s w y c h urzędników t e c h n i c z n y c h k a t e g o r y i średniej 
także zaokrąg lonego w sobie wykształcenia w k i e r u n k u b u ­
d o w n i c z y m i w o l a ł y racze j przyswajać i m wiadomośc i inży­
n i e r s k i e p r z e z dłuższą praktykę , aniżeli n i e l i czyć u n i c h n a 
gruntowną z n a j o m o ś ć z a s a d b u d o w n i c t w a . D l a t e g o jeszcze 
t e m u l a t t r z y istniała w N i e m c z e c h t y l k o j e d n a więce j z n a n a 
m i e j s k a szkoła inżynierska ( T i e f b a u s c h u l e ) i t o w s z l e z w i c k i m 
R e n d s b u r g u (obok p o b l i z k i e j szkoły b u d o w n i c z e j E c k e n -
fórde) , n i e k o n i e c z n i e ciesząca się p o w o d z e n i e m ; d o p i e r o g d y 
rząd ją p r z e d 2 - m a l a t y przyjął zupełnie n a swój r a c h u n e k , 
r o z w i j a się o n a n o r m a l n i e , j a k o próba w t y m k i e r u n k u i to 
w o k o l i c y b o g a t e j , a k u l t u r a l n i e d a l e k o posuniętej i w i e l k i e 
z a p o t r z e b o w a n i e w y k s z t a ł c o n y c h techników, m i a n o w i c i e w b u ­
d o w n i c t w i e w o d n e m odczuwające j . 

C o do p y t a n i a d r u g i e g o , to w o b e c ob f i t ego materyału, 
j a k i się m a pomieśc i ć w obrębie 2 - c h k u r s ó w p ó ł r o c z n y c h , 
b y ł o b y z a p e w n e k o r z y s t n i e j , g d y b y g o n a 3 pó ł rocza r o z ­
dzielić można , lecz to się g ł ó w n i e d l a u t r z y m a n i a w s p o m n i a ­
nego zokrąglenia niższego wykształcenia dotąd n i e stało. 
Przysz ł oś ć okaże, c z y t u rozszerzen ie wydz ia łu inżynierskie­
go w dó ł c z y też w g ó r ę w p o s t a c i jakie jś „selekty" nastąpi. 

Z u c z n i a m i wydz ia łu inżynierskiego , po trzebu jącymi do 
m i e r n i c t w a i rozwiązywanie zadań inżynierskich n ieco w i ę ­
cej m a t e m a t y k i , pog łęb ia się tę naukę w o b y d w ó c h k l a s a c h 
p r z e z 2 g o d z i n y t y g o d n i o w o , rozszerzając ją aż do na jwyższe j 
k l a s y , po części i ze wzg lędu n a to , iż m a t e m a t y k a należy t u 
do przedmiotów ostatecznego e g z a m i n u . L e c z i w t y m w y ­
d z i a l e p r z e c h o d z i się w a l g e b r z e więce j t y l k o l o g a r y t m y 
i r ównania k w a d r a t o w e , a w t r y g o n o m e t r y i ukośny trójkąt, 
n a t o m i a s t p r z e r a b i a się przeróżne z a d a n i a w z a s t o s o w a n i u do 
p r a k t y k i inżynierskie j , powtarza jąc j u ż d l a samego e g z a m i n u 
często w y k ł a d y k l a s n iższych. 

Obliczania konstrukcyi budowniczych obe jmują z a k r e s 
t y l k o n ieco większy aniżeli w w y d z i a l e b u d o w n i c z y m , rozcią­
ga jąc się i n a k o n s t r u k c y e z że lazobetonu, w p r o w a d z a n e co­
r a z więce j w użyc ie ; d l a t e g o w y z n a c z a się d l a t y c h 2 - c h k l a s 
n a tę naukę o 1 g o d z i n ę w ięce j . P r z y k ł a d y zaś do t y c h o b l i ­
czeń b ierze się o i l e m o ż n o ś c i z p r a k t y k i inżynierskie j . 

N a miernictwo i niwelacyę p r z e z n a c z a się w o b y d w ó c h 
k l a s a c h r a z e m 10 g o d z . t y g o d n i o w o , a p r z e c h o d z i sieje o w i e l e 
g r u n t o w n i e j aniżeli n a w y d z i a l e b u d o w n i c t w a . G ł ó w n i e 
zważa się t u n a p r a k t y c z n e ćwiczenia , p o d o k i e m p r o f e s o r a 
w p o l u p r z e p r o w a d z a n e z u c z n i a m i i p r z e c h o d z i z n i m i z a s a ­
d y robót g e o m e t r y c z n o - t e c h n i c z n y c h przedwstępnych do b u ­
d o w y d r ó g b i t y c h , d r ó g że laznych i kana łów, p o t e m się p r z e d ­
s t a w i a te w y n i k i p r a c p r z e d w s t ę p n y c h r y s u n k o w o i p l a s t y c z ­
n i e p o d ł u g istnie jących przepisów u r z ę d o w y c h . 

N a u k a o konstrukcyach o d b y w a się t u w 6 g o d z . t y g o ­
d n i o w o i o d n o s i się g ł ó w n i e do k o n s t r u k c y i że laznych, j a k i e 
p r z y s t r o p a c h , s c h o d a c h , d a c h a c h , m a ł y c h m o s t a c h i w b u ­
d o w n i c t w i e w o d n e m zachodz ić mogą i da le j do s z t u c z n y c h 
f u n d a m e n t ó w różnego r o d z a j u zas tosować się dają. 

Środek c iężkości wszakże n a u k w t y c h k l a s a c h s p o c z y ­
w a w e w ł a ś c i w y c h p r z e d m i o t a c h inżynierskich, do k t ó r y c h 
zaliczają się: r o b o t y z i e m n e i b u d o w a d r ó g m i e j s k i c h j a k o też 
p o z a m i e j s k i c h , b u d o w n i c t w o w o d n e także z z a s t o s o w a n i a m i 
go do z d r o w o t n o ś c i m i a s t , w r e s z c i e b u d o w a m o s t ó w i k o l e j ­
n i c t w o ; g d y ż n a te w s z y s t k i e p r z e d m i o t y poświęca się t y ­
g o d n i o w o 4 4 g o d z i n , w I I k l a s i e r a z e m 2 1 , a w I k l a s i e n a w e t 
2 8 g o d z i n , z k t ó r y c h będzie z p o ł o w a n a ćwiczenia w p r z e ­
różnego r o d z a j u m n i e j s z y c h p r o j e k t a c h p r z e z n a c z o n a . 

I w t y c h p r z e d m i o t a c h dos tosować się m u s i u d z i e l a n a 




