znajdzie droge dla szybkiego ustawowego zalatwienia sprawy,
a wtedy mam nadzieje, ze niezadlugo bedziemy mogli korzy-
sta¢ ze §wiadczen tak potrzebnego nam D.I B.

Azeby réwnoczesnie z akcjg ,przymusowa” zapoczatko-
waé akcje zbiérki pomiedzy .$wiadomych swojej korzysci od
powstania D.I. B.”, zglaszam w imieniu firmy: ,Przedsiebiorstwo
budowy inz. M. Chwastowski i inz. L. Ciechanowicz, ul. Da-
browskiego 5%, swéj ,zadatek" na przyszle §wiadczenia dla nas
ze strony D.L B. w wysoko$ci 200.— Zl., pod warunkiem, ze
statut D.I. B. bedzie uzupelniony w mysl powyzszej propozycji
mojej, i zapraszam liczne grona ,gospodarzy drogowych" w zro-
zumieniu wlasnego interesu chronologicznego priorytetu, nie
czekaé na ustawowy przymus i natychmiast przekazaé swoje
zadatki Zarzadowi D.I. B.’

Z powazaniem
Inz. L. Ciechanowicz.

Lwéw, dnia 4. kwietnia 1928.

OD DROGOWEGO INSTYTUTU BADAWCZEGO PRZY
POLITECHNICE WARSZAWSKIEJ.

Drogowy Instytut Badawczy przy Politechnice Warszaw-
skiej!) ma trudne narodziny.

Statut D. I. B. jest zatwierdzony przez Senat Politech-
niki Warszawskiej 14 marca r. b. i ogloszony w , Wiadomosciach
Stowarzyszenia Czlonkéw Polskich Kongr. Drogowych” oraz
w ,Samorzadzie”. Mimo wezwania w tych czasopismach, apel
piszacego te slowa, aby interesowane instytucje w gospodarce
drogowej umozliwily zrealizowanie prac D. I B. daly wynik
dosé skromny. _

Do dnia 1 lipca wplynely nastepujace sumy na konto
D. I. B. przy Politechnice Warszawskiej

Od Min. Rob, Publ. . . . . . . . . 7.000 zlL
Od Banku Gosp. Krajowego . . . . . 4.000 ,
Od Starostwa Krajowego w Poznaniu . . 2.500 ,
Od magistratu m. st. Warszawy . . . . 5.000 ,

‘Razem 18500 zi.

1) p. Nr. 12 Wiad. Stow. Czl. Pol. Kongr. Drog.
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Oczywiscie jest to suma znikoma, aby D. I B. zaczal
prowadzi¢ prace badawcza w tempie, jakie ze wzgedu na pilne
potrzeby jest konieczne. Zkadinad pelne inicjatywy samorzady
nie widza potrzeby w prowadzeniu badan z zakresu techniki
drogowej, zadawalniajac si¢ prowadzeniem gospodarki drogo-
wej ,sposcbem felczerskim” o poziomie z czaséw kréla Cwieczka.
Przekonania takie maja nawet niektérzy czolowi dzialacze sa-
morzadowi majacy ambicie uwazania sie za specjalistéw w go-
spodarce drogowej i zabierajacych glos w druku.

Przyslowie ,madry polak po szkodzie” bedzie mialo za-
stosowanie do skutkéw, jakie pociggnie niezrozumienie potrze-
by rozwoju D. I. B. i realnych korzysci plynacych z tych prac
przez czynniki interesowane — a przedewszystkiem samorzady
wiejskie i ziemskie.

Dopiero za lat kilka, gdy powstana ogromne szkody ma-
terjalne nastapi zrozumienie potrzeby rozwoju prac D, I. B.
Liczac sie ze stanem rzeczy, D. I. B. musial swe zamiary zre-
dukowaé do mozliwoéci realnych.

Poniewaz sprawa badania bituméw-—asfaltéw i smél jest
w chwili obecnej nader palaca, gdyz niema instytucji neutral-
nej, w ktorej byloby dobrze urzadzone laboratorjum do bada-
nia tych materjaléw przeto D. I. B. sprowadzil najpotrzebniej-
sze przyrzady do badania materjaléw bitumicznych i wczasie
najblizszym—za 2-—3 miesigce—beda mogly byé przeprowa-
dzone préby i badania. Badania te bada prowadzone przez
dorywezo w D. . B. pracujace osoby, gdyz niema mowy zpo-
wodu braku $§rodkéw o zaangazowanie specjalisty, ktéryby sie
wylacznie poswiecil pracy w D. L. B. z zakresu techniki dro-
gowej wskutek braku prac badawczych.

Lokal (tymczasowy) dla D. I. B. zostal po wielu trudno-
$ciach uzyskany w gmachu Politechniki. Po nadejsciu i umon-
towaniu przyrzadéw podany bedzie w ,Wiad. Zw. Czl. Kongr.
Drog.“ wykaz sprowadzonych przyrzadéw i warunki przepro-
wadzania badan.

Nieliczne grono interesujacych si¢ sprawg D. I. B. podaje
rézne sposoby zrealizowania D. I. B. w pelnym programie.
Ogloszony przez inz. L. Ciechanowicza list otwarty w N-rze
niniejszym proponuje skomercjalizowanie D. I. B. przez zmiane
statutu w tym kierunku, aby D. 1. B. mégl przyjmowa¢é nieja-
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ko ,zadatki” od instytucyj i oséb i po uruchomieniu pewnych
przyrzadéw, przeprowadzal dla os6b lub instytucyj, ktére
owe ,zadatki" wplacili na ich Zadanie badania wedlug ogloszo-
nego cennika.

Do pewnego stopnia—ale tylko do pewnego stopnia takie
.skomercjalizowanie” mogloby sie przyczynié do rozwoju prac
D, I. B., ale tylko w pewnym kierunku—w kierunku tych ba-
dan, jakie bylyby potrzebne dla owych os6b lub instytucyj.
wplacajacych ,zadatki”. Natomiast wdalszym ciagu odlogiem
lezalyby sprawy badan pilnych i koniecznych z zakresu tech-
niki drogowej, a nie interesujacych osobiscie wplacajacych
nzadatki"”,

Ci wplacajacy ,zadatki” nie mogliby roécié pretensji do
terminu, w jakim badania dla nich musialyby byé przeprowa-
dzane ani do warunkéw jakie ustalitby D. I. B. O ile takie
deklaracje by wplynely, nie byloby potrzeby zmiany statutu
D. I. B., a jedynie w odpowiedzi D. I. B., kwitujgc z otrzyma-
nych sum, zaznaczal by warunki na jakich przyjmuje przystane
sumy.

Jednak p. Ciechanowicz grzeszy optymizmem, twierdzac,
ze takie skomerjalizowanie D. I. B. postawilo go na nogi, sadze,
ze wplywy z tego zrédla réwniez nie bedg wielkie.

M. Nestorowicz.
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