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Pokrewienstwo pracy mechanicznej do zjawisk elek-
trycznych daje sig zauwazy¢ w samej metodzie obserwowa-
nia tych ostatnich zjawisk.

Stan elektryczny danego ciata charakteryzujemy wla-
$ciwosciami dynamicznemi, powiadamy np., iz ciala na-
elektryzowane odpychaja si¢ lub tez przyciggajq sigi przyj-
mujemy, iz miarg jednostki elektrycznosci jest taka jej ilosé,
ktéra wywiera tak: a taki skuiek dynamiceny, mierzony bez-
posrednio w jednostkach [L, M, T'| 1), jednostke taks nazy-
wamy kulonem (Coulomb), i mozemy ja mierzyé np. w gra-
mach; w okresleniu wiec ilosci elektrycznesci thwi czynnik
dynamiczny sily i pracy, konsekwencye wiec z tak postawio-
nego okreslenia sg juz do przewidzenia.

Prawa matematyczne, okreslajace stosunek czynnikdéw
wechodzacych w pojecie pracy, przypuszczalnie powtdrzyd sie
muszg w zjawiskach elekirycznyeh; doswiadczenia wiec i od-
krycia, czynione w tej dziedzinie, stuzg cze$ciowo jako pomoc
w oryentowaniu sie umysiu naszego w przyjetej facznosci tych
zjawlisk pomiedzy soba, czesciowo zas sg tylko sprawdzeniem
przewidzianych praw, lub tez praw, ktére powinniémy byli
przewidzieé; na tej tez podstawie zostaly przez MaxwrLn'a
przewidziane i matematycznie okreslone prawa fal elektro-
magnetycznych, ktére w nastepstwie zostaly stwierdzone
doswiadezalnie.

1lo$é elektrycznosci q, mierzona w kulonach, jest jednym
ze skladnikéw pojecia nyenergii“, drugim skiadnikiem jest
pojemnosé elektryczna C 2) lacznie ze wspdélezynnikiem di-
elektrycznyn.

Z tych dwéich skladnikdéw tworzymy pojecie poten-

cyalu: V = (—]c“) . 9, pojecie, ktére znajduje swe fizyczne

znaczenie jako wlasnie ten czynnik, ktéry decyduje o réwno-
wadze elektryecznosei, a ktéry nazwalismy poprzednio ®) na-
pieciem; chege wige wytworzyé pewien ukiad mas elek-
trycznych  przez stopniowe doprowadzanie pewnych ilosci
elektrycznosci dg, mamy przy tej czynnosci stale do przezwy-
cigzenia potencyal wutworzonego juz ukladu, przeto praca W,
potrzebna do wytworzenia takiego ukladu, przedstawi sig

1) Dlugosé, masa, czas.

7} Pojemno$é te nalezy odréznié od pojecia pojemnosci ener-

getycznej, stosowanego w moich artykulach , Podstawy energetyki®.
% Artykul ,Podstawy energetyki®, Przegl. Techn. 1906, jak

réwniez w odbitce tegoz artykuln, zatytulowanej: ,Zasady ener-

gebyki,
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Jako W_fo (0)(2. dg = 9
wia wartosé pochlonigte] przez dany uklad pracy; przy wy-
tadowaniu wigc kondensatora musi byé nam zwrdécona w po-
staci pracy czy tez ciepla. Wprowadzenie wigc pojecia po-
tencyaltu do zjawisk elektrycznych jest uczynione z uprzed-
nim rozmystem ujecia zjawisk elektrycznych we wzory zna-
ne juz z mechanike.

5. Nalezy tutaj zwréci¢ jeszcze uwage na pewna nie-
konsekwencye w slownictwie, ktdéra ma swojg historyczng
podstawe, lecz nie $cisle okresla odpowiednie pojecie, miano-
wicie wyrazenie: ,ilosé¢ ciepla® jest pojeciem réwnowaznem
z pojeciem pracy, te pojecia sg wspélmierne, tymczasem ,ilos¢é
elektrycznosci ¢“ jest tylko jednym ze skladnikéw pojecia
pracy i mie jest z nig wspélmierng wielkoscia, dopiero wyraz

1y -
. (7) Q% wzdr ten przedsta-

I e .
5 (»O—) (? jest réwnowaznym z wyrazem na prace.

6. Przyjawszy sposéb mierzenia temperatury, dojdzie-
my latwo do pojgcia ilosci ciepla. "W historyeznym rozwoju
nauki o cieple pojecia te byly poczatkowo nierozrézniane
(nazywano je wogdle calorem), a wlasciwie posiadano tylko
pojgcie temperatury, mierzonej przez rozszerzalnosé¢ gazéw.
Do pojecia ilosci ciepla doszli badacze (Brack, 1760) %),
badajac temperature mieszania rézunych éosci tegoz ciata, oraz
jednakowych ilosci réznych cial; badania te doprowadzily do
odkrycia stosunkw matematycznego, jaki zachodzi pomiedzy
temperaturg i masg cial mieszanych, stosunek ten wyrazi sig
przez wzor:

_omyty 4 myt,
T om 4+ omy
w razie stosowania réznych cial, nalezy wprowadzié do ra-
chunku pewne wspolczynniki, charakteryzujace zachowanie sig
cieplne tych cial.
‘Wz6r na taka mieszaning przedstawi sig nam w postaci:
_megty - mycyts...

MyCy = MyCo...
Pochodzenie wige wzoréw na oznaczenie temperatury
mieszaniny jest, biorge ich z formalnej strony, czysto empi-
ryczne, doswiadczalne. ;

(C. d. n)

! 9 E. Mach.

Gospodarka szosowa za granica.

W styczniu r. b. wydzial gléwny do spraw gospodar-
stwa miejscowego Ministeryum Spraw Wewnetrznych roze-
stal do gubernatoréw okélnik, polecajgcy dostarczenie w jak-
najkrotszym czasie szezegolowych wiadomosci co do ilosei
i jakosel drég i mostéw, na nich si¢ znajdujgcych, z podzia-
lem tych drég na kategorye, a to w celu opracowania pro-
jektu o organizacyi zarzadu drég kolowych, ktéry ma byé
wniesiony do Dumy. To tez bardzo na czasie ukazaly sie
dwie ksigzki, z ktorych mozna wiele pozytecznych wskazd-
wek wyciaggnaé dla rzeczonego projektu.

Ksigzki te sa:

1) Wspdlezesny stan drog bitych w Niemczech 1 Au-

stryi. Nap. inz. kom. A. Herrer. Petersburg 1905. Wydanie |

Zarzadu drog wewnetrznych wodnych i szosowych Ministe-
ryum Komunikacyi.

2) Wspdlezesny stan drég bitych we Francyi. Napisat
inz. kom. A. Nixorsk1, Petersburg 1904 r. Wydanie Zarzg-
du drég wewnetrznych wodnych i szosowych.

Ze zarzadzanie drogami bitemi u nas pozostawia wiele
do zyczenia, jest rzecza ogdlnie znana, wiec bardzo pozytecz-
nem byloby, gdyby organizacya zarzadu szos panbstw zagra-

nicznych tak co do strony technicznej, jako tez 1 gospodar- |

czej znalazla u nas kiedys choéby nasladownictwo.
W Kroélestwie Polskiem drogi bite dzielg si¢ na dwie

kategorye gléwne: 1) szosy zostajgce w zawiadywaniu Okre-
| gu Minmisteryam Komunikacyi i utrzymywane z funduszéw
| tegoz Ministeryum i 2) szosy t. zw. gubernialne, zostajace

w zawiadywaniu Ministeryum Spraw Wewnetrznych (t. j.
| Rzadéw Gubernialnych) i utrzymywane ze specyalnego po-

datku miejscowego. Pierwsza kategorya szos utrzymana jest

wogole niezle dzieki wzglednie znacznym srodkom materyal-

nym, jakimi rozporzadza na ten cel Ministeryumm Komunika-
| cy1, chociaz czesto mozna zauwazyé nieprodukeyjng, w po-
rownaniu z zagraniczng gospodarke; natomiast kategorya
druga—szos gubernialnych—bardzo wiele pozostawia do zy-
| czenia z powodu nieracyonalnej organizacyi gospodarki
finansowej 1 administracyjnej oraz braku odpowiedniego per-
sonelu technicznego zaréwno wyzszego, jako tez nizszego
i szezuplosci srodkéw materyalnych. Wogdle rozwdj drég
bitych jest bardzo slaby, szczegdlniej kategoryi drugiej: te,
ktére istniejg od dawna, sa zbudowane bardzo stabo, po wigk-
-sz6j czesci bez podioza kamiennego, tak powszechnie przyje-
tego za granicg, 1 na ogél utrzymywane sa licho, a prayrostu
nowych arteryi, jaki widzimy w o$ciennych panstwach,
w Krélestwie Polskiem niema, albowiem przy nieracyonalnie
postawionej gospodarce w wigkszej czesci wypadkéw nie wy-
starczajs miejscowe srodki materyalne nawet na utrzymanie
drég juz istniejacych. Zdarza sie, ze szosy istniejgce z powo-
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du braku srodkéw materyalnych sg znoszone, t. j. pozosta-
wiane swojemu losowi bez zadnego dozoru i remontu. ]

Nie trzeba chyba dowodzié, jak wazng rzeczg dla kazde-
go kraju jest odpowiednia do jego potrzeb ilos¢ dobrze utrzy-
manych drég bitych. Uznajac to, Zarzad wewngtrznych
drég wodnych i szosowych Mlms.teryum Komunikacyi wyde-
legowal inzynieréw A, Herrrra i A. NikoLsgiEGo do zbada-
nia organizacyi zarzadéw szosowych za granica. Pierwszy
zwiedzil Austrye i Niemey i zapoznal sig z gospodarksg szo-
sowg tych panstw pod wzgledem administracyjnym 1 tech-
nicznym, drugi za$ zwiedzil Francye i zapoznal sig z je]
urzgdzeniami szosowemi. Wynikiem ich wycieczki bylo wy-
danie wspomnianych wyzej dziel, ktére nas szczegdlniej po-
winny zalnteresowaé, poniewaz jesteSmy w przededniu wpro-
wadzenia samorzgdu, majgcego sprowadzié zmiany zasadni-
cze W naszej gospodarce szosowej.

Kwestya wzorowej organizacyi zarzadéw drég bitych
nie moze by¢ obojetng ogélowi technikéw i przemyslowedw,
to tez pozwolimy sobie przytoczyé tu streszczenie opiséw
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organizacyi zarzgdow szosowych za granics, wedlug wymie- |

nionych powyzej dziel.
I. Austrya.

stwowe, znajdujace sig w zawiadywaniu Departamentu dro-
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techniki szosowej. Dlatego tez szosy austryackie na ogél
stojg znacznie nizej pod wzgledem technicznym anizeli szosy
niektérych pahstw poludniowo-niemieckich, gdzie zarzad
techniczny jest zupelnie inaczej zorganizowany 1 gdzie dba-
Todé o szosy nie jest zalezna od dobrej woli jakiego$ dostoj-
nika pahstwowo-administracyjnego lub tez grupy dzialaczy
spolecznych w pewnej prowincyi, ale zalezy od instytucyi
centralnej, ogdlnej dla calego panstwa, majacej pieczg nad
szosami.

II. Bawarya. Obecnie sfery rzadowe w Bawaryi sa
zajete wprowadzaniem zmian w zarzadzie szos, ktéry wiele,
Jak i w Austryi, pozostawia do zycrenia. Zarzad drog pah-
stwowych, ktérych w Bawaryi jest okolo 6800 km, nalezy
do Gléwnego Urzedu Budowlanego Ministerynm Spraw We-

| wnetrznych (Oberste Baubehérde), ktéry stanowi réwniez

wyzszg instytucye kompetentng dla innych ministeryéw i dla
Instytucyi samorzgdnych (ziemstw); wszystkie instytucye
samodzielnie rozporzadzajs sig same swoimi kredytami
na drogi.

Zarzad szos i drég wodnych podzielony jest na 8 okrg-

. gbw; podzial ten odpowiada administracyjnemu podziatowi

gowego Ministeryum Spraw Wewnetrznych (Departament |
fiir Strassen- und Briickenbau und den galizischen und bukov. |

Wasserbau), 1 zzemskie, w zawiadywaniu ziemstw. Na czele
wyze] wymienionego Departamentu stoli inzynier, czlonek
Rady Ministeryum Spraw Wewnetrznych. Departament skla-
da sig z licznego personelu inzynieréw, technikéw, rysowni-
kéw 1 t. d. Ministeryum Spraw Wewnetrznych podlegle sg
namiestnictwa, tym ostatnim Zarzady Okregowe (Bezirk-
hauptmannschaften, nasze zarzady powiatowe) 1 magistraty
miast. Przy namiestnictwach sg wydzialy drég bitych i bu-
dowli wodnych, z odpowiednim personelem technicznym;
przy zarzadach okregowych réwniez znajdujg si¢ inzyniero-
wie z odpowiednig pomocg techniczng i kancelaryjng. Nie-
kiedy 2—3 okregéw posiada jednego inzyniera do drég bi-
tych. Widzimy wige, ze zawiadywanie szosami panstwowe-
mi w Austryi weielono do ogdlnej administracyi i postawiono
w zaleznodci od ostatniej. Zwykle sprawy wazniejsze roz-
strzyga ostatecznie namiestnik, niespecyalista; zajety przy-
tem biezgcemi sprawami administracyi, nie moze on wiele
czasu poswigcaé¢ sprawom drogowym, gdyz pierwsze sg zwy-
kle dla niego pilniejsze i wazniejsze. Wskutek tego szosy
panstwowe w Austryi nie majg odpowiedniej opieki ze strony
rzgdu. Drég pahstwowych (Reichstrassen) w Austryi jest
okolo 16000 &m, ziemskich za$ okolo 90000 #m. Szosy
ziemskie dzielg sig na okregowe (nasze powiatowe) i gminne.
Drogi pahstwowe utrzymuje panstwo, gminne za$ utrzymujs,
gminy na swoj koszt. Okregowe za$ szosy ziemskie utrzymy-
wane sg ze specyalnych podatkdéw drogowych z gmin miej-
scowych. Na utrzymanie ich lub budowe panstwo bardzo
rzadko udziela pomocy pienigznej. Rozklad podatku na szo-
sy miejscowe przeprowadzono na czlonkéw gmin w zalezno-
$ci od tego, w jakim stopniu korzystajgs oni z drég okrego-
wych. Zarzad drég okregowych w obrebie namiestnictwa
nalezy do ziemskich komitetow obwodowych (Landesaus-
schuss) 1 do podleglych im okregowych komitetéw drogo-
wych (Bezirkstrassenausschuss). W kazdym ziemskim ko-
mitecie obwodowym znajduje sig wydzial budowlany, sklada-
jgcy sig z kilku sekeyi [1) drogi bite, 2) drogi wodne, 3) me-
lioracye rolne i 4) budowle]. W sekeyi drogowej znajduje
sig odpowiednie grono zawodoweéw szosowych réznych
stopni (Bauamts - Abt(.ellungsleiter, Ingenieur - Adjuncten,
Assistenten, Bauinspicienten i t. d.).

Widzimy wige, ze w Austryi drogi bite dzielg sig na
pasistwowe i ziemskie, jak 1 u nas. Pahstwowe sg lepiej
utrzymywane niz ziemskie, ktére po wigkszej czesci wiele
pozostawiajg do zyczenia. Przyczyng tego jest to, ze pomi-
mo, iz sie¢ szos ziemskich liczy okolo 90000 #m, niema
w Austryi dla tych szos ogélno-pahstwowej nadzorczej insty-
tucyi technicznej, ktéraby opracowywala instrukcye dla
stuzby, rozstrzygala wazniejsze sprawy techniczne, przygo-
towywala zawodowecéw i pracowala naukowo nad technikg
szosowg. Wskutek braku takiej instytucyi dla szos ziem-
skich, na drogach tych niema wytknigtego planu robdt, scisle
odpowiadajgcego potrzebom drég i wymaganiom racyonalnej

Drogi bite w Austryi dzielg sig na pasi- | kraju.

W kazdym okregu na czele zarzadu drég bitych
stoi okregowy radca budowlany (Kreisbaurat),z odpowiednim
personelem technicznym i kancelaryjnym. Okrggowy radca
budowlany zatwierdza kosztorysy na roboty, kontroluje miej-
scowych inzynieréw oddzialowych, prowadzacych roboty
(Bauamt fir Strassen, Briicken und Wasserbau). Personel
nizszy (drdznicy) jest bardzo dobrze uposazony i ma zape-
wniong emeryture. Na kazdego dréznika przypada okolo
6 km szosy.

Podobnie, jak w Austryi, drogi panstwowe w Bawaryi
sg utrzymane znacznie lepiej anizell ziemskie. Tych ostatnich
w panstwie jest okolo 17700 km. Utrzymywane sg one na
koszt zwigzkéw gminnych (Communalverbinde); panstwo daje
tylko zapomogi stosunkowo niewielkie. Dotychezas rzgd nie
mial zadnej kontroli nad drogami ziemskiemi, co tez byXo ijest
przyczyng zlego ich stanu. Obecnie rzad bawarski zamierza
ustanowi¢ dla drég ziemskich wyzszy i nizszy personel tech-
niczny na wzdr takiegoz personelu istniejacego dla szos pan-
stwowych, a ktéry ma by¢ utrzymywany na koszt zaintereso-
wanych gmin i instytucyi, oraz wprowadzié¢ inspektorat
1 kontrole rzadows przy pomocy personelu technicznego
z drég panstwowych. I tu widzimy dazenie do centraliza-
cyi zarzadu technicznego szos. Ze centralizacya taka jest
potrzebna, dowodzi ta okolicznosé, ze wydatki na utrzyma-
nie 1 km szos paristwowych wynosza przecigtnie 370 marek
rocznie; wydatki za$ na utrzymanie szos ziemskich wynoszs,
przecigtnie 350 marek na 1 Am rocznie. Na drogach ziem-
skich ruch jest znacznie mniejszy, wiec i naklady na utrzy-
manie ich powinny byé znacznie mniejsze, tem bardziej, ze
ceny materyaléw i robocizny sg jednakowe na szosach pan-
stwowych i ziemskich. Tymezasem przy bardzo niewielkiej
réznicy kosztéw utrzymania szosy bawarskie ziemskie sg
utrzymane na og6! bardzo nieszczegélnie. Swiadezy to
o0 tem, ze poniewaz na szosach ziemskich niema odpowiednie-
go dozoru technicznego i pewnego z gdry zakreslonego na
podstawach ostatnich wymagan racyonalnej techniki planu
ich utrzymywania systematycznego, przeto 1 koszta utrzyma-
nia tych drég sg stosunkowo wyzsze, niz pahstwowych, przy
jednoczesnie niezadawalniajgeym ich stanie. Wobec tego
rzgd bawarski zamierza wprowadzié centralizacye w zarzg-
dzie technicznym szos, t. j. utworzy¢ instytucye rzgdows
techniczng, zawiadujgcg drogami zaréwno panstwowemi,
jako tez ziemskiemi.

ITI. Wirtembergia. Wirtembergia jest jednem z trzech
patistw poludniowo-niemieckich (Wirtemberg, Baden i Sa-
ksonia), w ktérych technika szosowa stoi najwyzej w calej
Kuropie. Dowodem tego moze stuzyé fakt, ze ruch 2000
koni na dobe szosy wirtemberskie wytrzymujs w zupelnosci
i s3 w tak dobrym stanie, ze po nich mozna przewozié¢ cigza-
ry trzy razy wigksze, niz na szosach pruskich, a utrzymanie
kosztuje taniej przy innych warunkach jednakowych. Przy-
tem w Wirtembergii niema praw ograniczajacych cigzar la-
dunkdéw przewozonych i szerokosé obreczy kél u wozéw (na-
wet na szosach z wapienia), jak to jest w Prusach, gdzie
nawet dla przestrzegania tych przepiséw i niektérych innych
istnieje specyalna policya drogowa {Wegepolizei). Wszystko
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to swiadczy, jak wiele mozna zyskaé¢ przy umiejetnem zarzg- |

dzaniu i wysoko postawionej technice.

Przypatrzmy sig organizacyi zarzadu szos w Wirtem-
bergii. W Ministeryum Spraw Wewnetrznych znajduje sig
wydzial budowy drég bitych i wodnych (Ministerabteilung
fiir den Strassen- und Wasserbau) Wydzial ten zawiaduje
szosami panstwoweml, a réwniez zajmuje sig drogami ziem-
skiemi i gminnemi (Vicinal- und Gemeindewege), on réwniez
wyznacza dla tych ostatnich drég wysokos¢ zasitkéw pan-
stwowych, ktérych rzad wirtemberski nie skgpi; wreszcie
wydzial ten egzaminuje kandydatéw na posady drogowe niz-
sze 1 wyzsze, Wydzialowl rzeczonemu podlegajs specyalne
inspekeye (Strassenbauinspectionen). Inspekeye, podzielone
na okregi (Bezirke), zawiaduja szosami panstwowemi przy
pomocy kompletéw odpowiednio przygotowanych zawodow-
céw, z ktérych kazdy musi zdaé¢ odpowiedni egzamin pan-
stwowy przed wstapieniem na sluzbe. Inspekeyir w Wirtem-
bergii jest 15; zawiadujg one 3000 km szos panstwowych;
na kazds inspekcye wypada przeto przecigtnie okolo 200 km
drég panstwowyeh.

Bezposredui dozér nad szosami majg dozorcy drogowi
(Strassenmeister); kazdy zawiaduje uczastkiem dlugosci sre-
dnio 80 km. Dozorca drogowy musi posiadaé specyalne wy-
ksztalcenie techniczne i zdaé egzamin pahstwowy. Mate-
ryalnie sg oni dobrze uposazeni: przecigtnie pobierajs 3700
marek rocznie 1 majg prawo do emerytury.

Dréznicy majg dzialki o dlugosei przecigtnie 3 km, po-
bieraja okolo 700 marek rocznie 1 specyalne wynagrodzenie
za roboty dodatkowe, np. tluczenie szabru w czasie swobod-
nym od innych robdt; prdcz tego niekiedy drdznicy posiada-
ja mieszkania w naturze, zwlaszeza w tych miejscowosciach,
gdzie w poblizu niema miejscowosci zamieszkalych.

Nadto, na szosach wirtemberskich sg ustanowione stale
posady majstréw walcowych (Walzmeister), zdajscych ré-
wniez egzamin panstwowy i znajdujacych sig na etatowej
stuzbie panstwoweJ majstrowie ci zajmujg sig wylgcznie wal-
cowaniem Szosy.

Technika szosowa w Wirtembergii dlatego stoi tak wy-
soko, ze rzad zwrdeil na nig uwage nalezyts; wszystkie robo-
ty szosowe sa prowadzone podlug &cisle opracowanego planu
systematycznege, opartego na podstawach naukowych i prak-
tycznych. Wiysokie postawienie naukowe techniki szosowej
zawdzigeza Wirtembergia znane] wyzsze] uczelni technicznej

w Sztuttgardzie, gdzie wyklady o szosach postawione byly
jako przedrmiot bardzo wazny przez zmarlego w r. z. znane-
go specyaliste prof. Larsscm'). Tymezasem w rosyjskich
wyzszych zakladach technicznych przedmiot ten uwazany
jest jako drugorzedny i student przecietny inzynieryi w tych
zakiadach przedmiotowi temu wlasciwie poswigea tylko kilka
dni, potrzebnych do przygotowania si¢ do egzaminu podiug
jedynego znanego podrecznika. Z drugiej strony rzad wir-
temberski majac wykwalifikowanych specyalistéw szoso-
wych z wyzszem wyksztalceniem dzigki Politechnice w Sztutt-
gardzie, dba o to, aby ich zacheci¢ do sluzby na szosach pan-
stwowych i przy ich pomocy wyspecyalizowaé sredni i niz-
szy personel techniczny. Mimo, ze placi on wysokie sumy
na utrzymanie personelu, jednakowoz suma ogélna na utrzy-
manie drég stale si¢ dotychezas zmniejsza, a to dzigki umie-
Jetnemu prowadzeniu robdét i uzywaniu udoskonalonych na-
rzedzl 1 maszyn. O walcowaniu walcami konnymi szos da-
wno juz zapomniano w Wirtembergii. Jak pisze inz. Hgr-
FER, utrzymanie 1 wiorsty szosy w Warszawskim Okregu Ko-
munikacyi kosztuje prawie tyle, co w Wirtembergii, lecz
szosom Warszawskiego Okregu Komunikacyi daleko jest do
szos panstwowych wirtemberskich.

Szos miejscowych (ziemskich) (Nachbarschaftstrassen)
jest w Wirtembergii kilka tysigey km. Szosy te dziels sig na:
1) ziemskie (Amtskorperschaftstrassen) i 2) gminne (Ge-
meindestrassen). Na utrzymanie pierwszych rzad daje za-
pomogi (/,—'/; sumy ogdlnej robdét) 1 ma dozér techniezny
nad wykonaniem robét przy pomocy wyzej wspomnianych
panstwowych inspekeyi szosowych (Strassenbauinspectoren);
dlatego tez szosy ziemskie w Wirtembergii utrzymywane sg
znacznie lepiej niz w innych panstwach, gdzie nad szosami
ziemskiemi niema 2zadnego dozoru ani ontroli ze strony
technikéw-specyalistéw szosowych z drég panstwowych, kto-
rych ziemstwa samodzielnie utrzymywac¢ nie byly w stanie.
Mimo to obeeny stan rzeczy nie zadawalnia rzgdu wirtem-
berskiego. To tez rzad zamierza w zarzadzie szos wprowa-
dzi¢ reformy, majace na celu rozszerzenie dzialalnosci insty-
tucyi panstwowych na szosy ziemskie, aby jeszcze bardzie]
ujednostajnié gospodarke szosowag, ktra w jego rekach wy-
dala takie dobre rezultaty.

(C. d. n.) M. Nestorowicz, inz.

1 Por. Przegl. Techn. Mo 49 r. z, str. 5h8.

Ciag ,naturalny"

Jsuczny” w zastosowanin do palenisk kottowych ;

jego mierzenie i regulowanie:
(Ciaz dalszy do str. 392 w N 32 r. b.).
Mierniki budujg sig na podstawie réznych zasad, z ktd- \

rych najezedcie] stosowana jest ,rarek polqczonycb“, jezeli |
wige pragniemy wynalezé réznice ci$nien pomiedzy gazem |

przeplywajacym a powietrzem zewnetrznem, to stosujemy
mierniki t. zw. statyczne, gdy za$ chcemy oznaczyé predkosc
przeplywu gazu, to stosujemy mierniki t. zw. dynamiczne.
Z pomiedzy wielu innych, odnoszgcych sig do pierwszej gru-
py, opiszemy tu mierniki SEGER’A.

urka szklana zgigta w ksztalt litery U, o stalej $redni-
cy wewnetrznej (rys. 4), zakohczona jest wigkszemi i jednako-
wemi naczyniami B i C'i wypelniona dwiema cieczami nie
mieszajacemi sig ze sobg, o mozliwie jednakowym ciezarze
wlasciwym, jak np. woda i olejek anilinowy, lub tez rozcien-
czony spirytus winny i olej sloneczny, ktére w celu odréznie-
nia nalezy réznie zabarwié. Miejsce zlaczenia z powinno sig
znajdowaé na zerze podzialki, ktéra w celu lepszego regulo-
wania powinna byé przesuwalna, z guziczkami do umocowa-
nia po nastawieniu. Chege znalezé nadmiar ci$nienia w pe-
wnem pomieszczenia ponad powietrze zewnetrzne (zero mano-
metru), sprawdza sig zero podzialki z linig 2, oddzielajgcs od
siebie obie ciecze i naczynie B laczy sig z owem pomieszcze-
niem z pomocg rarki gumowse]j, szklanejit. d. Pray cisnie-
niach za$ nizszych (proznia czesciowa) Igczy sie w ten sam
spos6b dane pomieszczenie z odnoga C, a tak w jednym jak
i drugim razie linia zlaczenia z obnizy sig, przyczem zawsze
odnoga pozostala jest zlgczona z otaczajgcem powietrzem.
Réznica wysokosci poziomu obu cieczy w naczyniach jest bar-
dzo niewielka, w wazkie] zas rurce do$c¢ znaczna, im przeto

réznica przekrojéw jest wigksza
1im cigzary wlasciwe obu cieczy
sg siebie blizsze, tem dokladnosé
pomiaru jest wieksza.

Bardzo dokladnym mierni-
kiem predkosci (dynamiczny) jest
pokazany na rys. 5 miernik dy-
namiczny systemu FLETSCHER-
Lunaes’a. Rurki polqczone cid,
wypelnione w pewnej czgsci ete-
rem, zlaczone sg z dwiema rurka-
miaibd, z ktorych @ ma koniec
prosty, b zas — zgiety pod katem
prostym, z wylotem skierowanym
ku dotowi. Obie te rurki wsta-
wiaja si¢ w kanal tak, aby ich kon-
ce swobodne oddalone byly od
Sciany wewnetrznej nieco mniej
anizeli o !/; jego srednicy, wsku-
tek przeto przeplywu gazu czgsé
tegoz przedostaje sig do ramienia
¢, obnizajac w nim poziom eteru,
w rurce zas a (ktéra powinna staé
prostopadle do kierunku przeply-
wu) wytwarza sig czesciowa préz-
nia, powodujaca wzniesienie sie
poziomu eteru w d. Z réznicy
pozioméw w ¢ id, ktére sig od-




