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Prof. M. NESTOROWICZ

Fachowoéé w technice drogowej”

pecjalistow drogowych” mamy
S bardzo duzo.
” Do niedawna pod wzgledem ilo$ciowym
mieli$my najwiecej , specjalislow-lekarzy”,
ktorzy, nie bedac lekarzami zawodowymi, z mniej-
szg lub wieksza pewnoscia siebie dawali zbawienne
rady swoim bliZznim na rézne ich dolegliwosci.

Dzi$, gdy po drogach dzieki rozpowszechnieniu
sie lokomocji samochodowej jezdzi wiecej ludzi niz
dawniej i odczuwa bezposrednio rézne dodatnie
i ujemne strony drég, zainteresowanie drogami
wzrosto i bodaj wiecej niz ,specjalistow-le-
karzy' jest obecnie ,specjalistéow dro-
gowych”, ktérzy z niemniejsza a moze wiegksza
pewnoscig siebie omawiajg rézne strony techniki
drogowej, a w kazdym razie bez glebszego wnika-
nia w sprawe méwia, pisza, feruja orzeczenia i t. p.
w réoznych fachowych sprawach drogowych. Mam
tu na mysli nietylko nietechnikow ale i technikow
z dyplomami inzynierskiemi, ktérzy, nie bedac fa-
chowcami, w sprawach techniki drogowej zabiera-
ja glos lub wplywaja na bieg gospodarki drogowe;j.

Nie majac bynajmniej ztej woli, tacy ,specja-
11§ ci" szkodza sprawie przez zbytnia ufnosé w
swoje wiadomosci z zakresu techniki drogowe.
powiatowych, gminnych i t. d.). '

Oczywisécie dobra znajomos$é wspélczesnej tech-
niki drogowej dla inzynieréw i technikéw drogo-
wych jest warunkiem niezbednym.

Nie chciatbym byé zrozumiany w ten sposéb, ze
technika drogowa to jakas nadzwyczajna ,.czarna
magja', dostepna tylko dla kota wtajemniczonych,
trudna do zdobycia; przeciwnie, znajomosé techni-
ki drogowej przy zamitlowaniu do niej jest latwa
do osiagniecia, wymaga jednak duzo czasu i pracy.
Pozatem w ostatnich czasach postepy jej daja wciaz
co$ nowego: nowe udoskonalenia, pomysty, sposo-
by wykonania 1 t. d.

Ze szkol akademickich i zawodowych wychowan-
cy wynosza og 61ne zasady techniki drogowej w
formie mniej lub wiecej encyklopedycznej; jezeli
na tych wiadomosciach poprzestang, nie poglebia
ich i nie beda stale i systematycznie uzupelniali
w miare postepéw techniki drogowej, ktéra w ostat-
nich latach kroczy siedmiomilowemi krokami, —
nzamarzng'' mna poziomie wiadomosci, jakie im po-

zostana z zakladu naukowego, i dobrymi spe-

cjalistami nie zostang,

Bo dyplom szkoty wyzszej lub zawodowej w zy-
ciu praktycznem technika nie wystarcza; dla utrzy-
mania si¢ na spélczesnym poziomie techniki nie-
zbedna jest ciggla wytezona i systematyczna pra-
ca w kierunku specjalizowania sie; tylko tacy pra-
cownicy beda naprawde fachowcami, nie beda pla-
cili , frycowego™, gdy sa przedsigbiorcami drogowy-
mi i nie beda narazali gospodarki drogowej na stra-
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ty nieraz wielkie, gdy sa organami wykonawczem;,
instytucyj, prowadzacych gospodarke drogows.

Aby nie byé golostownym, przytocze kilka przy-
kladéw, znanych zreszta dobrze fachowcom,

Zaczne od projektowania drog.

Projektowaé drogi winien specjalista drogowiec.
a nie przypadkowy inZynier czy technik, ktéry
wprawdzie umie obchodzi¢ sie z instrumentami mier-
niczemi, umie niwelowa¢, mierzy¢ katy, tyczyé huki
i t. p., ale nie zna wlasciwosei ruchu, charaktery
drogi projektowanej, wlasciwosci gruntéw, jako
podloza do nawierzchni i t. p.

Np. dobry specjalista od projektowania kolei ze-
laznych wprawdzie potrafi opracowac projekt drogi,
kierujac si¢ odpowiedniemi instrukcjami czy pod-
recznikami, ale projekt, przez niego opracowany,
zawsze bedzie gorszy, niz projekt, opracowany przez
specjaliste od projektowania drég, zwlaszcza w
szczegotach, wymagajacych wczucia sie w potrze-
by ruchu na drogach i w miejscowe warunki.

Dalej,juz przvy wykonywaniu robat,
fachowoéé personelu technicznego — oczywiscie
przy sumienno$ci, jako niezbednym warunku kaz-
dej roboty technicznej, — jest gwarancjg dobrego
wyniku,

Przytaczam szereg luznych przyktadow.

Np. bruk zwykly (,z kocich 1héw") wykonany
przez fachowe kierownictwo daé moze znosng
i trwala nawierzchnie; gdy za§ wykonany jest nie-
fachowo (np. bez przewiazywania szczelin w kie-
runku podtuznym, bez dobierania kamieni podtug
wielkosci, $cistego i umiejetnego ich uktadania), da-
je nawierzchnie fatalna i nietrwala.

Budowa zwvklej drogi bitej wykonana fachowo
daé moze nawierzchnie wzglednie trwala, dobrze
zwiazang, gdy ta sama nawierzchnia wvkonana nie-
fachowo, pod wplywem ruchu nawet niezbyt inten-
sywnego, moze ,rozlezé sie' doszczetnie w ciafu
kilku tygodni.

Jeszcze wicksze znaczenie ma fachowe wykona-
nie robét drogowvch przy zastosowaniu takich ka-
pryénych materjatéw, jak bitumy (t. i. smoly i as-
falty) i cement: stosujac te materjaly, fachowiec do-
brze musi znaé ich wlasciwosci, aby nie popelniaé
kosztownych btedéw: w praktvce polskiej w ko-
tach fachowcéw znane sa wypadki, gdy nawet drob-
ne uchybienia powodowaly powaine defekty wy-
konanych robét: mie brak réwniez i zasadniczych
btedéw, popelnianych przez odwainvcl_l .,§D€C1ah'
stéw", ktérzv potem pokutowali za swoia ignoran-
cje techniki drogowei i tupet nie na miejscu.

Stosowanie w budownictwie drogowem bitumow
lub cementu wvmada w wielu wypadkach szersze]
znajomoéci technologii chemicznej tych materja:
l6w: zachodzi potrzeba zasiegania przez drofow:
céw porad chemikéw-specjalistéw w tei galezi.

Tu réwniez dyplom chemika nie wystarcza: ko-
nieczne jest wvsoecjalizowanie sig ich w technolo-
gji tych materjatéw, < Tub

Obecny stan technologii bituméw, cementéw Iu
klinkieréw, uzywanych w budownictwie drogower
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wyrobil typ specjalisty chemika-drogowca.
Takich specjalistéw i to tegich juz mamy i spél-
praca ich z inzynierami drogowymi przynosi tech-
nice drogowej ogromne korzysci.

Mechanizacja robét drogowych zmusza drogow-
cow do specjalizowania sie w stosowaniu réznych
maszyn do budowy i utrzymaniu drég.

Jakos¢ podloza przy budowie drég ma pierwszo-
rzedne znaczenie; w ostatnich czasach powstata no-
wa obszerna galez wiedzy inzynierskiej: mechani-
ka gruntow i badanie gruntéw w odniesieniu do po-
{rzeb drogowych: wymaga to od drogowcéw zapo-
znania sie z zasadami i wynikami tej galezi techni-
ki, aby uniknaé przykrych i kosztownych bledéw.

Specjalnych ostroznosci oraz fachowosci wyma-
ga od drogowcéw zastosowanie réznych nowych po-
mystéw: technika drogowa szvbko kroczy naprzod,
nie nalezy hamowaé i uniemozliwiaé stosowania
nowych pomystéw, ale z wielkiej ilosci tych pomy-
slow nalezy starannie i umiejetnie oddzielaé ziar-
no od plew, po przeprowadzeniu gruntownych ba-
dari i préb; dobrze to zrobi¢ moze tylko dobry fa-
chowiec.

Z podanych przyktadéw widzimy, ze obecny stan
techniki drogowej wymaga:

1. aby drogowcy, t. j. ci ktorzy sa bez-
posrednio odpowiedzialni za gospodarke drogowa,

Ini. M. MACZYNSKI

naprawde byli fachowcami: musza oni
ciggle is¢ z poslepem techniki drogowej, w przeciw-
nym razie bardzo szybko przestang by¢ fachowca-
mi i stana sie rulynistami;

2. aby drogowcy, mieli nalezyty glos i wplyw
w sprawach techniki drogowej; niezawsze to ma
miejsce, zwlaszcza w samorzadach:

3. aby ci, ktérzy nie maja dostatecznej znajomo-
$ci techniki drogowej, a zwlaszcza ci, ktérzy z ra-
cji swego stanowiska spolecznego maja wplyw na
gospodarke drogowa, byli ostroini w wydawaniu
swoich sadéw, decyzyj lub uzycia swego wptywu
w sprawach techniki drogowej, gdyz w przeciwnym
razie moga powaznie zaszkodzié samej sprawie;

4. aby fachowcy drogowi w razie potrzeby zasie-
gali porad i opinij placowek naukowych, jakie w
Polsce powstaly i sa prowadzone pod katem potrzeb
budownictwa drogowego; temi placéwkami sa: dro-
gowy Instytut Badawczy Politechniki Warszaw-
skiej i Stacja Doswiadczalna Budowlano - Drogowa
Politechniki Lwowskiej. Placéwki te prowadza ba-
dania — w miare posiadanych srodkéw — réznych
zagadnien techniki drogowej oraz badania materja-
téw drogowych i chetnie udzielaja porad i informa-
cyj fachowych z zakresu budownictwa drogowego.

Rola chemiji w nowoczesnem budownictwie drogowem

o krétkotrwalem zmniejszeniu sie znaczenia
drég kotowych, spowodowanem przez szybki
rozw6j kolei zelaznych, drogi kotowe nietyl-

ko wracajg do swego dawniejszego znaczenia, lecz
rola ich w gospodarstwie spolecznem zaczyna szyb-
ko wzrastaé. Przyczyna tej zmiany jest w pierw-
szym rzedzie wielki rozw6j mechanicznych pojaz-
déw drogowych. Szybkosé ich oraz wielkosé tadun-
ku, jaki zdolne sa one przewies¢, znacznie wzra-
sla. Réwnoczeénie jednak ze wzrostem ruchu na
drogach, wzrastaja wymagania im stawiane i poja-
wiaja sie problematy oraz trudnosci, dotychczas
nieznane, a praca technika drogowego wymaga nie-
tylko coraz gruntowniejszej wiedzy i daleko idacej
specjalizacji, lecz takze zmusza go do spélpracy
z przemystem, produkujgcym coraz to nowe ma-
terjaly drogowe, oraz do zasiegania opinji o tych
materjatach u specjalistéw. W tych wilasnie okolicz-
nosciach nalezy szukaé poczatku spélpracy inzy-
niera drogowego z chemikiem, ktéry wystepuje tu-
taj z jednej strony jako wynalazca i producent co-
raz to innych nowych materjaléw konstrukcyjnych,
z drugiej zas strony ma obowiazek kontrolowaé ja-
kos¢ uzytych na budowe materjaléw oraz zwracaé
uwage konstruktoré6w na ich cechy.

Aby przedstawié jaknajjasniej spotykane w dro-
gownictwie problematy, zwigzane z chemja, oméwie
Je na tle sposobéw budowy nowoczesnych na-
wierzchni,

Ze stosowanych dzisiaj nawierzchni t. zw. ulep-
szonych wybijaja sie na pierwszy plan dwa zasad-
mcze typy nawierzchni, z ktérych dadza sie wy-
prowadzié prawie wszystkie istniejace sposoby bu-

dowy. Typami temi beda nawierzchnie, budowane
wedlug t. zw, zasady Mac Adama i nawierzchnie
typu betonu. Najprostsza nawierzchnia typu Mac
Adama jest t. zw. szutréwka, to jest nawierzchnia
utworzona z dobrze uwalowanego tlucznia. Istotna
jej cecha jest warstwa tlucznia tak uwalowanego,
se stanowi on sam przez si¢ warstwe noéng bez ko-
niecznoséci lepiszcza. Wypelniajacy szczeliny mie-
dzy kamieniami py! mineralny tworzy wraz z wo-
da pewnego rodzaju zaprawe, ktéra dzieki swym
wlasnosciom cementacyjnym spaja poszczegélne ka-
mienie w nawierzchni w jedna catosé. Gléwnemi
wadami takiej nawierzchni sa: bloto, kurz i przeni-
kliwosé dla wody oraz zupelny brak odpornosci na
ssace dzialanie opon samochodowych.

Utrzymanie sie wiec tego sposobu budowy, z do-
stosowaniem go do dzisiejszych potrzeb ruchu, wy-
maga juz uzycia innych materjaléw, niz dotych-
czas.

Pierwszy krok w tym kierunku uczynil pewien le-
karz francuski, ktéry 50 lat temu zaproponowat uzy-
cie smoly pogazowej dla zapobiezenia pladze kurzu.
Zalety tego sposobu okazaly si¢ tak wielkie, Ze spo-
wodowaly przewrét w budownictwie drogowem.

Smotla, jako czynnik w nawierzchni Mac Adama,
stuzy jako lepiszcze o wlasnosciach smarnych, ufat-
wiajace wzajemne zaklinowanie si¢ kamieni i ich
zlepianie sig, jako srodek impregnujacy warstwe
nos$na nawierzchni i czyniacy ja nieprzepuszczal-
na dla wody, oraz jako materjal, wiazacy kurz i
utrudniajacy wysysanie drobnych ziarn kamienia
przez opony samochodéw.

Korzysci, wynikajace z uzycia smoty oraz zda-



