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odkryjemy zaleznosei ktére mozemy ujgé w forme matema- |

_tyczna 1 przedstawié w postaci okreslonych funkeyi tychze
parametréw. Badanie takie, zastosowane do ruchéw planet,
daje nam prawa KEPPLER A.

Seislosé i niewzruszonosé tych ostatnich praw dala ba-
daczom bodziec do szukania podobnych praw we wszystkich
dziedzinach zjawisk swiata fizycznego. Odkrycie matema-
tyczne] zaleznosei pewnych przystepnych dla naszych pomia-
rdw zmiennych jest zasiuga astronomii, a zasluga ta jest na-
wet wazniejszg dla wiedzy, niz sama zawartosé przedmiotowa
tej nauki.

Zbadanie wige pewnego zjawiska z punktu fizycznego
sprowadza sig do okreslenia parametréw, jakie wystepujg
w danem zjawisku i do odnalezienia funkeyi matematycznej,
wigzgcej te parametry w pewng wzajemng zaleznosé.

Po odnalezieniu takiej funkeyi przystapimy do jej spra-
wdzenia z doswiadczeniem 1 gdy okaze sie, iz rezultaty ra-
chunku oparte na przyjetej funkeyi, zgodne sg z rzeczywi-
stoscig, powiemy najpierw o samem zjawisku, iz dla jego
okreslenia wystarcza przyjeta ilo$¢ zmiennych (parametrow)
i nastepnie powiemy, iz funkcya dana odfwarza nam przemia-
ny, zgodne z rzeczywistoscig,.

10. Lecz uchwycenie wszystkich zmiennych i wpro-
wadzenie ich do rachunku nie zawsze sie¢ udaje; uchwytuje-
my najezesciej zmienne, ktére maja silniejszy wplyw na prze-
bieg danego zjawiska i te tylko wprowadzamy do rachunku,
bedac w ten sposéb zmuszeni pomingé inne w danych wa-
runkach niepostrzezone zmienne; w ten sposéb dochodzimy
do funkcyi, do praw, ktére sa tylko zgodne z rzeczywisto-
écig w pewnym zakresie. W wielu razach odkryta funk-
cya jest tylko przyblizonym wyrazem funkeyi ogdlniejsze]
i w tym wiec razie otrzymamy prawa réwniez przyblizone.

11. Zdawaloby sie, 1z rozpatrujac rdézne zjawiska,
wprowadzimy do rachunku bezmierna iloé¢ zmiennych i ze-
stawimy bezmierng ilos¢ funkcyi — lecz tak nie jest! Zmien-
ne, ktére obserwujemy, majg swoje pochodzenie w naszych
zmysfach (jak np. uczucie ciepla i t. p.), ilo§é¢ wigec ich musi
byé ograniczong i rzeczywiscie operujemy jak dotychezas
tylko wielkosciami L, M, T, Ty, t. ]. dlugoscia, masg, cza-
sem i temperatura?’), przytem nalezy zauwazyé, iz do mierze-
nia tych wielkosei nie uzywamy juz swych zmysléw, lecz
wzajemnych stosunkéw pomiedzy temiz wielkosciami.

Nastepnie, rozpatrujac funkcye tych zmiennych, wyra-
zajgce przebieg danego zjawiska, zauwazymy, 1z pewne z nich
stale sie powtarzajg dla réznych zjawisk, lub tez wartosei ich,
wyrazone w pewnych jednostkach, sg réwnowazne. Wnio-
sek taki daje nam mozno$é wypisania nieraz bezposrednio
takich funkeyi, t.j. funkeyi, ktore powinny byé zgodne z rze-
czywistym przebiegiem danego zjawiska. Funkcye te czy
tez inacze] zwane prawa natury, wyrobily sobie w dzisiejszej
nauce taka powage, ze decyduja one o moznosci lub niemo-
znoscl przyjecia nowych praw.,

Jezeli np. nowoodkryte prawo nic daje sie podciagnac
pod jedno z takich przyjetych praw ogdlnych, to samo zjawi-

1) Temperature, jako niezalezna wielkosé, mozemy wyrngowaé
zapomocti kinetyeznej teoryi ciepla, lecz takie pojmowanie jest dosy¢
watpliwe a przytem w niczem nie zmienia wyZej wypowiedzianego.

sko stawia sie w watpliwosé, lub tez uwaza sie je za malo
jeszcze zbadane. Gdy odkryto wlasciwosé radu cigglego wy-
dzielania ciepla, watpiono w to zjawisko; gdy zas$ watpliwosé
co do faktu zostala usuniets, szukano wyjasnienia, nie porzu-
cajac bynajmnie] samego prawa, ktéremu ono przeczy, to
jest: zachowaniu energii.

12. Takich ogélnych praw, takich funkeyi wylicza
H.Poixcarn 1) szesé, a mianowicie:

1. Prawo

2. Prawo
NOT A)

.

zachowania energii.
obnizenia wartosci energii (t. j. prawo Cagr-

Prawo
Prawo
Prawo

wzajemnosci dzialania —NEwrToN .
niezaleznoscl zjawisk od badacza,
zachowania masy (LAVOISIER'A).

. Prawo najmniejszego dzialania.

Prawa te sa najwyzszem dotychczas znanem uogdlnie-
niem poszczegdlnych praw wszystkich zjawisk.

13 Ze wzgledu na waznosé tych praw, zatrzymam sie
chwilke nad niemi i zauwaze najpierw, i% sa one wswe] tresci
rozrzucone i pod wzgledem matematycznym jedne z nich sg
powtoérzeniem drugich. Scislejsze streszczenie tych praw
i nadanie im wigksze] jednolitosci da sie uskutecznié, wpro-
wadzajac pojecie mechaniki HeErrz'a 2).

Her1z buduje cala mechanike na jednem jedynem ogdl-
nem prawie, zaczerpnietem z doswiadczenia. Prawo to
streszcza on w nastepujacy sposob:

nKazdy swobodny uklad trwa w stanie spoczynku lub
ruchu jednostajnego, wykonywajac ten ruch po drodze geo-
metrycznie najprostszej‘‘?),

& o

Widzimy w tem prawie najpierw czesé prawa NEwron'a
o bezwladnosci materyi, nastepnie prawo o najmniejszem
dzialaniu Gavuss'a. Na podstawie powyzszego prawa Herrz
buduje calg mechanike LiagRaNGE’A z wyprowadzeniem rd-
wnania HawInroN'a oraz pozostalych praw Newrox’a. Cho
claz prawo powyzsze jest wyrazone w formie dajgce] sig
stosowaé pod wzgledem matematycznym tylko do mechaniki
ruchu, lecz nic nam nie przeszkodzi przeniesé je pojeciowo
do wszystkich innych zjawisk, tak jak to czynimy z obecnemi
pojeciami mechaniki, a wtedy z powyzszych praw przyto-
czonych przez PoiNcari'ao: 1-e, 3-e i 6-e pomiesci sig w tre-
sci jednego prawa HErrz'a; prawo 2-e nie miesei sig w prawie
Herrza; prawo 4-te nie jest prawem, gdyz jest zalozeniem
naszej metody badania, przyjmujemy bowiem zjawiska jako
wzglednie nam sie przedstawiajace, odnoszac ilosciowe ich
znaczenia do nich samych, nie zas do nasze] wrazliwosci;
prawo O-te zdaje sie byé rzeczywiscie empiryczne 1 stol ono
odosobnione, lecz nalezy mieé nadzieje, ze obecne badania
1 usifowania traktowania masy jako przejawu energetyczne-
go, pozwolg nam wilgczy¢ réwniez to pojecie do ogbéluych po-
je¢ mechanilki.

(C. d. n)

Yy H. Poincaré: ,La veleur de la science®, str. 176.

! Heinrich Hertz: ,Die Prinzipien der Mechanik®, str. 162,

3) THertz streszeza to prawo po lacinie: yoystema omne liberom
perseverare in statu suo quiescendi vel movendi uniformiter in di-
rectissimam®.

Gospodarka szosowa za granica.

{(Dokonczenie do str. 417 w N2 35 r. b.).

VII. Francya. Szosy francuskie dziels sie na kilka ka-
tegoryi. Pierwszg sa t. zw. drogi nacyonalne (les routes na-
tionales), laczace stolice Francyl z wazniejszemi miejscowo-
sciamil prowincyl i pogranicza oraz z portami i przedstawia-
jace najgléwniejsze arterye komunikacyjne. Koszt utrzyma-
nia tych drég calkowicie ponosi skarb panstwa, a mianowicije
Ministeryum robét publicznych (Ministére des travanx publics).
Zarzad techniczny stanowi specyalny Korpus inzynierdw drég
1 mostéw (les ingenieurs des ponts et chaussées) !). Druga
kategorye stanowia t. zw. szosy departamentowe (les routes
départamentales), laczace miasta gléwne departamentéw

i O Korpusie drég i mostdw we Fraueyi podamy niebaswem
oddzielny artykul. (LPrzyp. Red.)

lub wazniejsze ich miejscowosci. Drogami temi zawiaduja
rady generalne departamentow (conseil général) jako orga-
ny samorzadu, w granicach departamentu. Trzecis katego-
rye stanowig drogi t. zw. miejscowe (le chemins vicinaux),
dzielace sig znéw na kilka typow: 1) drogi, taczace mniej lub
wiece] wazne punkty departamentu (chemins de grande com-
munications), nazwijmy je powiatowemi; 2) drogi laczace
gléwne punkty dwéch sgsiednich gmin (chemins d’intérét com-
mun), nazwijmy je gminnemi; 3) drogi wiejskie (chemins vici-
naux ordinaires), lezace w granicach jedne] gminy.

Drogi departamentalne i miejscowe utrzymywane sa
ze $rodkdw miejscowych i sg w zawiadywaniu Rady General-
nej departamentu, przez to pod wzgledem administracyjnym
podlegaja one Ministeryum Spraw Wewnetrznych w kwe-
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styach wychodzgeych poza granice kompetencyi rad gene-
ralnych departamentowych. Drogi departamentowe 1 rozne
rodzaje drég miejscowyeh réznig sig zrédlami na pokrycie
kosztow ich utrzymania. Drogi departamentowe sg utrzy-
mywane z funduszéw drogowych departamentu, .ktm:e Rada
(teneralna departamentu moze zwigkszaé lub zmniejszad w mia-
re potrzeby, jako instytucya s: morzadna, posiadajaca prawo
opodatkowania departamentu. Drogi powiatowe 1 gminne
sa utrzymywaune z funduszéw gminnych, prayczem podzialem
tych funduszow i oznaczeniem ich wysokoscl zazadza Rada
Generalna departamentu.

Nizej kilka sléw poswiecimy organizacyi zarzadu drog
nacyonalnych (pahstwowych), teraz zas w krotkosel opiszemy
organizacye sluzby technicznej na drogach departamento-
wych 1 miejscowych. Od Rady Generalne] departamentu
zalezy rozwigzanie sprawy, czy zawiadywanie drogami depar-
tamentalnemi i miejscowemi ma byé oddane Ministeryum ro-
b6t publicznych, czy tez departament ma posiada¢ swoja
wlasng sluzbg techniczng. W pilerwszym wypadku departa-
ment otrzymuje gotows organizacye shzby technicznej od
Ministeryum robét publicznych, w drugim zas Rada Gene-
ralna sama sobie wybiera i organiznje komplet stuzby drogo-
wej: kandydata na gldwnego inzyniera szosowego departa-
mentu (agent voyer en chef) prefekt przedstawia do zatwier-
dzenia Ministeryum Spraw Wewunetrznych, o nominacyach
za$ inzynieréw oddzialowych on tylko donosi. Nickiedy by-
wa co$ posredniego miedzy jednym i drugim wypadkiem:
wyzsi wrzednicy drogowi sy z ramienia Ministeryum robot
publicznyeh, nizsi za$ sq mianowani przez prefektow. Orga-
nizacya taka ma swoje stabe strony: przedewszystkiem po-
sady na drogach departamentowych i miejscowych jak wyz-
sze, tak i nizsze, sy nieszezegdlnie oplacane, dlatego tez lepsze
sily techniezne staraja sig dosta¢ na szosy Minigteryum’ robdt
publicznych; powtére zupelna zaleznos¢ od prefekta 0s6b sla-
zacych na drogach (leparramentowych i 1111({}500\\;\"011. wywie-
ra wplyw bardzo szkodliwy na szosy. gdyz pr,etel(cl starajg,
sig posady te obsadzi¢ swoimi stronnikami, ktérzyby poczu-
wajac sie¢ do wdziecznosci, w czasie walk wyborezych mogli
okazywaé im pomoc. Nie trzeba chyba dowodzié, jak szko-
dliwa rzeczg dla drog jest takie polozenic rzeczy. Obecnie
we Franeyl zauwazy¢ sig daje dazenie do stopniowego zlania
sig technicznych zarzgdéw drog nacyonalnych, z takimiz
zarzgdami drdg miejscowych. Dzieje sig to tem latwiej, ze
departamenty za niewielka stosunkowo doplaty moga korzy-
sta¢ z uslug doborowego 1 wyspecyalizowanego personelu
technicznego, jakim rozporzadza Ministeryum roboét publiez-
nych, oraz dlatego, ze giéwny inzynier drog nacyonalnych
departamentu 1 bez tego jest w styeznosci z Rada Generalna
departamentu, gdyz uezestniczy w niektérych posiedzeniach
Rady i przyjmuje w swoich projektach wnioski Rady w spra-
wach dotyczacych sie drdg nacyonalnych; nie jest wige osoba
obcg miejscowej instytucyi samorzadu i jest do pewnego stop-
nia od niej zalezny.

Drogi gminne sg utrzymywane z funduszéw gminnych
i stan ich zalezy wylacznie od dobrych cheei miejscowego
mera: widzimy wiec takie fakty, ze jedna i ta sama droga
w granicach jednej gminy, dzieki dbalosei o to mera, jest utrzy-
mywana bez zarzutu, gdy tymezasem ta sama droga za gra-
nicg dane] gminy jest najzupelniej zaniedbana.

To tez stan drég departamentowych i miejscowych jest
o wiele gorszy mniz drég pahstwowych ezyli nacyonalnyeh,
ktore dzigkl umiejgtnie opracowanej organizacyi stuzby tech-
nicznej ULrZymywane sa wzorowo.

Nizszg sluzbg techniczng na szosach stanowia dréznicy.
Dingose dzialki drézniczej] wynosi 3—4 km. Kandydaci na
dréznikéw nie moga by¢ mlodsi anizeli lat 20, ani starsi nad
40, nie mogg mie¢ wad fizycznych, musza umieé czytaé i pi-
sad oraz znac roboty szosowe. Obowiazki 1 zajecia droznikow
na szosie przewiduja szczegolowe instrukeye. Dréznicy obo-
wigzani sg by¢ na szosie i pracowa¢ od b-ej rano do 7 wie-
czorem w lecie i w zimie caly dzien, ale zawsze tylko 5 dni
w tygodniu. Kill\’.u droznikéw, najmniej jednak szesciu, tworzg
t. zw. brygade; jeden z dréznikéw w brygadzie ma bardzo
mala dzialke i jest starszym (cantounier-chef). Starszy dréz-
nik ma wladze policyjng na drodze, ma prawo sporzadzania
protokuléw i pociggania do odpowiedzialnosci przejezdzaja-
cych po szosie za naruszanie przepiséw o ruchu. W koficu
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| miejscowoscinch kraju przy udziale oddzielnej komisyi z Mi-

roku dréznicy najpracowitsi otrzymuja gratyfikacye w wy-
sokosel pensyt miesigeznej. Droznikom sluzba liezy sie jako
etatowa, tak ze na staros¢ mogy dostuzyé sie emerytury.

o
Wysokosé pensyi droznikdw, jako tez nominacya, z przedsta-
wienia przez inzyniera gléwnego, zalezy od prefekta (co daje
mu sposobnosé obsadzania tych miejse przez swoich stronni-
kéw polityeznych). Najnizsza placa miesigezna droznika wy-
nosi 52 franki ( = 20 rb.); w kazdym zas wypadku poszceze-
golnym musi byé¢ tak normowana, aby nie byla nizsza od
swny, jaka moze w miejscowosei danej zapracowaé dobry
robotnik. Robotnikéw platnych dziennie jest pa drogach

nacyonalnych bardzo mafo; suma wydawana na najem ich

wynosi zaledwie 107 swiny, potrzebne] na utrzymanie dréz-
nikow,

Nastgpnym szczeblem w hieravchii sluzby drogowej jest
konduktor drég i mostow (conducteur des ponts et chaussées),
z pewnem dosc¢ znacznem przygotowaniem technicznem. Aby
otrzymaé tytul konduktora drég komunikacyi, nalezy zdaé
pewne egzaminy, do ktévych dopuszczane sg osoby miedzy
18-tym a 20-tym rokiem zycia. Igzaminy sa pismienne
1 ustne, pismienne odbywaja sig corocznie w kazdym depar-
tamencie pod przewodnictwem inzyniera gléwnego departa-
mentu; ustne zas (ostateczne) odbywaja sig tvlko w kilku
nisteryum robot publicznych, objezdzajacej te miejscowoscei.
Program egzaminéw jest bardzo obszerny. Z przedmiotow
ogoélno ksztaleacyeh wymagana jest przewaznie znajomosé
matematvkil w zakresie szkot srednich, a mianowicie: arytme-
tyki, algebry, geometryi, trygonometryi, dalej rysunkéw recz-
nych, kreslenia, geometryi wykreslnej, fizvki; z przedmiotéw
technicznych: znajomosé geodezyi, nmiejetnosé samodzielnego
opracowania projektu drogi z mostami, ogdlne pojecie o wy-
trzymalosei materyaldw, wiadomosei z hydrauliki 1 budowni-
ctwa; wreszeie nalezy zna¢ instrukeye dla konduktordw. Zda-

jacy dobrze egzamin na konduktora otrzymuje tytul konduk-

tora klasy 4-tej i posade w miarg otwierania sie miejsc wol-
nych. Konduktorzy daziela sie nu: 1) gldwnych (starszych),
ktorych jest 3 klasy z pensyami 4500, 4000 i 3600 fr. rocznie,
12) zwyezajnych (mlodszych), ktorych jest 4 klasy z pensya-
mi rocznemi 3200, 2800, 2400 1 2000 fr. Z kazdej klasy do
wyzszej czesé konduktordw mianowana jest wedlug starszen-
stwa, czes¢ zas z wyboru. Widzimy wiee, ze konduktor stop-
niowo moze dojs¢ do weale pensyi prayzwoitei; skoro do tego
dodamy, Ze staros¢ ma zabezpieczona przez emervture i ze
moze nawet w razie zastug szezegélnych zajmowaé miejsce
inzyniera mlodszego, to nic dziwneuo, ze czlowiek miody
stara sig trzymaé raz obranego zawodu. Kazdy konduktor
ma sw6j odstep o dlugosci sredniej dla calej Franeyi okolo
25 km; odstepy te bywaja krétsze lub dluzsze, zaleznie od
waznosci danej arteryi komunikacyjnej. Konduktorzy zarza-
dzaja prawie samodzieluie swoimi odstgpami; réwniez samo-
dzielnie opracowujg latwiejsze projekty, ktore sg tylko spraw-
dzane przez inzyniera oddzialowego. Zasluzeni konduktorzy
moga zajmowaé miejsca mlodszych inzynierdw; dla jednostek
zdolniejszych jest otwarta droga do otrzymania stopnia rze-
czy wistego inzyniera drég komunikacyi, po przeslnzenin 10 lat
na posadzie konduktora i po zlozenin odpowiednich egza-
minow.

Réwniez dobrze zorganizowana jest instytueya urzedni-
kéw w biurach inzynieréw drogowyeh (commis des ponts et
chaussdes). Aby zostaé kandydatem na posade takiego urzed-
nika, nalezy zdaé egzamin z kaligrafii, gramatyki, arytmetylki,
poczatkéw geometryi 1 rysunkdéw technieznych. Po zlozenia
egzaminOow kandydat stuzy rok jako aplikant, pobierajac pen-
syl 1000 fr.; po roku albo zostaje mianowany urzednikiem
klasy 4-ej jezeli okazal sig przez rok préby nzdolnionym, albo
tez w przeciwnymn razie zostaje uwolniony. Urzedniey dziely
sig na kilka klas: Urzednik klasy 4-tej pobiera pensye roczng
1200 fr., ki. 3-ej: 1500 fr., kl. 2-ej: 1800 fr, kl. 1-ej: 2200 fr.;
wrzednik wyzszy kl. 2-ej: 2600 fr., kl. l-ej: 3000 fr. Aby
przejsé z kl. 4-ej do 3-ej nalezy zlozyé egzamiu pismienny,
wymagany od kandydatéw na konduktoréw. Urzednik moze
z czasenm zostac¢ konduktorem.

Nastepnym szezeblem za konduktorem w hierarchii dro-
gowej jest t. zw. inzynier mlodszy (ingénieur ordinaire), od-
powiadajacy mniej wigeej naczelnikowl oddzialu szosowego
na szosach Panstwa Rosyjskiego. Zazwyczaj inzynier mlod-
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szy zarzadza szosami w obrebie jednego powiatu; poniewaz
jednuk ezesel szos nacyonalnych sg nierédwope w poszezegdl-
nych powiatach, przeto oprécz drég nacyonalnyeh otrzymu-
je taki inzynier pod zarzad takze drogi wodne; nadto jest
on z urzedu kontrolerem panstwowym na drogach zelaznych
prywatnych, zwykle poreczonych (gwarantowanych) przez
rzad. Inzynier mlodszy (prywatny) ma przy sobie liczne
biuro, ktérego utrzymanie kosztuje rocznie okolo 20000 fr.

Bezposrednim zwierzchnikiem inzynieréw milodszych
jest inzvnier gléwny departamentn (ingénieur en chef). Ten
juz bezposrednio znosi sig z odpowiednim wydzialem w Mi-
nistervum robét publicznyeh.

Drogi nacyonalne Francyi podzielone sa nadto na 7 olkre-
gow, podleglych glownym inspektorom drogowym (inspec-
teur général).

Wizystkie te posady inzynierskie zajmuja odpowiednio
przygotowani zawodowcy w osobach dyplomowanych wy-
chowancow Icole des ponts et chaussées, ktérych ta szkola
wypuszeza tylu, ile moze sie otworzy¢ miejsc wolnych.

—> @

= <

Z powyzszego przegladu pobieznego organizacyi stuzby
technicznej na szosach za grames mozna wyprowadzié kilka
wnioskow, tyczacych sie sprawy szosowe] wogéle w Pan-
stwie Rosyjskiem, a w szczegdlnosci w Krélestwie Polskiem.
Przedewszystkiem za granica uderza w oczy jednoczesny
wzrost sieci drdg zelaznych 1 szos, spelniajacych zadanie

drog podjazdowych. Jest to zjawisko najnormalniejsze,
gdyz drogi zelazne wtedy moga i powinny rozwijac sie, gdy

maja zapewniony byt; byt za$ moga mieé¢ zapewniony
w wigkszoscl wypadkdw jedynie wtedy, gdy maja do prze-
wozenia odpowiednia ilosé towardw nie tylko z miejscowosei
przecietych linia kolejowa, ale i z miejscowosci okolicznych,
polaczonych z droga zelazna dobremi drogami, lub szosami.
Wtedy miejscowosel oddalone od drogi zelaznej maja za-
pewniony zbyt swoich towaréw i to w kazde] porze roku;
przez to pas wzdluz danej linii kolejowej, na ktérego roz-
woj ekonomiczny dana droga zelazna wplywa, znakomicie
sie rozszerza. Wszedzie za granica maja to na wzgledzie;
rozwdj sieci drog zelaznych idzie w parze z rozwojem ulepszo-
nych drég podjazdowych kolowyeh; to tez za granica niema

w Rosyi europejskiej (wraz z Krélestwem Polskiem) 0,9.
Liczby wyrazajace] ten stosunek oddzielnie dla Krdlestwa
Polskiego nie posiadamy; w kazdym razie stosunek ten jest
wyzszy, niz dla cale] Rosyl europejskiej, ale swojg droga
znacznie nizszy niz w pahstwach niemieckich. Nalezy wiec
przy rozwoju drog zelaznych staraé sie o jednoczesne zwiek-
szanie siecl drég bitych. Ale wydobyé¢ potrzebne fundusze
na budowe drdg bitych i budowad je, to jeszcze nie wszystko.
Nalezy starac sig aby fundusze byly zuzyte w sposéb facyo-
nalny i produkeyjny; to za$ moze nastgpic¢ tylko wtedy, gdy
zarzadzaé budowy 1 utrzymaniem szos bedzie odpowiednio
dobrany i zorganizowany komplet zawodoweéw. Ze tak jest,
stara sig dowiesé inz Hurrer nastepujacymi argumentami:
W Wirtembergii, Saksonii i Badenie, gdzie organizacya i ja-
kosé sluzby technicznej na szosach jest wzorowa, szosy zno-
szg przewoz gromadny fadunkdw po 10 £ na woz, gdy tym-
czasem w Austryi i Prusach tylko po 4 ¢, a w Panstwie Ro-
syjskiem zaledwie po 120 pudéw (=2 ¢). Nadto, remont
mostéw w panstwie Rosyjskienr na wiorste kosztuje 50 do
100 rub. (na drogach Ministeryumn Komunikacyi), gdy tym-
zasem w Wirtembergii, Saksonii i Badenie tylko 4 do 20 rab.
Wreszeie co sig tyezy kosztéw ogdlnych utrzymania jednej
wiorsty szosy w roéznych panstwach, to ponizej umieszczona
tablica jest najlepszym argumentem.

# Przecigtuy Koszt roczny Cena przeci
Panstwa utvzyminin 1 wiorsty b tw wwro bez waleowa-
saosy, w rublach., nia i rozsypania, w rablach,
‘ Austrya . . . 490 60
‘ Bawarya. 360 40
Wirtembergia . 350 40
| Saksonia. . , 425 60
Baden . . . 280 30
259315 R ] 325 50
i Panistwo Rosyjskie:
Okregi Komunikacyi:
1) Warszawski. . 530 40
2) Wilenski. . . 400 40
3) Kijowski. H70 60

Dobra organizacya sluzby technicznej na szosach jest

| konieczng; ma ja daé obecnie przyszly projekt Wydzialu

prawie wypadkéw, aby droga zelazna nie dawala odpowied- |

nich odsetkéw od kapitalu. Tymeczasem co innego widzimy
w Panstwie Rosvjskiem. (Gwaltowny rozwdj sieci drég ze-
laznych przy koncu stulecia ubieglego w Panstwie Rosyj-
skiem wecale nie pociggnal za sobag odpowiedniego rozwoju
sieci drég podjazdowych (kolowych), wskutek czego tylko te
drogi zelazne znosnie stanely pod wzgledem ekonomicznym,
na ktérych z powodn warunkéw geograficznych rozwinal sie
ruch tranzytowy, gdy tymezasem pozostale drogi zelazne,
na ktorych gldwnem zrédlem dochodu powinienby byé ruch
miejscowy, ruch ten nie rozwinal sie wiasnie z powodu bra-
ku odpowiedniej sieci drog bityeh podjazdowych, po ktoryeh
fadunki moznaby przewozié przez caly rok. Na niektdérych
drogach zelaznych spotykamy =z tego powodu zjawisko ta-
kie, ze ruch sie wzmaga do niebywalych rozmiaréw zimg,
kiedy drogi sa lepsze, 1 wtedy droga zelazna rady sobie daé
nie Moze 7z Przewozem.

W Krélestwie Polskiem pod tym wzgledem jest le-
piej. gdyz mamy wzglednie duzo drog hitych, jednakze ilosé
ich jest swoja droga jeszcze niedostateczna, a przytem
pod wzgledem technicznym drogi te przewaznie wiele po-
zostawiaja do zyczenia. Ciekawe sa pod tym wzgledem
dane zebrane przez inz. HELFER'A o0 stosunku dlugosei
ogélne] szos do dlugoscl ogdlnej drég zelaznyech w roz-
nych pahstwach. Stosunek ten wynnsi: w Rzeszy Nie-
mieckie] wogdle 4,3, w Prusach 2.0, we Irancyi 10,0,
w Anglii 7,0, w Austryi 3,0, na Wegrzech 1,3, w Danii
2,0, w Szwecyi 3,0, w Norwegii 13,0, w Belgii 2,5, we Wlo-
szech 4.0. w Stanach Zjednoczonyveh Ameryki Péin. 1,3,

Gléwnego do spraw gospodarstwa miejscowego w Ministe-
ryum Spraw Wewngtrznych. Projekt ten ma byé wniesiony
do Dumy. Czy jednak odpowie on potrzebom, a przedewszy-
stkiem warunkom miejscowym, przyszlosé okaze.

Sprawa drogowa w Krélestwie Polskiem jest w innych
warunkach niz w Cesarstwie: tyczy sig to przewaznie szos

| t. zw. gubernialnych i drég drugorzednych, Warunkéw tych

nie zna prawdopodobnie blize] Wydzial Gléwny do spraw
gospodarstwa miejscowego; pozgdanem wige byloby, aby wy-
dzial ten powolal do opracowania reformy drogowej osoby
znajaee blizej i dokladnie] warunki, w jakich sig znajduja
drogi kolowe w Krélestwie Polskiem. One moglyby dac
dokladne wskazéwki komisyi, opracowywujacej projekt re-
formy drogowej; wtedy moznaby sig spodziewac, ze projekt
odpowie potrzebom kraju i warunkom miejscowym. Sprawg
ta powinnoby sig zajaé Stowarzyszenie Technikéw w War-
szawie: pozadanem byloby, aby z jego inicyatywy byla utwo-
rzona Komisya, zlozona ze specyalistéw, ktdra prace swoje
komunikowalaby juz to Wydzialowi Gléwnemu do spraw
gospodarstwa miejscowego, juz to naszym posfom do Dumy,
ktérzy ostatecznie mogliby wniesé pozadane poprawki do
projektu. Roéwniez dla dobra sprawy pozadanem byloby na
famach Przeglqdu Technicznego rozwinaé wymiang poglagddw,
jakiego rodzaju organizacya zarzadu technicznego dla szos
bylaby pozgdana w Krélestwie Polskiem; wymiana pogladdw
w tej sprawie moglaby da¢ wiele cennego materyalu do jej
racyonalnego w przyszlosci rozwigzania.

M. Nestorowicz, inz.




