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i ż y c z y ć i m można , b y walkę , podjętą w r e s z c i e n a t y m g r u n ­
c ie , n a który ją od d a w n a sprowadz ić b y ł y p o w i n n y , z w y c i ę z -
k o zakończy ły . 

A również z radością stwierdzić należy p e w n e o z n a k i 
z m i a n y zapatrywań s fer decydu jących n a ważną sprawę t a ­
r y f k o l e j o w y c h , k t ó r y c h s p r a w i e d l i w a z m i a n a ułatwi z j edne j 
s t r o n y pożądane n a m w s z y s t k i m w y r u g o w a n i e węg la p r u ­
sk i e g o z k r a j u , a z d r u g i e j w y w ó z p o z a g r a n i c e G a l i c y i , k u 
c z e m u nasze k o p a l n i e z w o l n a , lecz s ta le zdążać muszą. 

N i e m n i e j ż y w o t n a s p r a w a , sięgająca g ł ę b o k o w i n t e r e s y 
naszego ca łego k o p a l n i c t w a , a w szczególnośc i k o p a l n i c t w a 
w ę g l o w e g o , j e s t s p r a w a b u d o w y d r ó g w o d n y c h . C z e m one są 
d l a p r o d u k t ó w górn i czych , to z n a c z y ar tykułów m a s o w y c h , 
p r z y których k o s z t a p r z e w o z u odgry wa j ą rolę rozstrzygają­
cą, z b y t e c z n i e b y ł o b y t łumaczyć . 

H i s t o r y a b u d o w y k a n a ł ó w w A u s t r y i j es t p o w s z e c h n i e 
znaną i s i lne b a r d z o czuć się dają w p ł y w y , k t ó r y c h ce l em j e s t 
z a n i e c h a n i e tej b u d o w y . K o ł o p o l s k i e , rozumie jąc i n t e r e s y 

k r a j u , c z u w a s t a r a n n i e , a b y u s t a w a , p r z e z p a r l a m e n t u c h w a ­
l o n a a przez cesarza s a n k c y o n o w a n a , w y k o n a n ą została w e ­
d ł u g p r o g r a m u w u s t a w i e oznaczonego , w myś l k tórego n a j ­
p i e r w p o w s t a ć b y miał kanał w głąb G a l i c y i . W d z i s i e j s z y c h 
n i e p e w n y c h s t o s u n k a c h p o l i t y c z n y c h , w których w p ł y w y p o ­
l i t y c z n e biorą n i e m a l z a w s z e górę n a d wzg lędami e k o n o m i c z ­
nego r o z w o j u , n i e p o d o b n a określić , k i e d y rząd do b u d o w y 
p i e r w s z e j l i n i i przystąpi . G ó r n i c y j e d n a k z a w s z e d o m a g a ć się 
muszą spełnienia tego w a ż n e g o p o s t u l a t u k r a j o w e g o . 

N i e siląc sią n a o d g a d n i e n i e t a j e m n i c p r z y r o d y , l ecz 
oczekując w y n i k u badań, stwierdzić j e d n a k m o ż e m y j u ż d z i ­
s ia j z całą pewnością , że p o s i a d a m y w g łęb i naszej z i e m i n i e ­
p r z e b r a n e s k a r b y węg la , które n a w e t p r z y z n a c z n i e p o m n o ­
żonej wytwórczoś c i k o p a l n i starczą n a b a r d z o d ługo , n a l a t 
s e t k i , a które w r a z i e p o t w i e r d z e n i a przypuszczeń łączących 
się ze wschodnią częścią K r a k o w s k i e g o okręgu g ó r n i c z e g o , 
mogą okazać się jeszcze z n a c z n i e w iększymi . 

Zdzisław Kamiński. 

Postanowienia I-go Kongresu międzynarodowego drogowego w Paryżu w 1908 r. 
W październiku r . b . o d b y ł się w Paryżu p i e r w s z y K o n ­

gres m i ę d z y n a r o d o w y drogow} ' , urządzony z i n i c y a t y w y d - r a 
G U G L I E T M I N E T T I ' E G O , z n a n e g o we F r a n c y i działacza w s p r a w a c h 
d r ó g k o ł o w y c h w o g ó l e , a w a l k i z py łem d r o g o w y m w szcze ­
gó lnośc i . P o s t a n o w i e n i a tego K o n g r e s u są następujące: 

I. Obecne drogi kołowe. 1) K o n g r e s z w r a c a u w a g ę i n ­
żyn ierów d r o g o w y c h n a konieczność t rwałego i s t a r a n n i e w y ­
k o n a n e g o podłoża , pon ieważ m a o n o z n a c z n y w p ł y w n a s t a n 
d r o g i i u t r z y m a n i e o d p o w i e d n i e g o z a r y s u p o p r z e c z n e g o . 

P r z y w y b o r z e t y p u pod łoża należy z w r a c a ć u w a g ę n a 
j e g o własnośc i , własnośc i m a t e r y a ł ó w , z j a k i c h z b u d o w a n a 
j e s t d r o g a , r o d z a j r u c h u i prze jeżdżających p o j a z d ó w . 

2) K o n g r e s j es t z d a n i a , że p o d ł o ż e p r z y b r u k a c h n a w e t 
z d u ż y c h k a m i e n i , n a j o d p o w i e d n i e j s z e j e s t z b e t o n u , g r u b o ­
ści 1 0 — 1 5 cm. W t y m w y p a d k u b r u k może b y ć uk ładany 
n a w e t n a słabej podśc ió ł ce z p i a s k u . 

3) K o n g r e s u z n a j e z a pożądane da lsze p r o w a d z e n i e i r o z ­
szerzenie r a m doświadczeń n a d p o w ł o k a m i j e z d n e m i ze s m o ł y 
i i n n y c h w y t w o r ó w b i t u m i c z n y c h , w c e l u z d o b y c i a d a n y c h 
p r a k t y c z n y c h i e k o n o m i c z n y c h . 

4) P r z y w a l c o w a n i u p o w ł o k i s z a b r o w e j , K o n g r e s z a l e c a 
używanie s p o i w , t y l k o t a k i c h , które są o d p o w i e d n i e d l a s z a ­
b r u i j e d y n i e w i lości j a k n a j m n i e j s z e j . 

5) K o n g r e s w y r a ż a życzenie , a b y p y t a n i e c z y p r z y ukła­
d a n i u b r u k u należy d a w a ć r zędom k a m i e n i k i e r u n e k p r o ­
s topad ły c z y też ukośny wzg lędem osi d r o g i , p o d d a n e b y ł o 
d a l s z y m b a d a n i o m . 

6) K o n g r e s w y r a ż a życzenie , a b y n a d b r u k a m i z n a n y ­
m i w N i e m c z e c h p o d nazwą „Kle inp f las ter " , które okazały się 
t r w a ł y m i i s t o s u n k o w o t a n i m i , w y k o n y w a ć da l sze b a d a n i a n a 
d r o g a c h o r ó ż n o r o d n y c h w a r u n k a c h r u c h u . 

II. Zasady ogólne utrzymywania dróg kołowych. 
A. Drogi o powłoce szabrowej. 1) D o p ó k i doświadczenia w b i e ­
g u będące n ie umożl iwią z m i a n y obecnie s t o s o w a n y c h sposo­
b ó w u t r z y m y w a n i a d r ó g b i t y c h n a d o s k o n a l s z e , należy zalecać 
urzędom, zawiadu jącym d r o g a m i , s t o s o w a n i e sposobu w y m i a ­
n y ciągłej i ca łkowite j ( r e k o n s t r u k c y i ) w p e w n y c h o k r e s a c h , 
a n a t o m i a s t s t o s o w a n i e w y m i a n y częśc iowej ogran i czyć t y l k o 
do większych zagłębień p o w ł o k i j e z d n e j , szczególnie p r z y k o ń ­
c u o k r e s u , n a który m a starczyć w y m i a n a c iągła i w czas ie z i ­
m y , poprzedzającej w a l c o w a n i e . 

2) O i l e to j es t moż l iwem, należy s tosować szaber j e d y ­
n i e t w a r d y , r ównomierny , o d p o w i e d n i o t łuczony . S p o i w o 
należy przys tosować do własności danego s z a b r u i s tosować 
j e w i lości o g r a n i c z o n e j . 

3) T a m , g d z i e m o ż l i w e j e s t s k i e r o w a n i e r u c h u n a po ­
b o c z a l u b w pobl iżu po ł ożone d r o g i , należy zalecać, a b y n o ­
w a n a s y p k a s z a b r o w a była zakładana n a całej szerokości d r o ­
g i , należy p r z y t e m umieśc ić z o b y d w ó c h s t r o n d r o g i o d p o ­
w i e d n i e t a b l i c e , zawiadamiające o rozpoczęc iu w a l c o w a n i a 
i o k i e r u n k u , w j a k i m j e s t urządzony o b j a z d . 

4) Doświadczenia , tyczące się urządzania p o w ł o k i s z a ­
b r o w e j z materya łów, n a p o j o n y c h smołą p o d ł u g r ó ż n y c h spo ­

sobów, j a k o też używania i n n y c h s p o i w , należy p r o w a d z i ć 
dale j ze w z g l ę d u n a i c h pożytek . 

B a r d z o ważne jest s t a r a n n e z b a d a n i e o t r z y m a n y c h w y ­
n i k ó w w s t o s u n k u do w y d a t k ó w , z a r y s u pod łużnego i p o ­
p r z e c z n e g o , t rwałośc i , t w o r z e n i a się k u r z u i b łota , n i e p r z e m a -
kalności o raz natężenia r u c h u , w y r a ż o n e g o w t o n a c h , a b y 
n a m o c y t y c h d a n y c h oznaczyć t a k i t y p d r o g i k o ł o w e j , k t ó ­
r y b y na j l ep ie j o d p o w i a d a ł w s p ó ł c z e s n y m w y m a g a n i o m n a 
n a j b a r d z i e j o ż y w i o n y c h a r t e r y a c h k o m u n i k a c y j n y c h . 

B. Drogi brukowane. 1) Należy s tosować materya ły z u ­
pełnie j e d n o r o d n e , j e d n a k o w e j wartośc i , w y b o r o w e . 

2) Należy s tosować j e d y n i e żwir (nie p i a s e k d r o b n y ) . 
3) O d p o w i e d n i kształt z a r y s u należy u t r z y m y w a ć p r z e z 

n a t y c h m i a s t o w e w y r ó w n a n i e w s z e l k i c h zag łęb ień . 
4) D r o g i b r u k o w a n e ze z n a c z n e m i odkształceniami , 

k t ó r y c h n i e będzie m o ż n a p o p r a w i ć bez u t w o r z e n i a n o w y c h 
nierównośc i , p o w i n n y b y ć p r z e b u d o w y w a n e w całości . 

5) P o z w o l e n i a n a p r z e p r o w a d z a n i e w z a b r u k o w a n y c h 
u l i c a c h r u r g a z o w y c h l u b w o d o c i ą g o w y c h p o w i n n y b y ć u d z i e ­
lane w y j ą t k o w o w t y m t y l k o r a z i e , g d y j e s t n iemożebne i n n e 
rozwiązanie p r a k t y c z n e s p r a w y . 

III. Zużytkowanie się powłoki i walka z karzem dro­
gowym. 1) K o n g r e s za l e ca w c e l u z m n i e j s z e n i a zużywania 
się p o w ł o k i d r ó g i t w o r z e n i a się k u r z u n a d r o g a c h o r u c h u 
t o w a r o w y m b a r d z o o ż y w i o n y m , urządzać b r u k i z k a m i e n i a 
l u b i n n e g o materyału o d p o w i e d n i e g o . 

2) K o n g r e s za l e ca sposoby m e c h a n i c z n e o c z y s z c z a n i a 
dróg , l e k k i e a stałe s k r a p i a n i e d r ó g o l e j a m i o raz s t osowanie 
t a k i c h s p o s o b ó w b r u k o w a n i a , p r z y k t ó r y c h m o ż n a ł a t w o 
zmiatać k u r z i b ło to . 

3) K o n g r e s s t w i e r d z a , że e m u l s y e s m o ł o w e i o l e j owe , 
sole h y g r o s k o p i j n e i t. p . ujawniają r z e c z y w i s t y , a le k r ó t k o ­
t rwały s k u t e k ; z tego p o w o d u s t o s o w a n i e i c h może b y ć z a l e ­
cone t y l k o w p e w n y c h w y p a d k a c h (w czas ie w y ś c i g ó w s a m o -
j a z d o w y c h , uroczystośc i i t . p.). Z a l e c a się j e d n a k b a d a n i a te 
prowadz i ć da le j p r z y p o m o c y o b e c n y c h ś rodków i sposobów, 
j a k o też i t y c h , które d a przysz łość . 

S a d z e n i e d r z e w w z d ł u ż d r ó g zas ługuje n a za lecen ie 
z p u n k t u w i d z e n i a z a t r z y m y w a n i a k u r z u . 

4) a) C o do smo łowania dróg , K o n g r e s jest z d a n i a , że 
d o b r z e w y k o n a n e smo łowan ie s t a n o w i n a j l e p s z y i n a j s k u t e c z ­
n i e j s z y środek p r z e c i w t w o r z e n i u się k u r z u i że to do p e w n e ­
g o s t o p n i a o c h r a n i a d r o g i od mszczącego działania p o j a z d ó w 
w o g ó l e , a zwłaszcza s a m o j a z d ó w o w i e l k i e j prędkośc i . 

b) Smołowanie wewnętrzne. D o t y c h c z a s w y k o n a n e do ­
świadczenia n i e dają pewnośc i , c z y m a ono znaczen ie d l a t r w a ­
łośc i dróg . P o ż ą d a n e m j e s t doświadczenia te prowadz i ć 
d a l e j , mając n a u w a d z e w y n i k i j u ż o t r z y m a n e w różnych 
k r a j a c h . 

IV. Drogi kołowe w przyszłości. 1) K o n g r e s j e s t z d a ­
n i a , że t a m , g d z i e d o t y c h c z a s r u c h s a m o j a z d ó w n i e j es t z b y t 
z n a c z n y , współczesne d r o g i k o ł o w e , jeżel i t y l k o będą b u d o ­
w a n e i u t r z y m y w a n e z g o d n i e z p o s t a n o w i e n i a m i K o n g r e s u , 
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w y r a ż o n e m i w p u n k t a c h I i I I , w zupełności będą o d p o w i a ­
da ły w y m a g a n i o m . 

2) a) P o w ł o k i d r ó g k o ł o w y c h przyszłośc i p o w i n n y 
składać się z j e d n o s t a j n e g o , t w a r d e g o , w y t r z y m a ł e g o , o d p o ­
w i e d n i o spo jonego i n i e k r u c h e g o materya łu . 

b) D l a p o j a z d ó w w s z e l k i e g o r o d z a j u p o w i n n a b y ć tylko 
jedna część j e z d n a , której szerokość zależna b y ć p o w i n n a od 
natężenia r u c h u (6 m n a j m n i e j ) . N a w i e l k i c h w y k w i n t n y c h 
d r o g a c h k o ł o w y c h w y j ą t k o w o m o ż n a urządzić k i l k a części 
j e z d n y c h . 

c) Z a r y s d r o g i p o w i n i e n mieć o w a l m i n i m a l n y , p o t r z e ­
b n y j e d y n i e do ścieku w o d y z p o w i e r z c h n i . 

d) W d r o g a c h , o i l e t o j es t możebne , różnice pomiędzy 
największemi a n a j m n i e j s z e m i p o c h y l e n i a m i n i e p o w i n n y b y ć 
w i e l k i e ; p r z y t e m wzg ląd n a wie lkość spadków w y j ą t k o w o m o ­
że n i e b y ć b r a n y w rachubę , g d y są one niezbędne w c e l u 
uniknięcia p r z y k r y c h ł u k ó w . 

e) P r o m i e n i e ł u k ó w p o w i n n y b y ć w y b i e r a n e , o i l e m o ­
żna, największe (50 m n a j m n i e j ) ; w przejściach z proste j do 
łuku p o w i n n y b y ć s tosowane w s t a w k i p a r a b o l i c z n e . 

f) W łukach p o w i n n o b y ć p o c h y l e n i e części j edne j k u 
w e w n ą t r z , a le t a k u m i a r k o w a n e , ażeby n i e utrudniało r u c h u 
z w y k ł y c h p o j a z d ó w (ze średnią i małą prędkością) . W i d o k 
n a łuk n i e p o w i n i e n b y ć zasłonięty. N a wewnętrzne j s t r o n i e 
d r o g i p o w i n i e n b y ć mały , o p a t r z o n y k a n t e m c h o d n i k ; sk ła ­
d a n i e s z a b r u w p r y z m y p o w i n n o t u b y ć z a b r o n i o n e . 

g) Skrzyżowania d r ó g p o w i n n y b y ć ł a t w o d o s t r z e g a l ­
ne zdała. 

h) P r z e j a z d y p r z e z t o r y k o l e j o w e w p o z i o m i e s z y n p o ­
w i n n y b y ć u n i k a n e , w k a ż d y m zaś r a z i e p o w i n n y one b y ć 
ła two d o s t r z e g a l n e zdała i w n o c y o b s t a w i o n e o d p o w i e d n i ­
m i sygnałami . Skrzyżowania d r ó g k o ł o w y c h z t r a m w a j o w e ­
mu również p o w i n n y b y ć o z n a c z a n e p r z e z sygnały . 

3) K o n g r e s p o l e c a urządzanie o d d z i e l n y c h części j e z d ­
n y c h d l a cyk l i s tów i do j a z d y k o n n e j , wszędz ie , g d z i e t y l k o 
to będzie m o ż e b n e i p o t r z e b n e . 

W r e s z c i e pożądanem j e s t obsadzan ie d r ó g d r z e w a m i . 
V. Wnioski co do nowych warunków ruchu na drogach 

kołowych. K o n g r e s j e s t z d a n i a , że w p ł y w n o w y c h s y s t e m ó w 
p o j a z d ó w n a d r o g i k o ł o w e d a się streścić w następujących 
p u n k t a c h : 

A) Względnie do prędkości. 1) Prędka j a z d a s a m o j a z d ó w 
z obręczami p n e u m a t y c z n e m i w y w o ł u j e n a p o w i e r z c h n i d r o g i 
r o z s i e w a n i e miału , które w z r a s t a z prędkością p o j a z d ó w . 
R o z s i e w a n i e t o n a d r o g a c h s z a b r o w y c h j e s t większe, jeżel i 
p o w i e r z c h n i a d r o g i n i e j e s t r ó w n a , materya ły ze sobą n i e są 
dość ściśle związane, s p o i w a n i e dość m o c n o przylegają do 
p o w i e r z c h n i s z a b r u i jeżel i t w o r z y się k u r z . 

2) W s z e l k i e s i l n e i nagłe powiększenia prędkości , j a k 
również g w a ł t o w n e h a m o w a n i e s a m o j a z d ó w powiększają w i ­
doczne u s z k o d z e n i a d r o g i . W o g ó l e w s z e l k i e z m i a n y pręd­
kości mają większe l u b m n i e j s z e s k u t k i niepożądane. 

3) N a łukach łączy się działanie siły o d ś r o d k o w e j 
z siłą styczną, w y t w o r z o n ą p r z e z prędkość , i u s z k o d z e n i a d r o ­
g i są j eszcze większe. 

B) Ze względu na elastyczne lub nieelastyczne obręcze z za­
bezpieczeniem od ślizgania lub bez takiego zabezpieczenia. 1) C o 
się t y c z y prędko b iegnących samo j azdów , to za leca się działa­
n i e obręczy p n e u m a t y c z n y c h n a szosy sprowadzać do m i n i m u m 
p r z e z u ż y w a n i e o p o n zabezpieczających, w y k o n a n y c h w y ł ą c z ­
n i e z m a t e r y a ł ó w giętkich i n a j w y ż e j z a o p a t r z o n y c h w n i t y 
m e t a l o w e , które t y l k o b a r d z o n i e w i e l e p o w i n n y w y s t a w a ć 
w s t o s u n k u do i c h średnicy . 

2) C o się t y c z y w o z ó w s i l n i k o w y c h do c iężarów l u b c a ­
ły ch p o c i ą g ó w t o w a r o w y c h , to p o w i n n y one mieć n i e e l a s t y c z ­
ne obręcze g ładkie , n i eż ł obkowane , z n i e l i c z n y m i wy jątkami 
w s p e c y a l n y c h w y p a d k a c h n a o d p o w i e d n i c h do tego t r a k t a c h . 

C) Ze względu na ciężar pojazdów. P o p ę d m e c h a n i c z n y , 
s t o s o w a n y do w o z ó w c i ę ż a r o w y c h n a d r o g a c h b i t y c h ( szabro­
w y c h ) , z c z a s e m s p r o w a d z a z n i s z c z e n i e i c h , wyraża jące się 
w t w o r z e n i u się k o l e i n . D l a z m n i e j s z e n i a tego o b j a w u n i e ­
pożądanego należy z w r a c a ć u w a g ę , żeby ciśnienie ko ła n a 
1 cm szerokości obręczy b y ł o u m i a r k o w a n e w s t o s u n k u do 
w y t r z y m a ł o ś c i d r o g i . W s t o s u n k u do u ż y w a n y c h obecnie 
średnic k ó ł m a x i m u m ciśnienia = 150 kg n a 1 cm szerokości 
obręczy w y d a j e się normą najodpowiednie jszą ; z d r u g i e j s t r o ­
n y należy zwracać u w a g ę n a wie lkość bezwzględną obc iąże­

n i a os i , pon ieważ p r z y obręczach b a r d z o s z e r o k i c h obciążenie 
ko ła n i e p r z e n o s i s i ę równomiern ie p r z e z całą szerokość obrę ­
c z y n a g r u n t . 

Największe obciążenie o s i , umożl iwia jące u t r z y m a n i e 
d r o g i w s tan ie z n o ś n y m , j e s t zależne od s t a n u tejże d r o g i i o d 
prędkośc i p o j a z d ó w . 

VI. Oddziaływanie stanu części jezdnej na pojazdy. 
K o n g r e s u z n a j e j a k o p e w n i k następujące orzeczenie : „Jeżel i 
d r o g a z jakic ł iko lwiekbądź p o w o d ó w j e s t d l a s a m o j a z d ó w n i e ­
d o g o d n a , to d l a t y c h s a m y c h p o w o d ó w s a m a d r o g a się p s u j e " . 
W y n i k a stąd w n i o s e k , że p o j a z d y n i e w y w o ł a ł y b y żadnych 
n a d z w y c z a j n y c h uszkodzeń d r o g i , g d y b y usunięto w s z y s t k o 
to , co w y w o ł u j e psuc i e s i ę p o j a z d ó w ; t w i e r d z e n i e to t y c z y się 
j e d n a k t y l k o t y c h p o j a z d ó w , które są d o p u s z c z a l n e n a dane j 
d r o d z e ze wzg lędu n a je j s t a n i ze wzg lędu n a prędkość , s y ­
s t e m obręczy , c iężar i t . p . s a m y c h p o j a z d ó w . 

VII. Znaki drogowe. Słupy kilometrowe. Wskaźniki 
kierunku, odległości, wysokości, przeszkód, miejsc niebez­
piecznych i t. p. K o n g r e s w y r a ż a życzenie , a b y z n a k i ( s ł u ­
py) k i l o m e t r o w e by ły , o i l e t o j es t możebne , u s t a w i o n e p o d ł u g 
j e d n e g o o g ó l n e g o p l a n u d l a każdego k r a j u . Z a p o d s t a w ę n u -
m e r a c y i z n a k ó w k i l o m e t r o w y c h należy przyjąć połączenie po ­
między z n a c z n i e j s z y m i p u n k t a m i k o m u n i k a c y j n y m i . 

Odległośc i od s t o l i c (miast g ł ó w n y c h ) p o w i n n y b y ć w s k a ­
zane n a w s z y s t k i c h d r o g a c h , zaczynających się od n i c h . 

D l a z n a k ó w k i l o m e t r o w y c h p o w i n i e n b y ć przy jęty j e d e n 
t y p ; n a p i s y n a z n a k a c h p o w i n n y b y ć krótkie i b a r d z o c z y t e l n e . 

D o o z n a c z a n i a odległośc i od w s z y s t k i c h m i a s t należy 
przy jąć jedną zasadę, k tóraby umożl iwiała s u m o w a n i e d ł u g o ­
ści poszczegó lnych . Należy p o c z y n i ć s t a r a n i a , a b y s t o s o w n i e 
do tego p o s t a n o w i e n i a , w e w s z y s t k i c h k r a j a c h w p r o w a d z o n o 
j e d n a k o w e sposoby o z n a c z a n i a odległośc i . 

N a t a b l i c a c h wskazujących k i e r u n e k dróg , n a p i s y tyczą­
ce się zarządów d r ó g należy moż l iw ie ograniczać , a b y mieć 
m o ż n o ś ć większą część t a b l i c y przeznaczyć n a n a p i s y , w s k a ­
zujące k i e r u n k i . 

N a t a b l i c a c h o s t r z e g a w c z y c h o p r z e s z k o d a c h i n i e b e z ­
pieczeństwach, ze wzg lędu n a r u c h m i ę d z y n a r o d o w y p o w i ­
n i e n b y ć przy j ę ty p r z e z z a i n t e r e s o w a n e państwa p e w i e n 
t y p znaków, k tóreby p o g l ą d o w o przedstawiały r o d z a j p r z e ­
s z k o d y , ob jaśniony zresztą uzupe łn ia jącym n a p i s e m w j ę z y k u 
k r a j o w y m . I l ość t a k i c h s y g n a ł ó w p o w i n n a b y ć o g r a n i c z o n a 
do c z t e re ch , a m i a n o w i c i e : 1) p r z e s z k o d a p r z e z drogę ; 2) łuk ; 
3) p r z e j a z d p r z e z t o r k o l e j o w y w p o z i o m i e s z y n ; 5) n i e b e z ­
p i e czne skrzyżowanie dróg . W r a z i e , jeżel i t a b l i c e o s t rze ­
g a w c z e o p r z e s z k o d a c h l u b niebezpieczeństwach będą s p r a ­
w i a n e n a k o s z t t o w a r z y s t w a p r y w a t n e g o , to p o w i n n y b y ć 
przy jęte p r z e z zarząd d r o g i i u s t a w i o n e p o d jego kontrolą; t a ­
b l i c e te p o w i n n y b y ć uważane z a należące do d r ó g p u b l i c z ­
n y c h i j a k o t a k i e p o w i n n y pozos tawać p o d opieką obowiązu­
ją cych p r a w d r o g o w y c h . 

VIII. Drogi kołowe i popęd mechaniczny (samojazdy, 
tramwaje). 1) P o j a z d y s i l n i k o w e ( samo jazdy ) mogą b y ć 
u ż y w a n e do p r z e w o z u osób bez poważnie jszych uszkodzeń 
d r o g i p o d w a r u n k i e m , a b y największa p r ę d k o ś ć n i e p r z e k r a ­
czała 25 km/godz., a b y obciążenie o s i prowadzące j (ciągnącej) 
b y ł o s p r o w a d z o n e do m i n i m u m i a b y p r z y pe łnem obciążeniu, 
ciśnienie os i n a d r o g ę n i e b y ł o większe aniżeli 4 t. Ciśnienie 

I n a 1 cm szerokości obręczy n i e p o A v i n n o przenosić p r z y obec-
i n i e p r a k t y k o w a n y c h średnicach k ó ł — 1 5 0 kg. 

2) A b y p o j a z d y z s i l n i k a m i w y b u c h o w y m i n i e u s z k a ­
dzały dróg , p o w i n n y one o d p o w i a d a ć następującym w a r u n ­
k o m w s t o s u n k u do i c h prędkośc i i c iężaru: P r z y prędkośc i 
przeciętnej 16 kg/godz. i p r z y największej 2 5 kgjgodz. obc iąże­
n ie największe osi c iągnącej n i e p o w i n n o przekraczać 4 t. P r z y 
prędkośc i przeciętnej 10 kg/godz. i największej 15 kg/godz. 
obciążenie największe o s i n i e p o w i n n o przekraczać 5 t, a obrę -

| cze koła p rowadzącego (c iągnącego) p o w i n n y b y ć z a o p a t r z o ­
ne w p o w ł o k ę g ładką metalową. W k a ż d y m w y p a d k u obcią­
żenie n a 1 cm szerokości obręczy , p r z y z w y k l e s t o s o w a n y c h 
w y m i a r a c h kó ł , n i e p o w i n n o przekraczać 150 kg. 

3) P r z y s tan ie o b e c n y m d r ó g k o ł o w y c h i przemys łu s a -
m o j a z d o w e g o t r u d n o orzec , j a k i e m i a n o w i c i e d r o g i będą o d ­
p o w i e d n i e d l a s a m o j a z d ó w t o w a r o w y c h . P o n i e w a ż u ż y w a n i e 
s a m o j a z d ó w t o w a r o w y c h j e s t jeszcze n a d e r o g r a n i c z o n e , t r z e -
b a b y w p r o w a d z i ć p r z e p i s , a b y w k a ż d y m o d d z i e l n y m w y p a d ­
k u d o p u s z c z a n o r u c h s a m o j a z d ó w t o w a r o w y c h j e d y n i e n a 
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o z n a c z o n y c h ściśle t r a k t a c h , o d p o w i e d n i o do t a k i e g o r u c h u 
p r z y g o t o w a n y c h . 

4) A b y urzeczywistnić i uzupełnić powyższe p o s t a n o w i e ­
n i a , K o n g r e s m n i e m a , iż należy zebrać dok ładne s p r a w d z o n e 
p r z e z z a w o d o w c ó w dane , k tóreby d a ł y m o ż n o ś ć o z n a c z e n i a 
s t o s u n k u między r o d z a j e m d r o g i , prędkością, c iężarem, sze­
rokością obręczy i średnicą kó ł p o j a z d ó w , j a k r ó w n i e ż r o d z a j 
o b r ę c z y i resorów, i lość os i i i c h r o z s t a w i e n i e . 

5) Z e w z g l ę d u n a u t r z y m y w a n i e d r o g i j a k również i n a 
d o b r e je j w y k o r z y s t a n i e , należy t o r y d r ó g p o d j a z d o w y c h uk ła ­
dać p o z a d r o g a m i . T a m , g d z i e to j e s t p r a k t y c z n i e w y k o n a l ­
ne , należy zalecać, a b y t o r y k o l e j e k p o d j a z d o w y c h i k o l e i 
u l i c z n y c h b y ł y układane n a d r o g a c h o d d z i e l n y c h , k tó reby 
mia ły części j e z d n e o szerokości p r z y n a j m n i e j 5 m. 

6 ) Jeżel i t o r y muszą b y ć u łożone w samej u l i c y , to p o ­
żądane jest , a b y je b a d o w a ć n a r ó w n i z powierzchnią u l i c y , 
bez w y s t ę p ó w i bez wg łęb ień , bez z m i a n y z a r y s u n o r m a l n e ­
g o w k i e r u n k u p o p r z e c z n y m i p o d ł u ż n y m . U l i c a p o w i n n a 
b y ć t a k szeroką, ażeby p o z a o b s z a r e m , za j ę tym p r z e z w o z y 
k o l e i u l i c z n e j by ł o w o l n e j szerokości p r z y n a j m n i e j 2 , 6 0 m. 
Z a l e c a się w t y m w y p a d k u wzd łuż s z y n układać odbo jn i ce , 
które mogą b y ć łączone z s z y n a m i t o r u l u b też niełączone. 

7) K o n g r e s wyraża życzenie , a b y k o n c e s y o n a r u s z e k o ­
l e i u l i c z n y c h w in te res i e p u b l i c z n y m p r o w a d z i l i n a d a l te 
•doświadczenia, które od p e w n e g o c z a s u b y ł y w y k o n y w a n e 
z p o w o d z e n i e m w c e l u u d o s k o n a l e n i a u s t r o j u i u t r z y m y w a ­
n i a t o r ó w , a szczególniej w c e l u u d o s k o n a l e n i a z w r o t n i c , po ­
ł o ż o n y c h w u l i c y , ażeby one wskazały w s z y s t k o , co m o ż e stać 
n a p r z e s z k o d z i e r u c h o w i u l i c z n e m u . 

Oprócz t y c h postanowień u c h w a l o n o j eszcze r ze cz b a r ­
d z o ważną; a b y u t w o r z y ć w P a r y ż u stałą K o m i s y ę , w które j 
mają się z e ś r o d k o w y w a ć w s z e l k i e p race n a u k o w e i o p i s y do ­
świadczeń, tyczących się d r ó g k o ł o w y c h z ca łego świata. 
K o n i e c z n o ś ć t a k i e j K o m i s y i j e s t w i d o c z n a już c h o ć b y z tego 
z a i n t e r e s o w a n i a , j a k i e wzbudz i ł 1 - s z y m i ę d z y n a r o d o w y K o n ­
gres d r o g o w y 1 ) . S p r a w a d r ó g k o ł o w y c h p r z y o l b r z y m i m 
r o z w o j u d r ó g że laznych była odsunięta n a d a l s z y p l a n , obec­
n i e j e d n a k dzięki r o z w o j o w i przemys łu s a m o j a z d o w e g o i j ego 

') N a Kongres zgłoszono 102 referaty, z których 39 z Erancyi , 
19 z Angl i i , 13 z Belgii , 12 z Niemiec, 9 ze Stanów Zjedno­
czonych Ameryki Póln., 4 z Holandyi , 2 z Austryi i po jednym 
ze Szwajcaryi, Rosyi , Włoch i Portugalii. Z pomiędzy autorów tych 
referatów było 91 inżynierów drogowych praktyków, 4 profesorów 
i teoretyków i 7 członków stowarzyszeń sportowych. 

u d o s k o n a l e n i u z a c z y n a b y ć więce j aktualną. W i d a ć to c h o ć ­
b y ze s t o s u n k u re feratów z g ł o s z o n y c h n a K o n g r e s ; na jwięce j 
referatów dała F r a n c y a i A n g l i a , g d z i e przemys ł s a m o j a z d o -
w y jest n a j b a r d z i e j r ozwin ię ty . 

T o też należy z u z n a n i e m p o w i t a ć myś l zawiązania s t a ­
łej i n s t y t u c y i (w r o d z a j u p o d o b n y c h i s t y t u c y i do s p r a w d r ó g 
że laznych l u b b u d o w y okrętów) , k tóraby za jmowała się urzą­
d z a n i e m k o n g r e s ó w d r o g o w y c h i d o s t a r c z a n i e m materya łów 
n a te k o n g r e s y . 

Należy t u zaznaczyć , że g ł ó w n y m i n i c y a t o r e m u t w o r z e ­
n i a tej i n s t y t u c y i b y ł pro f . TIMONOW —• p r z e d s t a w i c i e l R o s y i , 
państwa s łynącego n a świecie ze z łego s t a n u d r ó g k o ł o w y c h . 
P r o p o z y c y a j e g o została przyjęta p r z e z K o n g r e s ; s p e c y a l n a 
K o m i s y a m a o p r a c o w a ć ustawę tej n o w e j i n s t y t u c y i i w p r o ­
w a d z i ć ją w życ ie . I n s t y t u c y a m a się składać: 1 ) z urzędo­
w y c h p r z e d s t a w i c i e l i państw, w y p o s a ż o n y c h w o d p o w i e d n i e 
p e ł n o m o c n i c t w a do r o z s t r z y g a n i a s p r a w m i ę d z y n a r o d o w y c h , 
tyczących się d r ó g k o ł o w y c h i 2 ) z c z ł o n k ó w p r y w a t n y c h . 
J u ż p o d egidą n o w e j i n s t y t u c y i m a się o d b y ć w 1 9 1 0 r . I l - g i 
K o n g r e s d r o g o w y w B r u k s e l l i . 

T y l e o p o s t a n o w i e n i a c h K o n g r e s u . Z a s t a n ó w m y się t e r a z , 
p o d j a k i m w z g l ę d e m interesujące są j e g o p o s t a n o w i e n i a d l a nas , 
p o z b a w i o n y c h t a k i c h d r ó g k o ł o w y c h , j a k i e m a E u r o p a Z a ­
c h o d n i a . P o s t a n o w i e n i a te mają c h a r a k t e r o g ó l n i k o w y i p r z e ­
ważnie określają w a r u n k i , j a k i m p o w i n n y o d p o w i a d a ć d r o g i 
k o ł o w e p r z y r u c h u s a m o j a z d o w y m i o d w r o t n i e . D l a n a s , 
p o z b a w i o n y c h d o b r y c h d r ó g k o ł o w y c h i u l i c znośnie b r u k o ­
w a n y c h i n i e m a j ą c y c h rozwinięte j k o m u n i k a c y i s a m o j a z d o -
w e j , p o s t a n o w i e n i a te n a r a z i e n i e mają z n a c z e n i a p r a k t y c z ­
nego , z wy ją tk iem m o ż e p u n k t ó w 1 , 2 i 3 - g o ; s p e c y a l n i e d l a 
nas b y ł y b y c i e k a w s z e p o s t a n o w i e n i a K o n g r e s u , tyczące się 
sposobów a d m i n i s t r o w a n i a d r o g a m i k o ł o w e m i i w p ł y w u i c h 
n a u d o s k o n a l e n i e d r ó g k o ł o w y c h i i c h r o z w ó j . S p r a w y 
a d m i n i s t r o w a n i a d r o g a m i k o ł o w e m i są zupełnie pominię te 
w p o s t a n o w i e n i a c h K o n g r e s u , a s z k o d a , bo możeby j e g o g ł os 
miał p e w i e n w p ł y w p r z y z a m i e r z o n e j w o g ó l e r e f o r m i e a d m i -
n i s t r a c y i w Państwie R o s y j s k i e m , a w ięc i a d m i n i s t r a c y i d r ó g 
k o ł o w y c h w szczególności . T a k n p . p o m i ę d z y i n n e m i s p r a ­
w a m i należałoby r o z w a ż y ć taką: c z y ze wzg lędu n a i c h d o b r o 
d r o g i k o ł o w e p o w i n n y b y ć a d m i n i s t r o w a n e p r z e z o r g a n y rzą­
d o w e , c z y też o d d a w a n e p o d zarząd i s t y t u c y i m i e j s c o w y c h 
samorządnych. Pominię ta jest również w p o s t a n o w i e n i a c h 
K o n g r e s u s p r a w a wykształcenia z a w o d o w e g o i o r g a n i a a e y i -
s łużby d r o g o w e j . 

M. Nestorowicz, inż. 

F O T O C x I v A K I A B A Ę W N A , 
Odczyt wygłoszony przez J . Carpentier 'a, członka francuskiej Akademii Nauk, na posiedzeniu 

Towarzystwa Inżynierów Cywilnych w Paryżu, d. 16 maja r. b.') 

W c e l u d o k ł a d n e g o z r o z u m i e n i a donios łośc i z a g a d n i e ­
n i a f o t o g r a f i i b a r w n e j należy sobie ściśle uprzytomnić , c z e m 
j e s t t . z w . f o t o g r a f i a z w y c z a j n a . 

F o t o g r a f i a z w y c z a j n a do u t r w a l e n i a obrazów, o t r z y m y ­
w a n y c h w c i e m n i o p t y c z n e j , z u ż y t k o w u j e własność p e w n y c h 
s o l i s r e b r n y c h , r o z p a d a n i a się p o d w p ł y w e m światła i t w o r z e n i a 
w a r s t e w k i c z a r n e g o s r e b r a m e t a l i c z n e g o , p r z y c z e m ilość tegoż 
j e s t t e m większa, i m większe by ło , w przeciągu danego c z a s u , 
natężenie światła. F o t o g r a f i a z w y c z a j n a da je o d b i t k i c z a r n o ­
białe i o d t w a r z a — t r z e b a to p r z y z n a ć — b a r d z o niedokładnie 
o b r a z y świetlne, og lądane n a s z k l e m a t o w e m c i e m n i o p t y c z ­
n e j . T o też bezpośrednio po d o k o n a n y m p r z e z D A G D E R R E ' A 
w y n a l a z k u , działalność b a d a c z y z w r ó c o n a została k u o d k r y ­
c i u ciała, które, oświet lone p r o m i e n i a m i j a k i e j k o l w i e k b a r w y , 
b y ł o b y z d o l n e nabyć i z a c h o w a ć n a z a w s z e własność o d b i j a ­
n i a p r o m i e n i t y l k o tej samej b a r w y . W i d z i m y o d r a z u , j a k t a k i e 
i d e a l n e c iało różni się o d s o l i s r e b r n y c h , które , oświet lone 
p r o m i e n i a m i najróżnorodnie jszych b a r w , zachowują się z a ­
w s z e j e d n a k o w o : czernieją l u b n i e ! B e z w z g l ę d u n a z g ó r y 
bezce lowe p o s z u k i w a n i e p o d o b n y c h ciał i d e a l n y c h , w i e l u fi­
z y k ó w , z łudzonych p r z e z spostrzeżenia, n ie dające się w y t ł u ­
m a c z y ć n a d r o d z e pros tego r o z u m o w a n i a , p rzez czas d łuższy 

') Memoires et Compte Bendti den travaux de la Societć des In-
genieurs Civils de France. Czerwiec 1908 r. 

dążyło do osiągnięcia c e l u u p r a g n i o n e g o , a niektórzy z n i c h 
n a w e t o t r z y m a l i w y n i k i p o z o r n i e p r a w d z i w e . D o s z e r e g u 
t y c h fizyków i b a d a c z y zal iczyć należy p r z e d e w s z y s t k i e m 
samego D A G U E R R E ' A ( 1 8 3 9 ) , a zwłaszcza E D M U N D A B E C Q U E -
R E L ' A ( 1 8 4 8 ) , N I E P C E DE SAINT-VICTOR'A i i n n y c h . 

D r o g a , którą k r o c z y l i w s p o m n i a n i u c z e n i , prowadz i ła 
w p r a w d z i e do rozwiązania, rozwiązania wspania łego , l e cz j e ­
dnocześnie , jeżel i się t a k wyraz i ć m o ż n a — pobocznego . N i e 
p o j m u j ą c dokładnie os iągniętych p r z e z się w y n i k ó w , u c z e n i 
c i n ie d o c h o d z i l i do w ł a ś c i w e g o c e l u . D o p i e r o f r a n c u z L I P P -
MANN zdoła ł ściśle w y t ł u m a c z y ć d o s t r z e g a n e z j a w i s k a , n a u k o ­
w o określić sposób i c h w y w o ł y w a n i a i s tworzyć m e t o d ę i n -
t e r f e r e n c y i . G -en ia lna t e o r y a L I P P M A N N ' A , s t w o r z o n a w r . 
1 8 9 1 , j es t j e d n y m z n a j l e p s z y c h p r z y k ł a d ó w potęg i n a u k i . 
A c z k o l w i e k m e t o d a i n t e r f e r e n c y i p r z e d s t a w i a jedną z postac i 
sposobu bezpośredniego f o t o g r a f o w a n i a w b a r w a c h n a t u r a l ­
n y c h , s p o s o b u , który w y w o ł u j e b a r w y n a samej p łyc ie f o t o ­
g r a f i c z n e j , to j e d n a k n i e rozwiązuje o n a z a g a d n i e n i a w spo ­
s ó b pożądany . Z a m i a s t przezwyc iężenia trudnośc i , a r a c z e j , 
należałoby powiedz ieć , n iemożl iwośc i z a d a n i a , sposób L I P P -
MANN'A t y l k o j e o m i j a . O d b i t k i , o t r z y m a n e s p o s o b e m L I P P -
MANN'A n i e są z a b a r w i o n e w z w y k ł e m z n a c z e n i u tego w y r a z u : 
b a r w y n a t a k i e j f o t o g r a f i i w i d z i m y t y l k o dzięki szczególnej 
g r z e światła. O i l e j e d n a k k o n i e c z n e w t y m r a z i e w a r u n k i 


