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Przypusémy, ze sila 5 wzrasta stopniowo, poczgwszy
od zera (rys. B). W pierwszych chwilach dzialania te] sily
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‘rozklad naprezen scinajacych na obwodzie wkladki zelaznej
powinni$my przyjaé¢ w mysl zaleznosci (4) taki sam, jaki przyj-
mujemy dla pierwszego okresu pracy rozeia-
ganego betonu przy zginaniu, t. j. wedlug pra-
wa tréjkata AB(C. W miarq wzrostu sily S
najwieksze naprezenie t, na obwodzie w miej-
scu CC rowniez wzrasta stopniowo przy jedno-

czesnem powigkszaniu sig dlugosei 2;, na ktérej
v A _...mmnlllﬂiﬂlml ll it ujawniaja sig naprezenia scinajgce. Gdy wiel-
: J‘—_—_" S kosé t, dosiggnie znaczenia
7 AT \‘ e R, 5
i .‘ S Rt ©)
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gdzie R, — kres wytrzymalosei betonu nie-
uzbrojonego przy ciagnieniu, wtedy konhczy sig
okres pierwszy pracy na scinanie po obwodzie
wyciaganej wkladki zelaznej.

(C. d. n)

Drogi kotowe w Painstwie Rosyjskiem.

(Ciag dalszy do str. 391 w Ne 32 r. b.).

I. Gospodarka na drogach kolowyech w Cesarstwie.

Zarys historyczny. Przed wydaniem prawa zd.l czerwea
1895 r., ktére stanowi zwrot ku lepszemu w administracyi
drég kolowych w Rosyi, drogi te przechodzily rézne koleje.
Piersze kroki do ulepszenia drog kolowych przedsiewzigte
byly przez Piotra W. Wydane w czasie jego panowania roz-
porzgdzenia sprowadzaly sig do nakazu wlaseicielom grun-
téw przydroznych, aby wzdluz drdg, przecinajgcych ich po-
siadlosci, kopali rowy oraz utrzymywali mosty 1 znaki wior-
stowe; o brukowaniu lub szosowaniu mowy nawet wtedy nie
bylo. W r. 1755 utworzono pierwsza w Panstwie Rosyjskiem
instytucye, majacs piecze nad drogami; byla to ,Kancelarya
budowy drég pahstwowych®; dzialalnosé jej jednak nie wy-
dala widocznie wielkich rezultatéw, skoro w r. 1764 raport
senatora Murawiewa stwierdza, ze prace, podjete przez te
komisye w celu ulepszenia stanu drég, nie przyniosly korzy-
$ci. Postanowiono wtedy utrzymywaétylko mosty na drogach,
same zas$ drogi pozostawia¢ w stanie ich naturalnym. Wkrot-
ce potem ,Kancelarya budowy drég panstwowych® byla
zniesiona, a drogi oddano w zawiadywanie ,isprawnikow®
1,s3déw ziemskich“. W r. 1786 sprawy drogowe zjedno-
czono znowu w jednej dla calego Panstwa instytueyi: ,Ko-
misyi drogowej“. Komisya ta miala wypracowaé prawa
ogélne dla drég calego Panstwa, sporzadzi¢ mapy i zebraé
wszelkie dane, tyczace sig drdg, opracowaé plan operacyjny
budowy i utrzymania drég i przystagpié¢ do stopniowego jego
wykonania. Plan dzialalnosci byt juz dosé szeroko zakre-
Slony; urzeczywistnieniu stanal na przeszkodzie brak srodkéw
materyalnych.

W 1809 r. nowa reforma. Utworzony zostal ,Zarzad
Gléwny drég komunikacyjnych“. Cale Panstwo zostalo po-
dzielone na 10 okregdéw; nadzor techniczny nad robotamidro-
gowemi mieli naczelnicy tych okregéw; roboty zas byly wy-
konywane przez rzady gubernialne.

‘W r. 1816 drogi t. zw. pahstwowe (wéwczas jeszcze nie
szosowane) pomigdzy stolicami i niektore inne, byly oddane
w wylsczne zawiadywanie Zarzadu Gléwnego komuni-
kacyi, z warunkiem, aby ta instytucya utrzymywala je
w porzadku i w miarg srodkéw szosowata. W 1817 r. wy-
dano prawo, aby drogi panstwowe, zostajace w zawiadywa-
niu Zarzagdu G4éwnego drég komunikacyi, byly utrzymy-
wane z nowo wprowadzonego wtedy podatku drogowego
w 1losei 25 kop. asygnatami za kazda ,duszg rewizyjng“; lud-
nos¢ zatem byla zwolniona od powinnosei naturalnej na dro-
gach pafhstwowych. Do szosowania drogi Moskwa-Peters-
burg przystapiono w 1817 r.; z powodu niedostatecznych
srodkéw roboty szly powoli, tak, ze dopiero w 1834 r. ukon-
czono je i zaczgto szosowac inne wazne trakty (Dynaburski
1t.d.). W 1833 r. podzielono drogi kolowe na b kategoryi:
1) drogi pahstwowe, 2) drogi o ruchu ozywionym (ziemskie,
gubernialne), 3) drogi pocztowe, 4) drogi powiatowe handlo-
we i B) drogi wiejskie 1 polowe.

|
|
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Drég pavistwowych. cuyli pierwszorzednych bylo szesé:
1) Petersburg-Moskwa, 2) Moskwa-Niznij, 3) Moskwa-Smo-
lenisk, 4) Petersburg-Kowno, 5) Moskwa-Smolensk-Brzesé
Litewski i 6) Petersburg-Ryga. Drogi te utrzymywano
z 25-kopiejkowego podatku z ,duszy*“.

Drogi drugiej kategoryi byly pod zarzgdem gubernatoréw;
utrzymywano je powinnoscig naturalng ludnosei; jedynie na
szosowanie obracano sumy pieniezne, powstale z ofiar dobro-
wolnych 1 podatku ziemskiego miejscowego; zaciggano réw-
niez pozyczki na rachunek tych sum z instytucyi kredyto-
wych, w celu predszego zakonczenia szosowania. Do drég tej
kategoryl migdzy innemi zostaly zaliczone takie, jak np. Pe-
tersburg-Kijéw-Odessa, Kijéw-Zytomierz-Radziwilléw i wie-
le in. Drogi te postanowiono stopniowo w miarg srodkéw
szosowa¢ 1 to najpierw w najgorszych dla przejazdu miej-
scach. Pozostalemi kategoryami drég zawiadywala policya
ziemska, utrzymywane za$ byly powinnoscig naturalng lud-
nosei.

W 1842 r. nastapil nowy podzial drég. Mianowicie,
wszystkie szosy kategoryi drugiej (t.]. szosy ziemskie guber-
nialne, zostajace pod zarzadem gubernatoréw) zostaly oddane
Zarzgdowi Gléwnemu komunikacyi wraz z sumami, asy-
gnowanemi na ich budowg i utrzymanie. Tak tedy od
1842 r. wszystkie szosy mialy byé budowane i utrzymywane
przez ,Zarzgd GIowny komunikacyi i gmachéw publicz-
nych”. Dzigki znacznym pozyczkom, jakich udzielano tej
instytucyi, ilo$¢ drég szosowych szybko wzrastala dor. 1864.
W 18656 r. Zarzad GIéwny komunikacyi i gmachéw pu-
blicznych zostal przemianowany na Ministeryum Komu-
nikacyi.

W tym czasie nastgpila epoka szybkiego rozwoju sieci
drég zelaznych; szosy stracily swoje poprzednie znaczenie,
Jjako drogi tranzytowe. Zaczgto mniejszg zwracaé uwage na
ich rozwdj i udoskonalenie.

Od chwili wprowadzenia ziemstw w guberniach $rodko-
wych, ziemstwa, jako instytucye zainteresowane, wigkszsg
zwracajg uwage na drogi kolowe, niz Ministeryum Komuni-
kacyi. Zaraz w pierwszych latach po wprowadzeniu ziemstw
powinnos$é drogowa w naturze, jako nieodpowiadajaca celo-
wi, zamieniona zostala na pienigznag w wigksze] czesci
ziemstw; ziemstwa zaczynajg ulepszaé drogi gruntowe oraz
budowac¢ drogi bite. W niektérych guberniach, dzigki energii
1 umiejgtnoseci miejscowych dzialaczy ziemskich, gospodarka
drogowa ziemstw zaczela wydawa¢ wyniki $wietne. To
zwrocilo uwage rzgdu, ktéry na utrzymanie drég bitych Mi-
nisteryum Komunikacyi Yozyl wielkie sumy, gdy tymczasem
drogi te z przeprowadzeniem drdg zelaznych stracily znacze-
nie pahstwowe i utrzymaly jedynie znaczenie miejscowych
drég dojazdowych.

Drogi szosowe Ministeryum Komunikacyi. W 1870 r.
Ministeryum Komunikaecyi za zgodg Ministeryum Spraw We-
wnetrznych zaproponowalo moskiewskiemu ziemstwu, aby
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przyjelo na siebie konserwacye drég bitych Ministeryum Ko-
munikaeyi za stale roczne subsydyum na kazdg wiorstg. Po
dlugich pertraktacyach szosy Ministeryum Komunikacyi
w obregbie gubernii Moskiewskiej oddane zostaly ziemstwu
na warunkach nastgpujacych: Ziemstwo przyjmuje szosy Mi-
nisteryum Komunikacyi w obrgbie gub. Moskiewskiej na kon-
serwacye przez lat dziesie¢; od Ministeryum ziemstwo otrzy-
muje roczue subsydyum w ilosci 400 rb. na wiorstg 1 obowig-
zane jest za tg sume utrzymywac rzeczone drogi w porzadku;
wszystkie roboty szosowe winny byé wykonywane pod bez-
posrednim dozorem inspekcyi Okregu Komunikacyi; suma,
ktéra po uplywie 10 lat zostanie zaoszczedzona, moze byd

obrécona na budoweg nowych drég bitych; zatwierdzenie pro- !

jektu budowy nowej drogi bitej bedzie zalezne od Ministra
Komunikacyi w porozumieniu z Ministeryum Spraw We-
wnetrznych; o ileby ziemstwa nie wywigzaly sig z przyjetego
zobowigzania zadawalniajaco, gubernator ma prawo wykonadé
Potrzebne roboty na rachunek ziemstw.

Podobny uklad zawarto réwniez z kilkoma innemi
ziemstwami.

Poniewaz ziemstwo moskiewskie oraz kilka innych wy-
wigzaly sie z przyjetego zobowiazania nalezycie i utrzymy-
waly w porzgdku szosy mniejszym nakladem, niz to czynilo
Ministeryum Komunikacyi, przeto Minister Komunikacyi po-
stanowil stopniowo odda¢ ziemstwom wszystkie drogi bite.
Postanowienie to uzyskalo sankcye monarsza w r. 1876.

Potem poglady na te sprawe zmienialy sie niejedno-
krotnie; w konecu zatwierdzone postanowienie Rady Panstwa
z d. b kwietnia 1883 r. rozstrzygnelo sprawe te w sposéb na-
stepujacy: Szosy bite Ministeryum Komunikacyi podzielono
na dwie kategorye: drogi, majgce znaczenie ogdlno-panstwo-
we 1 drogi, majace znaczenie tylko miejscowe. Zaréwno je-
dne, jak 1 drugie, mogg by¢ oddawane na pewien przecigg cza-
su na utrzymanie ziemstwom, po zawarciu kazdorazowo spe-
cyalnej] umowy; drogi, majace znaczenie ogdlno-panstwowe,
mogg by¢ oddawane ziemstwom z warunkiem, aby utrzymy-
wane byly w zupelnym porzadku za sumy w wysokosei ta-
kiej, jaka byla zatwierdzona w ostatnim roku dla samego
Ministeryum Komunikacyi; drogi, majace znaczenie miejsco-
we, moga byé¢ oddawane ziemstwom za pewna, 0znaczong
z gbry, roczng zapomoge na wiorste, nie przenoszacg kosztu
rocznego utrzymania przez Ministeryum Komunikacyi tych
drég s$rednio za ostatnie 5 lat, lub tez, o ile droga posiada
maly ruch—bez zadhej zapomogi.

Nie wszedzie jednak oddawanie drég bitych przez Mi-
nisteryum Komunikacyi ziemstwom okazalo sig korzystnem;
niekiedy gospodarka ziemstw byla taka, ze Ministeryum Ko-
munikacyr musialo z powrotem odbieraé szosy 1 wydawac
znaczne sumy na doprowadzenie ich do jakiego takiego stanu.
Wogdle jednak, jak widaé z zebranych przez p. MEveNa da-
nych statystycznych, oddanie szos przez Ministeryum Ko-
munikacyi ziemstwom, dato wyniki dobre, o czem $wiadeczy
ponizsza tablica:

{

- PEE
i Koszt roczn, g8 S 'g z “Q’@o
Gubernie, w kté—j ; g SE¢® Koszt roczny “g-é e
.| utrzymania 1 |5 g~ , oEe
rych szosy Min.| 220 utrzymania 1 (g 525,
wiorsty przez |§ E'E:' B . o=
Kom, oddane zo- . =850 Rl w10rsty przez |g @ E _%
Ministeryum |o'g g | S St
staly ziemstwom ; S ziemstwa N Bid g
Komunikacyi |& g R gagg
| _ 128E _M§PE
Moskiewska . 443 rb. 61 kop.! 400 rb. | 823 rb. 99 kop. 217
Tulska . 414 , 84 , 310 , (222 , 96 ,, 46
Kaluska 310 , 96 ‘ 300 , 277 ,, 0B ,, | 10
Jaroslawska . 431 , 63 ,, l 260 ? | ?

Widzimy wige, ze ten sposéb administrowania drég dal
dobre wyniki finansowe; nie mamy jednak danych, czy szosy
same przy dluzszej gospodarce ziemstw dobrze naniej wyjda.
Wprawdzle p. MeveN twierdzi w swojem dziele, ze stan tych
drég poprawil sig znacznie; ale poprawa stanu szos moze byé
pozorna: gospodarka szosowa ziemstw daé moze niezbite do-
wody jej racyonalnosci i umiejgtnosei dopiero po 12—-15 la-
tach po jej wprowadzeniu, to jest wtedy, kiedy powloka sza-

browa odnowi sig calkowicie za nowej gospodarki. Nalezy
wiec byé ostroznym z rozstrzyganiem o racyonalnosci gospo-
darki ziemstw na szosach Ministeryum Komunikaeyi, bocho-
ciaz na razie mogg by¢ znaczne oszczednosci w utrzymaniu
szos przez ziemstwa, to jednak oszczednosci te moga byc
osiggane kosztem trwalosci szos i racyonalnosci techniki szo-
sowe], 1 w przyszloscli moze zaj$¢ potirzeba wydatkowania
sum o wiele wigkszych od tych oszezednosei — dla praypro-
wadzenia zniszezonych szos skutkiem nieracyonalnego pod
wzgledem technicznym gospodarowania do nalezytego stanu.
Z drugiej strony nalezy zaznaczy¢, ze ziemstwa, jako insty-
tucye miejscowe, zdecentralizowane i samodzielne, mogs
wszystkie roboty szosowe wykonywa¢ znacznie taniej i szyb-
ciej, dzigki wlasnie ich decentralizacyi, usuwajgcej potrzebg
odwolywania sie do wyzszych instancyi w sprawach nie cler-
piacych zwloki i drobnych.

Dobre wogdéle wyniki gospodarki ziemstw na szosach
Ministeryum Komunikacyi wplynely na to, ze w r. 1901
7z 17-tu gubernii Cesarstwa, posiadajgcych szosy Ministeryum
Komunikacyl, oddano szosy ziemstwom az w 9 guberniach
1 zamierzono to samo zrobi¢ w guberniach pozostalych.

Widzimy wige, ze w guberniach Cesarstwa, gdzie sa
wprowadzone ziemstwa, powoli szosy beda zesrodkowane
w instytucyach ziemskich. Jedynie tylko dozér techniczny
pozostanie przy Ministeryum Komunikacyi na szosach, od-
danych przez toz Ministeryum ziemstwom. Poniewaz ziem-
stwa podlegajs Ministeryum Spraw Wewnetrznyeh, wiec
przeto w guberniach ziemskich z czasem wszystkie drogi be-
dg pod zwierzchnim zarzadem Ministeryum Spraw We-
wnetrznych.

Inacze] rzecz si¢ ma w guberniach, w ktérych insty-
tucyi samorzgdczych niema; takich gubernii (opréez Kréle-
stwa Polskiego) jest 17; w guberniach tych, jak i w Kréle-
stwie Polskiem, istniejace szosy Ministeryum Komunikacyi
pozostajs pod zarzgdem wlasciwych okregéw komunikaeyi,
ktore nie powierzajg ich organom administracyjnym, zaste-
pujacym w sprawach drogowych instytucye ziemskie.

W Cesarstwie w czasach ostatnich wogéle, a po wyda-
niu prawa o kapitale drogowym z d. 1 czerwca 1895 r.
w szczegdlnosei, ozywiona dzialalnosé w sprawach drég ko-
Towych cechuje przewaznie organy Ministeryum Spraw We-
wnetrznych, t. j. ziemstwa 1 Rady Gubernialne, gdy tymeza-
sem dziatalno$é¢ Ministeryum Komunikacyi ogranicza sie je-
dynie do konserwacyi drég bitych, a rozszerzania sieci drég
bitych tylko na Kaukazie. Zjawisko to jest zupelnie zrozu-
miate, gdy przyjmiemy pod uwage, ze po przeprowadzeniu
drég zZelaznych w wiekszosci wypadkéow drogl zwyczajne
stracily charakter drdg tranzytowych, zachowujac jedynie
znaczenie miejscowe; dlatego tez instytucye miejscowe, jako
najbardziej zainteresowane, najwiecej dhaja o rozszerzanie
i ulepszanie sieci drog kolowych.

Oczywiscie dla dobra sprawy drég kolowych byloby
najlepiej, gdyby zawiadywanie wszystkiemi drogami kolowe-
mi nalezalo do jednej instytucyi, ktéraby rozporzgdzala spo-
rymi i nierozproszonymi $rodkami i miata odpowiednis, je-
dnolitg i racyonalng organizacye techniczns,

Drogi ziemskie. 7 kolei poswigémy siéw kilka drogom
ziemskim w Cesarstwie. Mamy tu na mysli tylko drogi t. zw.
ziemskie, to jest takie drogi publiczne, ktére sg utrzymywane
badz przez instytucye samorzadeze, badz przez gminy. Drogi
te w guberniach ziemskich przewaznie (75%) sg utrzymywane
przez instytucye ziemskie; w jednych guberniach sprawy dro-
gowe sg w zawiadywaniu ziemstw gubernialuych, a w in-
nych — powiatowych; jednostajnoscit w zarzadzanin niema,
poniewaz niema réwniez $cisle ustalonej klasyfikacyi drég
ziemskich. W mniejszosei ziemstw (25%) drogl gruntowe sg
jeszeze utrzymywane przy pomocy powinno$ci naturalnej.
Zapomoca powinnodci naturalnej sg réwniez utrzymywane
drogi ziemskie w 17-u guberniach nieziemskich. W tych
17-tu guberniach nieziemskich bezposdredni nadzér nad wy-
konywaniem robét drogowych przy pomoey powinnoseci na-
turalne] drogowej (nazwijmy ja dla skrécenia i podobien-
stwa z takaz w Krélestwie Polskiem — szarwarkiem) — ma
policya. Roboty drogowe polegaja na poprawie plantu dro-
gowego i budowie nieskomplikowanych mostéw. Roboty
szarwarkowe w zasadzie powinny byé réwnomiernie rozio-
zone na wszystkich uczestnikéw jego; zaledwie jednak w je-
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dnej gub. Grodzienskiej zrobiono pierwsze kroki w tym kie-
runku, za jednostke przyjeto tam staly grunt twardy; stosun-
kowsg ilos¢ roboty na groblach do roboty na drogach w sta-
Iym gruncie twardym przyjeto jak 1:7, a przy mostach jak
1:10. Otrzymana tym sposobem dlugosé drég (nazwijmy
Ja wirtualna, ezyli przygotowans) podzielona jest na ilos¢ ro-
botnikéw.

Jezeli szarwark zamienilibySmy na pieniadze, biorgc
pod uwage ceng robocizny w kazde] gubernii, to wartosc
szarwarku we wszystkich guberniach Cesarstwa, w ktérych
on jeszcze si¢ utrzymal, wyniesie okofo 3800000 rb. rocznie;
najbogatsze w szarwark sa gubernie pélnocno-zachodnie;
gub. Wilenska ma szarwark wartosei rocznej okolo 200000
rb., Witebska—okolo 300000 rb., Grodzienska okolo 225000
rb., Kowienska—okolo 520 000 (!), Miniska—200000 rb., it.d.
Szarwark odrabiany jest w sposéb nastgpujacy: materyaly
drzewne na mosty daja obywatele-obszarnicy, robocizng zas
wloscianie, wzglednie gromady wiejskie. Taki sposéb odra-
biania szarwarku jest krzyczgca niesprawiedliwoscig w sto-
sunku do wloscian. Dowodem tego moze by¢ prayklad
w gub. Petersburskiej, gdzie szarwa,lk, przemieniony na pie-
nigdze, rocznie obarcza: oby watela-obszarnika — 3/, kop.
z dziesigciny, a wloscianina — 71 kop. z duszy. Przyjmujae
sredni nadzial wloscianina, réwnajacy sig 3 dziesigcinom,
otrzymamy, ze na dziesigeing wlosciansks wypada za 24 kop.
szarwarku rocznie, t. j. 25 razy wiecej, niz na obywatela-ob-
szarnika. Taki stosunek co do odrabiania szarwarku byl mo-
ze racyonalny za czaséw pahszezyznianych, gdy obywatel
1 gromada wlosciafiska stanowili calos¢. Wtedy obywatel-
wladca ponosil wszelkie cigzary pieniezne (podatki) za siebie
1 swoich poddanych, a wloscianie-poddani pla,cone za nich
podatki odrabiali panszezyzng, a w niej i powinnoscig drogo-
wa. 7 chwilg jednak uwlaszczenia wlodcian, polozenie ich
zasadniczo sig zmienifo: na wloscian nalozono ciezary podat-
kowe, a powinnos¢ drogowa zostala po dawnemu na ich bar-
kach. Caly cigzar szarwarku spadl! wige na wiloscian.

Druga nieracyonalng strong powinnosci drogowej w na-
turze jest to, ze wloscianie muszg jezdzié na roboty szarwar-
kowe czesto dziesigtki wiorst od swoich osad (czasami odle-
glodci te wynoszg od 50 do 100 wiorst), odrywajgc sig od
swoich zajeé.

Jako trzecis zlg strong powinnosci drogowe] w naturze,
nalezy Wymlemé te okolicznos¢, ze wszelkie roboty drogowe
wymagajg znajomosel techniki oraz ciaglosei; szarwark, od-
rabiany pod kierunkiem wladz policyjnych, nie moze odpo
wiadaé¢ tym wymaganiom. Wladze policyjne nie mogg znaé
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sig na szeczegodlach techniki drogowej, a wloscianie szarwark
mogg odrabiaé wtedy, kiedy sg wolni od robdt w polu; tym-
czasem bardzo czesto roboty drogowe sg najpilniejsze w cza-
sie roboczym dla wloscianina.

Zamiana szarwarku na pienigzny podatek drogowy
w Cesarstwie, wedlug zdania p. Mevena, databy wyniki do-
bre, gdyz podatek ten moznaby réwnomiernie roztozy¢ na
wszystkich zainteresowanych w dobrym stanie drég ziem-
skich bez réznicy stanéw; wlodcianie zas byliby wybawieni
od niesprawiedliwie wlozonego na nich cigzaru i od przymu-
sowe] pracy przy szarwarku drogowym ktéra, jako taka, ni-
gdy nie moze by¢ produkeyjng w takim stopnlu jak praca
cztowieka dobrowolnie wynajmujgcego sig do tych robét.

Szarwark jest racyonalny jedynie na drogach wiejskich
ito tylko dla mieszkancéw miejscowych; jednakze i w tym
wypadku nalezaloby prace podzieli¢ pomiedzy wiloscianami
i obywatelami-obszarnikami proporcyonalnie do ziemi po-
siadanej.

Inaczej nieco odrabiany jest szarwark w guberniach
nadbaltyckich. Zasada jest ta sama: obywatele-obszarnicy
dajg tylko materyaly do robét drogowych, robocizne zas wlo-
scianie. Lecz wioscianie dajg robocizne proporcyonalnie do
ptaconego podatku. Organizacya wigc szarwarku i tam ma
te zasadniczg wade, co i w rdzennych guberniach Cesarstwa:
caly cigzar powinnosci drogowej spada na wloscian, z tg roz-
nicg, ze jest on rozlozony pomiedzy wloscianami wzglednie
réwnomiernie; nadzér za$ nad robotami jest w rekach spe-
cyalnych miejscowych instytucyi spolecznych.

W guberniach nadbaltyckich zadziwia ilosé drdg grun-
towych, utrzymywanych przez miejscowe instytucye spoleoz-
ne. Grubernie te pod wzgledem ilosci drég gruntowych ziem-
skich nie ustgpuja zadnej z gubernii Cesarstwa i Krélestwa.
Nalezy réwniez dodaé, ze i pod wzgledem dobroci nie majg
one sobie réwnych; niektére z nich sg tak dobrze i umiejgtnie
utrzymane, ze nie zachodzi nawet potrzeba budowania szos;
drogi sg zwirowane lub faszynowane i zasypywane piaskiem
w miare potrzeby.

Na zakonezenie nalezy zaznaczyé, ze powinnosé¢ natu-
ralna drogowa w Cesarstwie nie jest stosowana do budowy
i utrzymania drég bitych oraz mostéw ustroju zawilego, kto-
re sg utrzymywane ze specyalnego miejscowego podatku dro-
gowego.

(C. d. n.) M. Nestorowicz, inz.

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Przyrzad do wywiasywania acetylenu.

Acetylen, otrzymany przez dzialanie wody na weglik wapnia,
przy zetknigciu z powietrzem pali sig Swiecacym i wydzielajacym
wiele zaru plomieniem. Do oSwietlenia wystarcza spalenie mie-
szaniny acetylenu z odpowiednig i dostateczna iloScia powietrza,
w umy$lnie w tym celu zbudowanych palnikach; gdy jednak pra-
gniemy wytworzy¢ temperaturg bardzo wysoks, acetylen palié na-
lezy w czystym tlenie.

Acetylen, jako gaz tatwo zapalny i wybuchowy wymaga przy
wywigzywaniu wielu otroznosei i w tym tez celu zbudowane sa
przyrzady, ktére jedynie stopniowo dopuszezaja zmieszania sig we-
glika wapnia z woda; jeden z lepszych pod wzgledem bezpieczen-
stwa, wyrabiany jest przez zaklad acetylonowy , Hesperus* w Sztut-
gardzie. Sklada si¢ on z dwéch oddzielnych naczyn (rys.): w jednem
7 nich (1) acetylen sig wytwarza i stad przechodzi do drugiego (2)
zbiornika, ktéry w razie potrzeby, samodzielnie wstrzymuje dalsze
wywigzywanie sig gazu. Wywiazywacz posiada z boku lejek (4)
do wpuszezania wody do wnetrza na wysokosé okreslong, weglik zas
mieszezacy sie w zbiorniku (10) przesypuje sie do naczynia lejko-
watego (9), skad, w miarg potrzeby puszczany jest na wodg. Na

przyrzadzie znajduja sie bezpieczniki w postaci przestrzeni zamknie-
tej (6), garnkéw (3, 3a i 2a), ktére zaopatrzone sg w zamykadla
wodne (najpewniejsze); %e zas gaz w stanie surowym nie jest czysty,
przeto przed uzyciem przepuszcza sie go przez naczynie (20) zawie-
rajace srodek ezyszczacy.

Z rozpoczgciem wywigzywania sie gazu zwigzane jest calko-
wite usunigcie powietrza zajmujacego wnetrza obu naczyn (11 2),
przebieg przeto calej czynnosei jest nastepujacy:

Drazek (11) obciagnigty pochewksg gumowsa porusza sie kil-
kakrotnie, przez co za kazdym skokiem oznaczona ilosé weglika
W‘lpnla zsypuje sie z naczynia (9) do wody i natychmiastowo tam
sie rozklada, powietrze zas wypierane jest przez leurki (tymezasowo
otwarte) (12113), a po tym okresie przygotowawezym, konczgcym
sig z chwilg poczucia woni gazu, kurki si¢ zamyka i to stanowi po-
czatek wywigzywania prawidlowego.

Dalszy przebieg czynnodci odbywa sig samodzielnie: sam bo-
wiem zbiornik, przy wyczerpywaniu si¢ w nim gazu, opuszeza sig
wlasnym ciezarem ku dotowi i zapomoea tafcuszka dzialajacego na
drazek (11), zsypuje znéw pewng ilos¢ weglika do wody. Wods,
w razie zamulenia jej przez wapno wynikle z rozklada, usuwa sig
przez kurek (16), lub tez przez wlaz (18).

Przy nadmiernem gromadzenin gazu w zbiorniku, ezesé jego



