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Drogi kotowe w Panstwie Rosyjskiem.

Znaczenie drég kotowych obecne i przyszfe. Przytaczamy | séb traktowania rzeczy przez autora zapewnia bezstronnosc.

ponizej garsé wiadomosei i uwag o drogach kolowych w Pan-

stwie Rosyjskiem. Sprawa drég kolowych (bitych i grunto- |

wych) w Panstwie Rosyjskiem jest dla Cesarstwa jak i Krd-
lestwa Polskiego zywotng, gdyz drogi te, sa niejako wyklad-
nikiem potegi kulturalnego rozwoju Panstwa 1 majg bardzo
wazne znaczenie dla rozwoju ekonomicznego. Sprawa drég
kolowych w Panstwie Rosyjskiem byta zaniedbana przez czas
diugi; wigcej zwracano uwagi na rozwéj sieci drég zelaznych,
pomimo, ze drogi kolowe spelniajg zadanie drég dojazdo-
wych do drég zelaznych. To tez obecnie zwrécono uwage
na tg cze$é gospodarstwa pahstwowego 1 zaczeto przygoto-
wywad projekty rozwoju i ulepszeni drég kolowych. Kiedy
1 jakie projekty zostang wprowadzone w zycie, przyszlosé
okaze; naturalnie urzeczywistnienie przygotowywanych pro-
jektéw ministeryalnych bedzie w scislym zwigzku z wprowa-
dzeniem w zycie reform panstwowych wogdle, a w szczegél-
nosci reform ziemstw tam, gdzie sg juz ziemstwa, 1 z wprowa-
dzeniem ich tam, gdzie dotychczas nie istniejg. Zdaje sie,
ze wkroétce zmusi sfery odpowiednie jeszcze jedna okolicz-
no$é do zajecia sig losem zaniedbanych dotychezas drég ko-
Iowych: tg okolicznoscig jest rozwdj i ndoskonalenie lokomo-
cyl samojazdowej, ktdéra zaczyna sig stawac nie tylko przed-
miotem sportu i zbytku, lecz nowym powaznym czynnikiem
ekonomicznym. Przypuszcza¢ nalezy, iz w wielu wypad-
kach, gdy w danej okolicy nie moze powsta¢ droga zelazna
normalna lub wazkotorowa, czy to z powodu niepewnej zy-
skownosci, czy tez ze wzgledéw strategicznych i t. p., prawi-
dlowo urzgdzona komunikacya samojazdowa moze zastgpicé
do pewnego stopnia droge zelazng. Na szosach zagranicz-
nych ,kuryerki“ pocztowe, kursujgce jeszcze u nas ku utra-
pieniu i niewygodzie publicznosci, przewaznie nalezs juz do
przeszlosci, gdyz wszedzie prawie arcy niewygodne te wehy-
kuly zastapiono samojazdami. W wielu przypadkach nawet
ruch towarowy (,frachtowy“) odbywa sig juz zapomoca odpo-
wiednich samojazddw. Nalezy tu wspomnieé, ze przewoéz gro-
madny ciezaréw po drogach bitych przy pomocy specyalnych
parowoz6éw znany jest nie od dzisiaj; juz w r. 1870 w czasie
wojny francusko-pruskiej byly w uzyciu takie parowozy.
W Niemczech, Anglii i Stanach Zjednoczonych po szosach
i lepiej utrzymanych drogach gruntowych sg w ruchu cale
pociagi, skladajgce sig z 2—15 wozdw, ciggnionych przez odpo-
wiednie lokomotywy parowe lub gazowe. Fabryka John
Fowler et C-ie w Leeds wypuszeza w $Swiat tysigce takich
lokomotyw. Wechodzi réwniez w uzycie 1 ma przysziosé
przed sobg poped elektryczny na szosach, z napowietrznymi
przewodnikami, wozy pod przewodami biegng nie po szynach,
lecz wprost po ziemi, nie wymagajac budowy drogich toréw,
szynowych.

‘Widzimy wiec, ze drogi kolowe w wielu wypadkach za-
stapi¢ moga koleje i kolejki podjazdowe; aby to jednak nasta-
pito, powinny one byé¢ dobre. To zapewne nie predko nasta-
pi; na razie mozemy tylko stwierdzi¢ fakt, ze w ostatnich cza-
sach sprawa drég kolowych wyszla ze sfery zapomnienia.
Mamy tu na mysli dziatalnosé Departamentu Gospodarczego
Ministeryaum Spraw Wewngtrznych, ktéry obecnie przygoto-
wal do rozpoznania w Dumie projekt o urzadzenin drog ko-
lowych.

/08¢ drég. Nim nastapireforma w sprawie drég kolowych,
warto choéby w zarysach ogdlnych poznaé¢ gospodarke na dro-
gach kolowych w Panstwie Rosyjskiem. Mamy dobrg spo-
sobnosé. Staraniem Departamentu Gospodarczego Ministe-
ryum Spraw Wewnetrznych ukazalo sig w r. 1902 dzielo p. n.
»Rosya pod wzgledem drogowym®, napisane przez W.F. Me-
YENA, inspektora drég przy Ministeryum Spraw Wewnetrznych.
Stempel urzedowy tego dziela (wydane jest onostaraniem wy-
ze] wspomianego Departamentu) daje pewnosé scislosci, a spo-

Dzielo to zawiera, oprdcz rysu historyeznego rozwoju drég
zelaznych i kolowych w Panstwie Rosyjskiem, wiele danych
statystycznycli, tyczgeych sig obecnego stanu drég zelaznych,
wodnych i kolowych. Dane te sg nagromadzone z nielada
nakladem vpracy, rozrzucone sg jednak w dziele, majacem
in quarto przeszdo 2000 stronic, do$é chaotycznie; najwazniej-
sze dane statystyczne sg zebrane przez nas w tablicy, do-
1gczonej do niniejszej pracy.

Dane te sg zebrane oddzielnie dla gubernii Cesarstwa
1 Krélestwa; dane tyczace sig Krélestwa, nie sg tak szczegd-
fowe i zupelne jak dla Cesarstwa. P. Mevex traktowal Kro-
lestwo Polskie pobiezniej, nie rozporzgdzajac widocznie do-
statecznym materyalem. Niektére braki, o ile mozna byido,
dopeltnilidmy.

Przy ukladaniu tablicy starali$my sig da¢ obraz Pan-
stwa Rosyjskiego pod wzgledem drdég zelaznych, wodnych
i w szezegolnoser kolowych oraz stanu tych ostatnich w za-
leznosci od lepszych lub gorszych miejscowych warunkdéw
gruntowych i klimatyeznych i od mniej lub wigcej doskona-
lej gospodarki drogowej.

Objasnienie tablicy. W pierwszych rubrykach sg dane
cyfrowe, tyczace si¢ podzialu administracyjnego danej gu-
bernii, jej obszaru i zaludnienia; liczby te sa wazne, gdyz
z nich mozna wnioskowad, czy dana gubernia wzglednie jest
nalezycie zaopatrzona w srodki komunikacyjne, oraz o ile
drogi komunikacyi sa w niej potrzebne. Nastgpne rubryki
daja pojecie ogélne o jakosei gruntu i klimacie kazdej gu-
bernii, co umozliwia zoryentowanie sig, w jakich warun-
kach znajduje si¢ dana gubernia pod wzgledem drég kolo-
wych: czy przewazajgcy w niej grunt wymaga budowania
drég bitych, czy drogi gruntowe sg odpowiednie do przewo-
zenia ciezaréw 1 w jakich porach roku w szczegdlnogci. Na-
stepnie idg trzy gtéwne rubryki, a mianowicie:

1) Drogi zelazne. Podano dlugosé ogdlng drdg zela-
znych w guberni; diugo$é w sazeniach, przypadajaca na
1 wiorste kwadr. i na 1 mieszkanca, oraz w przyblizeniu na-
tezenie ruchu towarowego, wyrazone przez ilosé tysiecy pu-
déw towaréw, ktére przywiezione zostaly na wszystkie sta-
cye danej guberni i ktére z tych stacyi zostaly wyprawione
$rednio w przeciggu roku. Liczby te dajg w przyblizeniu
pojecie o natgzeniu ruchu towarowego na drogach zwyczaj-
nych dojazdowych do stacyi drég zelaznych.

2) Drogi wodne. Podano oddzielnie trzy kategorye drég
wodnych: a) dlugosé drég splawnych wraz z dlugoscig w sa-
zeniach na 1 wiorstg kwadr.; b) dlugoéé¢ drég wodnych, na
ktérych odbywa sig komunikacya parostatkowa; ¢) dlugosé
drég wodnych, odpowiednich tylko do splawu tratew. Nadto
sg dane statystyczne, jak wyze] w rubryce drég zelaznych,
oroeznym ruchu towarowym na wszystkich przystaniach
danej guberni.

¢ 3) Drogi kotowe podzielono na: 1) szosowane i brukowa-
nei ?) grantowe. Dla drég pierwszej kategoryi podano dla
kazdej guberni oddzielnie, dlugosé ich ogdlng 1 dlugos¢ w sa-
zeniach na 1 wiorste kwadr. 1 na jednego mieszkanca. Z diu-
gosci ogolne] tych drég oddzielnie wykazana jest dlugosc
drég bitych, zbudowanych przez Ministeryum Komunikacyi
1 utrzymywanych przez to Ministeryum, jako tez zbudowa-
nych przez Ministeryum Komunikacyi i cddanych miejsco-
wym instytueyom ziemskim do utrzymywania za pewng rocz-
ng zapomoge od wiorsty. (Oddzielnie réwniez jest podana
dlugosé drég bitych, zbudowanyeh przez instytucye, zosta-
jace pod zarzadem Ministeryum Spraw Wewngtrznych (t. j.
przez ziemstwa lub rzgdy gubernialne); drogi te podzielono
na dwie kategorye: jedna obejmuje trakty, t. j. drogi bite na
calym obszarze miedzy pewnymi punktami, np. miastami;
druga przedstawia dlugosé czastkowych zabrukowan na ziem-
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skich drogach gubernii w tych miejscach, gdzie to wywolane
bylo koniecznoscia ulepszenia przejazdu. Nadto dla kilku
gubernii podano kategorye szos strategicznych, zbudowanych

wane sg niezbedne; jako drogi podjazdowe do drdg zelaznych
lub do drég wodnych.
W panstwach Europy zachodniej i $rodkowej rozwdj

1 zawiadywanych przez Ministeryum Wojny. W rubrycedrdg | sieci drég bitych poprzedzil przynajmniej o jedno stulecie

gruntowych publicznych (traktéw) umiescilismy nastepujace
dane: Ogdlng ich diugosé w wiorstach, diugosé w sazeniach
na 1 wiorstg kwadr, 1 na 1-go mieszkafica, wreszcie dlugosé
w wiorstach tych drog, ktére sa w zawiadywaniu Ministe-
ryum Komunikaeyi. Dalej sg umieszczone wiadomosei, ty-
czace sig srodkéw, z jakich utrzymywano do 1895 r. drogi
bite i gruntowe, zostajace w zawiadywanin Ministeryum
Spraw Wewnetrznych; jezell na utrzymanie ich wydatko-
wano sumy oddzielnego podatku drogowego, to podana jest
ich wysokos$é¢ (roczna); jezell zas$ drogite utrzymywano po-
winnoscig naturalng ludnosci, to oznaczono jej wartosé pie-
niezna. Nastepnie podana jest wysokosé sumy, jaka byla
przed r. 1895 pobierana (rocznie) z kazdej guberni na utrzy-
manie roznych instytucyi administracyjno-sadowyech, ktéra
to suma na mocy prawa z d. 1 czerwca 1895 r. zostala
obrécona na poprawe stanu miejscowych drég kolowyech ?).
Na poszezegdlne powiaty danej gubernii sumy drogowe
moga byé wydatkowane albo w zaleznosci od ogdluego dla
calej guberni planu robdt drogowych, t. j. niazaleznie od wy-
sokosei sum drogowych, pobieranych z danego powiatu, albo
tez w granicach sum, pobieranych z kazdego powiatu. Ponie-
waz jest to szczegdl wazny gospodarki drogowej, pomiesci-
lismy oddzielng rubryke, w ktdérej objasniony jest sposob
wydatkowania sum drogowych na poszczegélne powiaty.
Dowiedziong i znang ogdlnie rzecza jest, ze postepy
gospodarki drogowe] pozostajs w Scislym zwiazku z orga-
nizacyg stuzby technicznej. Im organizacya stuzby drogo-
wej jest doskonalsza, a je] byt materyalny lepiej zabezpieczo-
ny, tem praca jej jest wiekszg 1 wyniki pracy skuteczniejsze.
Dlatego umiescilismy oddzielng rubryke ,Organizacya tech-
niczna®, w ktérej podalismy wiadomosei o skladzie i uposaze-
niu materyalnem stuzby technicznej przy ziemstwach guber-
nialnych (wzglednie przy rzadach gubernialnych w guber-
niach, w ktérych ziemstw niema) i przy ziemstwach powia-
towych lub przy urzedach powiatowych tam, gdzie ziemstw
niema). Nadto podano sume, wydatkowang rocznie na dozér
techniczny w calej guberni.
Wreszcie, aby przedstawi¢ dziatalnosé kazdej guberni
w pierwszem pigciolecin korzystania z sum kapitain drogo-
wego, utworzonego na zasadzie prawa z d. 1 czerwca 1895 r.,
umieszezono nastepujgce dane: przecigtny koszt zbudowania
1 wiorsty szosy lub drogi brukowanej; ilo$¢ wiorst drég bi-
tyeh, zbudowanych w okresie pieciolecia 1895---190! z sum
kapitalu drogowego, z podzialem tej ilosci na trakty i na
oddzielne dziatki zabrukowane; wysokosé sumy wydatkowa-
nej w pomienionem pigcioleciu z kapitalu drogowego.
Wszystkie zebrane w tablicy dane, razem wzigte, dajg
obraz Panstwa pod wzgledem rozwoju drég komunikacyjnych
wogdle, a gospodarki na drogach kolowych w szeczegdlnosci.
Tablica ta nasuwa nastgpujgce uwagi. Jak powiedzie-
lismy wyzej, drogi kolowe sg dopelnieniem drég wodnych
i zelaznych. Stan ekonomiczny danej okolicy sig polepsza,
o ile pewna droga zelazna lub wodna ma ulatwiong komuni-
kacye kolows z okolicg przy pomocy odpowiedniej ilosei do-
brych drég kolowych, na ktérych ruch towarowy moze odby-
waé sig przez caly rok. Takiemi drogami dla wszystkich
prawie gubernii Cesarstwa i Krélestwa, ze wzgledu na rodzaj
gruntu 1 klimat sg drogi bite lub brukowane, gdyz zwykle
-gruntows, chociazby najlepiej utrzymywane, sg nieodpowie-
dnie doruchutowarowego w pewnych porach roku (np. w jesie-
ni i na wiosng). Najczescie] sa drogi gruntowe niemozliwe
do ruchu towarowego wtedy, kiedy przewdz jest najpilniej-
szy. Cesarstwo i Krélestwo sg krajami wybitnie rolniczymi,
wywozgeymi swoje produkty, produkty rolnicze sa juz goto-
we do wywozu pézna jesienis, a wigc wtedy, kiedy drogi
gruntowe sg przewaznie niemozliwe do ruchu towarowego;
o niedogodnosciach komunikacyi osobowej na drogach grun-
towych dla miast i osad, lezacych zdala od drég zelaznych,
nie bedziemy moéwili, jako o rzeczy drugorzedne] w stosunku
do ruchu towarowego. Widzimy wiec, ze dla wszystkich
prawie gubernii Cesarstwa 1 Krélestwa drogi bite lub bruko-

) O prawie z d. 1 czerwca 1895 r. poméwimy obszerniej dalej.

|

rozw6] drég zelaznych. Te ostatnie znalazly tam juz gotows
sieé odpowiednich drég dojazdowych—szos, W Panstwie
Rosyjskiem natomiast mamy  wprost przeciwne zjawisko:
drég bitych, z wyjatkiem Krélestwa Polskiego, mozna po-
wiedzieé, nie bylo prawie weale w poczgtku stulecia XIX-go,
ktérego koniec odznacza si¢ gwaltownym rozwojem sieci
drig zelaznych. Dlugosé tych traktéw bitych, ktére byly
zbudowane w pierwszej polowie stulecia XIX-go, wzglednie
do obszaru Cesarstwa byla bardzo nieznaczna. W dodatku
rzad od r. 1864 zwracal wylgcezng uwage i sily na rozwdj sieci
drég zelaznych, zapominajgc 0 waznym dla nich rozwoju drég
bitych. Przytaczalismy juz dane ?), tyczace sig stosunku diu-
gosci ogdluej drég bitych do dlugosei ogdlnej drég zelaznych
w niektérych panstwach. Nie mielismy wtedy dokladnych
danych, tyczacych sig Panstwa Rosyjskiego. Obecnie dane
te przypominamy, uzupelniajac je Scistemi liczbami dla Cesar-
stwa 1 Krélestwa, wyprowadzonemi na podstawie pracy
p. MEYENA.

Stosunek dlugosci ogélnej
drdg bitych do dlugosei

ogoélnej drég zelaznych.

Panstwo

Rzesza Niemiecka . 4.3
Prusy 2,0
Francya 10,0
Anglia. 7,0
Austrya 3,0
Wegry . 1,3
Dania . 2,0
Szwecya . B T T S i 311
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Belgia . 2,0
Wilochy | 4,0
Stany-Zfedngczéme . o) ool PR
Rosya Europejska (bez Finlandyii Kaukazu) 0,6
o L GRS amsTw oY o e T e
Didzgtolp { Krélestwo Polskie 3,0

Z zestawienia powyzszego widzimy, ze w panstwach,
przodujacych w pochodzie kulturalnym, wspdlezynnik
diugosé drég bitych
dlugosé drég zelaznych
1,3, tymezasem dla Panstwa Rosyjskiego (bez Finlandyi, Kau-
kazu i Rosyi Azyatyckiej) wspdlczynnik ten wynosi zale-
dwie 0,6; jezeli zas$ oddzielnie wziaé¢ Cesarstwo i Krolestwo
Polskie, to dla pierwszego wspélczynnik réwna sig tylko 0,39,
gdy dla drugiego az 3,0. W Krélestwie wige rozwdj drog bi-
tych nie przedstawia sig tak oplakanie, jak w Cesarstwie.
dtugosé drég bitych

jest w najgorszym wypadku réwny

dingoséé¢ drég zelaznych
szy niz w osciennych Prusach i réwny takiemuz w Austryi ?).
Na te, wzglednie niezte, warunki, w jakich znajduje sig Kré-
lestwo Polskie pod wzgledem rozwoju sieci szosowej, zlozylo
sig wiele czynnikéw: blizkosé panstw srodkowo-europejskich,
rozwdj przemystu, dzialalnosé b. Rady Administracyjnej oraz
b. Banku Polskiego, ktéry wypozyczal znaczne sumy na bu-
dowe szos i t. p. Natomiast w Cesarstwie stosunek dlugosei
drég bitych do diugosei drég zelaznych jest niezmiernie maly,
co swiadezy o tem, ze rzad nie zdawal sobie sprawy z wazno-
$ci drég bitych. Zaledwie w 16-tu guberniach Panhstwa Ro-
syjskiego dlugosé drég bitych jest wigksza od dlugosel drog
zelaznych; z tych 16 gubernii 10 nalezy do Krélestwa Pol-
skiego; w 10 guberniach stosunek dlugosei drég bitych do
dlugosct drég zelaznych nie jest mniejszy od 2, a tylko w 6-ciu

Wspélezynnik jest tu nawet wyz-

?) Por. Przeglgd Techniczny Na 36 r. b., artykul ,Gospodarka
S§zZosowa za granicag®.
%) Rozwdj sieci szos i drég Zelaznych nie przedstawia sig w Kré-
lestwie tak dodatnio, jakby o tem moZna bylo sadzié na podstawie
kodoi st ik dlugosé drég bitych .
VAR TRRPESIR AN dlugod¢ drég zelaznych’
uwage, ze w Krolestwie gestosé sieci szos i drég zelaznych jest
znacznie mniejsza niz w sasiedniej Austryi lub Prusach. Dila $cislej-
szego poréwnania rozwoju sieci szosowej wzglednie do rozwoju sieci
drég zelaznych w réznych padstwach, nalezaloby wspélezynniki po-
wyzsze uzaleznié od gestosci sieci szosowej. Zrobié tego na razie
nie mozemy, nis posiadajac pod reka odpowiednich danych cyfrowych.

trzeba wziaé pod



guberniach (wylacznie Krolestwa Polskiego) stosunek ten jest
wigkszy od 8. W pozostalych guberniach dlugosé drég bi-
tych jest mniejsza od dlugodci drég zelaznych.

Przypatrzmy sig blizej gospodarce na drogach kolowych

0 urzadzeniu odpowiedniem

Przez Jana

(Dokoriczenie do str.

Nauka o wrzqdzeniu budynkéw obejmuje w tych kla-
sach najpierw wigksze domy dochodowe 1 kupieckie, nadto
urzgdzenia gospodarcze restauracyi i sklepéw, jako tez male
budynki publiczne, mogace wchodzié w zakres czynnoscl przy-
szlych majstréw mularskich lub ciesielskicl, dalej urzadzenia
doméw co do ogrzewania i oswietlania, wodociggéw, kanali-
zacyi 1 zuzycia elektrycznosci w zyciu codziennem.

Z przedmiotéw uzupelniajacych wymienié¢ tu nalezy:
jezyk niemiecki, matematyke, miernictwo i niwelacye, nauke
o rzutowaniu i obliczenie konstrukeyi budowlanych.

Jezyk niemiecki w 2 godz. tygodniowo, laczy sig przy
powtdrzeniach z kurséw poprzednich tylko w II kl. z naukg
o prowadzeniu interesu budowniczego. W matematyce trak-
tuje sig w 1 godz. tylko powtarzanie z kurséw dawniejszych.
‘W miernictwie i niwelacyi przechodzi si¢ urzadzenie i uzycie
najwazniejszych instrumentéw mierniczych, wymiar placéw
budowlanych, ich niwelacye, jako tez wytyczanie budowli
z zastosowaniem do przykladéw praktycznych. Nauka o rzu-
towaniu rozszerza sie tu w 2 godz. tygodniowo w II klasie
na naukq o wykreslaniu cioséw i na zasady rysunku perspek-
tywicznego, a w nastepnej klasie na ¢wiczenia w perspekty-
wie, zastosowanej do widokéw 1 wnetrzy jednego z wykona-
nych dotad projektéw. Na obliczanie konstrukcy: poswigca
sig w tych klasach 7 godz. tygodniowo, a mianowicie na po-
wtarzanie wiadomosci z klas poprzednich i utwierdzanie
w nich ucznia przez zastosowywanie teoryi do przeréznych
przykladéw, wzigtych z praktyki budowniczej, szczegélnie
z uwzglednieniem wytrzymalosci zlozone;.

Tyle przechodzg uczniowie wydziatu budownictwa, za-
nim przystapig do egzaminu ostatecznego, ktéry sam zajmuje
im, nie liczac réznych przygotowan, 2 tygodnie, z czego przy-
pada poéltora tygodnia na wykonanie réznych prac pismien-
nych pod scislym dozorem nauczycieli, a reszta na egzamin
ustny. Zlozenie egzaminu jest o tyle wazne dla przyszlosci
uczniéw, iz od jego jakosci zalezy czesto, jakiego rodzaju po-
sady otrzymuja w praktyce; nadto daje on uprawnienie do
réznych posad urzedowych, ale nie wyjednywa sam przez sie
uprawnienia ani do jednorocznej stuzby wojskowej ani do
zadnych odrebnych tytuldw; tylko absolwenci szkét budowla-
nych pézniej, gdy osiagnagwszy 24 rok zycia, przez cech swdj
do izby rekodzielniczej sig zglosza do egzaminu na majstra
mularskiego lub ciesielskiego, moga od skiadania jego czegsci
teoretycznej byé zwolnieni.

Poniewaz niejeden ze zdolniejszych lub majetniejszych
uczniéw pragnie zdolnosci swe w kierunku artystycznym dalej
rozwingé, do czego mial dotad sposobnosé tylko na politech-
nikach, gdzie sposéb traktowania nauk niekoniecznie odpo-
wiada calemu wyksztalceniu przygotowawczemu uczniéw
naszych, ktérzy skutkiem tego nieraz wiele tracg,—jest przeto
zamiarem rzgdu, dla tego rodzaju absolwentéw zalozyé przy
szkolach budowlanych t. zw. selekte, w ktorejby w pozgda-
nym kierunku skutecznie] wyksztalcenie swe uzupelniaé¢ mogli.

b)Y Na wydziale ingynieryi. Pozostaje mi jeszeze dad
poglad na 2 klasy wydzialu insynierskiego, dla ktérego plan
normalny ustanowiono dopiero na wiosng r. z.!), a ma on
byé rdéwnoczesnie z planem dla wydzialdéw budownictwa
takze na przyszle pdlrocze zimowe w zycie wprowadzony.

Co do ustroju takiego wydziatu zachodzityby pytania:
1) czy srednie szkoly w kierunku inzynierskim same dla sie-
bie nie majg takiego samego jak szkoly budownicze prawa
do bytu, a przynajmniej 2) czyby rozdzial pomiedzy obydwu
wydzialami predzej niz po przebyciu dwu nizszych klas nie
moégt nastapic.

) Ministerialbl. der Handels- u. Gewerbeverwaltung, N 8, 16/IV
1907, Denkschrift iiber die Ausbildung der Tiefbautechniker,
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w Panstwie Rosyjskiem. Poniewaz warunki, w jakich sie

| znajdujs, drogi kolowe w Cesarstwie i Krdlestwie bardzo sig

rézniy, od siebie, rozpatrzmy je oddzielnje.
(C. d. n.) M. Nestorowicz, inz,

Srednich szkot technicznych.

Rakowicza.,
373 wENe 30 r. b.).

Co do pierwszego, to urzgdzenie szkét stosuje sig zwykle
do potrzeb ludnosci, ktére w tym kierunku do niedawna sig
nie ujawnialy; nawet zarzady inzynierskie réznych wladz ig-
daty od swych wrzednikéw technicznych kategoryi sredniej
takze zaokrgglonego w sobie wyksztalcenia w kierunku bu-
downiczym 1 wolaly raczej przyswaja¢ im wiadomosei inzy-
nierskie przez dluzszg praktyke, anizeli nie liczy¢ u nich na
gruntowna znajomosé zasad budownictwa. Dlatego jeszcze
temu lat trzy istniala w Niemczech tylko jedna wiecej znana
miejska szkola inzynierska (Tiefbauschule)i to w szlezwickim
Rendsburgu (obok poblizkiej szkoly budowniczej Kcken-
férde), niekoniecznie cieszgca sie powodzeniem; dopiero gdy
rzgd jg przed 2-ma laty przyjal zupelnie na swéj rachunek,
rozwija sie ona normalnie, jako préba w tym kierunku 1 to
w okolicy bogatej, a kulturalnie daleko posunigtej 1 wielkie
zapotrzebowanie wyksztalconych technikéw, mianowicie w bu-
downictwie wodnem odczuwajscej.

Co do pytania drugiego, to wobec obfitego materyatlu,
jaki sig ma pomiescié w obrebie 2-ch kurséw poélrocznych,
byloby zapewne korzystniej, gdyby go na 3 pélrocza roz-
dzielié mozna, lecz to sig gtéwnie dla utrzymania wspomnia-
nego zokraglenia nizszego wyksztalcenia dotad nie stalo.
Przysztosé okaze, czy tu rozszerzenie wydzialu inzynierskie-
go w dél czy tez w gére w postaci jakiejs ,selekty“ nastapi.

Z uczniami wydzialu inzynierskiego, potrzebujacymi do
miernictwa i rozwigzywanie zadah inzynierskich nieco wie-
cej matematyki, poglebia sig t¢ nauke w obydwéch klasach
przez 2 godziny tygodniowo, rozszerzajac jg az do najwyzszej
klasy, po czesci i ze wzgledu na to, iz matematyka nalezy tu
do przedmiotéw ostatecznego egzaminu. Leczi w tym wy-
dziale przechodzi si¢ w algebrze wigcej tylko logarytmy
i réwnania kwadratowe, a w trygonometryi ukosny tréjkat,
natomiast przerabia sig przerézne zadania w zastosowaniu do
praktyki inzynierskiej, powtarzajgc juz dla samego egzaminu
czgsto wyklady klas nizszych.

Obliczania konstrukcys dudowniczyclh obejmujg zakres
tylko nieco wigkszy anizeli w wydziale budowniczym, rozcig-
gajac sig 1 na konstrukeye z zelazobetonu, wprowadzane co-
raz wiecej w uzycie; dlatego wyznacza sig dla tych 2-ch klas
na te nauke o 1 godzing wigeej. Przyklady zas do tych obli-
czen bierze sig o ile moznosei z praktyki inzynierskiej.

Na miernictwo i niwelacye przeznacza sie w obydwdéch
klasach razem 10 godz. tygodniowo, a przechodzi sig je o wicle
gruntowniej anizeli na wydziale budownictwa. Gléwnie
zwaza sig tu na praktyczne ¢wiczenia, pod okiem profesora
w polu przeprowadzane z uczniami i przechodzi z nimi zasa-
dy robét geometryczno-technicznych przedwstgpnych do bu-
dowy drég bitych, drég zelaznych i kanaléw, potem sig przed-
stawia te wyniki prac przedwstgpnych rysunkowo i plastycz-
nie podlug istniejgcych przepiséw urzedowych.

Nauka o konstrukcyach odbywa sig tu w 6 godz. tygo-
dniowo 1 odnosi sig gléwnie do konstrukeyi zelaznych, jakie
przy stropach, schodach, dachach, malych mostach i w bu-
downictwie wodnem zachodzié mogg 1 dalej do sztucznych
fundamentéw réznego rodzaju zastosowaé sig daja.

Srodek ciezkosci wszakze nauk w tych klasach spoczy-
wa we wladciwych przedmiotach inzynierskich, do ktérych
zaliczajg sig: roboty ziemne i budowa drég miejskich jako tez
pozamiejskich, budownictwo wodne takze z zastosowapiami
go do zdrowotnosci miast, wreszcie budowa mostéw i kolej-
nictwo; gdyz na te wszystkie przedmioty po$wigca sig ty-
godniowo 44 godzin, w II klasie razem 21, a w I klasie nawet
28 godzin, z ktérych bedzie z polowa na éwiczenia w prze-
roznego rodzaju mniejszych projektach przeznaczona.

I w tych przedmiotach dostosowaé sig musi udzielana





