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wvykonanego w roku 1930. Prébka ta zatem prze-
lezala na drodze pieé lat i byta poddana obecia-
zeniu ruchem, ktore na dobe i 1 Am wediug po-
miaréw z roku 1930 W\nosilo 554 t, z czego na
ruch konny przyvpadalo 522 ¢ a na ruch mecha-
niczny 32t W mvuuku z lym nadmienia sie, iz
obeiazenie to spadio i wedhig pomiaréw z roku
1934 wynosito 289 £, z czego na ruch konny przy-
padalo 283 { a na ruch mechaniczny 6 {.

Wapien.

Do budowy nawierzchni uzvto wapienia pia-
szezysltego pochodzacego z kamieniolomu ,,We-
sola* kolo Poczajowa. Poniewaz probek wapie-
nia tego obecnie nie mozna bylo otrzymaé z po-
wodu unieruchonienia wvyZej wsponmmianego
kamieniolomu, przelo w niniejszej pracy ogra-
niczono sie do podania wynikéw badan. ktore
Drogowy Instytut Badawezy w Warszawie prze-

prowadzit z ta skala. (Nr. bad. 131 I.), Wyniki
tych badan sa nastepujace:

Ciezar objetoSciowy — 251 glem®.

Nasiakliwo$¢ woda — 247%, wag, = 6,2,
obj.

\Nytrzylwu_g}oé(? na Sciskanic w  stanie su-
chym — 856 kglewd®.
_ \:Vytry.ynmioé(': na  Scieranie  wg.  Devala
6,04°fo.

Niezaleznie od tego przeprowadzono badania
|)Lth;.,'1:lﬁ(‘/ll(‘ chemiczne i wytrzymatosciowe
% wapieniem, kiory wediug zdania Powiatowego
Zarzadu Drogowego w Krzemiencu jest bardzo
podobny do wuzytego wapienia oraz pochodzi
z kamieniotomu sasiadujacego z kamieniotomenn
. Wesota“,

Pod wzgledem petrograficznym badany wa-
pien nalezy okre$li¢ nazwa wapienia piaszezy-
stego. Jest to skafa jasno szara z lekkim odejo-
niem zoitym o p]/(lh)lm(- szorstkim 1 strukturze
drobnoziarnistej. W mikroskopie mozna w niej
skonstatowaé obecnosé przede wszystkim kaleyta
i kwarcu oraz nieliczne ilosci glaukonitu i kon-
krecji limonitowych. Kaleyt o strukturze krysta-
licznej tworzy to, w kidrym tkwia ziarna kwap-
o1 “\\[u)u](](l‘“o tu w duzej ilodei i rozpruszo-
nego rownomiernie po cafej skale.

7 J)rot-o“ cgo Instytutu Badamleg
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Analiza chemiczna opisywanego wapienid
data nastepujace wyniki:
Cizesé nierozpuszezalna 53,37l
(Gzesé rozpuszezalna.
Krzemionka (Si0.) T o D
Tlenck zelaza 1 glinu (Fe. (), | Al 0s) 028
Tlenek wapnia (Ca ) . 26,08
Tlenek magnezji (Mg 0) 0,31
Tlenek potasu (K.0) 0,08,
Tlenek sodu (Nu:0) 011
Strata przv prazeniu 20,14 .

Dalsze badania przeprowadzone w kicrunkd
oznaczenia wlasnosei fizveznyceh i w_\'erY““‘lO'
Sciowyveh daly nastepujace wyniki:

Twardos¢ weg. skali 5. P. C. — IF'—(:.

Ciezar objetoSciowy — ’1")(//('1)1'"‘ )
3,30 wag. = 8,1/ DI

glanie SU

Nasiakliwosé woda

Wylrzvmaloéé na .é(-,iskanio W
chym — 600 kg/cm®.

7 powvzszyeh badan widocznym jest, 1% ob
gatunki wapienia réznia sie nieco miedzy sobd
co do wytrzymado$ci na Sciskanie, n(Lxlqkll\\'O\“
woda i ciezaru objetosciowego oraz, ze czynid 247
dos¢ wymaganiom stawianym temu nmt('rlxllo‘“
co do tych wlasnosei przv hudowie drog krzemid-
nowanych.

Krzemian sodowy.

Uzvly do budowy krzemian sodowy odpow ia-
dat warunkom technicznym Ministerstwa JRobo
Publicznych. Wiasnosel tego produktu zestawios

ne na podstawie piecin analiz kontrolnych PO
daje ponizsze zeslawicnie:

Ciezar gatunkowy w slopniach B¢ 34,0
Zanieczyszezenia mechaniczne (.80 ’lo
Krzemionka (Si0.) 2381,
Tlenek sodu (Na. () 717 -
Chlorki (C1) ' 0.18 .
Anion kwasu siar l\o\wg() (H(} ,) Slad

30,98

3,32 n

Substancja sucha (Si 0.+ Na. ()

Stosunek 0% = Si0.: Na. 0

Czesel nierozpuszezalne lzejsze od roz-
fworu hrak

(Dol\ nast.).

Z Drogowego Instytutu Badawczego
przy Politechnice Warszawskiej.

Badania wytrzymalo$ci tlueznia na zgniatanie
i na vderzenia.

Przy ocenie przvdainoSci tlucznia dla na-
wierzehni opieramy si¢ na wlasnosciach wy-
trzymafosciowych i fizveznych skaly, z ktorej
dany ttuczen zostal wykonanvy, czvli na ddm(h
nastepujacych: charakterystyce ])etl’og.,l(Lilcml(\]
wylrzvmatosci na Sciskanie, ScieralnoSci na tay-
czy, zwieziosci (0(lp01noscl na uderzenia),
siakliwosei woda, gestosei (ciezarze objetoscio-
wym, porowalosci, cigzarze wlasciwym, odpor-
nosei na dziatanie mrozn oraz na okreSleniu zu-
zycia thucznia, czyli jego Scieralnosci w Dbebnie
Deval’a.

na-

I

Dane wyzej wyszezegolnione wystarczali
w zupeinosci dla oceny przvdatnosci l(‘(hﬂl(/:l(‘]
samej skaly, nie charakteryzuja jednak cadko-
wicie tlueznia, z danej skaly wylxonanog.,o, po-
niewaz nie pozwalaja na okreslenie wytrzyms”
losei najstabszyeh miejse tiucznia. najmniej 04”
pornvch na dzialanie obciazen i uderzen dynad”
micznych — mianowicie ostrych nieregularnych

krawedzi i narozy.
W Niemeczech dla oceny wartosci t'(,\,(:lmi(-,ml_(‘.l
(tucznia przeprowadza sie specjalne badanid

jego wytrzvmaltosei na zegniatanie i \\’3‘[1'7.3‘1“%1]("
Sci ma uderzenia. Badania wylrzymalosei N
uderzenia przeprowadza sie przy pomocy SPE
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(".l'cl'llleg'() przyrzadu udarowego (kafarka), skla-
d"l.l'flc(!g'o sie w zasadzie z dwoch stupdéw stalo-
Wych, umieszezonych w  masyvwnej podstawie
4 Zelaza lanego i ze stalowej baby o ciezarze
o0 kg, znajdujacej sie miedzyv stupami i podno-
S2onej do gory przy pomocy korbki recznej lub
Napedu elektryeznego.

Rye. 1.
Wysokos¢ spadania  baby nie przekracza
D metra, UHuczen zas badany umieszeza SI1€

W specjalnym mozdzierzu stalowym w odpowie-
dnim welebieniu podstawy i poddaje sie uderze-
nhom bhaby.

Okreslenie wytrzymaloscei tucznia na zenia-
tanie i na uderzenia polega na ustaleniu zmian,
jakie zachodza w jego uziarnieniu po przepro-
wadzeniu dos$wiadczenia.,

Zmiany te ustala sie na podstawie analizy
sitowej, kiéra wykonuje sie przed przvslapie-
niem do doswiadezenia i po jego przeprowa-
dzeniu.

W wyniku przeprowadzonego Dbadania wy-
licza si¢ tak zwany stopien zmtazdze-
nia tlueznia czyli jego jednostkowa strate na
wadze, powslata po odrzuceniu mialu 1 drobniej-
szych okruchéw, tworzacveh sie jako rezullaty
badania.

Stopienn zmiazdzenia jest Lym mniejszy, im
mniej miatu i okruchéw olrzymujemy, im mniej-
szy za$ jest stopien zmiazdzenia, tvim Dbardziej
wytrzymaly jest thuczen i odwrotnie.

Przvtoczymy tu  krotki  opis
wspomnianych badan.

wykonania
1. Wytrzymalosdé tiucecznia na
zgniatanie.

Do badan przyjmuje sie 2,1 litra ttueznia
w stanie suchymn o uziarnienin od 60 do
30 mm 1 réwnych ilosciach frakeyj 60/50, 50/40
i 40/30 mam. Thuezen ten umieszeza Sie W MoZ-
dzierzu stalowym o $redniecy wewnelrznej 17 cm
i poddaje obciazeniu w prasie pod cisnieniem
40.000 kg, co odpowiada w przyblizeniu 175
kylem® powierzehni ttueznia.

Obciazenie prasy zwicksza sie stopniowo, tak,
aby najwickszy nacisk osingnaé¢ po uplywie
1—1,5 minuty.

I’o osiagni¢ciu najwigkszego nacisku probke
ttuceznia si¢ odceiaza, wykonuje si¢ analize silowq
pozostatosci po zbadaniu i oblicza sie jej sto-
pien zmiazdzenia.

2. Wytrzymatosé (tucznia
uderzenia,

Do badania przyvjmuje si¢ ttuczen w iloSci
I uziarnieniu jak wyzej, umieszeza sie go w moz-
dzierzu stalowymn na podstawie przyrzadu uda-

na

Ryc. 2.

Na rve. 1 przedstawiony jest opisany wyzej
brzyvrzad udarowy systemu FFéppla.

Wytrzymatosé tlucznia na zgniatanie okresla
Sie pray pomoey prasy, przy czym badany ttu-
Czenn uniieszeza sie rowniez w mozdzierzu sta-
lowym.

rowego i poddaje 20 uderzeniom Dbaby, spn(]:}—'
jacej z wysokosci DO em, po czym zawarlosc
moZdzierza przesiewa si¢ przez sita i oblicza si¢
stopien zmiazdzenia thucznia.

Na rycinie 2 przedstawione sa: komplet sil,
mozdzierz z cylindrem przykrywajgeym i probka
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tueznia przed i po badaniu wytrzviadosei na
uderzenia.

Wedtug norin niemieckich podstawa do oce-
ny jakosei tlueznia w wyniku przeprowadzonej
proby wytrzyvmafosei na uderzenia i zeniatanie
przyijmuje sie¢ procentowsq ilo$é ziaren, przecho-
dzacyeh przez sito o Srednicy otwordw 10 nun.

W Polsce materialy kamienne w postaci
tfueznia dotychezas laboratoryjnie na zgniatanie
i na uderzanie nie byly badane.

rzeglad czasopims

0ZASOPISHMO

technicznych A ,TEG_‘ELC_”/“*—’
Obecnie w laboratorium Drogowego Insty-

tutu Badawczego przy Politechnice Warszaw-
skiej zostal uruchomiony aparat udarowy
IFoppl’a do okreslania wvtrzvmatosci na ude-
rzenia 1 przeprowadzone heda badania H'tl‘-l
wiasnosciami tlucznia 7z polskich materiatow
kamiennych.

Prof. M. Nestorowic?
Kierownik Instytutu.

Przeglad czasopism technicznych

Mosty

ielbetowy most kolejowy o wielkiej rozpie-
tosci wykonano w r. 1985 w dziewigtnastym Iilo-
metrze linii kolei Moskwa-Leningrad. Most sluzy
do przeprowadzenia czterech toréw kolei normalnej.
Dla celéw poréwnawezych opracowano trzy rodzaje
projektow : 1. Most stalowy belkowy o rozpigtosel
przesla  glownego 109,20 m. 2. Dwa mosty Zelbe-
towe lukowe o rozpigtosci 129,60 m 1 116,00 m,
przy czym dwa tory umieszczono migdzy lukami,
a dwa na bocznych wspornikach. 3. Most stalowy
o rozpietodci 132 m. Wszystkie trzy typy opraco-
wanych projektéw przewidywaly boczne przesla
belkowe zelbetowe, wzglednie stalowe.

i~
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Do wykonania przeznaczono projekt mostu zel-
betowego lukowego o rozpigtosei 116 m (rye.),
ktory okazal sig¢ najodpowiedniejszy pod wzgledem
technicznym, ekonomicznym i krajobrazowym. Cie-
zar staly mostu wymosi w calodei 69,55 ¢[/mb,
w czym 42,38 { przypada na jezdnig, a 27,17 ¢ na
belki gléwne. ObcigZenie ruchome stanowi normalny
pociag, zloZzony z dwoch parowozéw o ciezarze cal-
kowitym 906,5¢ 1 szeregn wagondw o ciezarze
B ¢/m. Najwiekszy cigzar osi parowozu wynosi
24,5 (. W obliczeniach przyjeto wspdlezynnik dy-
namiczny dla jezdni 1,4, dla innyeh eczesci kon-
strukeji nieco mniejszy w zaleznosci od diugosci
elementéw obcigZonych, nie mniej jednak od 1,15.
7 uwagi na wielky rozpigtosé ukéw i ich znaczny
cigzar wlasny przyjeto dla belek lukowych
wspolezynnik dynamiczny 1. Przy sposobnosci nad-
mienié¢ mozna, ze wedlug propozycji przepiséw pol-
skich (P. N. B. 195) wypadalby wspolezynnik dy-
namiezny dla lukéw @=1,46, czyli praktycznie
oznacza to, Ze most taki uw nas nie moglby byd
wykonany, bo niewatpliwie wymiary okazalyby sie
nieckonomiczne.

Natgzenia dopuszezalne wynosily : cisnienie be-
tonn w konstrukeji jezdni 75 kglem?, w Jukach
95 ky|em?, ciagnienie i cidnienie zelaza 1300 kg|em®.

ObciaZenie gruntu, bez uwzglednienia pali, 0siagd
4,2 kglem® Fuandamenty przyczélkéw stanowia 22
puszczane skrzynie Zelbetowe, wewnatrz ktéryeh whito
w sumie 1446 pali drewnianych o $rednicy 26 M-
Roboty budowlane rozpoczeto w pazdzierniku 193'4,
a 4 listopada 1935 oddano most do uzytkowanié:

ObciaZenie prébne bylo o 259%, mniejsze ©
teoretycznego obciazenia ruchomego. NajwiQkSZe
ugigeie lukéw w I[4 wynosilo 8,8 mm, najwigksze
osiadanie przyczélkéw 0,88 mm. (Befon u. J7iseny
19387, H. 6). Prof. A. Kurytio.
Koleje

Wystawa i Miedzynarodowy Kongres KolejowY
w Paryzu w r. 1937. Poniewaz w r. 1937 przy;
pada we Francji stulecie pasazerskiej komunikac_.]l
kolejowe], panstwo to organizuje na czas trwand
Miedzynarodowej Wystawy Sztuki i Techniki wPark?
Inwalidéw specjalng, wystawe przegladows kole)-
nictwa. Réwnoczesnie odbedzie sigq XIII Miedsy”
narodowy Kongres Kolejowy. (Génie Civil 25/1930)-

Wspomnienie o prywatnej kolei Karola LU
dwika w Matopolsce. W r. 1936 ubieglo 85 lab
od chwili, kiedy rzad austriacki upanstwowil pry”
watng kole] Karola Ludwika w bylej Galicji. Obel”
mowala ona linie: Krakéw-Iiwow-Podwoloczyskds
Krasne - Brody, Debica -Nadbrzezie, Jarostaw-Sokal
Krakow-Wieliczka i Krakéw-Niepotomice. ]

Kole] ta zatrudniala wielki zastep iniyniel‘t?“'
Polakéw. Wystarczy nadmienié, Ze na stu inzynié
réw sluzby drogowej bylo tylko dziesigein obco-
krajoweéw 1 do tego siedmiu 2z nich zath)'c_]f
we Wiedniu. Co drugi dyZurny ruchu na linn!
gléwnej byl inZynierem. InZynierowie ci odegral!
wazng role w pracach spolecznych i narodowyel!
zaboru austriackiego.

Dla charakterystyki prywatne] kolei Karol®
Ludwika moZna nadmienié, Ze jej plany normalné
byly opisywane mnie tylko po niemiecku, ale i p°
polsku, szematyzm pracownikéw tej kolei byl drt-
kowany W jezyku polskim. Dopiero po upanstwo
wieniu stan rzeczy sie zmienil.

Kolej podziemna w Berlinie zostala powigkszon®
przez pbéinocno- poludniowy odeinek, ktérego odda-
nie do ruchu nastapilo w sierpnin 1936. ’]‘untj]“
musiano przeprowadzi¢ pod rzeka Sprewa ukosné
pod istniejacymi jnZ dworcami kolei naziemnej i pod:
ziemnej i pod monumentalnymi gmachami. Na lin1l
znajduja  sie obszerne dwa dworce Szczecinsk!
i Oranienburski. Poludniowa cz¢$é odcinka podcho
dzi pod ul. Unter den Linden. Na pélnocy laczy 5%
trasa z odnogami do Oranienburga, Bernau i Wel-
ten, na poludniu z odnogami do Lichtenfeld, Wa-
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