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4, Otrzymane réwnanie trzech momentéw w wuogdlnionej
postaci pozwala oceni¢ blad, jaki popelniamy przez pominiegcie
wplywu si! poprzecznych na ugiecie belki, Wezmy n. p. belke

(10)

My =—

Wyraz Q,

dwuprzeslowa obcigZong réwnomiernie na calej diugosci 21
(przyczem I, ==1,). Wtedy My;=M,=0, zasdla M, znajdujemy:

U S Y] T

8 : YAV

i)
m !
podezas gdy z pominigeiem’ wplywu sil poprzecznych jest, jak
, 12
wiadomo ﬂ[l=—%.
1 i\?
6x(1+4 ) - ) =
m !

okreslajacy wplyw sil poprzecznych jest widocznie zwykle bar-
dzo maly wobec 1. Stosunkowo duza wartosé¢ osiaga u dwu-
tedwek szerokostopowych (Grey’a), ale i tutaj trzeba ze sto-
sunkiem wysokosci przekroju do rozpigtosci (k: ) i8¢ powyzej
1:8, aby osiagnaé wartosé 0,1, czyli aby bezwzgledna wiel-
ko§¢ momentu podporowego M, obniZyla sig o 10%,. Jak sig
zdaje, trudno napotkaé w praktyce przypadek, w ktérym na-
lezaloby sig liczyé z powyZszym wplywem.

Ustréj Administracji

Drogowej w Polsce.

Referat Iniz. M. Nestorowicza dla Nadzwyczajnego Komisarjatu Oszczednosciowego przy Radzie Ministréw.

WSTEP.
Uwagi ogoélne.

Przebieg minione] wojny europejskiej i powojenne sto-
sunki w réznych panstwach daja az nadto dowodéw, Ze te-
f‘.hnika w Zyciu panstw wspélezesnych gra rolg pierwszorzedna
i Ze to panstwo bedzie zwyciezaé pod wzgledem ekonomicznym
w czasie pokoju, a pod wzgledem militarnym w czasie wojny,
w ktérem technika osiggnie najwyzszy stopien rozwoju i do-
skonalo$ci. "

~N.a1eiy przeto przy budowie i doskonaleniu parnstwowogci
polskiej, na sprawy techniczne zwrécié wieksza niz dotychezas
uwage i nie traktowaé ich po macoszemu.

Sprawy organizacji administracji technicznej przy budowie
panstwowosei polskiej, sa stale uposledzane i spychane na dalsze
Plany: sprawy te decyduje sig powierzchownie, bierze wzory
obce, pruzypadkowe, bez dostosowania ich do warunkéw pol-
§kich; przy decyzjach w tych sprawach technicy fachowcy glos
! wplyw majg maly, lub zupelnie Zadnego glosu i wplywu nie
Maja. Niemalg czg$é winy takiego stanu rzeczy ponosza ci
technicy, czlonkowie Rzadu, ktérzy nie umielj w swoim czasie
Wysunaé zagadnien administracji technicznej na przynalezne
Im miejsce,

Pozatem gléwna wing tego macoszego traktowania spraw
technicznych przy budowie pafistwowosSci polskiej ponosza sami
technicy, ktérzy naogél biernie przygladali si¢ eksperymentom,
Jakie w dziedzinie administracji technicznej byly robione
. Zrzeszenia techniczne organizacja administracji technicznej
Interesowaly sig bardzo malo i powierzchownie. Technicy, ktézy
z natury swego fachu w 2Zyciu codziennem maja do czynienia
z mnéstwem spraw charakteru organizacyjnego i ktérzy z tego
wzgledu maja rozwinigty zmys! organizacyjny w wigkszym
stopnin niz przedstawiciele innych fachéw wyzwolonych, —
W Polsce z jednej strony dzigki swej biernodci, a z drugiej
strony dzigki aktywnosci i zaborczosci sfer administracyjno-
Prawniczych, ktére wziely niejako w monopol organizacje panstwo-
Wwosci polskiej, zostali odsunigei od organizacji administracji
technicznej na plan dalszy; technicy sa przez te sfery uwasani
Jako czynniki drugorzedne, niezbgdne wprawdzie w sprawach

czysto technicznych do wydawania opinji lub wykonywania
robdét, ktérym jednak nie naleiy dawa¢ w Zyciu Panstwa roli
samodzielnej; poglady takie niejednokrotnie wyglaszali wysocy
przedstawiciele administracji i poglady takie w wielu bardzo
wypadkach zostaly wcielone i sa wcielane w Zycie w réznych
ustawach i rozporzadzeniach. |

Tymczasem sprawy administracji technicznej wymagaja
bardzo precyzyjnej organizacji; wszelkie blgdy i niedokladnosci
pochodzace z mnieznajomosci rzeczy mszcza sig i aparat admini-
stracji technicznej dziala zle lub nie dziala wecale.

Whzystkie kélka i kéleczka administracji musza byé dobrze
przypasowane do siebie, aby caly mechanizm administracji te-
chnicznej dzialal sprawnie, bez straty na wewnetrzne i ze-
wnetrzne tarcia.

Jednem =z wazniejszych kolek administracji technicznej
w panstwach wspélczesnych jest administracja drogowa; zna-
czenie dobrych drég kolowych dia kazdego panstwa w ostatnich
czasach ogromnie si¢ wzmoglo skutkiem szalonego wprost roz-
woju ruchu samochodéw i innych pojazdéw mechanicznych na
drogach kolowych; dobre drogi beda w tych panstwach, ktére
nietylko beda na ten cel przeznacza¢ odpowiednie srodki, ale
i zdobeds si¢ na dobrg administracje drogows, ktéra nie zmar-
nuje srodkéw i uiyje je celowo i rozwaznie.

Sprawa organizacji administracji drogowej wysuwa sie
jako jedno z wazniejszych zagadnien gospodarki pafistwowej
i w Polsce, w ktérej budowa panstwowosci i gospodarki pan-
stwowe]j niepredko bedzie ukonczona,

Sprawa ta tembardziej jest aktualna ze wzgledu na prze-
prowadzana obecnie reorganizacjg administracji panstwowej
w zwiazku z akcja oszczednosciows,.

Ze wzgledéw powyzszych w mozliwie zwigzlej formie po-
dajemy tu gar$é wiadomosci i uwag w sprawie organizacji ad-
ministracji drogowej w celu spopularyzowania tej tak waZnej
sprawy. Czynimy to z tem wigkszg skwapliwosdcia, Ze — jak
to dotychczas przewaznie bywalo — bardzo wiele zagadnien ad-
ministracyjnych rozwiazuje si¢ w Polsce w sposéb dla dobra
sprawy nieracjonalny lub zgola szkodliwy i zwykle powierz-

chowny: decydujgcy wplyw na rozstrzygnigeie spraw, niestety
bardzo czesto, maja ludzie, ze sprawa niedostatecznie obeznani.
*
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To tez z wielkiem uznaniem nalezy powitaé inicjatywe Nad-
zwyczajnego Komisarza Oszezednosciowego p. St. DMoskalew-
skiego 1 Komisarza Oszczednosciowego do spraw samorzadowych
p. St. Lesniowskiego zwolania narady w szerokiem kole czyn-
nikéw kompetentnych w sprawie Ustroju Administracji Drogo-
wej, dla ktérej to narazie referat niniejszy ma sluzy¢ materja-
tem do dyskusji.

L
Ustréj Administracji Drogowej w poszczegolnych dzielnicach
Polski przed wojna europejska 1914 — 1918 r.

W kazdej dzielnicy przed wskrzeszeniem Polski byl inny
ustréj administracji drogowej, a nawet w b. zaborze rosyjskim
ustréj administracji drogowej na terenie b. Kongreséwki zna-
cznie réznil sig od ustroju administracji drogowej na ziemiach
wschodnich.

Przed wojng wiec mieliSmy nastepujace cztery ustroje
administracji drogowej:

1. W b, zaborze pruskim. W dzielnicy tej od 1875 r.
istnial ustrd] administracji drogowej oparty wylacznie na sa-
morzadzie, .

Przed 1875 r. rzad pruski budowal we wlasnym zarzadzie
i we wlasnym zarzadzie utrzymywal drogi panstwowe — wa-
Zniejsze arterji komunikacji kolowej — pozostale zas drogi kolowe
o znaczeniu komunikacyjnem mniejszem byly budowane i za-
rzgdzane przez miejscowe zarzady komunalne.

‘W 1875 r. drogi panstwowe zostaly przekazane Zwiazkom
samorzadowym prowincjonalnym do admimistrowania, przyezem
rzad pruski zobowigzal sig wyplacaé Zwiazkom komunalnym
prowincjonalnym znaczne zapomogi roczne na cele drogowe
(rente drogows) na utrzymanie drég panstwowych i na zapo-
mogi na budoweg drég samorzadowych: prowincjonalnych, po-
wiatowych i gminnych.

Przy panstwie pozostal zwierzchni nadzér techniczny i ad-
ministracyjny i ogélna polityka drogowa, co nalezalo w 3 - clej
instancji do pruskiego ministerstwa robét publicznych i w dru-

" instancji do prezydentéw prowineyj.

Przy samorzgdach prowincjonalnych istnialy specjalne or-
gany do spraw drogowych, a kierownik gospodarki drogowej
samorzadu prowincjonaluego (Liandesbaurat) zwykle powolywany
by! na stale — bezterminowo, ze wzgledu na potrzebe cig-
glosci pracy.

Samorzady prowincjonalne wydawaly szczegélowo i bardzo
starannie opracowane przepisy 1 instrukeje budowy i utrzymania
drog, tyczace sig zaréwno strony technicznej jak administra-
cyjnej i czuwaly nad gospodarks drogows powiatéow i gmin.

Kierownik gospodarki drogowej samorzadu prowicjonal-
nego posiadal biuro zloZone z bardzo niewielkiej ilosci praco-
wnikéw i, o ile samorzad wojewddzki bezposrednio administro-
wal drogami, posiadal réwniez urzedy podlegle — zarzady dro-
gowe bezposrednio mu podporzadkowane w ilodci i skladzie za-
leZznym od potrzeby.

Poczgtkowo Zwigzki komunalne prowincjonalne same pro-
wadzily gospodarke na drogach prowincjonalnych, z biegiem
czasu jednak coraz wigeej — w miarg wyrabiania sig samo-
rzadéw powiatowych — decentralizowaly gospodarke, przeka-
zujac ja powiatom, a poprzestajac na ogédlnem kierownictwie
i Scislym nadzorze nad gospodarks powiatéw, przeprowadzajgc
polityke drogows przez umiejetny i sprawiedliwy podzial za-
pomég pomiedzy powiaty z funduszéw panstwowych (rventy)
i wlasnych.

W ostatnich czasach przed wojng ma terenie obecnych
wojewddztw Poznanskiego i Pomorskiego, a to w wojewddztwie
Poznanskiem tylko w 3 powiatach drogi prowincjonalne byly
w administracji samorzadu prowincjonalnego, & na terenie wo-
jewédztwa Pomorskiego tylko okolo 400 km drég bitych bylo
w administracji samorzadu wojewdédzkiego, reszta drég zaizg-
dzaly powiaty. Jak widzimy wigc Srodek ciezkosei gospodarki
drogowej przesunal si¢ na powiaty,

KaZdy powiat mial swego technika drogowego (Kreis-
strassenmeister), zwykle o wyksztalcenin $redniem technicznem
z wysmienitych szkoél zawodowych, jakie Niemcy posiadaly.

Technik ten prowadzil gospodarke drogows powiatu, zaj-
mujac sie zaréwno konserwacja istniejgcych, jak 1 budowe no-
wych drég bitych. W tym wypadkn mial do pomocy wigcej
dozoreéw robét — ludzi doskonale wyszkolonych w swym fachu.
Roboty przewaZnie wykonywane byly przez - przedsigbiorcéw,
wige technik powiatowy mogl sie obywaé bez personelu po-
mocniczego.

Z technikéw ze szkol zawodowyech,
dosé¢ wysokie wyksztalcenie specjalne,
dobrze kierownicy powiatowej gospodarki drogowej. Oczywiscie
powazniejsze roboty, jak budowa wiecej skomplikowanych
pod wzgledem technicznym mostéw, musialy byé wykonywane
pod kierunkiem wykwalifikowanyeh inZynieréw.

Mielismy wiec na terenie b, dzielnicy pruskiej admini-
stracje drogows wylacznie w rekach samorzadu, przy tem ta
administracjn samorzadowa przewaznie byla jednotorowa t. j.
na terenie jednego powiatu istnial jeden tylko zarzad drogowy.

Byla to bardzo tania i prosta organizacja; wszystkie drogi
byly w jednem reku.

Aparat techniczny dzigki znakomitym $rednim szkolom
technicznym, ktéremi przedwojenne Niemey celowaly, dzialal
bardzo sprawnie; na dobdér i wyrobienie niZszego personelu
drogowego, jak drogomistrzéw (Strassenmeister) nadzorcéw
drég (Strassenaufseher) samorzady powiatowe bardzo wielky
zwracaly uwage,

Na terenie Wielkopolski posady zaréwno drogowych techni-
kow powiatowych jak drogomistrzow i nadzorcéw robét obsa-
dzane byly przez Niemcéw, ktorzy po wskrzeszeniu Polski po
wigksze] czgSci wyemigrowali do Niemiec.

2. Wb. zaborze austrjackim. Ziemie polskie, ktére
nalezaly do b. monarchji Austro- Wegierskiej, tworzyly w jej
skladzie autonomiczne prowincje Galicji i Slaska Cieszynskiego.

O ustroju administracji drogowej, jaki byl na Spizn
i Orawie, nie bgdziemy tu méwié ze wzgledu, Ze otrzymaliSmy
zaledwie niewielkis skrawki tych ziem.

Administracja drogowa w Galicji byla trzytorowa :

1. Administracja drég pafistwowych i strategicznych z ra-
mienia ministerstwa robét publicznych;

2. Administracja drég krajowych z ramienia Wydzialu
krajowego dla Galicji czyli samorzadu prowincjonalnego,

3. Administracja drég powiatowych i gminnych I kl,
z ramienia Rad powiatowych czyli samorzadu powiatowego,

Weszystkie te trzy administracje dzialaly samodzielnie
i niezaleznie od siebie,

Zarzad drég panstwowych (okolo 3.300 km) w II
instancji wykonywany byl przez Namiestnictwo Liwowskie, przy
ktérem istnial wydzial drogowy w skladzie okolo 20 inZynie-
réw, wreszcie w I instancji administracja drogami panstwowemi,
wykonywana byla przez 21 miejscowych zarzgdéw drég parnstwo-
wych w skladzie przecigtnym 2 inZynieréw. Zarzady te mialy
pod swoja opieka drogi paistwowe na terenie 2—4 powiatéw.
Nalezy zaznacuyé, %e zarzady drég panstwowych oprécz admi-
nistracji drég panstwowych zajmowaly sig¢ budows i utrzyma-
niem budynkéw panstwowych i wykonywaly inne jeszeze fun-
keje administracyjno - techniczne, jak dozér nad kotlami, budeo-
wnictwem fabrycznem, uczestniczenie we wszelkiego rodzaju
komisjach techniczno - administracyjnych i t. p.

Zarzady drogowe mialy dobrze wyszkolony personel niz-
szej sluzby drogowej: drogomistrze rekrutowali sie z posréd
wysluzonyeh podoficeréw, mieli odcinki drég o dlugosei 30 — 50
kilometréw, a dréznicy 3 — 5 km.

Drogi samorzgdowe w b, Galicji podzielone byly
na nastegpujace kategorje: drogi krajowe (ok. 2.970 km),
dojazdy kolejowe (250km), drogi powiatowe (okolo
2.260 km), drogi gminne I kl. (ok. 7.400 km) i drogi
gminne IT kl. (wioskowe). Samorzad prowincjonalny Gali-
cyjski przez Wydzial Krajowy we Lwowie bezposrednio za-
rzgdzal drogami krajowemi, samorzad powiatowy za$, t.j. Rady
powiatowe, zarzadzal drogami powiatowemi, gminnemi I kL

otrzymnjacych zreszta
wyrabiali si¢ bardzo



i dojazdami kolejowemi, oraz mial nadzér nad gospodarks gmin
na drogach gminnych I kl.

_ Do administracji drogami krajowemi i do budowy drég
kraJowych oraz do nadzoru nad gospodarks Rad powiatowych,
Wydziat Krajowy we Liwowie posiadal Biuro Drogowe, zloZone
z 10 inZynieréw drogowych, oprécz sil pomocniczych. Jako or-
gan_y wykonawczo miejscowe byly: stale — 15 zarzgdow drég
%iraJowych i czasowe — kierownictwa budowy nowych drég
1 mostéw, tworzone w miare potrzeby.

7 Zarzady drég hkrajowych przecigtnie obejmowaly okolo

200 km drég bitych; mua czele zarzadu drogowego stal 1 in-
Zynier i pewna ilo§é¢ — =zaleZzna od vpotrzeby — konduktoréw
drogowych, ksztalconych w szkole konduktoréw drogowych
utrzymywanej przez Wydzial Krajowy.
) Wreszcie prawie wszystkie Rady powiatowe (74 na ogolng
ilogd 78) posiadaly wlasne zarzady drogowe, utrzymujac kie-
rownikéw zarzadéw drogowych — inZynieréw lub konduktoréw
drogowyeh i niezbgdny personel nizszy —
i dréznikéw,

Widzimy wige, Ze w Galicji byly trzj’ niezaleznie od
Ej»iebie dzialajace adwministracje drogowe, czeste byly wypadki,
z6 w jednem mieScie powiatowem byla siedziba kierownikéw
trzech zarzadéw drogowych, gdy tymczasem z wielks oszeze-
dnoseiy 1}1dzi 1 pienigdzy, zarzad drogowy méglby sie zx}ajdowaé
w reku jednej lub, co uajwyzej, dwéch administracyj.

Ta ﬂtrz.yt:o?owos'é“ administracji drogowej b).*la ujemna
strong organizacji tej waznej galgzi gospodarki spoleczne;j.

.Zupe]nie zrozumialy rzeczg bylo, Ze spoleczenstwo polskie
pgacPJQ(:e w cialach samorzadowych w Galicji, nie mialo za-
ufam:?. .do organéw rzadowych austrjackich administracji dro-
gowe) 1 nie cheialoby powierzy¢ zarzadu drogami i funduszami
samorzagdowemi organom rzadowym austrjackim, i Ze przeto
dazylo do utrzymania administracji wlasnej, natomiast zupelnie
niepotrzebng rzecza, z punktu widzenia racjonalnej organizacji
administracji drogowej, bylo utworzenie dwéch odrebnych ad-
ministracyj drég samorzadowych, wymagajace zwickszenia ilosci
personelu technicznego i szkodliwe dla gospodarki drogowej

przez podzial na dwie zupeinie nieskoordynowane gospodarki
na jednym terenie,

drogomistrzéw

'Pod tym wzgledem na Slasku Cieszynskim bylo lepiej;
ustré) administracji drogowej zblizony byl tam do ustroju ja.k{
byl w Galicji. Byly tam drogi pafhstwowe — w zarza,dzié pan-
stwowym ; pozatem drogi samorzadowe dzielace sie na kate-
gorje: a) powiatowe I i II klasy (Bezirksstrassen I und II
Klasse), b) gminne ((Gemeindestrassen und Wege) i ¢) drogi
publiczue lokalnego znaczenia (Offentliche Interessentenweoe) e
byly administrowane przez samorzady powiatowe, a jk;d),rnie
Wydzial Krajowy Opawski nad gospodarka ich mial nadzér.

yia wigc na Slasku Cieszynskim ,dwutorowa administracja
d}'ogowa, oszczgdniejsza 1 racjonaluiejsza pod wzgledem oréa_
Dlzacyjnym niz ptrzytorowy® ustréj administrac_ji drogowe_j
w Galicji.

3. W b. zaborze rosyjskim na terenie b. K gnp.
greséwki, W ciagu ostatnich 44 lat przed wybuchem wojny
europejskiej administracja drogowa na mocy ybtymezasowych
ustaw byla podzielona pomigdzy dwa ministerstwa.

a2 Drogi pafistwowe znajdowaly sig w administracji
mimisterstwa komunikacji; jako organ drugiej instancji dla
zarzgdu temi drogami istuial przed wojng Warszawski Okreg
Komunikacji, ktory oprécz tego zarzadzal drogami wodnemi na
tymze tersnie. W Warszawskim Okregu Komunikacji sprawami
fh‘ogowemi wylacznie zajmowalo sie 6 — 8§ inZynieréw, pozatem
Jako organy I instancji (wykonawcze) byly t. zw. dystanse
szosowe, obejmujace 200 — 300 km drég panstwowych ; dystan-
s6w takich na terenie b. Kongreséwki bylo 12 czy 14; na
czele kazdego stal 1 inZzynier, majacy do pomocy kilku (2 — 8)
pomocnikéw - konduktoréw drogowych.

Zaréwno Okreg Komunikacji, jak naczelnicy dystanséw
szosowych byli zupelnie niezalezni od wladz administracyjnych,
ale tes oprécz zarzadu drogami panstwowemi nie wykonywali
Zadnych czynnodoi administracyjno - technicznych.
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Przed 1914 r. na terenie b. Kongreséwki samorzadu ani
ziemskiego ani miejskiego nie bylo. Drogi publiczne, nie na-
lezace do kategorji drég panstwowych, nazywaly sie drogami
ziemskiemi (= samorzadowemi) I — w zaleZnosci od kategorji —
byly utrzymywane, badz na rachunek miejscowego specjalnego
gubernjalnego podatku drogowego (drogi gubernialne), badz tez
utrzymywane byly przy pomocy szarwarkn (t. zw. drogi po-
wiatowe czesto zwane traktami gminnemi), badz przez przyle-
glych wlascicieli niernchomosei (drogi wiejskie i polne).

Administracja drogami ,ziemskiemi“ w IIT instancji na-
lezala do ministerstwa spraw wewnefrznych, ktére w rzadach
gubernjalnych (wladze administracyjne II instancji) mialo wy-
dzialy techniczne, zajmujace si¢ sprawami drogowemi oraz bu-
dowlanemi (budowa i utrzymanie budynkéw panstwowych (nie
wszystkich) i inspekeja budowlana). Sklad tych wydzialéw —
niewielki: 2 inZynieréw, rzadko wigeej, i 2 — 3 osoby personeln
pomocniczego. :

Dla prowadzenia administracji drég gubernjalnych i nadzorn
nad gospodarka na pozostatych drogach ziemskich oraz dla spraw
budowlanych w kazdym powiecie byl jeden inZynier panstwowy,
majacy do pomocy konduktora drogowego.

W jednej osobie musial byé to inzynier drogowy i ar-
chitekt; takie polaczenie specjalnosei w jednej osobie rzadko
mialo miejsce w rzeczywistosci; z tego powodun albo jeden albo
drugi dzial byl gorzej traktowany przez inZyniera - budowni-
czego powiatowego; naogdél technika budowy i utrzymywania
drég gubernjalnych stala bardzo ,nisko, znacznie nizZej, niz na
drogach palnstwowych.

Na drogach powiatowyech (= traktach gminnych) admini-
stracja byla w rekach wéjtéw gmin, ktérzy untrzymywali te
drogi przy pomoey szarwarku; zaduego personelu drogowego,
stalego ani przygodnego, gminy nie mialy; w razie potrzeby
korzystali z pomocy technicznej powiatowego inZyniera.

Na ziemiach wschodnich w wojewédztwach Nowogrodz-
kiem, Poleskiem, Wolynskiem, Wilenskiem oraz w czesei woje-
wodztwa Bialostockiego (powiaty: Bielski. Sokélski, Grodzien-
ski, Bialostocki i Wolkowyski) administracja drogowa byla
nieco odmienna, niz na terenie b. Kongreséwki, Roéwniez byla
podzielona pomiedzy dwa ministerstwa: ministerstwo komuni-
kacji i ministerstwo spraw wewnetrznych. Pierwsze admini-
strowalo tylko drogami panstwowemi przy pomocy organdéw
swoich tak samo zorganizowanych, jak na terenie b. Kongre-
séwki, t. j. przy pomocy Okregéw Komunikacji jako organéw
IT instancji i Naczelnikéw dystanséw, jako organéw I instancji.
Pozosiale drogi — byly to drogi t. zw. ziemskie (samorza.
dowe); nad gospodarka na tych drogach ogélny nadzér nalezal
do ministerstwa spraw wewnetrznych, administracja za$ tych
drég nalezala do samorzadu gubernjalnego i powiatowego. Sa-
morzad na tych ziemiach, w do§é zweZonych ramach (,kuse
ziemstwa Stolypinowskie!) wprowadzony zostal na kilka lat
przed wojna i nie zdazyl zaznaczyé sig¢ szersza dzialalnoscia,.

- Kazda gubernia inaczej sie¢ rzadzila; jedne srodek cigz-
kosei gospodarki drogowe]j przeniosly n. ziemstwo gubernjalne,
inne — na ziemstwa powiatowe. Doswiadczenia dostatecznego,
co bylo lepsze, nie zdazyly ziemstwa osiagnac.

Personel administracyjno - drogowy tak w jednym jak
w drugim wypadku byl niewielki.

Kierownik gospodarki ziemskiej drogowej na gubernje
(ystarszy gubernjalny inzynier drogowy®) mial niewielkie biuro
i do pomocy kilku inZynieréw rejonowych, zwykle jednego na
kilka powiatéw.

Przed wprowadzeniem ziemstw, gospodarks na drogach
zismskich zarzadzaly Komitety drogowe gubernjalne i powia-
towe, zloZone po czesci z urzednikéw z nominacji, po czesci
z przedstawicieli miejscowego spoleczenistwa z wyboru (przed-
stawiciele rolnictwa, przemysiu i handlu miejscowego). Komitety
te ustanawialy indywidualnie w zaleznosci od potrzeby admini-
stracje drogows.

Sklad administracji tej w réinych gubernjach byl bardzo
réiny, zalezal od rozmachu w dzialalnodci danego ziemstwa.
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Obecny ustréj Administracji Drogowej w Polsce.

Obecny ustréj administracji drogowe] w poszezegélnych
dzielnicach utworzy! sig czgsciowo na zasadzie dawnych ustaw
panstw zaborezych, czesciowo na zasadzie ustaw przejsciowych,
czeSciowo na zasadzie ustawy drogowej polskiej z dnia 10.
grudnia 1920 r, (Dz. U. R. P. Nr. 6,21 p. 32).

1. Whb. dzielnicy pruskiej na terenie wojewédztw
Poznanskiego i Pomorskiego.

Ustawa o budowie i utrzymaniu drég publicznych z dnia
10. grudnia 1920 r. na terenie wojewddztw Poznanskiego i Po-
morskiego wilasciwie pozostawila prawie zupelnie ustrdj przed-
wojenny. Art. 837 1 38 tej ustawy, mimo ustalenia i na terenie
tej dzielnicy sieci drég panstwowych, pozostawiaja te drogi
wojewédzkim Zwiazkom samorzadowym do administracji, prze-
kazujac im odpowiednie sumy na utrzymanie tych drég i na
zapomogi dla gospodarki samorzadéw w wysokosei przedwojen-
nej renty drogowej, przyznanej przez ustawy niemieckie z 1875
i 1902 r., oraz pozostawiajac zakres dzialania w dziedzinie go-
spodarki drogowe]j starostw krajowych oraz samorzgdoéw powia-
towych i gminnych bez zmiany az do czasu wejScia w Zycie
nowych obowiazujacych w calem Palistwie ustaw o samorzadzie.

Wobec tego na terenie Wojewddztwa Poznanskiego i Po-
morskiego wszystkie drogi pozostaly w administracji samorza-
déw przewazZnie powiatowych, jak za czaséw okupacji pruskiej.

W Wydzialach Robét 'Publicznych przy urz¢dach woje-
wédzkich jest 1 — 2 inZynieréw, ktérzy zajmuja sig sprawami
drogewemi o charakterze administracyjnym. Wydzialy Robét
Publicznych sa prawie wylacznie ,skrzynkg pocztowa® dla Sta-
rostw krajowych z jednej strony i Ministerstwa Robét Publicz-
nych z drugiej strony, a to ze wzgledu na koniecznosé in-
formowania Wojewody o toczacej sie¢ korespondencji przy za-
latwianiu spraw charaktern gospodarczego lub technicznego; to
korespondowanie Ministerstwa R. P. ze Starostwami krajowemi
via urzad wojewddzki przedluZza — czesto do$é znacznie — za-
latwianie spraw; niedogodnosé ta ustanie, cdy wedle ustawy
Konstytucyjnej Polskiej (art, 67) przewodniczacym wydzialu
wojewédzkiego po wprowadzeniu nowych ustaw samorzadowych
bedzie Wojewoda.

Obecnie Wydzialy R. P, nie prowadza z ramienia Mini-
sterstwa R. P. inspekeji gospodarki drogowej, jak to przewi-
duje art. 9 ustawy drogowej =z dnia 10. grudnia 1920 r. —
czynnosci bardzo potrzebnej ze wzgledu na to, Ze samorzady
w tych wejewddztwach powolaly do pracy ludzi przewaznie
nowych, w pracy spoleczno- gospodarczej niedos$¢é jeszcze wy-
trawnych, a personel techniczny, po ustapieniu Niemcéw,
sklada si¢ w znacznej czgSci z ludzi nowych, czgstokroé z wa-
runkami miejscowej gospodarki drogowej nieobeznanych. In-
spekcja ta dorywezo prowadzona jest przez Centrale Minister-
stwa R. P., co jest niewystarczajace.

Starostwa krajowe dla spraw drogowych maja w t. zw.
Wydzialach budownictwa, ktére zajmuja sie nietylko sprawami
drogowemi ale i budowlanemi, niewielkie oddzialy drogowe
skladajace si¢ z 1 —2 inZynieréw i niewielkiego réwniez per-
sonelu pomocniczego.

Gospodarke drogowa prowadza obecnie Starostwa krajowe
Poznanskie i Pomorskie w bezposrednim zarzadzie w bardzo
niewielkim zakresie: Poznaifiskie na terenie 3 powiatéow, a Po-
morskie na 472 km b. drég prowincjonalnych. Dla prowadzenia
tej gospodarki Starostwa krajowe maja personel drogowy tech-
niczny (t. zw. inspektoréw drogowych) i personel niZszy; po-
zatem reszta drég jest w administracji powiatéw i kazdy po-
wiat dla gospodarki drogowej ma ,budowniczego powiatowego,
ktéry wlasciwie powinien nazywac sig technikiem drogowym. Sg
to prawie wylacznie technicy z ukonczonem wyksztalceniem
§redniem technicznem (Srednia szkola techniczna Poznanska).
Personel niZszy przewaznie zorganizowany jest w sposéb na-
stepujacy : dozorcéw jest dos$é duzo (jeden na 30 km drég bi-
tych); dréznikéw o charakterze stalych funkcjonarjuszéw niema,
dozorcy do wykonywania hieZacych robét konserwacyjnych naj-

jewodztw Krakowskiego,

mujg stale jednych i tyech samych robotnikéw i — ¢ ile mo-
Znosci — na akord,

Robotnicy ci albo pracuja oddzielnie na pewnych ozna-
czonych odeinkach drég lub tez pracuja w grupach pod nadzo-
rem dozorcy drogowego.

Starostwo krajowe Poznanskie zamierza przekazaé zarzad
drég w 3 powiatach przez siebie administrowanych powiatom,
a przy Starostwie krajowem 4 inzynierdw przeznaczyé wyla-
cznie do inspekcji gospodarki powiatéow; wypadnie na 1 inzy-
niera ok. 8 powiatéw. Wtedy odpadnie potrzeba inspekeji ze
strony Wydzialéw Robét Publicznych Urzedéw Wojewddzkich,
potrzebna bedzie jedynie ogdlna inspekcja ze strony Minister-
stwa Rob. Publ., przeprowadzana bhezposrednio przez Centralg
Ministerstwa.

2. Na terenie wojewodédztwa Slaskiego.

Na mocy statutu organicznego wojewédztwo to skladajace
sie z dwoch czesci: czesci Slaska Cieszynskiego 1 cze$ei Slaska
Gérnego, ma zupeina autonomje w dziedzinie gospodarki drogowej.

W TUrzedzie wojewdédzkim istnieje Oddzial Robét Publi-
cznych zlozony z kilku inZynieréw, wsréd ktérych 2 czy 3 zaj-
muje sig sprawami drogowemi. InZynierowie ci sg organem rzg-
dowym i jednocze$nie organem wykonawczym Sejmu Slaskiego
dla spraw drogowych.

Forma administracji drogowej dotychczas pozostala bez
zmiany : na Cieszyniskiej czesci wojewédztwa Slaskiego b. drogi
panistwowe za czasow rzaddéw austrjackich sa utrzymywane
z budzetu Sejmu Slaskiego i administrowane bezposrednio przez
aparat techniczny istniejacy w Urzedzie Wojewédzkim, pozo-

stale zag drogi — przy mniejszej lub wigkszej pomocy ze strony
Sejmu Slaskiego w zaleZnosci od -waznosci drég — sa utrzy-

mywane przez Sejmiki powiatowe lub gminy. Administracja
wige jest dwutorowa jak przed wojna.

Sejmiki powiatowe posiadajas wlasny aparat techniczny.

Na gérnoslaskiej czeSci wojewédztwa Slaskiego wszystko
pozostalo, jak dawniej za rzadéw pruskich, w rekach samorza-
déw powiatowych, ktérym obecnie Sejm Slaski udziela do-
tacyj na cele drogowe, Jest tu wigec administracja drogowa je-
dnotorowa. -

Na terenie wojewoédztwa Slaskiego posiadamy niejednolita
organizacje administracji drogowej, co wywoluje duzo trudnosci
administracyjnych. Ujednostajnienie mozliwe jest dopiero po
wprowadzeniu jednego dla calego wojewéddztwa ustawodawstwa
drogowego, mozliwie zblizonego do ustawodawstwa ogélno pol-
skiego, przy uwzglednieniu odrgbnosei administracyjnej Slaska
z powodu nadanej mu autonomji.

8. Wb, dzielnicy austrjackiej (na terenie wo-
Lwowskiego, Tarno-
polskiego i Stanislawowskiego).

Obecna administracja drogowa przedstawia sie w sposéb
nastepujacy :

Jako wladze II instancji istniejg dwie Okregowe Dy-
rekcje Robét Publicznych, Krakowska i Lwowska; pierwsza,
stanowigea czg$é skladowa Urzedu Wojewédzkiego Krakow-
skiego, dziala na terenie Wojewédztwa Krakowskiego, druga
stanowigca czg$é skladowsa Urzedu Wojewédzkiego Liwowskiego,
dziala jednak na terenie 83 Wojewddztw: Lwowskiego, Stani-
slawowskiego i Tarnopolskiego,

Obydwie posiadajy, Wydzialy drogowe o do$é duiym
skladzie osobowym; majs powaZne sily techniczne. Ujemna
strona organizacji Dyrekeji Lwowskiej jest to, Ze sprawy
techniczno - administracyjne, co do ktérych decyzja zastrzezona
jest kompetencji Wojewodéw, decyduja wlasciwie Wojewodowie
via Dyrekcja Lwowska, na czem traci sprawnoéé urzedowania,
gdyz bieg spraw ogromnie si¢ przedluza z powodéw techniczno-
manipulacyjnego charakteru; dla uproszezenia i przyspieszenia
biegu spraw i zorganizowania administracji technicznej w sposéb
wigce] racjonalny nalezaloby, aby kompetencja Woje-
wody Lwowskiego w sprawach techmicznych
byla rozszerzona na Wojewédédztwa: Stanisla-
wowskie i Tarnopolskie, lub tez aby stworzone



l?yly Dyrekcje Okregowe Robét Publ. przy ka-
Zdem Wojewédztwie z siedziba w miesdcie woje-
Wédzkiem, w celu uniknigeia stopniowego a nieuniknionego
tworzenia sig przy obecnej kompetencji ekspozytur Dyrekeji
Lwowskiej przy TUrzedzie Wojewddzkim w Tarnopolu i Sta-
nislawowie.

Co do wladz I instancji w chwili obecnej zorganizowane
58 one w sposéb nastgpujacy :

Administracja drég panstwowych oraz drég panistwowych
zdeklasowanych (dawniejszych palistwowych austrjackich, nie
upafistwowionych przez ustawe z dnia 10. grudnia 1924 r.)
oraz b. drég krajowych znajduje si¢ w administracji panstwowej.

Administruje temi drogami 34 zarzadéw drogowych, z kto-
rych kaidy dziala na obszarze 1 do 8 powiatéw i sklada sig z je-
dn.ego lab dwéch inzynierdw i niewielkiego personelu pomo-
cniczego (niekiedy konduktor drogowy, zwykle kancelista) oraz
personelu linjowego (kilku drogomistrzéw i dréznicy, jeden na
kazde 7--11 km).

. Zarzad drogowy oprécz prowadzenia gospodarki drogowej
zajmuje sig utrzymaniom budynkéw panstwowych oraz uczestni-
czeniem w komisjach techniczno administracyjnych, ktérych
bywa bardzo duZo, szczegélnie w osrodkach przemyslowych.
Odcinki drogomistrzéw wahajs sig w granicach 30 — 50 km ;
co do dréznikéw, to tych jest: )

w Dyrekcji Krakowskiej. .

stalych 209, prowizorycznych 126
w P Lwowskiej . . . i e

» 840, » 209
stalych 549, prowizorycznych 835
Dréinicy stali jako funkcjonarjusze panstwowi otrzymuja
pobory_ do$é¢ wysokie wedlug okreslonych ustaws kategoryj, co
EuaAtee zaleZnosci od skladu rodziny od 100 do 200 zl.
miesigeznie.
Administracja drég powiatowych i gminnych znajduje sie
W reku samorzadu powiatowego — Rad powiatowych, istniejg-
cych na zasadzie austrjackich ustaw o samorzadzie. Dzialalnosé
Rat_i Powiatowych wybranych jeszcze przed wojng — z malemi
wyjatkami — jest bardzo nikla; Rady Powiatowe w wiekszosci
wypadkéw sa zdekompletowane; wielu wypadkach Rady Po-
wiatowe nie istnieja, zastapione przez Komisarza rzgdowego
z Radg przyboczng ; zarzgdy drogowe powiatowe nie odznaczaja
sig a!;tywnoécia,. W wieln powiatach brak odpowiednich kie-
rownikéw zarzgdéw drogowych, ktére znajduja si¢ w rekach
przygodnego personelu, Personel nizszy oplacany bardzo roz-
maicie, a przewaznie bardzo zle, pozostawia bardzo wiele do
Zyczenia, zreszty w wielu powiatach prawie go niema, Niektére

powiaty jak Lwowski korzystajs dla zarzadu drég z personelu
panstwowego.

Razem, .,

Widzimy wigc na terenie b. Galicjii w chwili
dwutorowa, administracje drogowa: 1. panstwowsg i 2, samorza-
dows (Rad Powiatowych), co juz daje Zznaczng oszczednosé na
personelu technicznym w poréwnaniu do trzytorowej admini-
stracji drogowej na tym terenie przed 1914 r. i jest pewnym
Postgpem w organizacji administracjl drogowej.

'obecnej

4 Na terenie b. Kongreséwki.

Na terenie b, Kongreséwki t.j. w wojewédztwach: War-
szawskiem, F.édzkiem, Kieleckiem, Lubelskiem i Bialostockiem
(bez powiatéw: Grodzienskiego i Wolkowyskiego) administracja
drogowa uksztaltowala sie w sposéb nastepujacy :

W Okregowych Dyrekcjach Robét Publicznych, wchodza-
cych w sklad Urzedéw Wojewddzkich, sa niewielkie Oddzialy
drogowe, skladajace si¢ z 3 — 4 inZynieréw i kilku pomocai-
czych pracownikéw, ktére prowadza z ramienia Ministerstwa
Robét Publicznych sprawy drogowe w II instancji w mysl
art. 9 Ustawy drogowej z dnia 10. grudnia 1920 r. a wige:
sprawujg zarzad drég penstwowych (o ile ten jest w rekach
organdw panstwowych), maja zwierzelni nadzér nad stanem
istniejacych i budows nowych drég publicznych wszystkich
kategoryj oraz nad gospodarks drogows pod wzgledem tech-
nicznym i administracyjnym. Z powodu nie uregulowania wielu
spraw w okresie organizacyinym, oddzialy te sa przeciazone
praca, ktéra zczasem niewsatpliwie sig¢ zmniejszy.
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Obecne obcigZenie praca oddzialéw drogowych nie pozwala
na przeprowadzanie systematycznego nadzoru nad gospo-
darka drogowa samorzaddéw; nadzér ten jest bardzo potrzebny
1 winien mie¢ przedewszystkiem charakter instrukeyjno-dyda-
ktyczny: przeprowadzanie nadzoru, oprécz stwierdzania
prawidlowosei gospodarki drogowej samorzadéw pod wzgledem
technicznym i administracyjnym, w pierwszej linji winno
miec¢ za zadanie instruowanie samorzagdow w kie-
runku ulepszania organizacji administracji
oraz strony technicznej gospodarki drogowej;
obecnie nadzér nad gospodarka drogowa samorzadéw wykonywa
sig bardzo dorywczo, niesystematycznie; Dyrekcje Rob. Publ.
posiadaja bardzo niewielu inzynieréw odpowiednich dla tych
czynnosci. .

Zarzad drég na terenie b. Kongreséwki na zasadzie De-
kretu o tymezasowym zarzadzie drogami kolowemi z dnia 7.
lutego 1919 r. (Dz. P. P. P. Nr. 14/19 r. p 149) oraz art, 34
Ustawy drogowej z dnia 10. grudnia 1920 r, w chwili obecnej
jest nastepujacy :

Administracja drég panstwowych, wojewédzkich i powia-
towych oraz nadzér nad gospodarka gmin na drogach gminnych
znajduje si¢ w rekach samorzadu powiatowego.

Na zasadzie dekretu z dnia 7. lutego 1919 r. do Wy-
dzialéw Powiatowych dla prowadzenia gospodarki drogowej
przydzieleni zostali inZynierowie i technicy drogowi z etatu
Ministerstwa Rob6t Publicznych.

Ministerstwo Robét Publicznych ze swego budzetu prze-
kazuje Dyrekcjom Okregowym sumy na budowe i utrzymanie
drég panstwowyeh oraz zapomogi na budowg i utrzymanie
drég samorzadowych (jak dotychezas w wysokosei bardzo nie-
wielkiej).

Sluzba nizsza: dozorcy drogowi (drogomistrze) i dréinicy,
nie wylgezajac znajdujacych sie na drogach panstwowych, =g
funkejonarjuszami komunalnymi, przyjmowanymi i uwalnianymi
na wniosek inZynieréw drogowych przez Wydzialy powiatowe.

Koncepcja przydzielenia inZynieréw i ,technikéw sekre-
tarzy“ panstwowych etatn Ministerstwa Robét Publicznych do
Wydzialéw powiatowych byla i jest czesto krytykowana za-
réwno przez sfery dzialaczy samorzadowych, jak sfery techniczne.

Krytyka po wicksze] czesci bywa powierzchowna i nie
oparta na dokladnej znajomosci rzeczy. Nalezy tu przypomnied,
ze w 1918 r. koncepcja, o jakiej mowa wyZej, o charakterze
tymeczasowym byla wywolana Lkoniecznoscia
szybkiego i faktycznego objecia administracji
drogowej po ustapieniu okupantéw a w przede-
dniu powolania do zZycia samorzadéw powiato-
wych (Dekret o samorzadzie powiatowym nosi t¢ sama date,
co i Dekret o tymczasowym zarzadzie drogami kolowemi —
7. lutego 1919 r.). Okupanci niemieccy mieli zreszta taks or-
ganizacje w chwili ustapienia i organizacja ta po ich usta-
pieniu rozszerzona zostala na okupacje austrjacka.

Zreszta, poslugiwanie sie panstwowym personelem tech-
nicznym przez samorzady spotyka sie w wielu panstwach na
Zachodzie: np. w doé¢ szerokim zakresie stosowane jest w wielu
panstwach zwiazkowych niemieckich; we TFrancji personel kie-
rowniczy na drogach wicynalnych (samorzadowych) na wniosek
prefektéw mianowany, przenoszony i zwalniany jest przez mi-
nistra spraw wewnetrznych (Biuro drég wicynalnych w mini-
sterstwie spraw wewn.)!) a personel pozostaly przez prefe-
ktéw, co dowodzi, Ze panstwo we Francji ma ogromny wplyw
na dobér personelu technicznego na drogach samorzgdowych :
przyczyng takiego postawienia sprawy byla troska rzadu
francuskiego o moZliwie wysokie wykwalifilkowanie perscnelu
technicznego i daznosé do usuniecia réznych wplywéw i wply-
wikéw miejscowych na wybér personelu technicznego, obniZaja-
cych jego poziom.

Stan wytworzony przez Dekret z dnia 7 lutego 1919 r.
o tymczasowym zarzgdzie drogami kolowemi zostal zmieniony
przez ustawe drogows z dnia 10, grudnia 1920 1., ktéra jednak

) ,Bureau des chemins vicinaux“.
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z powodu, Ze dotychczas niema samorzadu wojewédzkiego, nie
moze byé w calosci wprowadzona w zycie. Dlatego tez i trwa
stan przejSciowy dotychezas na mocy art. 34 Ustawy drogowe;j.

Od 1920 r. utworzenie samorzadu wojewddzkiego bylo
ciggle zapowiadane; nie byloby racjonalne przeprowadzanie re-
formy radykalnej w dotychezasowe] administracji drogowej na
krotki przecigg czasu przed powolaniem do Zycia samorzadu
wojewddzkiego wobec weciaZz zapowiadanego utworzenia tego
samorzadu, gdyZ po jego utworzeniu niezbedna bylaby ponowna
reforma administracji drogowej, w mys$l zasad ustalonych
w Ustawie drogowej z 10. grudnia 1920 r. Wige nie ,niesly-
chana inercja w sprawach wewnetrznej organizacji® i nie

nSzczegllny oportunizm, ktéry czynnikom miarodejnym kaze
powstrzymywaé 1 odwlekad najkonieczniejsze reformy, z obawy
przed stanowiskiem pracownikéw fachowych w tej sprawie za-
interesowanych* !) jest przyczyna trwania status quo, wytwo-
rzonego przez dekret z dnmia 7. lutego 1919 r., a daZenie do
uniknigeia zbytecznych reform w administracji drogowej na
krétki okres czasu, ktére bylyby niewskazane wlasnie ze
wzgledéw oszczgdnosciowych. (C. d. n.).

1) Wyjatki z referatu p. Starosty M. Jaroszyniskiego ,Oszcze-
dno$ei w organizacji administracji powiatowych Zwiazkéw komu-
nalnych® (Wydawnictwo Biura Zjazdéw Samorzadu powiatowego
1924 r.).

Fotografja lotnicza dla celow pomiarowych.

Odezyt inz. T. Wereszczynskiego, wygloszony dnia 12. listopada 1924 we Lwowie w Towarzystwie Politechnicznem.

(Dokoxiczenie).

Yigczac powyisze z zasada Czapskiego *), moZemy przysta-
pi¢ do budowy fotograficznych przetwornic w ten sposéb, Ze
plaszezyzna gléwna objektywu, obrazu i planu przecinaé sig
musi zawsze na jednej prostej (fig. 11).

Gdybysmy nawet zastapili objektyw kamery innym objek-
tywem, to nie otrzymamy nigdy ostrego obrazu, jezeli nie za-
stosujemy zasady Czapskiego, t. zn. réwnoczednie nie skrecimy
plaszezyzny gléownej ohjektywn, obrazu i planu do prze-iecia
si¢ wzdluz jeddej osi. Ujmnjac powyzsze w formy matema-
tyczne moZemy na podstawie niektérych znanych elementéw
orjentacyjnych obliczyé wszystkie elementa konieczne do nasta-
wienia przetwornicy. Fotograficzne przetwornice zbudowane sg
na réznych zasadach konstrukcyjuych i majg inne zmienne ele-
menta, ktére obliczyé musimy, by ze zdjecia lotniczego otrzy-
maé fotograficzny plan sytuacyjny w Zgdanej podzialce. Naj-
nowsza ,przetwornica fotograficzna® zbudowana przez firme
wotereografik* (fig. 12), pozwala na uzyskanie planéw na dro-
dze czysto mechanicznych kolejnych przvbliZen, a czesd rachun-
kowa jest sprowadzona do odczytywania bardzo prostych diagra-
méw. Tg droga mozemy uzyskacé plany z niebywala szybkodcia.
Pracujae n. p. jedng fotograficzna przetwornicg przez 800 dni
uzyskujemy plan geodezyjny w podzialce 1:10.000 z 6.400 km?.

Metode przetworzeuia stosujemy w teremie w przyblize-
niu réwnym, t. j. tam, gdzie nie zachodza réinice wysokoéei
wigksze nad 20—40 m (do 209, spadkn).

Mechaniczna przetwornica Hugershoffa (fig. 12 a) jest
przejéciem z merody optyczno - fotograficznej do metody op-
tyczno-mechanieznej. Przyrzagdem tym kresli¢ moZemy
sytuacje bezwarstwicowa wprost na planie podstawowym, t. j.
na arkuszu, w ktérym naniesione sg spéirzedne punktéw geo-
dezyjnych.

Trzecia z metod pozwala na kreslenia juz planéw
warstwicowych odfotografowanego terenu z dwéch stanowisk
Istnieje kilka metod i prazyrzadéw do tego celu zbudowanyeh,
jak Devill’a, Bauersfeld’a, Niestri Gasser’a, Hugershoff’a, Poivil-
liers’a, a wspoélna zasada, ktéra laczy te metody polega na
zdolnosci wytworzenia stereoskopowego obrazu sfotografowa-
nego terenu. Opiszg w ogdlnych zarysach sposéb uzyskania
planu warstwicowego (fig. 18). Przedstawmny sobie, ze dwie
kamery lotnicze X, i K, wraz z uzyskanemi obrazami z tego
samego obszaru zblizyly sie wzajemnie ku sobie i z powrotem
zajely polozenie takie, jakie mialy w chwili wy$wietlenia kli-
szy. Promienie optyczne, wychodzace z identycznych punktéw
kliszy P, i P,, po przejSciu przez objektyw, przecinajg sig
w punkecie odpowiadajacym punktowi terenu P. Razuty tych
promieni optycznych na plaszezyzng planu podstawowego wska-
zujg kierunki poloZenia punktu P ze wzgledu na dwa ku sobie
zblizone stanowiska zdjgcia t. j. objektywéw kamery, a prze-
cinajg sie na tej plaszezyznie odniesienia w punkeie planu

*) Jezeli dwie plaszezyzny przecinaja sie w plaszezyZnie
gléwnej objektywu i jest zachowane réwnanie soczeéwek przynaj-
mniej dla dwéch odpowiadajacych sobie punktéw, lezgcych na tych
plaszczyznach, spelnié sie musi warto$é wzoru soczewki dla wszyst-
kich innych odpowiadajacych sobie punktéw.

sytuacyjnego P, sfotografowanego obszaru. Na planie podstawo-
wym, t. j. na plaszczyZnie rysunku, otrzymamy wigc kierunki
i poziome odleglosci I, I, punktu P, od stanowisk zdjgcia §,, S,.
Zuajac kat o wierzehotku w przednim gléwnym punkeie objek-

Fig. 12a. Mechaniczna przetwornica Hugershoffa.

tywu kamery, t. j. kat zawarty pomigdzy promieniem optycznym
punktu a poziomem, t. zw. kat wysokosei ¥, i odlegloéé od
stanowiska zdjgeia I, mozemy wykredlié tréjkat prostokatny,
zawierajacy jako przyprostokatnig réznice wysokosci & pomigdzy
stanowiskiem zdjecia a punktem w terenie. Na tej podstawie

Fig. 13,

jest zbudowany autokartograf Hugershoffa (fig. 14). Te dwa
przyrzady, ktére spelniajg rolg dwéch kemer fotograficznych
nazywajg sig fotokatomierzami, gdyZ sluZg one réwnoczesnie
do pomiaru katéw, zawartych pomigdzy promieniami optyez-



