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t. zn. w ostatniej trzeciej czesci rusztu, osiaga 241%, a
w korficu nawet z 470 — 480% nadmiaru.

Do spalania do$wiadczalnego uzyto wegiel gor-
noslaski z kopalni ,,Wujek” Zakladéw Hohenlohego,
ktérego charakterystyka, dla gatunku ,orzech II"
(wielkos¢ kawatkéw 20—60 mm) podaje tabela II

Podniesé nalezy, ze dla przykladu zastosowano
tu wegiel orzech II, ktéry jako grubszy nie zachowu-
je sie jeszcze pod wzgledem przepustu powietrza tak
niekorzystnie, jak gatunki drobniejsze, zwlaszcza
mial,

Przytoczony na rys. 4 przyklad jest wogdle zaj-
mujacy, gdyz zapomoca specjalnych urzadzen oprécz
analizy gazéw mierzono takie w licznych miejscach

rusztu przyplyw powietrza oraz temperaturg, wsku-
tek czego wyniki pomiaru przy uwzglednieniu zdjeé
lckalnej gestosci dymu nad paleniskiem daja poucza-
jacy obraz przebiegu spalania w poszczegélnych jego
okresach.

Ze wzgledu na to, ze opér rusztu, zalezny od ga-
tunku wegla i wysokodci warstwy, jest miarodajny
dla rozdzialu powietrza przy spalaniu, a tem samem
stanowi jeden z najwazniejszych czynnikéw procesu
spalenia, rozpatrzyé nalezy, czy dzisiejszy stopien
rozwoju teorji tarcia gazéw nie zezwala nam na obli-
czenie takze oporu powietrza w warstwie réznych ga-
tunkéw wegla.

(d. n.).

Projekt reorganizacji administracji ,,Komisji Trzech®
w stosunku do administracji drogowe;.

Napisal inz Nestorowicz.

roiekt recrganizacji administracji, opracoweany

przez ,,Komisjq trzech” (pp. Bobrzynskiego,

Kasznicy i Smolsklego] i zlozony Prezesowi Ra-
dy Ministréw, nie wywolal zbyt szczegétowych de-
batow.

Prasa codzienna podatla jedynie streszczenie waz-
niejszych posunieé, projektowanych przez ,Komisje
trzech”, a prasa samorzadowa do§é powierzchownie,
ogélnikowo i jednostronnie oméwita ten projekt —
jedynie z subjektywnego punktu widzenia samorzadu.

Sqdzimy, 7e na]ezy zamierzenia projeklu ,,Komi-
sji trzech” omoéwié w szczegotach i zastanowié sie, ja-
kie wyniki daloby urzeczywistnienie tego projektu
w poszczerlnych dzialach gospodarki panstwowe]
i samorzadowej, i to zaréwno dla panstwa, jak i sa-
morzadu.

Jednym z takich dzialéw jest gospodarka dro-
gowa.

Obecny ustréj administracji drogowe] znajduje
51q od kilku lat c1a,qle w stanie przejsciowym, dzieki
réznym zamierzeniom i posunigciom w zakresie ustro-
ju administracji panstwowej i samorzadowej, niesko-
ordynowanym, przypadkowym, niezdecydowanym.
Oczywiscie, w takich warunkach nie moze byé mowy
o powazniejszych stalych i trwalych reordanizacjach
w zakresie administraciji drogowe], §cidle zwiazanej
z administracja og6lna panstwowa i samorzadowa.

O stanie obecnym administracji drogowej i o li-
nji jaka nalezaloby wytknaé na przysztosé przy re-
organizowaniu lej galezi administracji, zastanawia-
liSmy sie bardzo szczegélowo w referacie opracowa-
nym dla Nadzwyczajnego Komisarjatu Oszczedno-
$ciowego. ') Referat ten wywotal nawet pewna dysku-
sje na tamach ,,Samorzadu”, o do$é rozbieznych i nie-
skrystalizowanych wnioskach.

Nie bedziemy tu podawa¢é szczegoléw o obecnym
stanie rzeczy, odsylajac mteresumcych sie do wyzej
wymienionego referatu, a jedvnie zastanowimy sie,

') Ustréj administracji drogowej w Polsce Inz. M. Neslo-
rowicza, Odbitka z Czasopisma Technicznego.

jak wygladataby administracja drogowa, gdyby glow-
ne tezy , Komisji trzech” z ich projektu reorganizacji
administracji byly wprowadzone w zycie.

I. Tezy projektu ,Komisji trzech”, ty-
czace sie administracji drogowej.

Tezy ,,Kom1s11 trzech" majace zwiazek z admi-
nistracja drogewa i mogace mie¢ wplyw na jej uksztal-
towanie sa nastepujace:

1. Rady wojewo6dzkie na terenie b. zaboru ro-
syjskiego i austrjackiego otrzymaja atrybucje samo-
rzadu wojewodzkiego; rady te wedlug projektu maja:

a. ,,Sprawmc bezposredni nadzoér nad dziatalno-
Scig samorzadu powiatowego przez zatwier-
dzanie budzetu i dokonywanie w nim zmian,
uzasadnionych ustawami lub wydanemi na ich
podstawie rtozporzadzeniami ministerjalnemd.

b. Zalatwia¢ sprawy, ktére im przekazuja usta-

wy, oraz sprawy przekazane przez ustawy sa-
morzadowi wojewbddzkiemu bez wskazania or-
ganu do ich zalatwiania.

2. Wykonaniem uchwal Rady wojewédzkiej zaj-
mie sie Wojewoda z pomoca biura Urzedu Wojewédz-
liego,

3. Tymczasowy Wydziat Samorzadewy we Lwo-
wie bedzie zniesiony, a sprawy zalatwiane przez nie-
s0 przechodza na Wydzialy Rad Wojewédzkich kra-
Lkowskiej, lwowskiej, stanistawowskiej i tarnopolskiej.

4, Dotychczasowa organizacja samorzadu wo-
iewédzkiego w wojewo6dztwach poznaniskiem i pomor-
skiem pozostaje w mocy; sejmik wojewddzki wybiera
przewodniczacego na kazda kadencje, ale wydziatowi
przewodniczyé bedzie wojewoda lub jego =zastepca
w urzedzie wojewédzkim.

5. Przeprowadzanie uchwal wydzialu powiato-
wego nalezy do starcsty i urzednikéw jego biura. Jako
zwrot wydatkéw na uposazenie tych urzednikéw oraz
na lokale i potrzeby kancelaryjne uiszczaé bedzie po-
wiatowy zwiazek samorzadowy Skarbowi Panstwa co-
rocznie kwote odpowiadajaca 7% wydatkéw budze-
tu, jakie zwiazek samorzadowy poczynil w roku po-
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przednim. Kwote te w porozumieniu ze starosta, wsta-
wiaé bedzie sejmik (rada) powiatowy do budzetu swo-
ich wydatkow, Zarzady przedsigbiorstw i zakladow,
utworzonych przez zwiazek samorzadowy i dzialaja-
cych wedlug postanowien statutu dla nich wydanego,
beda oplacane przez zwiazek.

6. Dochody samorzadu powiatowego wplywaja
do kasy skarbowej, ktéra dokonywa wyplat na cele
samorzadu na podstawie asygnacyj wystawionych
przez staroste w granicach kredytéw otwartych na te
cele w budzecie zwigzku samorzadowego, zatwierdzo-
nym przez wydzial wojewddzki.

Wprowadzenie w zycie powyzszych tez ,Komi-
sji trzech" mialoby w gospodarce drogowej nastepu-
jace skutki:

II. Kompetencje Rad Wojewédzkich.

Nadanie Radom wojewédzkimkom-
petenciji, jakie ustawodawstwo dro-
gowe przewiduje dla samorzadéow wo-
jew6dzkich daloby moznoéé wprowadzenia w zy-
cie zasad administracji drogowej ustalonych przez
ustawe drogowa z dnia 10.XI1.1920 r., co dotychczas
bylo niemozliwe, i wskutek czego musial trwaé stan
prowizoryczny.

Przypomne, ze Ustawa drogowa z dnia 10.XII
1920 r. przewiduje dla administracji drogowej ,hege-
monje” samorzadu wojewoédzkiego: zasadniczo we-
diug tej ustawy administracja drég sasaorzadowych
wojewédzkich i powiatowych winna znajdowaé sie
w reku samorzadu wojewédzkiego, ktéry win‘en w tym
celu stworzyé odpowiednia administracje; administra-
cja ta, w my$l artykulu 16 ustawy, winna obstugiwac
rowniez drogi gminne.

O ile rzad przekaze administracje drég panstwo-
wych samorzadowi, administracja techniczno-drogowa
zerganizowana przez samorzad wojewédzki obstugu-
je rowniez drogi parnsiwowe.

Nz zasadzie art. 11 ustawy za przyzwoleniem Mj-
nistra Robo6t Publicznych moga zwiazki samorzado-
we wojewodzkie przekazywaé budowe i ulrzymanie
drog wojewédzkich i powiatewych wraz z odpowied-
niemi funduszami powiatowym zwiazkom samorzado-
wym,
Z powodu nieistnienia samorzadu wojewédzkie-
go (bo nawet starostwa krajowe poznariskie i pomor-
skie nie maja kompetencji przewidzianych w ustawie
drogowej dla samorzadéow wojewéddzkich) powyzsze
zasady nie mogly byé wprowadzone w zycie i ustawa
drogowa w wielu bandzo waznych szczegolach, a
przedewszystkiem pod wzgledem organizacgji admi-
nistrecji drogowej zawista w powietnzu.

Dobro sprawy wymaga, aby gospodarka drogowa
camorzadowa byla oparta na samorzadzie wojew6dz-
kim,

O racjach administracyjnych i technicznych prze-
mawiajacvch za takiem postawieniem sprawy mowi-
lismy bardzo szczegélowo w referacie ,Ustréj admi-
nistracji drogowej w Polsce’.

Zwolennicy koncentracji gospodarki drogowej sa-
morzadcwej w powiecie (a zwolennicy, ktérzy zabie-
rali gtos na tamach ,Samorzadu' oraz w dyskusji nad
referatem , Ustréj admin. drog. w Polsce”, prowadzo-
nej w swoim czasie w Nadzwyczajnym Komisarjacie
oszczednoécicwym, wylacznie rekratowali sie
z poérdd dziataczy samorzadu powia-
towego), bardzo powierzchownie przeslizgiwali sie

nad przytoczonemi racjami administracyjnemi i tech-
nicznemi.

Przypomne w streszczeniu te racje:

2. Doswiadczenie wszystkich panstw cywilizowa-
nych uczy, 7e jednostki samorzadowe ma-
e prowadza gospodarke drogowa go-
rzej, niz jednostki samorzadowe wie-
ksze, o czem swiadcza odpowiednie uchwaly po-
wziete przez miedzynarodowe kongresy drogowe.

b. Samorzady wojewédzkie, majac
mozno$¢ ustanawiania specjalnych optat drogowych
wojewddzkich, moga ciezary gospodarki
drogowej réwnomiernie rozlozyé na
cale wojewodztwo; obecnie nieréwnomiernogé
jest ogromna: niektére powiaty sa obciazone na cele
drogowe kilkakrotnie mniej, niz sasiednie; zalezy to
od kierunku dziatalnosci samorzadéw powiatowych,
nadanych przez indywidualne sklonnoséci i upodobania
dzictaczy stojacych na czele, a przedewszystkiem sta-
1ostow; uzaleznienie wysokosci obciazenia obywateli
na cele drogowe od Rad wojewédzkich, zastepujacych
samorzady wojewodzkie, wyréwna razace réznice
w obcigzeniu poszczegdlnych powiatéw.

c. Moznoé¢ podzialu funduszéw drogowych sa-
morzadowych wedtug pilnoéci potrzeb pomiedzy po-
wiaty przyczyni sie do wykonywania zamie.
rzefn drogowych w pewnej kolejnosci
wedlug rzeczywistych potrzeb na te-
remie wojewoédztwa, umozliwiutozenie
i wykonanie racjonalnego planu bu-
dowy i utrzymania drég, dajac moznosé
koncentrowania funduszéw drogowych na najpilniej-
szych robotach, w celu ich szybszego wykonania, co
jest czesto zwiazane z wielkiemi korzyéciami ekono-
micznemi.

d. Gospodarka drogowa bedaca w rekach Rad
wojewddzkich umozliwi wykonanie zadan
z gospodarki drogowej, interesuja-
cych dwa lub kilka powiatéw. Zwykle
urzeczywistnienie takich zadan, gdy gospodarka dro-
gowa znajduje sie w rekach samorzadu powiatowego,
natrafia na wiele trudnosci, zalezac od tego, czy inte-
resowane samorzady powiatowe uzgodnia swoje po-
glady (np. budowa drég lub mostéw wiekszych na
granicy 2 powiatéw i wogble budowa mostéw na wie-
kszych rzekach).

e. Zacpatrzenie sie w kosztowne
maszyny drogowe: walce, ttukarki, oskardow-
nice, réwnacze, traktory i t, p.iichnalezyte wy-
zyskanie, mozliwe jest, gdy gospodar-
ka drogowa znajduje sie w rekach sa-
morzadu wojewddzkiego, niemozliwe za$
w wiekszoéci wypadkéw dla samorzadu powiatowego.

f. Gospodarka drogowa prowadzo-
na przez samorzad wojewodzki daje
wiecej gwarancji, ze mniej bedzie wy-
padkéw prowadzenia zaSciankowe]j
sospodarki, w celu uwzglednienia intereséw oso-
bistych dziataczy samorzadéw powiatowych lub po-
szczegolnych grup interesowanych.

g. Gospodarka drogowa prowadzona
przez samorzad wojewédzki, zdobe-
dzie sie na przeprowadzenie czesto

-kosztownych pré6b majacych na celu

udoskonalenie techniki drogowej; wy-
konanie tych préb przez poszczegélne samorzady po-
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wiatowe w wielu wypadkach jest niemozliwe ze wzgle-
dow finansowych, w wiekszosci wypadkéw rozbija sie
o nieche¢ czynnikéw decydujacych, zwykle niechet-
nych wszelkim inowacjom i prébom, ktére kosztuja,
a moze na razie nie daja korzyéci realnych,

h. Samorzad wojewddzki, operujac
wigkszemi §rodkami, ma mozno$§é i powinien
organizowaé¢ przedsiebiorstwa nie-
zbedne dla gospodarki kilku powia-
tow lub catego wojewodztwa, jak za-
ktadaé kamieniotomy z dobremi ma-
terjalami, klinkiernie, ruchome kie-
rownictwa przebudowy maltych mo-
stow i przepustéw drewnianych na
betonowe, kitéreby byly wyekwipowane w odpo-
wiednie maszyny i przyrzady, i t. d. Powolanie do
Zycia wymienionych przedsiebiorstw droga tworzenia
dobrowolnych zwiazkéw celowych nie jest realne i w
praktyce nie moze mieé szerszego zastosowania.

Zwolennicy koncentracji gospodarki drogowej
w samorzadach powiatowych nad wymienionemi wy-
zej rocjami nie zastanawiajg sie blizej, a tymczasem
rzeczy sa to zbyt wazne dla gospodarki drogowej, aby
nad niemi lekko przechodzi¢ do porzadku dziennego.

Nadanie Radom wojewé6dzkim kompetencyj w
dziedzinie gospodarki drogowej, jakie na zasadzie u-
stawy drogowej przystugiwaé mialy samorzadom wo-
jewodzkim, mialoby wielkie znaczenie dla gospodarki
drogowej samorzadowej na terenie wojewédztw ze
wzgledéw przytoczonych wyzej,

Naturalnie, pewna cze$é dziataczy samorzado-
wych powiatowych twierdzié bedzie, ze ,,odebranie
gospodarki drogowej" samorzadom powiatowym zni-
szczy samorzad powiatowy, poderwie jego aulorytet,
zwezajac jego zakres dziatania, a sprawy drogowe
bedyq wiecej oddalone od miejscowego czynnika spo-
tecznego. Tak jednak moze nie bedzie. Rady bowiem
wojewo6dzkie beda mogly pozostawié w swoim reku
ogblng polityke drogowa na terenie wojewddztwa, a
wiec ustala¢ wzglednie zatwierdzaé beda programy
rob6t, programy finansowania (rodzaje optat drogo-
wych, wysokoé¢ ich i t. d.) ?), zaciagaé pozyczki przez
wypuszczanie obligacyj i t. p, operacje finansowe,
wreszcie czuwadé nad nalezytem prowadzeniem gospo-
darki drogowej na terenie wojewédztwa, w rekach za$
zwiazkéw samorzadowych Rady wojewédzkie mogly-
by pozostawi¢ wykonanie robo6t drogo-
wych na terenie powiat'u wedlug progra-
méw ustalonych przez Rady Wojewddzkie (jedynie
moze bylaby wylaczona z kompetencji powiatéw bu-
dowa znaczniejszych mostéw).

W ten sposéb rola powiatowych zwiazkéw samo-
rzadowych bynajmniej nie bytaby sprowadzona do ze-
ra, natomiast przez nadanie Radom wojewddzkim cha-
rakteru czynnika kierowniczego i koordynujacego dzia-
talnoé¢ wszystkich powiatéw danego wojewodztwa,
sprowadzi sie gospodarke drogowa do wspélnego mia-
nownika, uzyska sie gospodarke z szerszym widno-
kregiem i do minimum sprowadzi sie moznoéé prowa-
dzenia polityki zasciankowej z malego podwérka.

Utworzenie Rad wojewédzkich projektuje ,Ko-
misja trzech” we wszystkich wojewédztwach b. zabo-
ru rosyjskiego i austrjackiego. W zwiazku z tem pro-

*) Optaty drogowe na zasadzie art, 19 ust, drogowej mo-.

§a ustanawia¢ nie tylko samorzady gminne lub powintowe,
f11e i wc_))ewodz]:me. Oczywiscie przy oplatach drogowych wo-
jew6dzkich powiatowe oplaty drogowe nie bylyby pobierane.
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jekt przewiduje zniesienie Tymczasowego Wydziatu
Samorzadowego we Lwowie i przekazanie jego kom-
petencji Radom Wojewo6dzkim w Krakowie, Lwowie,
Stanistawowie i Tarnopolu.

Projekt ten nalezy uwazac¢ za bardzo racjonalny
w odniesieniu do organizacji administracji na drogach
samorzadowych wojewddztw matopolskich.

Tymczasowy Wydzial Samorzadowy, na zasadzie
rozporzgdzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
10 grudnia 1924 r.°*), w dziedzinie gospodarki drogo-
wej posiad! kompetencje samorzadu wojewoddzkiego
w zakresie administracji drogowej, przewidziane dla
samorzadu wojewédzkiego w ustawie drogowej o bu-
dowie i utrzymaniu drég publicznych z dnia 10.XII
1920 r., mimo jednak uplywu 134 roku od wydania
lego rozporzadzenia nie tylko nic nie zdziatat, aby
zerganizowaé administracje drogowa na zasadach o-
kreslonych w tej ustawie drogowej, ale nawet cofnal
sie¢ wslecz, odtwarzajac i utrzymujac z uporem admi-
nistracje drég samorzadowych na terenie 4 wojewodzt
matopolskich $cisle wedtug wzoru z przez 1914 r., t.j.
administracje dwutorowa na drogach samorzadowych,
wyraznie zakazana przez ustawe drogowa z 10.XII
1920 r. ze wzgledéw organizacyjnych i oszczedno-
$ciowych,

Ta dwutorowa administracja na
drogach samorzadowych, nieracjonalna na-
wet w stosunkach b, Galicji przed 1914 r., gdyz na-
wet wzgledami politycznemi nie mogta byé objasnio-
na, zostala przez Tymczasowy Wydzial Samorzado-
wy odbudowana po przekazaniu mu przez Rzad b.
drog krajowych i zdeklasowanych przez Ustawe dro-
gowa z 10.X11.1920 r. czesci drég panstwowych, mimo
ze ze strony Ministerstwa Rob6t Publicznych Tymcza-
sowy Wydzial Samorzadowy mial zgéry pozostawiona
swobode dziatania w organizowaniu administracji dro-
gowej: zgory Ministerstwo Robét Publicznych *) zgo-
dzito sie aby Tymczasowy Wydzial Samorzadowy
w tych powiatach, w ktérych Rady powiatowe dobrze
gospodaruja, administracje drég b. krajowych i zde-
klasowanych pafstwowych przekazal tym Radom,
jednoczac tym sposobem administracje wszyst-
kich dré6g samorzadowych na terenie
tych powiatéow w rekach Rad powia-
towych; z drugiej strony zazadalo Ministerstwo
Robét Publicznych, aby w tych powiatach, w ktérych
Rady powiatowe Zle gospodaruja na drogach®) Tym-
czasowy Wrydzial Samorzadowy wzial gospodarke
wszystkich drég samorzadowych w
swoje rece, jednoczac adminisiracje drég samo-
rzadowych w swojem reku przy pomocy wlasnej ad-
ministracji drogowej w kazdym powiecie. Jak wspom-
niano, Tymczasowy Wrydzial Samorzadowy dotych-
czas nic w tym kierunku nie zrobil, a poprzestal na
odtworzeniu administracji drogowej écisle wedtug
wzoru, wedlug ktérego byta urzadzona administracja
drogowa przed 1914 r.-Taki ustroj administracji na
drogach samorzadowych jest nieoszczedny, bo wyma-
ga liczniejszego personelu technicznego, i jest niera-
cjonalny pod wzgledem gospodarczym przez swoja
dwutorowosé.

3) Rozporzadzenie Prezyidenta Rzeczypospolitej z dnia
10 grudnia 1924 r. o reorganizacji Tymcz. Wydz. Sam. we Lwo-
wie (Dz. U. R. P. Ni. 107:24 r. p. 969.

1) Zarzadz. Min. R. P. Nr. XI—576 z dnia 24.11,1925 r.
) Takich powiaiéw jest okolo 40—50-ciu.
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Poza tem administracja pewnemi drogami (b. kra-
jowemi i zdeklasowanemi panstwowemi) bezpoérednio
przez Tymczasowy Wydzial Samorzadowy na calym
obszarze 4 wojewo6dztw matopolskich oraz sprawo-
wanie bezposredniego nadzoru nad gospodarkal dro-
gowa Rad powiatowych na tym wielkim obszarze, jest
zbyt daleko posunieta centralizacja, nie mogaca glac
dobrych wynikéw i niedogodna ze wzg]edow'na w1§el-
kie odlegloéci i na ciazenie niektérych okolic ’do in-
nych oérodkéw, niz Lwéw: np. powiaty wojewodztwa
krakowskiego oczywiscie wiecej ciaza do Krakowa,
niz do Lwowa, i zmuszanie zalatwiania pewnych czyn-
noéci w dalekim Lwowie nie za§ w_bliskim K_rakowig
nie jest rzecza racjonalna ze wzgledéw racjonalnej
organizacji administracji.

Przez zniesienie Tymczasowego Wydzialu Samo-
rzadowego i przekazanie jego funkcji poszczegolnym
Radom wojewsdzkim nastapi moznos§¢ zniesienia dwu-
torowej administracji drogowej dr6g sq-n{orzald'(')wych
i jeszcze dalszego uproszczenia w_administracji dro-
gowej. Oczywiscie Biuro drogowe Tymczasowggo Wy-
dzialu Samorzadowego we Lwowie skladajace sig
z 11 inzynieréw i kilku oséb personelu rachunkowego
i pomocniczego byloby zniesione, a funkcje jego prze-
szlyby na Okregowe Dyrekcje Robot Publicznych, ja-
ko organ wykonawczy, wedtug koncepcji ,Komisji
trzech”, Rad wojewédzkich. Naturalna konsekwencja
tej reorganizacji byloby utworzenie przy urzedach wo-
jewodzkich w Stanistawowie i Tarnopplu riegowych
Dyrekcyj Robét Publicznych, ograniczenie zakresu
dziatania Lwowskiej Dyrekcji Robét Publicznych je-
dynie do obszaru Wojewo6dztwa Lwowskiego i powie-
kszenie sktadu Krakowskiej Dyrekcji Robét Publicz-
nych — o 1—2 inzynieréw.

Wogéle tareorganizacja I-I instan-
cji administracji drogowej fl_alabY
oprécz racjonalnej ordganizacji —ze-
srodkowania administracji drogowej
w Urzedach Wojewédzkich (Okrego-
wych Dyrekcjach Robét Publicznych)
— pewna oszczedno$é w personelu o
kiérej powiemy szczegbtowo dalej.

Obecnie wojewodowie malopolscy na gospodar-
ke drogowa samorzadowa wlasciwie wplywu nie me-
ja, gdyz Tymczasowy Wydzial Samorza(flowy,'dziaIa-
jacy na terenie 4 wojewc’)dz,tw, uwaza si¢ za Instytu-
cje samodzielna bezposrednio podporzadkowany wla-
dzy centralnej, przez co wiele spraw .z'gospodarki dro-
gowej samorzadowej na terenie wojewddztw mato-
polskich zmuszone sa zalatwiaé wladze centralne.

Przeprowadzenie reorganizacji powyzszej upro-
éci znacznie cala skomplikowana i doéc’l r'mie.ruch]iwal
maszyne administracyjna drogowa drugiej instancji,
zblizy znacznie do I-ej instancji i da mozno§¢ w razie
urzeczywistnienia tez ,Komisji trzech” péjscia jesz-
cze dalej, bo polaczenia administraclli‘ drég pafistwo-
wych i samorzadowych w I-ej instancji —przez co
sie osiagnie jednotorowa administra-
cje drogowa. Da to bardzo powazne oszczedno-
éci na personelu i powazne korzysci gospodarczo-
administracyjne. Szczegblowo o tem bedzie mowa
nizej.

Co do wojewédztw poznariskiego i pomorskiego,
projekt ,, Komisji trzech" zawiera pewne niescistosci.
Starostwa krajowe poznanskie i pomorskie wlasciwie
nie stanowia samorzadu wojewodzkiego; nawet nie

maja prawa nadzoru nad dziatalno$cia samorzadéw
powiatowych; starostwom krajowym oprocz tego nie
przystuguja kompetencje, jakie na zasadzie ustaw dro-
gowych przystuguja samorzadowi wojewodzkiemu
(z powodu art. 38 ust. drog. z 10.X11.1920 r.).

Starostwa krajowe obecne wlasciwie maja wezszy
zakres dzialania, niz projektowane Rady Wojewédz-
kie i zdawaloby sie, ze raczej i w tych wojewédztwach
nalezy nada¢ Starostwom Krajowym kompetencije
Rad wojewédzkich, gdyz to rozszerzyloby zakres czyn-
nosei, wykonywanych obecnie przez Starostwa kra-
jowe,

Jezeliby mialy pozostaé Starostwa krajowe w o-
cbecnej ich postaci, nalezaloby wyrazinie
ustawowo nadaé¢ im w zakresie spraw
drogowych kompetencje samorzadu
wojewodzkiego, aby ustawy drogowe w calej
rozciaglosci mogly byé¢ wykonywane w tych woje-
wédztwach; zmieniony musialby byé art. 38 ust. drog.
z 10.X11.1920 r, gloszacy, ze ,zakres dzialania woje-
wodzkich, powiatowych i gminnych zwiazkéw samo-
rzadowych na terenie b. zaboru pruskiego w dziedzi-
nie gospodarki drogowej pozostaje niezmieniony az
do czasu wejscia w zycie obowiazujacych cate pan-
stwo ustaw o samorzadzie'.

Skutkiem istnienia tego zastrzezenia, wiele posta-
nowien ustawy drogowej nie moze byé na terenie wo-
jewédztw poznanskiego i pomorskiego wykonywanych,
co wywoluje niedogodnosci i niekonsekwencije.

Na tem tle migdzy Urzedem wojewddzkim i Sta-
rostwem krajowem powstaja nieporozumienia, tarcia,
dlugotrwale korespondencje, wiele spraw wykonywa
si¢ rownolegle przez te dwa urzedy, a w kazdym ra-
Zie bieg spraw oczywiécie jest dluzszy.

Projekt ,Komisji trzech", przewidujacy, ze Wy-
dzialowi Wojewodzkiemu przewodniczyé bedzie wo-
jewoda lub jego zastepca w Urzedzie wojewddzkim,
do pewnego stopnia usunie te niedogodno$ci, tarcia
kompetencyjne i t. d., nic jednak nie méwi o organach
wykonawczych; wynikaloby z tego, ze organy te zo-
stang jak obecnie; w stosunku do spraw drogowych
oznacza to, ze sprawy te zalatwiane beda zaréwno
w Urzedzie wojewddzkim (Wydziale Robét Publicz-
nych), jak w wydzialach technicznych Starostw kra-
jowych, .

Wobec tego, ze wojewoda ma byé wedlug pro-
jektu , Komisji trzech" przewodniczacym Wrydziatu
wojewodzkiego, w celu jednolitego ujecia catoksztaltu
spraw drogowych wojewé6dztwa, pozadanem by-
toby, aby sprawy drogowe zatatwiatl
tylk'o’jeden organ II-ej instancijfi; tym
organem ze wzgledu na konieczno§é nadzoru, ktéry
przysluguje na zasadzie obecnie obowiazujacych u-
staw o samorzadzie w wojewédztwach poznariskiem
i pomorskiem wojewodzie, a nie staroécie krajowemu,
oraz ze wzgledu na dazenie do mozliwej jednolitosci
ustroju na calym terenie Rzeczypospolitej, winien byé
raczej Wydzial Rob6t Publicznych, Urzedu Woje-
woédzkiego, a nie oddzial drogowy Wydzialu budow-
niciwa Starostwa Krajowego.

Te dwa uzupelnienia: 1) o nadaniu Starostwom
Krajowym kompetencji przystugujacej samorzadom
wojewddzkim w dziedzinie gospodarki drogowej i 2) o
ustanowieniu, jako organu wykonawczego dla spraw
drogowych Starostw Krajowych—Urzedu Wojewodz-
kiego (Wydz. R. P.), — winny byé wprowadzone do -
projektu , Komisji trzech”,
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