MNe B0,

1 zyczyé im mozna, by walke, podjets, wreszcie na tym grun-
cle, na ktdry jg od dawna sprowadzi¢ byly powinny, zwyciez-
ko zakoneczyly.

A réwniez z radoscig stwierdzié nalezy pewne oznaki
zmiany zapatrywan sfer decydujacych na wazng sprawe ta-
ryf kolejowych, ktérych sprawiedliwa zmiana ulatwi z jednej
strony pozgdane nam wszystkim wyrugowanie wegla pru-
skiego z kraju, a z drugiej wywodz poza granice Galicyi, ku
czemu nasze kopalnie zwolna, lecz stale zdazac¢ musza,.

PRZEGLAD TECHNICZNY.

Nie mniej zywotna sprawa, siggajaca gleboko w interesy |
naszego catego kopalnictwa, a w szczegdlnosci kopalnictwa |

weglowego, jest sprawa budowy drég wodnych. Czem one sg
dla produktéw gdrniczych, to znaczy artykuléw masowych,
przy ktorych koszta przewozu odgrywaja role rozstrzygaja-
cg, zbytecznie byloby ttumaczyd.

Historya budowy kanaléw w Austryi jest powszechnie
znang i silne bardzo czu¢ sig¢ daja wplywy, ktérych celem jest
zaniechanie tej budowy. Kolo polskie, rozanmiejac interesy
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kraju, czuwa starannie, aby ustawa, przez parlament uchwa-
lona a przez cesarza sankcyonowana, wykonans zostala we-
dlng programu w ustawie oznaczonego, w mysl ktérego naj-
plerw powstaéby mial kanal w glab Galicyl. W dzisiejszych
niepewnych stosunkach polityeznych, w ktérych wplywy po-
lityczne biorg niemal zawsze gére nad wazgledami ekonomicz-
nego rozwoju, niepodobna okreslié, kiedy rzad do budowy
pierwszej linii przystapi. Gérnicy jednak zawsze domagac sig
muszg spelnienia tego waznego postulatu krajowego.

Nie silac sia na odgadnienie tajemnic przyrody, lecz
oczekujge wyniku badan, stwierdzi¢ jednak mozemy juz dzi-
siaj z cala pewnoscig, ze posiadamy w glebi naszej ziemi nie-
przebrane skarby wegla, ktére nawet przy znacznie pomno-
zonej wytworezosci kopalni starcza na bardzo diugo, na lat
setki, a ktore w razie potwierdzenia przypuszczen laczgcych
sig ze wschodnig czgicig Krakowskiego okregu goérniczego,
moga, okazac sig jeszcze znacznie wigkszymi.

Zdzistaw Kaminski.

Postanowienia |-go Kongresu migdzynarodowego drogowego w Paryu w 1908 r.

W pazdzierniku r. b. odbyl! sig w Paryzu pierwszy Kon-
gres miedzynarodowy drogowy, urzadzony z inicyatywy d-ra
G UGLIETMINETTI'EGO, znanego we Francyidzialacza wsprawach
drég kolowych wogdle, a walki z pylem drogowym w szcze-
gdlnosci. Postanowienia tego Kongresu sa nastepujace:

1. Obecne drogi kolowe. 1) Kongres zwraca uwage in-
zynieréw drogowych na koniecznosé trwalego i starannie wy-
konanego podloza, poniewaz ma ono znaczny wplyw na stan
drogi i utrzymanie odpowiedniego zarysu poprzecznego.

Przy wyborze typu podloza nalezy zwracaé uwage na
jego wlasnosci, wlasnosci materyaléw, z jakich zbudowana
Jest droga, rodzaj ruchu i przejezdzajacych pojazdéw.

2) Kongres jest zdania, %e podloze przy brukach nawet
z duzych kamieni, najodpowiedniejsze jest z betonu, grubo-
sci 10—15 cm. W tym wypadku bruk moze by¢ ukladany
nawet na slabej podscidlce z piasku.

3) Kongres uznaje za pozgdane dalsze prowadzenie i roz-
szerzenie ram doswiadczeh nad powlokami jezdnemi ze smoly
iinnych wytworéw bitumicznych, w celu zdobycia danych
praktycznych i ekonomicznych.

4) Przy walcowaniun powloki szabrowej, Kongres zaleca
uzywanie spoiw, tylko takich, ktére sa odpowiednie dla sza-
bru i jedynie w ilodei jak najmniejszej.

5) Kongres wyraza zyczenie, aby pytanie czy przy ukla-
daniu_brukun nalezy dawaé rzedom kamieni kierunek pro-
stopadly czy tez ukosny wzgledem osi drogi, poddane byto
dalszym badaniom. )

6) Kongres wyraza zyczenie, aby nad brukami znany-
mi w Niemezech pod nazwy ,Kleinpflaster®, ktére okazaly sig
trwalymi i stosunkowo tanimi, wykonywaé dalsze badania na
drogach o réznorodnych warunkach ruchu.

IL. Zasady ogolne utrzymywania drég kolowyeh.
A. Drogi o powtoce szabrowej. 1) Dopoki doéwiadczenia w bie-
gu bedace nie umozliwia zmiany obecnie stosowanych Sposo-
béw utrzymywania drég bitych na doskonalsze, nalezy zalecaé
urzedom, zawiadujacym drogami, stosowanie sposobu wymia-
ny cigglej 1 calkowitej (rekonstrukeyi) w pewnych okresach,
a natomiast stosowanie wymiany czesciowej ograniczyé tylko
do wigkszych zaglebien powlokijezdnej, szczegdlnie przy kon-
cu okresu, na ktéry ma starczyé wymiana ciggla i w czasie zi-
Iy, poprzedzajacej walcowanie. :

~2) Oile to jest mozliwem, nalezy stosowaé szaber jedy-
nie twardy, réwnomierny, odpowiednio tluczony. Spoiwo
nalezy przystosowaé do wlasnosci danego szabru i stosowad
je w 1losci ograniczone;j.

3) Tam, gdzie mozliwe jest skierowanie ruchu na po-
bocza lub w poblizu polozone drogi, nalezy zalecaé, aby no-
wa nasypka szabrowa byla zakladana na calej szerokoscidro-
gl, nalesy przytem umiescié z obydwdch stron drogi odpo-
wiednie tablice, zawiadamiajgce o rozpoczgeiu walcowania
1 o kierunku, w jakim jest urzgdzony objazd.

4) Doswiadezenia, tyczgce sig urzgdzania powloki sza-
browej z materyaléw, napojonych smola podiug réznych spo-

sobéw, jako tez uzywania innych spoiw, nalezy prowadzié
dalej ze wzgledu na ich pozytek.

Bardzo wazne jest staranne zbadanie otrzymanych wy-
nikéw w stosunku do wydatkéw, zarysu podluznego 1 po-
przecznego, trwalosci, tworzenia sig kurzu i blota, nieprzema-
kalnosci oraz natezenia ruchu, wyrazonego w tonach, aby
na mocy tych danych oznaczyé taki typ drogi kolowej, kto-
ryby najlepie]j odpowiadal wspdlczesnym wymaganiom na
najbardziej ozywionych arteryach komunikacyjnych.

B. Drogt brukowane. 1) Nalezy stosowaé materyaly zu-
pelnie jednorodne, jednakowej wartosci, wyborowe.

2) Nalezy stosowaé jedynie zwir (nie piasek drobny).

3) Odpowiedni ksztalt zarysu nalezy utrzymywac przez
natychmiastowe wyréwnanie wszelkich zagtebien.

4) Drogi brukowane ze znacznemi odksztalceniami,
ktérych nie bedzie mozna poprawié¢ bez utworzenia nowych
nieréwnosci, powinny byé przebudowywane w catosci.

b) Pozwolenia na przeprowadzanie w zabrukowanych
ulicach rur gazowych lub wodociagowych powinny by¢ udzie-
lane wyjatkowo w tym tylko razie, gdy jest niemozebne inne
rozwigzanie praktyczne sprawy.

111. Zuzytkowanie si¢ powloki i walka z kurzem dro-
gowym. 1) Kongres zaleca w celu zmniejszenia zuzy wania
sig powloki drdg i tworzenia sig kurzu na drogach o ruchu
towarowym bardzo ozywionym, urzadzac¢ bruki z kamienia
lub innego materyatu odpowiedniego.

2) Kongres zaleca sposoby mechaniczne oczyszczania
drég, lekkie a stale skrapianie drég olejami oraz stosowanie
takich sposobéw brukowania, przy ktérych mozna latwo
zmiata¢ kurz i bloto.

3) Kongres stwierdza, ze emulsye smolowe i olejowe,
sole hygroskopijne i t. p. ujawniajg rzeczywisty, ale krétko-
trwaly skutek; z tego powodu stosowanie ich moze by¢ zale-
cone tylko w pewnych wypadkach (w czasie wyscigéw samo-
jazdowych, uroczystosei 1 t. p.). Zaleca sig jednak badania te
prowadzi¢ dalej przy pomocy obecnych srodkéw i sposobdw,
Jako tez i tych, ktére da przyszlosc.

Sadzenie drzew wzdluz drég zasluguje na zalecenie
z punktu widzenia zatrzymywania kurzu.

4) a) Co do smolowania drég, Kongres jest zdania, ze
dobrze wykonane smolowanie stanowi najlepszy i najskutecz-
niejszy $rodek przeciw tworzeniu sig kurzu 1 ze to do pewne-
go stopnia ochrania drogi od niszczgcego dzialania pojazdéw
wogdle, a zwlaszeza samojazdéw o wielkiej predkosei.

b) Smolowanie wewnetrzne. Dotychezas wykonane do-
swiadczenia nie dajg pewnosei, czy ma ono znaczenie dla trwa-
Tosci drég. Pozgdanem jest doswiadczenia te prowadzié
dalej, majac na uwadze wyniki juz otrzymane w réznych
krajach.

LV. Drogi kolowe w przysztosci. 1) Kongres jest zda-
nia, ze tam, gdzie dotychezas ruch samojazdéw nie jest zbyt
znaczny, wspélczesne drogi kolowe, jezeli tylko beds budo-
wane i utrzymywane zgodnie z postanowieniami Kongresu,
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wyrazonemi w punktach 11 II, w zupelnosci bgda odpowia-
daly wymaganiom.

2) a) Powloki drég kolowych przyszlosci powinny
skladaé sig z jednostajnego, twardego, wytrzymalego, odpo-
wiednio spojonego 1 niekruchego materyatu. ‘

b) Dla pojazdéw wszelkiego rodzaju powinna byé tylko |
Jjedna czesé jezdna, ktérej szeroko$é zalezna byé powinna od |
natezenia ruchu (6 m najmniej). Na wielkich wykwintnych |
drogach kolowych wyjatkowo mozna urzadzié kilka czesci |
jezdnych.

¢) Zarys drogi powinien mieé owal minimalny, potrze-
bny jedynie do Scieku wody z powierzchni.

d) W drogach, o ile to jest mozebne, rdéznice pomiedzy
najwigkszemi a najmniejszemi pochyleniami nie powinny by¢ |
wielkie; przytem wzglad na wielkos¢ spadkéw wyjatkowo mo-
ze nie byé brany w rachubeg, gdy sa one niezbedne w celu |
unikniecia przykrych fukéw. ,

e) Promienie lukéw powinny byé wybierane, o ile mo- ‘
zna, najwigksze (b0 m najmniej); w przejsciach z prostej do |
luku powinny byd stosowane wstawki paraboliczne.

f) W lukach powinno by¢ pochylenie czesci jednej ku
wewngtrz, ale tak umiarkowane, azeby nie utrudniato ruchu |
zwyklych pojazdéw (ze $redniy i malg predkoscig). Widok |
na luk nie powinien byé zaslonigty. Na wewnetrznej stronie
drogi powinien by¢ maly, opatrzony kantem chodnik; skla-
danie szabru w pryzmy powinno tu by¢ zabronione. |

g) Skrzyzowania drég powinny byé latwo dostrzegal- |
ne zdala. '

h) Przejazdy przez tory kolejowe w poziomie szyn po-
winny by¢ unikane, w kazdym za$ razie powinny one byé
latwo dostrzegalne zdala i w nocy obstawione odpowiedni-
mi sygnalami. Skrzyzowania drég kotowych z tramwajowe-
mi réwniez powinny byé oznaczane przez sygnaly.

8) Kongres poleca urzadzanie oddzielnych czedci jezd-
nych dla cyklistéw i do jazdy konnej, wszedzie, gdzie tylko
to bedzie mozebne i potrzebne.

Wreszcie pozadanem jest obsadzanie drég drzewami.

Y. Wnioski co do nowych warunkéw ruchuna drogach
kolowych. Kongres jest zdania, ze wplyw nowych systeméw
pojazdéw na drogi kolowe da sig stresci¢ w nastepujgcych
punktach :

4) Wzglednie do predkosei. 1) Predka jazda samojazdéw
z obrgczami pneumatycznemi wywoluje na powierzchni drogi
rozsiewanie mialu, ktére wazrasta z predkoscia pojazdéw.
Rozsiewanie to na drogach szabrowych jest wieksze, jezeli
powierzchnia drogi nie jest réwna, materyaly ze sobg nie sg
dosé scisle zwigzane, spoiwa nie dos¢ mocno przylegaja do
powierzchni szabru i jezeli tworzy sig kurz.

2) Waszelkie silne i nagle powigkszenia predkosci, jak
réwniez gwaltowne hamowanie samojazdéw powigkszajg wi-
doczne uszkodzenia drogi. Wogéle wszelkie zmiany pred-
kosci maja wigksze lub mniejsze skutki niepozadane.

3) Na lukach lsczy sig dzialanie sily odsrodkowej
z silg styczng, wytworzong przez predkosé, i uszkodzenia dro-
gi sa jeszcze wigksze.

B) Ze wzgledw na elastycene lub nieelastyczne obrecze z za-
bezpieczeniem od flizgania lub bez takiego zabezpieczenia. 1) Co
sig tyczy predko biegnacych samojazddéw, to zaleca sig dziala- |
nie obreczy pneumatyeznych na szosy sprowadzaé dominimum |
przez uzywanie opon zabezpieczajacych, wykonanych wylgcz-
nie z materyaléw gistkich 1 najwyzej zaopatrzonych w nity
metalowe, ktére tylko bardzo niewiele powinny wystawac |
w stosunku do ich s$rednicy.

2) CUo sig tyczy wozow silnikowych do cigzaréw lub ca-
Iych pociggéw towarowyeh, to powinny one mieé¢ nieelastycz-
ne obrecze gladkie, niezlobkowane, z nielicznymi wyjatkami
w specyalnych wypadkach na odpowiednich do tego traktach.

C) Ze wegledu ma ciezar pojazdiw. Poped mechaniczny,
stosowany do wozéw cigzarowych na drogach bitych (szabro-
wych), z czasem sprowadza zniszczenie ich, wyrazajace sig |
w tworzeniu sig kolein. Dla zmniejszenia tego objawu nie- |
pozadanego nalezy zwracaé uwage, zeby cisnienie kola na
1 ¢m szerokosci obreczy bylo umiarkowane w stosunku do {
wytrzymalosei drogi. W stosunku do uzywanych obecnie |
srednic k6! maximum ci$nienia = 150 kg na 1 ¢m szerokosei |
obrgczy wydaje sig normg najodpowiedniejszs; z drugiej stro-
ny nalezy zwracaé uwage na wielkos¢ bezwzglednsa obeigze-
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nia osi, poniewaz przy obreczach bardzo szerokich obcigzenie
kola nie przenosi sig réwnomiernie przez calg szeroko$é obre-
czy na grunt.

Najwigksze obcigzenie osi, umozliwiajace utrzymanie
drogi w stanie znosnym, jest zalezne od stanu tejze drogi i od
predkosci pojazddw.

VI. Oddzialywanio stanu czeSci jezdnej na pojazdy.
Kongres uznaje jako pewnik nastepujgce orzeczenie: ,Jezeli
droga z jakichkolwiekbgdz powodow jest dla sarojazdéw nie-
degodna, to dla tych samych powodéw sama droga sig psuje®.
Wynika stad wniosek, ze pojazdy nie wywolalyby zadnych
nadzwyczajnych uszkodzen drogi, gdyby usunigto wszystko
to, co wywoluje psucie sig pojazdéw; twierdzenie to tyczy sie
jednak tylko tych pojazddéw, ktdre sg dopuszczalne na danej
drodze ze wzgledu na jej stan i ze wzgledu na predkos¢, sy-
stem obreczy, ciezar 1 t. p. samych pojazdow.

VII. Znaki drogowe. Siupy kilometrowe. Wskazniki
kierunku, odlegltosci, wysokosci, przeszkod, miejsc niebez-
piecznych i t. p. Kongres wyraza zyczenie, aby znaki (stu-
py) kilometrowe byly, o ile to jest mozebne, ustawione podiug
jednego ogdélnego planu dla kazdego kraju. Za podstawe nu-
meracyi znakéw kilometrowych nalezy przyjaé polaczenie po-
miedzy znaczniejszymi punktami komunikacyjnymi.

Odleglosci od stolic (miast gléwnych) powinny by¢ wska-
zane na wszystkich drogach, zaczynajacych sig od nich.

Dla znakéw kilometrowych powinien byé przyjety jeden
typ; napisy na znakach powinny by¢ krétkie i bardzo czytelne.

Do oznaczania odleglosci od wszystkich miast nalezy
przyjac jedng zasade, ktéraby umozliwiala sumowanie dlugo-
$ci poszezegdlnych. Nalezy poczynié starania, aby stosownie
do tego postanowienia, we wszystkich krajach wprowadzono
jednakowe sposoby oznaczania odleglosei.

Na tablicach wskazujacych kierunek drég, napisy tycza-
ce sig zarzadéw drég nalezy mozliwie ograniczaé, aby miec¢
moznosc¢ wigkszg czesé tablicy przeznaczyd na napisy, wska-
zujgce kierunki.

Na tablicach ostrzegawezych o przeszkodach i niebez-
pieczenstwach, ze wzgledu na ruch miedzynarodowy powi-
nien byé¢ przyjety przez zainteresowane pahstwa pewien
typ znakéw, ktéreby pogladowo przedstawialy rodzaj prze-
szkody, objasniony zreszts uzupelniajacym napisem w jezyku
krajowym. Ilos¢ takich sygnaléw powinna byé¢ ograniczona
do czterech, a mianowicie: 1) przeszkoda przez droge; 2) tuk;
3) przejazd przez tor kolejowy w poziomie szyn; 5) niebez-
pieczne skrzyzowanie drég. W razie, jezeli tablice ostrze-
gawcze o przeszkodach lub niebezpieczefistwach beds spra-
wiane na koszt towarzystwa. prywatnego, to powinny byé
przyjete przez zarzad drogi i ustawione pod jego kontrols; ta-
blice te powinny by¢ uwazane za nalezgce do drdég publicz-
nych i jako takie powinny pozostawaé pod opieks obowigzu-
jacych praw drogowych.

VIIXL. Drogi kolowe i poped mechaniczny (samojazdy,
tramwaje). 1) Pojazdy silnikowe (samojazdy) moga byé

| uzywane do przewozu oséb bez powazniejszych uszkodzen

drogi pod warunkiem, aby najwieksza predkos¢ nie przekra-
czala 25 km/godz., aby obciazenie osi prowadzgce) (ciggnacej)
bylo sprowadzone do minimum i aby przy pelnem obcigzeniu,
ci$nienie osi na droge nie bylo wieksze anizeli 4 {. Cignienie
na 1 ¢m szerokosci obreczy nie powinno przenosi¢ przy obec-
nie praktykowanych $rednicach két—150 Zg.

2) Aby pojazdy z silnikami wybuchowymi nie uszka-
dzaly drdég, powinny one odpowiada¢ nastgpujgcym warun-
kom w stosunku do ich predkosei i cigzaru: Przy predkosci
przecigtne] 16 kg/godz. i przy najwigkszej 25 kg/godz. obcigze-
nie najwigksze osi ciagnacej nie powinno przekraczac¢ 4 {. Przy
predkoseci przecigtne) 10 kg/godz. i najwigkszej 15 kg/goda.
obcigzenie najwigksze osi nie powinno przekraczac b ¢, a obre-
cze kola prowadzgcego (ciggngcego) powinny byé zaopatrzo-
ne w powloke gladky metalows. W kazdym wypadku obcig-
zenie na 1 ¢m szerokosci obreczy, przy zwykle stosowanych
wymiarach kél, nie powinno przekraczac 150 kg.

8) Przy stanie obecnym drég kolowych i przemysiu sa-
mojazdowego trudno orzec, jakie mianowicie drogi beda od-
powiednie dla samojazdéw towarowych. Poniewaz uzywanie
samojazd6w towarowych jest jeszcze nader ograniczone, trze-
baby wprowadzié przepis, aby w kazdym oddzielnym wypad-
ku dopuszezano ruch samojazdéw towarowych jedynie na
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oznaczonych scisle traktach, odpowiednio do takiego ruchu |
przygotowanych.

4) Aby urzeczywistnié 1 uzupelnié powyzsze postanowie-
nia, Kongres mniema, iz nalezy zebraé¢ dokladne sprawdzone |
przez zawodowcow dane, ktéreby daly moznosé oznaczenia
stosunku migdzy rodzajem drogi, predkoscig, ciezarem, sze- \
roko$cig obreczy i $rednicy kol pojazdéw, jak réwniesz rodzaj
obreczy 1 resordw, ilosé osi 1 ich rozstawienie. l

|
|

D) Ze wzgledu na utrzymywanie drogi jak réwniez i na
dobre je] wykorzystanie, nalezy tory drég podjazdowych ukla-
dac poza drogami. Tam, gdzie to jest praktycznie wykonal-
ne, nalezy zalecaé, aby tory kolejek podjazdowych i kolei
ulicznych byly ukladane na drogach oddzielnych, ktéreby
mialy czesci jezdne o szerokosct przynajmniej b m.

6) Jezeli tory musza byé ulozone w samej ulicy, to po-
zgdane jest, aby je budowaé¢ na réwni z powierzchnig ulicy,
bez wystepéw 1 bez wglebien, bez zmiany zarysu normalne- 1
go w kieranku poprzecznym i podiuznym. Ulica powinna‘
byé tak szeroks, azeby poza obszarem, zajetym przez wozy
kolel ulicznej bylo wolnej szerokosct przynajmniej 2,60 m. \
Zaleca sig w tym wypadka wzdluz szyn ukladaé odbojnice,
ktére mogg byé lgczone z szynami toru lub tez nielaczone. |

7) Kongres wyraza zyczenie, aby koncesyonarusze ko- |
lei ulicznych w interesie publicznym prowadzili nadal te t
doswiadczenia, ktére od pewnego czasu byly wykonywane
z powodzeniem w cela udoskonalenia ustroju i utrzymywa-
nia toréw, a szczegolnie] w celu udoskonalenia zwrotnic, po-
tozonych w ulicy, azeby one wskazaly wszystko, co moze staé
na przeszkodzie ruchowi ulicznemn.

Opréez tych postanowien uchwalono jeszeze rzecz bar-
dzo wazng; aby utworzyé w Paryzu stalg Komisye, w ktére]
maja sig zesrodkowywaé wszelkie prace naukowe i opisy do-
$wiadczen, tyczacych sig drég kolowych z calego Swiata.
. Koniecznosé takiej Komisyi jest widoezna juz choéby z tego
zainteresowania, jakie wzbudzil 1-szy miedzynarodowy Kon-
gres drogowy!). Sprawa drég kolowych przy olbrzymim
rozwoju drég zelaznych byla odsunigta na dalszy plan, obec-
nie jednak dzigki rozwojowi przemysiu samojazdowego i jego

) Na Kongres zgloszono 102 referaty, z ktérych 39 z Francyi,
19 z Anglii, 13 =z Belgii, 12 z Niomiec, 9 ze Stanéw Zjedno-
<czonych Ameryki Péln,, 4 z Holandyi, 2 z Austryi i po jednym
ze Szwajcaryi, Rosyi, Wioch i Portugalii. Z pomigdzy autoréw tych
referatéw bylo 91 inzynieréw drogowych praktykéw, 4 profesordw
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i teoretykéw i 7 czlonkéw stowarzyszen sportowych.
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udoskonaleniu zaczyna by¢ wigcej aktualna. Widaé to choé-
by ze stosunku referatéw zgloszonych na Kongres; najwiecej
roferatéw dala Francya i Anglia, gdzie przemysl samojazdo-
wy jest najbardziej rozwinigty.

To tez nalezy z uznaniem powitaé mysl zawigzania sta-
lej instytucyi (w rodzaju podobnych istytueyi do spraw drég
zelaznych lub budowy okretéw), ktéraby zajmowala sig urza-
dzaniem kongreséw drogowych i dostarczaniem materyaléw
na te kongresy.

Nalezy tu zaznaczy¢, ze gtéwnym inicyatorem utworze-
nia tej instytucyi byl prof. TsoNnow — przedstawiciel Rosyi,
panstwa slynacego na swiecie ze zlego stanu drég kolowych.
Propozycya jego zostala przyjeta przez Kongres; specyalna
Komisya ma opracowac ustaweg tej nowej instytucyi i wpro-
wadzié¢ g w zycie. Instytucya ma sig skladaé: 1) z urzedo-
wych przedstawicieli panstw, wyposazonych w odpowiednie

| pelnomocnictwa do rozstrzygania spraw migdzynarodowych,

tyczacych sig drég kolowych i 2) z czlonkéw prywatnych.
Juz pod egidg nowej instytucyi ma sig odbyé w 1910 r. II-gi
Kongres drogowy w Brukselli.

Tyle o postanowieniach Kongresu. Zastanéwmy sig teraz.
pod jakim wzgledem interesujgce sa jego postanowienia dla nas,
pozbawionych takich drég kolowyeh, jakie ma Xuropa Za-
chodnia. Postanowienia te majg charakter ogélnikowy 1 prze-
waznie okreslajg warunki, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi
kolowe przy ruchu samojazdowym i odwrotnie. Dla nas,
pozbawionych dobrych drég kolowych i ulic zno$nie bruko-
wanych 1 nie majgcych rozwinigte] komunikacyl samojazdo-
wej, postanowienia te na razie nie majg znaczenia praktycz-
nego, z wyjatkiem moze punktéw 1, 21 3-go; specyalnie dla
nas bylyby ciekawsze postanowienia Kongresu, tyczace sie
sposobdw administrowania drogami kolowemi i wplywu ich
na udoskonalenie drég kolowych i ich rozwdj. Sprawy
administrowania drogami kolowemi sg zupelnie pominigte
w postanowieniach Kongresu, a szkoda, bo mozeby jego glos
mial pewien wplyw przy zamierzonej wogdle reformie admi-
nistracyi w Paustwie Rosyjskiem, a wiec i administracyi drég
kolowych w szczegdinosei. Tak np. pomiedzy innemi spra-
wami nalezaloby rozwazy¢ taka: czy ze wzgledu na ich dobro
drogi kolowe powinny byé administrowane przez organy rza-

| dowe, czy tez oddawane pod zarzad istytucyi miejscowych

samorzgdnych. Pominieta jest réwniez w postanowieniach
Kongresu sprawa wyksztalcenia zawodowego 1 organizaeyt
stuzby drogowe;j.

M. Nestorowicz, inz.

FOTOGRAINTA BARWNA.

Odczyt wygloszony przez J. Carpentier’a, czlonka francuskiej Akademii Nauk, na posiedzeniu
Towarzystwa Inzynieréw Cywilnych w Paryzu, d. 16 majar. b.)

W celu dokladnego zrozumienia doniostosci zagadnie- |
nia fotografii barwnej nalezy sobie sScisle uprzytomnié, czem |
Jest t. zw. fotografia zwyczajna.

Fotografia zwyczajna do utrwalenia obrazdéw, otrzymy-
wanych w ciemni optycznej, zuzytkowuje wlasnosé¢ pewnych
solisrebrnych, rozpadaniasig pod wply wem Swiatla i tworzenia
warstewki czarnego srebra metalicznego, przyczem ilos¢ tegoz
Jjest tem wieksza, im wigksze bylo, w przeciagu danego czasu,
natezenie $wiatla. Fotografia zwyczajna daje odbitki ezarno-
biale i odtwarza -— trzeba to przyznaé — bardzo niedokiadnie
obrazy swietlne, ogladane na szkle matowem ciemni optycz-
ne]. To tez bezposrednio po dokonanym przez DAGUERRE'A
wynalazku, dzialalnoé¢ badaczy zwrdeona zostala ku odkry-
ciu ciala, ktére, ogwietlone promieniami jakiejkolwiek barwy,
byloby zdolne naby¢ i zachowaé na zawsze wlasnosé odbija-
nia promieni tylko tej same]j barwy. Widzimy odrazu, jak takie
idealne cialo rézni sig od soli srebrnych, ktore, oswietlone
promieniami najréznorodniejszych barw, zachowaja sig za-
wsze jednakowo: czerniejg lub nie! Bez wzgledu na z gdry
bezcelowe poszukiwanie podobnych cial idealnych, wielu fi-
-zykéw, ztudzonych przez spostrzezenia, nie dajgce sig wytiu-
maczy¢ na drodze prostego rozumowania, przez czas dluzszy
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dgzylo do osiagniecia celu upragnionego, a niektérzy z nich
nawet otrzymali wyniki pozornie prawdziwe. Do szeregu
tych fizykéw i badaczy zaliczy¢é nalezy przedewszystkiem
samego Dacurrre’a (1839), a zwlaszcza Epmunpa Brcque-
REL'A (1848), NiercE pE Sarnt-VICTOR'A 1 innyeh.

Droga, ktérs kroczyli wspomniani uczeni, prowadzila
wprawdzie do rozwiazania, rozwigzania wspanialego, lecz je-
dnoczesnie, jezeli sig tak wyrazié mozna — pobocznego. Nie
pojmujgc dokladnie osiggnigtych przez sig wynikow, uczeni
ci nie dochodzili do wiasciwego celu. Dopiero francuz Lipe-
MANN zdolal $cisle wytlumaczy¢ dostrzegane zjawiska, nauko-
wo okreslié sposob ich wywolywania i stworzy¢ metode in-
terferencyi. Genialna teorya LippManN’a, stworzona w T.
1891, jest jednym z najlepszych przykladéw potegi nauki.
Aczkolwiek metoda interferencyi przedstawia jedng z postaci
sposobu bezposredniego fotografowania w barwach natural-
nych, sposobu, ktéry wywoluje barwy na samej plycie foto-
graficznej, to jednak nie rozwigzuje ona zagadnienia w spo-
séb pozadany. Zamiast przezwyciezenia trudnosei, a raczej.
nalezaloby powiedzie¢, niemozliwosci zadania, sposéb Lire-
MANN'A tylko je omija. Odbitki, otrzymane sposobem Lipe-
MANN'A nie sg zabarwione w zwyklem znaczeniu tego wyrazu:
barwy na takiej fotografii widzimy tylko dzieki szczegdlne]
grze swiatla. O ile jednak konieczne w tym razie warunki



