Rogatki? Nie sadzg, azeby choé jeden inzynier
drogowy byl przyjacielem rogatek. Przed 130 laty
wybuch wielkiej rewclucji rozpoczal sie od palenia
rogalek. A my wprowadziliémy je znowu, chyba tyl-
ko po to, azeby zacza¢ mysleé, jak skasowaé te za-
pory komunikacyjne. Zdaje mi sie, Ze wszelkie ro-
datki mostowe i drogowe sa tylko z koniecznosci to-
lerowane. Planu finansowego na tak przestarzatlym
i znienawidzonym sposobie pomnoienia finanséw
drogowych opiera¢ nie mozna.

Pozostaje naprawde tylko jedna droga do sfinan-
sowania budowy drog. Albo ludnos¢ drHg potrzebuje
i na drogi musi znalez¢ srodki, albo ludnos¢ drég nie
potrzebuje. Jezeli potrzebuje — to musi znalez¢
$rodki i musi podatkami pokryé budowe drog.

Technika Konserwacja chce powiedzieé:
ulrzymanie i budowa drdog przestaly byé jakas po-
jedynicza prosla sprawa, jak byloc za dawnych cza-
s6w. W dzisiejszych czasach positkowac¢ sie musimy
tak przy utrzymaniu jak przy budowie drog wszel-
kiemi technicznemi $rodkami, poczawszy od zwy-
kiej topaty, skonczywszy na laboratorjach chemicz-
nych; studja nad wytworzeniem krajowego asfaltu,
nad nowoczesnym piecem klinkierni i nad ksztaltem
lopaty dréznika, ktora rozsypuje szaber na drodze—
to sa granice, w ktérych obraca sie technika. Mam
wrazenie, ze na tem polu zrobilismy od czasu odzy-
skania niepodleglosci wielki postep i mam wrazenie,
7e w tej dziedzinie praktycznej pracuje bardzo wie-
le mézgéow ludzkich, mo6zgéow inzynierow drogo-
wych, nad wyszukaniem sposobow, by jak najekono-
miczniei, jak najlepiej, jak najdoskonalej i najtrwalej
uksztaltowa¢ nasze polskie drogdi. Patrzac, jako mi-
nister rob6t publicznych, na Wasza prace, Panowie,
spostrzedglem, Ze najwiecej ze wszystkich dziedzin
powierzonedo mi resoriu postapilismy w dziale drog,
ie Panowie, ktorzy tutaj zebraliscie sie, stanowicie
elite ludzi, ktorzy nie przestali pracowaé mozgiem,
ktorzy ciagle wysilacie swoje umysly nad udoskona-
leniem drog.

Nie moéwie tedo jako komplement, nigdy nie
zwyklem nikomu komplementéw moéwié, przeciwnie
wieksza satysfakcje mi sprawia, jesli moge mowié
grubjanstwa. Niestety! Panom nie mogde gru-
bjanstw prawié¢, ¢dyz byloby to niesprawiedliwoscia,.
Eiedy budownictwo zasnelo, $pi i nie rusza sie, odra-
niczajac sie do szukania nowych form artystycznych,
a nie troszczac sie o konstrukcje, tu przeciwnie —
praca wre. Przy otwarciu mostu na Pilicy w Spale
moglismy z duma powiedzie¢ Panu Prezydentowi
Rzeczypospolitej: Oto jest ,polski most™. Filary po-
mystu inzyniera polskiego, nigdzie poza Polskg nie-
ma podobnego na $wiecie, konstrukcja mostu jest
wynalazkiem inzyniera polskiego, nigdzie poza Pol-
ska niema podobnej na $wiecie, stowem od poczatku
do konca most jest dzielem mysli polskiej, wykona-
niem robotnika polskiego, z materjalu polskiego.

Ale nietylko wynalazki. Szukamy rowniez i stu-
Jdjujemy wzory zagraniczne tam, gdzie sa najlepsze.
Mézgi inzynieré6w pracuja w tym kierunku, czy i co
z lych wzoréw da sie u nas zastosowa¢. Niedawno
slyszalem zdanie wypowiedziane — nie wiem, czy
dobrze tytul tlomacze na zwyczajna polszczyzng —
przez dyrektora departamentu angielskiego Mini-
slersiwa Robot Publicznych, iz Angljia nie jest dos¢
bogata na to, aby mogta budowaé nawierzchnie drogi
z drogiego kamienia, a poniewaz nie ma do$¢ pienie-
dzy, musi uzywaé¢ kamieni taki, jaki ma na miejscu,
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vdyz tylko bardzo bogate panstwa mogg pozwolid
sobie na transport kamienia z odleglosci 50—60 km.
od miejsca budowy. — Coprawda kamien maja
bardzo kiepski, jednak drogi bardzo dobre, gdyz
wszedzie maja smole z desto rozsianych gazowni.
Smoluja kiepski kamien | maja §wietne drogi. W bie-
7acym roku rzad francuski w swem sprawozdaniu do
pariamentu francuskiego przedstawial sprawe doko-
nanego krzemieniowania 900 km. drog — kiepski ka-
mien, wzmocniony masa szklista, dat doskonala szose.

To sa wszystkc wzory, ktore nasi inzynierowie
przenosza na nasz teren, krytykuja, przemyslaja
i stosujag tu i tam, gdzie mozna. Pole do dzialania
w tym zakresie dla moézgu ludzkiego jest ciagle
otwarte. Zastosowanie maszyn do urabiania na-
wierzchni drég gruntowych, jest studjowane a pocze-
$ci stosowane przez naszych inZzynieréow drogowych.
X tej dziedzinie olwiera sie wielkie pole dzialania.

Przvpuszczam, ze i Kongres bedzie rozwazal
sprawe lypu drod, ze zastanowi sie, czy za wzorem
zagranicy juz czas u nas zaja¢ sie budowa drog dla
samcchodow. Zdaje mi sie, ze nam wystarczy jed-
narazie rozwazyé typv drog dla koni kutych
i bosych. Drogi dla koni kutych powinny byé takie,
zeby po nich dobrze automobilem mozna bylo prze-
jechaé. Jednem slowem: naleiy narazie pozostac
przy sprawie L. zw. drég zimowych i letnich. Slo-
wem: Kondres caloksztalt problemu drogowego roz-
patrzy, rozwazy. Mam wrazenie, ze skoro ludzie
z doswiadczeniem Waszem, Panowie, z Waszemi
ciagle pracujacemi moézgami podziela sie swem do-
¢wiadczeniem, z Kongresu wyjdzie rzecz dobra,
2 Kongresu wyjdzie praca owocna, z ktorej Panstwo
Polskie powinno ocdnies¢ korzys¢. Teso Kongresowi
calem sercem zZycze.

(Oklaski)

na

Nastepnie przemawil Przewodniczacy Kondresu,
prol. inz. Melchjor Wiadystaw Nestorowicz:

Panowie Ministrowie, Panie i Panowie!

W imieniu Komitetu Organizacyjnedo Stowa-
rzyszenia czlonkéw Polskich Kongresow drogowych
przypadl mi zaszczyt zagajenia 1-go polskiego Kon-
dresu drogowego.

Grono ludzi z posréd czlonkow Zwiazku inzy-
nieréw drogowych, ludzi, ktérym dobro gospodarki
drogowej lezalo na sercu, przed kilku laty powzielo
mys| zorganizowania stowarzyszenia, ktére mialo-
by na celu — wzorem podobnych stowarzyszeq,
istniejacych w wielu krajach — zwolywanie co pe-
wien okres czasu polskich Kongreséw drogowych,
na kiérych mogliby sie spotka¢ wszyscy interesu-
jacy sie gospodarka drogowa w Polsce i dyskuto-
wa¢ w sprawach aktualnych z zakresu tej go-
spodarki.

Zamiar ten stal sie faktem dokonanym.

Inicjatorzy Stowarzyszenia czlonkow Polskich
Kongreséow drogowych zawiazali takie stowarzysze-
nie i wylonili Tymczasowy Komilet Organizacyjny,
ktory do dnia dzisiejszego prowadzil sprawy Stowa-
rzyszenia, i zwolal I-szy Polski Kongres drogowy.

W dniu dzisiejszym na ogélnem zebraniu czlon-
kow Stowarzyszenia wybrane zostaly normalne wia-
dze Stowarzyszenia, ktérym Komitet Organizacyjny
zlozy sprawozdanie ze swoich dotychczasowych
czynnosci i przekaze sprawy Siowarzyszenia.
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Na Kongresach drogowych, jzik juz powiedldzia-
lem, powinni sie znalezé wszysecy, interesujacy sie
gospadarka drogowa w Polsce

A wiec powinni tu by¢:

Przedstawiciele wladz centralnych, majacych
styczno$¢ z dospodarka drogowa; przedstawiciele
cial ustawadawczych i samorzadowych; przedstawi-
ciele zwiazkéw gospodarczych, rolniczych, przemy-
slowych i handlowych; przedstawiciele przemysiu,
majacego stycznos$é z gospodarka drodowa — prze-
mystu drogowego; przedstawiciele Klubéw automo-
bilowych i turystycznych. Wreszcie Inzynierow’e
i technicy drogowi.

Na I-szym polskim Kongresie drogowym wsrod
0s6b, zgromadzonych w tej sali, widzimy przedsta-
wicieli wszystkich wymienionych grup, przytem
w ilosci znacznie wiekszej niz sie spodziewal Komi-
tet Organizacyjny.

W ostatniej chwili liczba 0séb i instytucyj, za-
pisujacych sie do Stowarzyszenia, wzrosta tak zna-
cznie, ze Komilelowi Organizacyjnemu zabraklo dru-~
kéw kongresowych i dlatego ci czltonkowie. ktarzy
zapisali si¢ p6zno, drukéw tych nie otrzymali.

- Do dnia wczorajszego liczba czlonkow wynosila:

QOséb zbicrowych 152
w tem samorzadow wojewddzkich 1
" powiatowych 102

" miejskich 23

zwiazkow i slowarzyszen 12

firm i instytucyj prywatnych 14

Osob fizycznych 321

W dniu dzisiejszym zapisalo sie przeszio 100
nowych czlonkow.
) Ta duza, jak na nasze stosunki, ilo$é¢ instytucyj
1 0so6b, interesujacych sie Kongresami drogowemi —
a wiekszos¢ ich obecna jest na Kongresie — swiad-
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., z¢ pelrzobe ulworzenia Slowarzyszedia 1 po-
trzeba zwolywania polskich Kondreséw drogowych
byta dojrzala.

To zywe zainteresowanie sie spoleczensiwa
sprawami drogowemi umozliwilo Komitetowi Orga-
nizacyjnemu zwolanie I-do pclskiego Kongresu dro-
gowego i urzadzenie w czasie jego trwania wysta-
wy drogowej bez uciekania sie do jakiejkolwiek po-
mocy malerjalnej z zewnatrz: wydatki, zwiazane
z urzadzeniem Kongresu i wyslawy, i wydatki na
wydawniclwa: druk referatéw kongresowych, oraz
druk ,,Wiadomosci Stowarzyszenia Polskich Kongre-
sé6w Drogowych” — pokrywane sa wylacznie ze
skladek czlonkowskich i skromnej oplaly kongdre-
sowej.

W swoich zabiegach Komitet Organizacyjny
spotykal zupeilne zrozumienie i wielka zyczliwos¢
wszedzie.

W szczegolnosci podkreslic tu musze w imie-
niu Komitetu Ordanizacyjnedo wielka zyczliwosé ze
strony wladz i administracji Politechniki Warszaw-
skiej, ktére udzielily goscinnosci I-mu Polskiemu
Kongresowi drogowemu w gmachu Politechniki.
Nietylko w imieniu Komitetu Organizacyjnego, ale
i calego Stowarzyszenia — a sadze, ze moge to
uczynié¢ bez uprzedniej aprobaty — sktadam Jego
Magnificencji, p. Rektorowi, serdeczne podzicko-
wanie za udzielona goscinnogc.

I-szy Kongres drogowy pierwotnie mial odbyc¢
sie we wrzesniu roku ubieglego; musial jednak by¢
odlozony z powodu, ze na wrzesiei rowniez wy-
znaczony zostal 1I-gi zjazd technikéw polskich we
Lwowie.

Termin Kongresu w zimie jest niedogodny z pe-
wnych wzgledéw, édyz w zimie Kongres nie moze
byé polaczony z wycieczkami, ktére sa pozyteczne
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pod wzgledem fachowym i stanowia duze urozmai-
cenie Kongresu.

Komitet Organizacyjny jednak zdecydowal sie
zwola¢ l-szy Polski Kongres Drogowy w zimie ze
wzgledu, aby nie odklada¢ terminu dalej, z drugiej
strony ze wzgledu, Zze na l-szym Kongresie bedzie
duzo pracy o charakterze organizacyjnym, na ktérg
pora roku nie ma wplywu.

Polskie Kongresy drogowe maja ogrorne pole
do dzialania.

Nie bede tu dowodzié, jak wielkie znaczenie
dla zycia gospodarczego panstwa posiada gospodar-
ka drogowa wogddble, a w szczegbdlnosci obecnie, gdy
zjawil sie taki potezny czynnik ruchu na drogach,
jakim jest wspoélczesny samochaod.

Jest to prawda dostatecznie znana wszystkim
tu zebranym, nie wymagajaca dowodzenia.

W Polsce gospodarka drogowa jest stosunkowo
wiecej zaniedbana; niz inne dziedziny Zycia gospo-
darczego.

Za to zaniedbanie kraj ponosi straty olbrzymie,
wyrazajgce sie¢ w wielu setkach miljonéw zlotych
rocznie.

Najwyzszy czas przystapi¢ do naprawy gospo-
darki drogowej.

Kongresy drogowe maja przed soba bez liku
zagadnien — i to zagadnien palacych — ktére po-
winny by¢ poruszane na Kongdresach drogowych.

Wiadomo, ze gospodarka drogowa w Polsce wie-
le pozostawia do Zyczenia.

Administracja drodowa wymaga ulepszenia i re-
organizacji. Na cele gospodarki drogowej brak jest
$rodkéw materjalnych. Poziom techniki drogowe;j
nie stoi na wysokosci odpowiednie;.

W jaki sposéb ulepszyé administracje drogowa,
skad wzia¢ srodki — olbrzymie ze wzgledu na
olbrzymie potrzeby na cele drogowe, w jakim kie-
runku ulepszyé¢ technike budowy i utrzymania
dr6g, — sa to kapitalne zagadnienia, wymagajace
powaznych prac i studjéow. Sa to zagadnienia, kté-
remi w jednakowym stopniu interesuja sie wszyst-
kie warstwy spoleczenstwa bez réinicy przekonan
politycznych. Sa to zagadnienia wylacznie gospo-
darcze lub techniczne, apolityczne. Polityka nie
ma i nie powinna mieé¢ do nich dostepu. Sa to za-
gadnienia, ktére powinny byé rozpatrywane powaz-
nie i objektywnie ,sine ira et studio’.

Sprawy gospodarki drogowej zaréwno natury
administracyjnej, jak finansowej, lub technicznej wy-
magaja dokladnej znajomosci rzeczy.

Gospodarka drogowa jest obecnie rzecza skom-
plikowana.

Nie moze sie na niej znaé¢ w stopniu dostatecz-
nym kazdy przecietny, ze sie tak wyraze, ,konsu-
ment drogowy", czy ,uzytkownik drogowy"”, jak to
bylo do niedawna.

Zar6wno zagadnienia natury administracyjno-
gospodarczej, jak technicznej wymagaja dokladnedo
wystudjowania, doktadnego weczucia sie w nie. Nie
wolno spraw administracyjno - finansowych drogo-
wych traktowaé powierzchownie, bo to sie msci na
sprawie,

Nie wolno spraw technicznych drogowych tra-
ktowa¢ po dyletancku, bo to powoduje straty mater-
jalne i przyczynia sie do pogorszenia stanu gospo-
darki drogowej.

Zarowno w jednej, jak w drugiej dziedzinie wi-
dzimy w Polsce powazne braki.

Czesto rozprawiamy o réznych sprawach admi-
nistracyjno-drogowych, lub finansowo-drogowych,
bez poglebienia naszych wiadomosci w tych spra-
wach, a majagc na uwadze jakie$ specyficzne warun-
ki miejscowe danego powiatu.

Gorzej jeszcze jest w sprawach technicznych:
na porzadku dziennym sa liczne fakty dyletantyz-
mu; wynika to z braku uswiadomienia, niestety, na-
wet niekiedy wsrod technikow na stanowiskach kie-
rowniczych, Ze obecnie technika drogowa nie jest
ta prosta nieskomplikowana technika z przed 25 la-
ty i ze wymagda ona — oprocz oczywiscie zamulo-
wania,—studjow teoretycznych i praktycznych, i cia-
slego uzupelniania wiedzy.

Ta koniecznosé¢ specjalizacji powinna raz na
zawsze wylaczy¢é mozno$¢ powierzania odpowie-
dzialnych stanowisk w administracji drogowej oso-
bom, ktére techniki drogowej nie znaja, lub po
przednio z administracja i technika drogowa nic
wspo6lnego nie mialy.

Ta koniecznosé¢ specjalizacji winna wylaczyvé
mozno$¢ niefachowego wykonywania robét, a jestes-
my bardzo czesto swiadkami takiedo wykonywania
niefachowego, powodujacego olbrzymie straty. Dos¢
wspomnieé, jak czesto spotykamy sie z dyletan-
ckiem traktowaniem budowy drég bitumicznych.

Zadaniem Kongresow drogowych jest poglebie-
nie wiadomosci o gospodarce drogowej wérdd oséb,
interesujacych sie ta gospodarks.

Rozprawy o referatach, na Kongres zgloszo-
nych, sg droga do takiego poglebiania wiadomosci
o gospodarce drogowej, droga do stworzenia litera-
tury fachowej. Niestety, na I-szy Kongres drogo-
wy nadestano referatéw stosunkowo niewicle.

Ale i one dadza duzo materjalu do dyskusji
i przyczynia sie dla dobra sprawy drogowe;j.

W scistym zwiazku z Koengresem jest wystawa
drogowa, ktéra bedzie otwarta po wyczerpaniu po-
rzadku dziennego dzisieiszego zebrania plenarnego.
O otworzenie wystawy Komitet Organizacyjny pro-
si¢ bedzie p. Ministra Robét Publicznych, ktory za-
szczycil Kongres swoja obecnoscia. Wystawa ta
jest skromna — bo skromne byly srodki, mozliwe
do przeznaczenia na jej urzadzenie.

Ma na celu przedewszystkiem przedstawienie
obecnego stanu rzeczy.

Stad jej charakter.

Koncze swoje przeméwienie.

Stajac przed l-szym polskim Kongresem, Komi-
tet Organizacyjny, w ktérego imieniu przemawiam,
zgory prosi o wybaczenie za te braki, jakie niewat-
pliwie wylonig sie.

(Oklaski).

Z kolei powital zebranych v. Przewodniczacy
Kongresu, Prezydent m. st. Warszawy, inz. Zygmunt
Stominski w te krotkie, a serdeczne stowa:

W imieniu stolicy i jako prezes Zwiazku Miast
Polskich witam ten pierwszy Sejm Drogowy. Nie be-
de méwil o znaczeniu Kongresu dlatego, ze Panowie
mieli to doskonale zreferowane przez naszego Pre-
zesa. Ja podkresle tylko ten nadzwyczaj dobrze wy-
brany termin Kongresu i powiedzialbym, ze osta-
teczny termin, dlatego, ze teraz tak sie rozwija i udo-
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