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Z 12-ma rysunkami w tekdeie.

Stan drog kolowych Kroélestwa Polskiego.

Podet Melchior 1Yt

(Dokotczenie do str,

Prawa i przepisy drogowe, obowigzujjce wzgledem
drog ziemskich w Xrélestwie Polskiom.

Poniewaz przyszle ziemstwa Krélestwa Polskiego bydg
powolane do ujgcia w swe rece steru spraw drogowych, wigce
nie od rzeczy bedzie praytoczyd obowigzujace obecnie prawa
i przepisy dla drég ziemskich wszystkich trzech kategoryi
i scharakteryzowaé wyniki, jakie osiagnelo dotychczasowe
stosowanie tych praw 1 przepiséw.

Drogi ziemskie, pozostajace w zawiadywaniu miejsco-
we) administracyi, jak juz wspomnielismy wy»ej, dziely sig
na trzy kategorye 1 sg utrzymywane na zasadzie Najwyzej
zatwierdzonych dnia 19 ezerwea r. 1870 , Przepisow o uirzy-
mantw drog ziemskich w guberniach: Warszawskiej, Ka-
liskiej, Kieleckiej, Lomszyriskiej, Labelskie], Piotrkowsliey,
Plocliej, BRadomskiej, Swwalskiej © Siedleclies.”

Przepisy te wprowadzono, jako czasowe, na frey lata,
jednak Ministeryum Spraw Wewnetrznych nie kwapilo sig
z wydaniem nowych i obowiazujs, one dotychezas, t.j. juz
42 lata !). Prawa te sg zasadnicze, przeto uwazamy za ko-
nieczne przytoezyd je w calosei w tlomaczeniu, opatrzywszy
kazdy ich punkt odpowiednim komentarzem, i jednoczesnie
przytoezymy wazniejsze przepisy, wydane dawniej, a ktére
p1zez nowe przepisy 1870 r. nie zostaly uchylone i zachowaly
moc obowigzujaca.

Najwyzej zatwierdzone 19/VI 1870 7.
Przepisy ?)

o wirzymaniu drdy ziemskich w guberniach: Warszawskies,
Kaliskief, Kieleckiej, Lom#yiskiej, Lubelsitiej, Piotricowshie],
Ploclkiej, Radomsliies, Suwalskies i Siedleckie;.

1) Utrzymywane ze $rodidw ztemskich drogi w guber-
wiach: Warszawskiej, Kaliskiej 4 Siedleclkiej
dzielq sie na trzy kategorye:

a) wiellie (trakty guberniclne, przechodzqce przez
kilka gubernit © lgczqee sie z kolejame & wielkimi traktami
parstwowymi; .

b) boczne drogi gruntowe-lub powiatowe, przecinajqce
cale powiaty i lgezqee sig z wiellimi traktams,;

c) drogi wiejskie i polne.

Stosownie do tego podziatu wklada sie mapa droy nale-
zqeyeh do pierwszej ¢ drugief kalegoryi dia kazdej gubernii.

__ Podgzial drég na kategorye 1870 r. kasuje poprzedni po-
dzial, wydany w r. 1816 przez Namiestnika Krdlestwa Pol-
skiego, w ktérym sg wskazane szerokodci, obowigzkowe dla
kazgdej kategoryi drég, przepisy zas z r. 1870 nie wskazujg
obowigzkowej szerokoscl. Wobec tego, nalezy przypuszezad,
ze przepisy z r. 1870 nie ustanawiaja jednolitych 1 obowigz-
kowych norm dla szerokosei traktéw ziemskich. W ten spo-
s6b komentuje przepisy i Ministeryum Spraw Wewnetrz-
nych®). Jednak w pewnych wypadkach przepisy o szero-
‘kodel drdg z r. 18186 sg obowigzujgce i obecnie.

Wedlug podzialn z r. 1816 drogi kolowe dzielg si¢ na
trzy kategorye:

) Na zasadzie Najwyzszego Ukazu moc obowiszujacy tych
przepiséw przediuzono a% do czasn wydanin nowych przepiséw
(Zbiér Praw i Rozporzadzed Rzgdu N 83, 1871, § 371).

! Y Kursyws wydrukowano tekst przepiséw.
3 Np. w sprawie drogi Kociolki-Clelce w gub, Kaliskiej

Nogtorowles, inz.
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I-sza kategorya—trakty wielkie, majace znaczenie mie-
dzynarodowe, bo Igczgee Warszawe 2z granicami Pafnstwa,
lub tez przecinajgce kraj od granicy do granicy; szerokodé
tych traktéw przepisana zostala na 7 sgzni pol. = 42 stopy
pol. =139,6 stép ang. Przy szosowaniu drog tej kategoryi
szeroko$é ta zmnigjszona zostala (wr. 1819) do 85,9 stép ang.
Talka szerokosé ma obecnie wigkszosd szos pahstwowych, zo-
stajycych w zawiadywaniu Warsz. Okregu Ministeryum Ko-
munikacyi od r. 1866.

I1-yq kategorye drég wedlug podzialu r. 1816 stanowia
t. zw. ,Srednie trakty”, prowadzace od Warszawy do miast
wojewddzkich (t. j. gubernialnych), 1 réwnies drogi, laczace
migdzy sobg minsta wojewddzkie (gubernialne), miasta woje-
wédzkie z obwodowemi (powiatowemi), wreszcie drogi 1a-
czgce migdzy sobg miasta obwodowe (powiatowe). Szerokosé
dla tyeh traktéw przepisana zostala na sgsni polskich pigé
=15 lokei polskich = 28,3 stép ang. Po wydaniu przepiséw
z v, 1870, 1-sza kategorya drog ziemskich zrekrutowala sig
przewaznie z drdg II-giej kategoryi wedlug podziatu % r. 18186,
t. j. z traktdw srednich, i przewaznie ma szerokosé, przepisang
dla tych traktéw lub cokolwiek wigkszgy (28—30 stép ang.).

III-ciq kategorye drdég podiug podziatu 1816 r. stano-
wig drogi pozostale; dla drég tych przepisano szerokosé —
2 pol. sgzniom=>6 pol. lokciom=113 stopom ang.

Drogom tym odpowiadajg drogi IlI-ciej kategoryi we-
dlug podzialu z r. 1870.

Aby mieé prawng i pewng podstawe do okreslenia sze-
rokos$ci danej drogi, trzeba mieé dowdd, okredlajgcy kate-
gorye, do jakiej nalezala dana droga przed r. 1870. Takie
dowody w sprawach spornych, szezegélnie tyczacych sig
mniej waznych traktéw, trudno zdobyé, 1 w takim razie okre-
$lenie szerokodei, jaka mied powinna dana droga, napotyka
powazne trudnosel.

Wobece tego punkt 1-szy przepiséw z r. 1870 palezy
uznad za niedokYadny, gdy# nie okreéla on dostatecznie sze-
rokodei drég, a okreslanie wedlug przepiséw zr. 1816 nie
zawsze moze byd stosowane.

Powyzej mowiliémy o szerokosei drogi w koronie, to
jest od jednego brzegu rowu do drugiego brzegn.

Szerokodci rowdw, jakie byé powinny przy drogach, nie
okredlajy przepisy z r. 1870; jedynie dawniejsze przepisy
(Rozporzadzenie Namiestnika Krél. Pol. zx. 1823) okredlajs
normy szerokodei dla rowdw, skarp i t. p. dla drdg bitych.

Ponjewa# rozporzadzenie to mowi tylko o drogach bi-
tych, nie robige rézmicy migdzy bitymi traktami I-sze) i TI-gicj
kategoryi wedlug podzialu r. 1816, nalezy rozumied, %e obo-
wigzuje ono dla drég bitych obydwéch kategoryi, aczkolwiek
w czasie, kiedy rozporzgdzenie to wydano, szosowano tylko
trakty wialkio, nalezgce do I-szej kategoryi (t. j. dzisiejsze
pahstwowe),

Na zasadzie powyzszego rozporzgdzenia, na rowy, skarpy
w nasypach i kontrskarpy w wykopach przeznacza sig z oby-
dwdch stron drogi pasma gruntu nastgpujgcych szerokosei:

16,b st.
32,1 st.
38,1 st.
28,8 st.
35,4 st.

ang. w miejscowosei réwninnej,
ang. w gruncie gliniastym
ang. i piaszezystym
ang. w miejscach suchych
ang. H blotnistych

} w wykopach
} w nasypach.
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Drogi bite panstwowe posiadajg rowy wyzej wymienio-
nych wymiaréw, zas drogi bite, obecnie gubernialne, prze-
waznie posiadajs rowy znacznie wezsze,

Nalezy przypuszezad, ze mniejsze wymiary rowdéw na
szosach gubernialnych zjawily sig wskutek tego, ze w czasie
ich budowy nie cheiano rozszerzad istniejacych drég grunto-
wych, ktore szosowano, w eelu uniknigeia dodatkowych kosz-
téw na wynagrodzenie wlascicieli zajetych paséw gruntu,
w wielu wypadkach wgzkosé pasa gruntu na rowy, skarpy
1t p. mozna objadnié tex stopniowem zaorywaniem pasa
tego przez przydroznych wlascicieli ziemi. Wreszcie wzwigzku
z punktem l-szym przepisdw z r. 1870 znajdu)g sig tez obo-
wigzujgee do dzié przepisy porzadkowe na drogach bitych,
wydane w r. 1822. DPrzepisy te praytaczamy w calodci
w osobnym aneksie.

Q) Podzial drdy na kategorye, a réwniez przemiano-
wanie w preyszlosci drdg I-szej i II-gief kalegoryi 2 jedneJ
kategoryi na drugg, zatwierdza Mintster Spraw Wewnetrz-
nych; przemianowanie zas drdg IlI-e) kategoryi na Il-q
1 odwrotnie zalezy od Reqdw Gubernialnego.

Punkt ten nie nastreeza specyalnych uwag. Kontrola
Ministeryum Spraw Wewnetrznych nad podzialem drég na
kategorye I-szg 1 I1-gg jest konieczna ze wzgleddw panstwo-
wych. Poniewaz w praktyce odezuwa sig zwykla powolnosd
zelatwiania podobnyeh kwestyi, nalezaloby, aby dla ministe-
rynm byl wskazany pewien termin, w jakim maja byé rozwa-
zone sprawy tego rodzaju. Przemianowanie drdg z jednej
kategoryi na drugsg zwykle odbywa sig po porozaumieniu
z Ministrem Wojny.

8) Dla wirzymania drdg pierwszej kategoryi czyli gu-
bernialnych, talk szosowanych jak i gruntowyeh, ze znajdu-
Jacymsi sig na nich mostams ¢ groblami, a réwniez i w celi
dalszego szosowania gruntowych drdy gubernialnych, usta-
NaWiG Sig wzamian Powinnosci natwraines, t.j. dwudnio-
weqo wiosennego szarwarkw, ogdlng na kazdg gubernie
oplate pieniging pod nawq gudernialnego podathkw dro-
gowego.

Dwudniowy szarwark wiosenny okazal si¢ niepraktycz-
ny przy budowie i utrzymaniu drég bitych i malo produk-
cyjny, & nadto dla ludnosci uciazliwy. Wedlug przepisdw
z x. 1870, ustanowiony podatek drogowy ma byé obracany
na budowe i utrzymanie traktéw bitych i gruntowych I-ej
kategoryi, oraz mostéw i grobli na nich sig znajdujacych;
bez watpienia zarzgdzenie to bylo bardzo celowe, poniewas
roboty szosows, jak np. thuczenie szabru, walcowanie, rozsy-
pywanie szabru i t. p., wymagajg praktyki iznajomosci rzeczy,
a tego nie mozna spodziewad sig od przygodnego robotnika
z musu, ktéry stara sig tylko jak najpredze) pozbyé ucigsliwe-
go obowigzku i wrdcid do odleglego nieraz o mil kilka doma
1 gospodarstwa. Podatek drogowy jest gubernialny, t. j.
fondusze zebrane w granicach danej gubernii mogg byé wy-
datkowane jedynie w granicach tejze gubernii; ma to, jak zo-
baczymy nizej, swoje zle strony.

4) Kasugje sig obowigzek lezqey na wlascicielach ma-
Jatkow reparowania na swdj koszt nietaryfowych mosidw
1 grobli, enajdujqcych sip na wymienionych drogach w gra-
nicach ich majgthow.

Przed r. 1870 wladciciele gruntu przy traktach I i Il-ej
kategoryi (wedlug podzialu z r. 1870) obowigzani byli utrzy-
mywa¢ na swo) koszt wszelkie mosty nietaryfowe, znajdujace
sig na traktach w granicach ich posiadlo$ci; oczywiscie prawo
to bylo niesprawiedliwe dla tych wladcicieli, ktérzy musieli
utrzymywac na swéj koszt duze mosty dla uzytku ogdlu,
nieraz nie majgc nawet odpowiedniego materyatu budulco-
wego w swoim majgtku,

8) Ziemski podatelk drogowy ustanawia sig w nastepu-
Jaceej wysokosed: od obywatleli wiejskich pobiera sie 16% od
placonego przez mich zasadmiczego podatku gruntowego
1 podymnego, od miejskich zas obywateli pobiera sie 15% od
Dplaconego przez nich rzqdowi zasadniczego podatku po-
dymnego i kontyngensw liwerunkowego. Na korzysé guber-
nialnego ziemskiego podatl drogowego pobiern sig 10% od
Dplaconego rzqdows stempla za $wiadectwae na prawo handly
1 praemystu, 2a pozwolenia na przedsiebiorstwa handlowe
1 preemyslowe i za patenty na zaklady wyrobu napojdw,
_pod.l_ega,jqcych oplacie alkcyzowef, 1 wyrobdw ze spirytusuy
1w, oraz na zaklady do sprzedady napojow. 0d oplaty

tej sq zwolntone az do crasu wydania nowego w tym wzgle-
dzie postanowienie Swialectwa, pozwolenia i patenty, wyku-
powane na zalklady przemystowe 1 handlowe w m. Warszu-
wie. Wymieniony wyzej podatel wplace si¢ do odpowie-
dnich kas rzqdowych jednoczesnic przy wydawaniw przez
nie Swiadeclw, pozwoler i patentow.

Uwaga I. Obywatele miasta Warszawy sq zwolnieni
od placentia podathi drogowego «z do czasu wydania no-
wego w ym wegledzie postunowienia.

Uwaga II. W razie zamiany kontyngensu liwerunko-
wego na podatek gruntowy, podatek drogowy w miasiach
bedzie pobierany w stosunkw placonego podatie podymneyo
1 gruniowego.

Ustanowione przez ten punkt normy podatku drogo-
wego z przed 40 laty obecnie sy niewystarczajgce i w wislu
wypadkach niesprawiedliwe.

W r. 1870 byly one zupelnie wystarczajgce i daly moz-
nosé przyprowadzenia do porzadku istniejacych szos 1 pobu-
dowania wielu nowych: w r. 1866 bylo okolo 2000 wiorst
szos drugorzednych (t. zw. gubernialnych po r. 1870),
a wr. 1913, wedlug danych zebranych przez nas, bylo drég
gubernialnych bitych w Krél. Polskiem przeszlo 4600 w.;
widzimy wige, %e w czasie tego okresu dlugosd tyeh szos
wzrosia przeszlo 2 razy; ogélna suma podatku drogowego
przez ten czas wzrosla w calem Krdlestwie zaledwie w dwd)-
naséb; najwigeej przyrostu podatku drogowego daly Swia-
dectwa przemyslowe 1 handlowe; wzrost ten jest nierdwno-
mierny w réznych guberniach i zalezny jest od rozwojn prze-
mysiu i handlu w danej gubernii przez ostatnie 40 lat; znacz-
niejszym przyrostem podatku drogowego pochwalié sig mogg
jedynie gubernie Piotrkowska i Warszawska.

W celu dokladniejszego przedstawienia sprawy, przyta-
czamy tu tablicg I statystyczng rozwoju drég bitych guber-
nialnych w okresie od r. 1874 do 1912, oraz wzrost funduszéw
podatku drogowego, przyczem przy zestawieniu tej tablicy
posilkowalismy sig co do stanu drég gubernialnych w r. 1874
danemi inz. J. Majewskiego, bylego inz. gub. Warszawskiej,
a co do stanu drég gubernialnych w r. 1912, danemi inz. Z
Slomitskiego z Radomia, oraz danemi zebranemi przez nas,

Jak widzimy, fundusze drogowe dla calego Kroélestwa
w ciggu omawianego okresu wazrosly o 1003, przyczem w po-
szezegdlnych guberniach nie jednakowo (od 274 w gub. Liom-
synskiej do 428% w gub. Piotrkowskiej), w tym okresie szos
przybylo zaledwie 51Y, przyczem przyrost szos byl niejedna-
kowy: w gub. Warszawskie] 1614 najwigkszy i w gub. Kie-
leckiej 123 najmniejszy. Zmniejszenia o 19% ilosel szos w gub.
Kaliskie] nie bierzemy w rachube, przypuszezajge, ze dolko-
nane tam w r. 1911 czedciowe skasowania szos musi byé czy
predzej czy pdiniej uniewaznione.

Zdawaloby sie, ze naogdl polepszy! sig stan finansowy,
bo fundusze w porédwnaniu z funduszami w r. 1874 obecnie
wzrosly o 100%, gdy tymeczasem drég przybylo w tymize
okresie zaledwie 504. Tymczasem w rzeczywistosci sprawa
przedstawia sig nieco inaczej: Z tablicy widzimy, ze roozny
wydatek na 1 wiorst¢ w 4 guberniach w ostatnich latach
zmniejszyl sie w poréwnaniu dor. 1874, w pozostalych zwigk-
szyl sig, ale bardzo nieréwnomiernie (minimum - 9% w gub.
Fomzyhskiej i maximum -} 145% w gub. Piotrkowskiej).

Jednoczednie robocizna w tymze okresie podrozala
przynajmniej trzy a nawet czterokrotnie, bo gdy w r, 1870
robotnik zwyezajny pobieral za 14-godzinny dzieh pracy
20—30 kop., to teraz za 10—11-godzinny dzieh trzeba placic
1 rnbla i wigeej; materyaly drzewne i kamieh podrozaly
w ciggu tego okresu w stosunku nie mnisjszym od robocizny.

Jezeli wesmiemy pod uwage wszystkie te ezynniki, to
przyjdziemy do wniosku wogéle, 26 pod wzglgdem finanso-
wym drogi gubernialne sg obecnie w warunkach bez poréw-
nania gorszych, niz przed 40 laty, co tez odbija sig fatalnie
na stanie drég wspomnianych. .

Jedynie niektére gubernie, jak np. Piotrkowska, dzigki
wzglednej obfitosei i przez to taniodci kamienia, zdatnego ne
szaber, oraz dzigki znaczniejszym stosunkowo niz w innych
guberniach funduszom drogowym, ss w moznosci utrzymy-
waé drogi we wzglednym porzadku i nawet do ostatnich cze-
séw budowaé nowe szosy; gubernia Piotrkowska zawdzigczs
to okrggom przemyslowym !ddzkiemu i dgbrowskiemu; inne
gubernie nie maja moznosei budowania nowych szos, a nawet
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nie s w stanie utrzymywaé¢ w porzadku istniejacych; sa wy-
padki, %e z powodu braku srodkéw wprost zarzuca sig cale
trakty.

Opréez tego istniejges normy podatku drogowego nie
zawsze sprawiedliwie oboiazajs mieszkaneéw; np. niektére
powasne i dobrze rentujnce zaklady przemyslowe, placac
Smiesznie male sumy podatku drogowego, niszezg drogi na ty-
sigee rubli; np. cukrownie placg po kilkaset rubli podatkn
drogowego rocznie, a niszczg szosy czesto na dziesiatki ty-
sigey rubli.

1700000
4.700
360 rb. na wiorsfg wraz z kosztem utrzymania licho opla-

canej slnzby drogowej (t. j. dréznikéw i konduktordw).

Poniewaz utrzymanie stuzby drogowej wynosi w Krd-

Nosbwie) oveis akols 280 000wby b § —ead

——¥ ot

Srednio wydatki roczne stanowis okolo

=cooh0 l.b

roeznie na wiorste, przeto sredni wydatek na materyaly i vo-
bocizng przy konserwacyi drég wynosi okolo 300 rb. na

wiorste. Liczba ta w poszezegolnych guberniach waha sig
bardzo znacznie i (wedlug danych inz, Slominskiego) wynosi:
w gub. Lubelskiej b62 rb.
» Piotrkowskie} 466 |,
y Suwalskie] 311 ,
, domzynskiej . 288 ,
»  Warszawskiej 231 ,,
y  Siedleckiej 228
. Kaliskiej . 229
. Kieleckiej 228
, Radomskiej . . . 218
, Plockiej . . . . . . . . . 180,
Sredni wydatek roczny na 1 wiorste szos gubernial-

nych bez kosztu utrzymania stuzby drogowej, t.J. 300 rb.,
wynosi prawie jedny trzecig wydatku takiegoz na szosy pah-
stwowe (838 rb. na wiorste rocznie), mimo Ze wiele szos gu-
bernialnych pracuje réwniez cigzko, jak najwigcej ozywione
trakty pahstwowe.

Oczywiscie opodatkowanie na rzecz drég, wediug prze-
piséw drogowych zr. 1870, obecnym warunkom nie odpo-
wiada, fundusze sy niedostateczne i powinny byé powigkszone
w celu zaprowadzenia prawidlowej gospodarki szosowe]
i moznodci rozszerzania sieci drég szosowych. Nalezy tu nad-
mienié, %e i gospodarka drogowa nie wszedzie i nie zawsze
stoi na wysokodei zadania i Zze te okolicznosei przyczyniajg
sig réwniez do pogorszenia stanu sprawy drogowej. Pod-
wyzszenie norm podatku drogowego lub tez zmiana zasad
jego pobierania moze byé uskuteczniona obecnie jedynie na
drodze prawodawezej; wiemy jaka to dluga i trudna proce-
dura; wprowadzenie ziemstw mogloby odrazu sprawg t@ upro-
$ci¢, gdyz ziemstwa majg prawo nakladania podatkéw; obec-
nie nawet wprowadzenie oplaty drogowej (na wzdr istniejgcej
w Prusach i Austryi od przejezdzajaeych po szosach guber-
nialnych), ktéra projektuje rzad gubernialny kaliski, musi
byé sankeyonowanae przez ciala prawodawcze.

6) Podatek drogowy zalicza sig do specyainych fundu-
seow asdej gubernii 1 znajduje si¢ w bezposredniej dyspo-
zyeyt rzqdow gubernialnych.

Uwaga. Nie tracg sity postanowienic punkii 2 od-
dziatu IV paragrafu 34-go i punktu o paragrafu 106 Naj-
wyzej zatwierdzone 19/31 grudnia 1866 r. ustawy o 2arzq-
dzie gubernialnym i powiatowym (w Krdl. Pol.), na zasadzie
Titdrych kosztorysy do sumy 160 rb. na reparacye drdg ziem-
skich I-ej kategoryi i na budowe traktéw szo80wanych tejze
kategoryi ma prawo zatwierdezad wragd powiatowy, zad wy-
2ej 150 rb. rzqd guberniainy.

7) Fundusze drogowe podlegajy kontroli na zasadzie
ogolmych przepiscw rachunlowych. A

Powy#szo punkty 6 i 7 przepiséw okreslajg zasady, na
jakich mogg byé wydatkowane fundusze drogowe.

A wiec urzedy powiatowe mogg zatwierdzad kosztorysy
na roboty drogowe tylko do wysokosci 160 rb., asygnujac na
nie odpowiednie sumy. Kosztorysy na roboty, ktérych kosat
przenosi 150 rb., muszg byé zatwierdzane przez odpowiednie
postanowienia Rzadu Gubernialnego; jedoak wyniki licytacyi
na roboty lub postanowienia rzadu- gubernialnego oddania
z wolnej reki lub wykonania sposobem gospodarczym robdt,

’ 2
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ktérych koszt przenosi 10000 rb,, muszg byé zatwierdzane
przez glowny Zarzad do spraw gospodarki miejscowej w Pe-
tersburgu lub Senat, jezeli kosztorys przenosi 30000 rb. Na-
turalnie formalnodé ta trwa zwykle dlugo, nieraz miesiges,
a zwloka taka wplywa na bieg gospodarki drogowej, op6Znia-
jac wykonanie dostaw i robét, ktdre czesto, jak np. dostawy
kamienia, mozna wykonad tylko w pewne pory rokun.

Kazdy wydatek z sum drogowych podlega kontroli Rzg-
du Gubernialnego i musi byé uzasadniony odpowiednimi do-
wodami 1 aktami komisyi odbiorezej i kwitami na wyplacone
sumy za materyaly i robocizng. Po zatwierdzeniun przez Ruad
Gubernialny, rachunkowosei te sg wysylane do Izby Obra-
chunkowej, ktéra je ostatecznie zatwierdza, lub, w razie za-
uwazonych nieprawidlowosei w wydatkowaniu sum, zwraea,
nakladajae sekwestr na winnych nieprawidlowego wydatko-
wania sum. Kontrola Izby Obrachunkowej ma charakter
formalny, natomiast zatwierdzenie rachunkowosci przez Rzad
Gubernialny w wigkszosei wypadkéw odbywa sig po uprze-
dniem skontrolowanin wykonanych robét przez delegowanego
przez Rzad Gubernialny inzyniera,

8) W hoilcu kazdego roku Reqdy Gubernialneobliczajq,
Jaki fundusz drogowy w ciqgu nastepnego rokw ma byc ze-
brany 2 majqtkdw dworskich, wiosek, osad i miast w haz-
dym powiecie oddzielnie, 1 obliczenie to praesylajq wurzedom
powiatowym. Nastgpnie urzedy powialowe obliczajq, wiele
nowinny zaplacid podatiie drogowego znajdrwjqee sie w po-
wiecte poszezegdinewioski, osady, majqiks dworskie i miasta.
Obliczenie te wrzedy powiatowe komunikujq miejscowym
kasom rzqdowym, kidre wedhig nadeslanyeh wylkazow po-
winny Sciqgad podatek drogowy. Na zasadach punkiu b-go

przypadajqcy  podatek drogowy od Lazdej poszczegdine)

wiosks, osady i miaste rozlludajq na mieszkwicow odpo-
wiednie wrzedy gminne T maygistyaty.

9) Podalel drogowy pobiera Ssie wedlug przepisow,
ustanowionych dia stalych podathkdw rzqdowych, i jest wpla-
cany do migjscowych kas rzqdowych jednoczesnie z lyni
podatkami, kidre sq przyjele za podstawe jego rozkladi
1 odpowrednio do ich sumy, ¥. j. 15%.

Punkty 819 okresdlajg blizej szczegdly rozkladu podatku
drogowego na poszezegdlne osoby 1 pobierania go przez kasy
rzgdowe; szezegdly te dla gospodarki drogowej majg pod-
rzgdne znaczenie, Najwazniejsze chyba jest to, %e w razie
zalegania placgeych podatki, razem =z podstawowymi rzsdo-
wymi podatkami w drodze przymusowej Sciggany jest i po-
datek drogowy, wskutek czego podatek drogowy daje tylko
niewielkie niedobory.

10) Nad stanem drdy ziemskich I-ef kategoryi czu-
wajq naczelnicy powiatowt, pod kontroly gubernatordw.

W komisyach drogowyeh do ogledzin wykonanych ro-
bét lub zaprojektowania nowych uvezestniczy naczelnik po-
wiatu (lub jego zastepca), jako przewodniczgey. Naturalnie
od jego dobrej woli i inicyatywy, jak wogdle od kazdego prze-
wodniczacego w kazdej komisyi, zalezy postawienie kwestyi
drogowe) w powiecie; nie w mniejszym jednak stopniu zalezy
postawienie jej i od osoby inzyniera powiatowego, ktéry bez-
posrednio styka sig ze sprawsg drogowg i ma w urzedzie po-
wiatowym na zasadzie istmisjacych praw decydujgey glos
w sprawach technicznych. :

Niestety, ani naczelnicy powiatéw, ani inzynierowie po-
wiatowi w wigkszosci wypadkdow nie bardzo duzo ezasu udzie-
lajg sprawom drogowym; pierwsi z powodu obarezenia ich
réznorodnemi i lieznemi sprawami sluzbowemi (naczelnik po-
wiatu jest glowg w powiecie w sprawach policyjnych, admi-
nistracyjnych i nawet dobroezynnych), a drudzy z powodu
zlego uposazenia materyalnego, zmuszajgcego ich do zajmo-
wania sig praktyks prywatna.

Zreszts oprocz spraw drogowych, obowigzani sg oni
rozciggad dozér budowlany nad budynkami rzgdowymi w po-
wiecie i £. p.

Z drugiej strony posady inzynierdw powiatowych dosé
czgsto otrzymujg ludzie bez odpowiedniego przygotowania,
z wyksztalceniem wprawdzie wyzszem, ale czesto .nie maja-
cem nic wspdlnego z inzynierys i budownictwem.

11) Drogi ziemskie Il-giej kategoryi czyle powiatowe
wlraymujq sie na rochunel tal zwanej powinnosct gminney.

12) Rozkiad pomigdzy mieszharicami gminy powin-
nosei drogowej talk naturainej, jak pieniegnes na wirzyma-
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nie drog I1-giej kalegoryi, jak rownied ustanowienie kolel
1 sposobu spelniania tej powinnosci w naturze na zasadzie
§ 16, 244 26 Najwysszego Ukazu z d. 19 lutego r. 1864
0 wrzgdzeniu gmin wiejskich, pozostawia st wladzy zebrai
gminnycly, prayczem zebranta gminne majq prawo w razie
Zyczenic zanieniad neluralng powinnosé na pleniging.

18) Na ziemiach maejskich wirzymanie drog ziemslkich
II-giej kateyoryi maledy do obowiqzkdw ogols obywaleli
miejskich.

14) Nadzor ned prawidlowem spelnianiem przez oby-
wasteli wiegskich gminnej powinnosci drogowej 1w nalurze
1 wydawanie rozporzadzen co do spelniunie t¢jze powin-
nosct nalezy dowdjta gminy, ktdry powinien miec specyalng
ksiege senurowdq, praeznaczong do tego celu, © wynotowywad
w nigf Ieto 1 Iitedy spelnil swojq powinnosc.

15) Skargi na rozporzqdzenia zedrari gminnych co do
rozlladw gninne) powinnoscs drogowe] yozpatruiq i wydajq
odpowiedniq decyzye w 1-¢f instancyi komisarze do Spraw
wlodcianiskich, a w 2-giej mstancys komisye do spraw wlo-
Sciaiskich.

16) Jeseli na drogach, zaliczonyceh do II-giej lkate-
goryi, znajdujq ste talkie mosty, lkidrych dbudowa lud repa-
racye w crqgu rolu kosziuje wiecej niz 400 rb., wiedy gnvi-
ny, na ziemiach kidrych takie mosty sie enajduja, ne 2as-
dzie postanowienia odpowiedniego Rzqdu Guberniainego,
otrzymugq pienieiny zasilel 2z sum qubernialnego podatku
drogoweqo.

U waga. Egzystujqce na drogach I-ej 1 11-igj kategoryi
mostly laryfowe, az do wydania nowego odpowiednieqo 10z
porzqdzenia, majq dyd utrzymywane ne koszt pobierajgceeqo
oplaty taryfowe.

17) Dozdr nad stanem ziemskich drdg 11-gief hategoryi
magjaq wdici gmin i burmistrze, pod ogding lkontrolg naczel-
nikdw powiaii.

Punkty 11, 12, 13, 14, 15, 16 1 17 okreslajs zasady, na
jakich majg byé utrzymywane drogi ziemskie II-ej kategoryi,
czyli tak zwane trakty gminne. Sg to drogi, z bardzo nie-
licznymi wyjgtkami, gruntowe i utrzymanie ich polega obec-
nie przewaznie na odnawianiu rowéw tam gdzie one sg po-
trzebne 1 zasypywaniu wybojéw, oraz na utrzymywaniu
mostéw, znajdujacych sig na tych drogach. Gminy i miasta
(dla, drég II-e) kategoryi w obrgbie obszaréw miejskich)
majg prawo na mocy uchwaly zamienié naturalng powinnosé
drogows na pieniging; ta ostatnia czeéciej praktykuje sig
w miastach, niz po wsiach, gdyz w miastach jest dogodniej-
sza; uchwaly zebrah okreélajs réwniez ilosé szarwarku w na-
turze lub w gotéwee; postanowienia uchwal gminnych przez
niezadowolonych mogg byé zaskarzane w porzgdku przewi-
dzianym przez ustawy gminne.

Nad spelnianiem powinnoéei drogowej i nad stanem
drég ma czuwaé wéjt, w obrgbie za§ miast burmistrz lub
prezydent. Niestety, w wigkszodei wypadkéw, wdéjei, wybie-
rani przewaznie ze sfer malo kulturalnych i nie rozwinigtych
spolecznie, obarczeni zresztg réznorodnymi obowigzkami
kancelaryjnymi i stuzbowymi, posiadajacy przewaznie 1 swoje
wlasne gospodarstwa rolns, wymagajgce czasu na ich dogly-
danie, bardzo malo interesujg sig drogami, a jeszcze czgsciej,
do skaptowania sobie zwolennikdéw przy wyborach na na-
stepne trzechlecie, nie bardzo mgezg swoich wspélgminiakéw
szarwarkiem i traktujg go jako zlo nieuniknione, lub tez me
umiejg racyonalnie zuzytkowaé sily roboczej, bedgeej w ich
dyspozycyi. Specyalna ksiega sznurowa do kontroli szar-
warku, przewidziana przez przepisy, jest w praktyce czezy
formalnoscig,. _

Kontrola naczelnikéw powiatu nad stanem drég Il-g
kategoryi i szarwarkiem przewaznie sprowadza sig do wyd'a-
wania rozporzgdzen o usuwaniu zauwazonych nisporzgd kow
na drogach, na wnikanie zas w uzytkowanie szarwarku na-
czelnicy nie majs czasu lub ochoty, chyba %e s zmuszeni do
tego skargami lub krzyczgcemi naduzyciami. _

Nalezy przypuscié, ze powierzenie wladzy wéjta w kwe-
styl drogowe) komitetowi, zlozonemu z kilku 9nex'glcznycil
gminiakéw, byloby wigcej celowe i wykonanie szarwarku
dawaloby lepsze rezultaty. .

Dalej prawo przewiduje, ze gminy mogg Otrzymywac
od Rzgdu Gubernialnego zapomogi na budowg lub reparacye
znaczniejszych mostéw, ktérych koszt wynosi w ciggu roku
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wigeej niz 400 rb.; naturalnie zapomogi takie powinny byé
wydawane wtedy tylko, kiedy wydatek na most jest rzeczy-
widcie zbyt ucigzliwy dla gminy.

Zapomogi z gubernialnego podatku drogowego gminy
mogy otrzymywadé jedynie na znaczniejsze mosty na drogach
1I kategoryi, nigdy zad na szosowanie lub ulepszanie tralktdw
1T kategoryi.

Na niektoérych traktach ziemskich tak I-ej jak i Il-igj
kategoryi znajdujg sig tak zwane mosty taryfowe; mosty te
utrzymuja swoim kosztem ci obywatele, ktdrzy na zasadzie
starych przywilejéw majg prawo za utrzymywanie na swd)
koszt mostéw w porzgdku pobieraé od przejezdzajacych usta-
nowione oplaty. Mosty takie bynajmniej, jak to i Senat
w pewne]j sprawie orzek! (w r.1908), nie stanowis prywaine;
wlasnosel, lecz publicznag. Most taki, bedacy wlasnosciy
publiczng, jest jakby oddany w dzierzawg bezterminows
wladcicielowi zwykle sasiedniego majatku, ktéry utrzymuje
most na swdj koszt 1 za obowigzek ten mea prawo pobierad
oplaty od przejezdzajacych.

Jezeli pobierajacy oplaty taryfowe nie wypelnia swoich
obowigzkéw i nie utrzymuje mostn w porzgdku, moze byb
administracyjnie przez Ministeryum Spraw Wewngtrznych
pozbawiony tego przywileju (na zasadzie postanowienia Na-
miestnika Krél. Pol. z r. 1822). Jezeli zad ktod ches sig po-
zbyé obowigzku utrzymywania mostu taryfowego, to rzad
nie ma prawa narzncié mu tego obowigzku wbrew jego woli,
jedynie z chwily, gdy ten przestaje ntrzymywaé most, pozba-
wia go przywileju pobierania oplaty od przejezdzajgcych,
przejmujac most na siebie i pobierajac myto sam lub kasujae

Je zupelnie.

Obowigzujgce dotychezas przepisy o pobieranin taryfo-
wych oplat z r. 1817 okredlajg 4 klasy mostéw taryfowych
1istniejg cztery taryfy odpowiednie, wedlug ktérych pobiera
sig oplata od przejezdzajacych; wysokodd taryfy jest w sto-
sunku prostym do dlugodci mostéw.

Mosty klagy : ’ L-gj I1-ej l II1-ej ‘ IV-ej

Przy dlugodei mostéw wigk-

J'soo Tokei {200 tokei

szej niz . . . . . . 100 lokei | 26 lokei
Oplata taryfowa groszy | groszy | groszy ‘ groszy
Odkonialobwolu wzaprzegn | 5 4 3 | 2
Od niezaprzeZonego konja lub i ; [
byalacia rogatego . 3 |2 R
0d b éwis lub 10 owiec . 3 | 2 l A

Jezeli w granicach jednego majatku, wsilub gminy na
drodze znajduje si¢ kilka mostkdw krdétszych niz 25 Iokei,
ktérych ogélna dlugosé wynosi wigcej niz 160 lokei, to oplata
taryfowa liczy sig za wszystkie razem wedlug kl. IV,

Jezeli jedna wied ma kilka mostéw IV kl, oplata
2 wszystkich mostow.pobiera sig w jednem miejscu, jezeli
zad w jednej wsi znajduje sig kilka mostéw I, II, 1 IIT klasy,
to oplata pobiera sig przy kazdym z osobna.

Od oplaty jest zwolniony: a) sprzezaj wszelki w préz-
nych lub nieladowanych wozach wlodcianiskich; b) bydlo i ko-
nie prowadzone na pasze, tudziez plugi i fury jadsce z nawo-
zem; c¢) podwody, zboze przywozone na folwark w snopach
lub tez siano z Igk; d) wszystkie transporty rzgdowe, wojsko-
we, pocztowe (z wyjatkiem ekstra-poczty) jako tez przedsig-
biorcéw, ugodzonych kontraktem rzgdu, jezeli w nim sg wy-
raznie od mostowego uwolnieni; ¢) fury przewozgce materyal
na odbudowe domow w miastach, miasteczkachi wsiach, jezeli
od wlasciwego burmistrza lub wdjta gminy opatrzone sg
dwiadectwem; f) urzednicy drogowi; g) osoby pozostajace
w sluzbie wojskowej czyzinej; h) jadaey duchowni chrzesei-
Jaiscy dla dopelnienia obowigzkow religijnych; i) szpitale
1 instytucye dobroczynne. Oprdez tego istniejs przepisy od-
noszace si¢ do przeprawy przez rzeki; przeprawy albo sg
utrzymywane przez rzad, a tylko pobierane myto oddawane
Jest w dzierzawe, albo tes niekiedy utrzymanié przeprawy
nalezy do 0s6b prywatnych. Przeprawy podzielono na 4 klasy
i do kazdej klasy ustanowiono dwie taryfy: jedng wyzszg na
czas wysokiej wody (od listopada do maja) i drugs nizszg na
czes nizkié) wody (od maja do listopada); wydano réwnies
Przepisy, tyczace sig utrzymania porzgdku i bezpieczenstwa
przy przewozach (w r.1818), oraz specyalne postanowienia

o kdlkun wigkszych przewozach (w Plocku, Wloclawku 1t. p.).
Nie przytaczam ich, gdyz posiadajs niewielkie znaczenie dla
gospodarki szosowe) Krol. Polskiego. Nalesy zaznaczyé, Ze
wysokosé oplat, ustanowionych prawie sto lat temu, w rzad-
kich wypadkach wystareza na pokrycie kosztéw utrzymania
przewozow.

Réwniez i oplaty mostowe w rzadkich wypadkach wy-
starczajy na utrzymanie ich w porzadku.

18) Drogi ziemskie I11-ef kalegoryi, t. j. mi¢dzywioskowe
1 polne, utrzymywane sg ne koszt gromad wiejsiich (ub
wiadcicieli gruntu, preez ktory przechodzq.

Naturalnie wylaczony tu jest tez i obowigzek utrzymy-
wania mostéw, znajdujgeych sig na drogach II1-ej kategoryi.
Mosty te majg byé utrzymywane na koszt wlascicieli gruntu,
na ktdrym znajdu)s sig one, lub gromad wisjskich, bez wzgle-
dun na to, ezy z przejazdu po modceie korzysta wlasciciel tylko,
czy tez i ogdl; ale obowigzel utrzymywania mostéw istnieje
(Wyjasnienie Senatu 1887 r.) jedynmie wtedy, jezeli droga,
na ktdre] most sig znajduje, stanowi jedyng komunikacye dla
wlascicieli sasiednich posiadlosei.

19) Komitely drogowe, o ile one gdzie isiniejq, ha-
sujq sig, & natomiast naczelnicy powiatdw majq pratwo na
posiedzenia wrzedow powiatowych w fawestyi podgiali drdy
na kategorye, o takze w razie potlrzeby do obradowania nad
sprawami, tyczqcemt sig powinnosci drogowej, zapraszad
2—3 miejscowych obywatels i tyluz wailiw gmin, znanych ze
swego doswiadezenia i enajomosci warunkdw miejscowych,
po uprzedniem zatwierdzeniu bych 086b przez gubernatora.

Przepis ten w wigkszosel wypadkéw albo bywa zanie-
dbywany przez miejscowe wladze powiatowe, mimo ze cyr-
kularz general-gubernatora z r. 1900 poleca, by obywatele,
wybrani do udzialu w komisyach drogowych, uezestniczyli
réwniez w komisyach, kontrolujgcych lub odbierajgcych ro-
boty, albo tez wybrani panowie obywatele na posiedzeniach
i komisyach wytrwale $wieca nieobecnoscis, dobrowolnie
usuwajge sig od spelnienia obowigzku spolecznego i zapozna-
nia sig ze sprawg drogows.

A 2e przy dobrych checiach i w obecnych warunkach
co$ mozna zdziala¢, dowodem tego dziaialno§¢ nielicznych
komisyi drogowych, w ktdrych obywatele biorg czynny udzjal;
na wyréznienie zasluguje grono obywateli powiatu Sieradz-
kiego, ktérzy wraz z miejscows administracys od wielu lat
zajmujs sig gorliwie i owocnie sprawami drogowemi, prowa-
dzgc roboty sposobem gospodarczym, dzieki czemu osiggane
sg znaczne oszezadnosel, dochodzace do 30—40%.

20) Wszysthie wydane postanowienia dolychczasows,
tyezqee sie powinnosci szarwarkowej lub drogowej, kasyujq
sie 0 tyle, o ile sq niezgodne = Przepisami NINIEJ8ZYms.

21) Niniejsze preepisy wprowadze sig w wylkonanie
na preecigy lat trzech. Minister Spraw Wewngbrznych ma
prawo przed uplywem oznaczonego terminw przedstawic do
zalwicrdzenio w poreqdlu przepisanym w preepisach po-
wysssych be pmiany, jalkie na zasadzie doswiadczenia okazq
sie potrzedne.

Punkt ostatni- przewidywal wniesienie do przepiséw
z 1. 1870 zmian, jakie gmktyka. uzna za pozgdane. Zmian
jednak zadnych po 42 latach istnienia fych przepiséw nie
wniesiono. Nie znaczy to, zeby przepisy te nie wymagaly
sadnych zmian w ciggu tak dlugiego okresu czasu; o zmiany
nigjednokrotnie wystepowali rézni gubernatorowie, ale wszyst-
kie przedstawienia nie osiggaly najmniejszego skutku.

Oto sy cale urzgdzenia drogowe w Krél. Polskiem. Bo
nie przytaczamy tn szeregu mniej waznych przepiséw roz-
porzadzet i praw, jako nie majgcych zbyt wielkiego znacze-
nia dla sprawy drogowe).

Urzgdzenie jest przestarzale, w wiela wypadkach zupel-
nie nie odpowiada warunkom miejscowym, a wogdle krgpuje
ono inicyatywe prywatng.

To tez przyszle ziemstwa czeka praca bardzo powazna,
aby postawié sprawe drogowy w Krélestwie Polskiem na
wysckogei zadania.

7 uznaniem nalezy powitaé powstanie sekeyi drogowej
w Centralnem Towarzystwie Rolniezem, ktdra ma przygoto-
waé potrzebne materyaly.

A materyaly te powinny zawierad:
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1) Projekt finansowy, t. j. projekt najsprawiedliwszego
opodatkowania spoleczenstwa na ruecz drég ziemskich.

2) Projekt administracyi drogowej, okreslajagey porza-
dek zarzadzania i wydatkowania fundnszéw drogowych.

3) Projekt techniczny, w ktérym bylyby opracowane
najodpowiednisjsze w naszych warunkach sposoby i plany
konserwacyi istniejgcych drdg i projekty budowy mnowych
drég, a przedewszystkiem projekt ulepszenia istniejgee]
sieci szos.

4) Projekt organizacyi sluzby drogowsj.

5) Projekt prawa o policyl drogowe].

DODATEK.

Postanowienie, obejmajace przepisy porzaqdkowe wagledem drdg
bitych (d. 12 lutego 1822 r.) ).

W Imieniu Najjadniejszego Aleksandrn I, Cesarze Wszech
Rosyi, Xréla Polskiego etc. stc. ete, Ksigzg Namiestnik Krélowski,
w Radzie Stanu. Zwazywszy, iz zachowanie drdg bitych, wielkim
kosztem uskutecznianych, wymagsa zaprowadzenia dokladnych prze-
piséw porzadkowych, zapobiegajacych ich uszkodzeniu, — na przelo-
senie  Komisyi Ruzgdowej Spraw Wewngbrznych i Policyi, i po wy-
shichanin zdania Ogélnego Zgromadzenia Rady Stanu postanowilismy
co nastepuje:

Art. 1. Chociaz postanowieniem z dnia 20 kwietnia r. 1816
szerokosé drég bitych jest przepisana, jednak, aby drogi te nie
podpadaly uszkodzeniu, odtad #adne zabudowania w polach i miej-
scach otwartych, blizej nad dwa saznie (sgznie polskie) od rowéw
drogi bitej nie maja byé stawiane, wyjywszy, gdyby w szczegélnych
przypadlkach, po zasiagnigein opinii Dyrekeyi Drdg, zezwolenie od
wisdoiwej Komisyi Wojewddzkiej wyjednane zostalo,

Art. 2. Réwnies w mnie“{szej nad dwa syinie odlegloéei Zadne
parkany lub ploby, w polach lub misjscach otwartych, odtad sta-
wiane, ani drzewa sadzone byé nie majs.

Art. 3. Qdzie ?n}u orne bezposrednio przytykajg do rowéw
drogi bitej, winien byl zostnwiony odstgp na trzy stopy odleglodei,
ktéry zagonem réwnoleglym z rowem ma byé odznaczony.

Art. 4. Gdzie droga bita przechodzi przez las, gaj lub zarodle
diuzsze i szersze nad pdl éwierci mili, drzewo w odlegloéei 8 sasni

o obu stronach ma byé wycigte, zarnz po ukoriczenin drogl bitej,

ﬁosztem funduszu drogowego, wyjgwszy, gdyby wladciciel gruntn
oswiadezyl, iz to wyclgeie sam uskubeczni; w takim razie bo-
wiem do uskutecznienia tego dozwolony mu byé ma szedeioletni
przecigg czasn, od dnin ukonczenia drogi bitej rachowad sig majgey.
Uzycie gruntu, tudziez drzewa wycigtego w obydwéch przypadkach
pozostawia sie whdcicielowi.

Art. 5. Miyny wietrzne nie blizej mi% w odleglodei 90 sagmi
od drogi bitej zakladadé odtad jest dozwolone.

Art. 6. Wladeiciel pél przybocznych nie jest mocen wzbraniad
wyrzucania na nie ziemi z rowéw drogi bitej, ilekrodé tego potrzebn
wymagné moze.

Art. 7. W razie- potrzeby spuszezania bagnn lub moczardw
dla osuszenin drdg bitych, niemniej wody z tychze drdg, wladciciele
tegoz bagna lub moczaréw nie mogs bronié tego osuszenia,
a w minrg oduiesionych stad korzysci, do robét, przy temzs osusza-
nin podejmowad sig majacych, przyklndad sig sq obowigzani; gdyby
zad szkodg stad poniesli, majs prawo z4dad odpowiedniego wyria-
grodzonie,

Roéwniez zapewnia sig wladcicielom prywatnym, gadajgcym
wolnego odplywun wody przez drogi bite, wszelka w tym wzglgdzie
wzajemnosd ze strony Readu.

Za prawidlo postepowania w takich razach tak Rzgdowl jako
i wladcicielom sluzyé powinny przepisy postanowienin w dnin 10 pa-
sdziernike 1818 roku co do zapewnienin wolnego odplywn wdd
i wzajemnego onychze odbierania, zapadlego. To samo ma miejsce
przy odwréceniu zatok rzek, skoro to dla zachowsnnia drogi bitej jest
potrzebune.

Art. 8. Powyzej mostéw, na drogach bitych bedgeych, %adne
mlyny, jazy 1 éluzy, w odleglodei psl éwierei mili, bez zezwolenia
Romisyi Wojewddzkisj i bex poprzedznjgcej opinii inZyniera wladei-
wego objazdu, odtad zakladanemi byé nie majg,

Ars. 9. Narzedzia rolnicze ﬁ(odczus letniej pory, jako to: plugi,
brony i t. p, ktérych wleczenie szkodliwe jest dﬁ; drogi bitej, nie
mogs byé prowadzone, tylko na kolach lub na saniach, réwnie drzewo
na czterech tylko kolach lub saniach wiezione byé ma; w Zadnym
zag przypadlu wleczone byé nie moze, pod karg zlob. pol. 2, za
kaide przewinienie i wynagrodzeniem uszkodzenia.

Art. 10. Wladciciele pobocznych gruntéw, z ktdrych wiazdy
na drogg bity sy potrzebme, obowigzani sg stawiad ku temu wlasnym
kosztem mosty na rowach tej diugosei, aby ich otworn nie psuly ani
odplywn wody nie tamowaly.

Zasypujgcy rowy dla przejazdu, podpadns karze policyjnej
réwnie, jak przekraczajacy przeciw art, 53b Kodeksu Karnego, nadto
szkodg wynagrodzié sg obowigzani.

Art. 11. Drzewa obok drogi, nakladem fondnszéw drogowych
sadzone, oddajg sig pod dozér burmistrzéw miast i wéjtdw gmin
wlasciwych, z obowiyzkiem przestrzegenia, aby w culodei { dobrym
stanie utrzymywane byly. s
Jednak drzews przy tych tylko drogach bitych sadzone beds,

'Y W brzmienin Dziennika Praw.

ktére Komisyn Rzgdowa Spraw Waewngtrznych i Policyi wyrazuio
wskaze.

Art. 12. We wszystkich naglych i nieprzewidzianych zdarze-
niach, przeprawe tamujncych, jako to: nedzwyczajnych zawiewdw
Sniegu, zerwaniu przez wodg mostu, grobli, drogi, wlndciciele grun-
téw przybocznych nie majy praws bronid wytknigein przez nie tym-
czasowego przejazdu, Wytknigeie to nastgpi przez wladze miejscows,
Z0 porozumieniem sig z wladeicielem, tam gdzie to najdogodniej dla
przejuzdn badzie.

Art. 13. Wszolkie nieczystodei z chlewdw, kloak, jatek i &. p.
na droge lub w jej poblizkodel splywajace, odwrécone lub wywozone
byé powinny, dln czego uchybinjycy wladeiciel drodkami egzekncyj-
nymi przez wladzg miejscowsn, zn wezwaniem konduktora stacyi,
zniewolony i préez tego nn zaplacenie kary zlp. 2 skazany bedzie.

drt. 14, Wyrzncanie $niegu, dmieci, chwastéw i t. p. na drogg
bity, zakazuje sig pod kars policyjng zlp. 2, paszenie zad bydla luz-
nego lub w zaprzegach zabronione jest na tychze drogach i rowach,
pod karg groszy dziesigé od kasdej sztnki bydla.

Art. 15, Wladze miejscowe w miastach i wsiach, przez kiére
grzechodzw drogi bite, obowigzune B8y przestrzegad, azeby one we-

lag przepiséw po:'zq&kowych, w czystodei i w dobrym stanie byly

utrzymywane; gdyby przestrogi ich skutecznemi nie byly, powin-
nogcig ich bedzie donosié Xomjsarzow! Obwodowemu oficyalistow
drogowych w pelnieniun wlozonych na nich cbowigzkéw niedbalych
lub opieszalych,

Ayt 16. Zakladanie targéw na drogach bitych i tamowanie
n}a nich przejazdu, zabronione jest pod kars policyjna od 2 do 6
zlotych,

Art. 17. Umyslne uszkodzenie mostéw, slupdw milowych, ta-
blic 1 drogowskazéw, poraczy, rogatek, kanaléw, burtéw drogi, drzew
sadzonych przy drogach bitych, opréez obowiazkn wynagrodzenin
szkody, karane bedg wedlng art. 306, 807 i 308-go Kodeksn Kurnsgo,

Art. 18. Zakledanie ognia pod mostemi lub w mniejszej nnd
100 sazni odleglodei od mostdw znaczniejszyeh, zakladanie popaséw
lub noclegéw pod mostami, przejezdzanie lub przechodzenie z ogniem
niepraykrytym przez mosty, zakazane jest pod kars art, 519 Ko-
deksu Karnego przepisansg,

Art. 19. Uszkodzenia rowéw przez przepgdzanie bydla, prze-
jezdsanioe lub jakimkolwick innym sposobem gzaszle, koszbem wlngei-
ciela bydla lnb sprawey szkody majg byd naprawione, a prdez tego
sprawea skazany bgdzie na zaplacenie po groszy 10 od kaidej
sztuki bydlo. :

W takim razie dréinik zajgbe bydlo obowigzany jest znpro-
wadzié do wéjta gminy, ktéry po spisaniu wywodu stownego, précz
wynagrodzenis za szkody, powyzsza karg na sprawey zapewni,

.drt. 20. Zdechle na drodze bitej zwierzeta przez gming misj-
scows, nprzatnigte i zakopane byé powinny w przeciggu 24 godzin po
odebraniu wezwania od konduktora stacyi. .

Art. 21, Zabronione jest predkie jezdzenie wozami lab konno
przez mosty znaczniejszej dlugodei, tudzies skupianie sig wozdw ma
tychze, pod kars art. 375 Kodeksa Karnego przepisana,

Bryki lndowne, podczas przejazdu przez znaczne mosty, powin-
ny byé oddalons od siebie na szedé sgzni.

Art. 22, Kazda bryka lasdowna opatrzona byé ma w hamulec
zelazny, i hamowans byzfy powinna w miejscach gdzie beds, ostrzeze-
nia na tablicach, a to pod karg od 2 do 6 zlp; hamowanie k6l bez
liamulea pod taz kary jest zabronione.

Art. 23. Najszerszy ladunek bryki nie moze przenosié szescit
tokei, pod kery zlp. 2 na uchybinjacego wladciciela lab furmane
i obowigzkiem przepakowsnia ladanku do miary oznaczonej.

Art. 24, Spotykajacy sig na bitej drodze furmani winni sig
mijad ostroznie, zjezdzajac jeden drugiemu na pél drogi w prawg
strong, & to pod kars art. 579-m Kodeksn Karnego przeplsang,.

Art. 25, - Gdzje sig znajdujs przewozy na rzekach, & przy
tychze przypedkiem brody, przewoinicy obowigzani sg wytykad
miejscn bezpieczne dla przejazdu wiechemi do 2-ch sgzni nad
wode vaJystqpujn,cemi.

iedy rzeki lodemi sg pokryte, przewoznikéw obowigzkiom
jest przestrzegaé podréznych o miejscach nisbezpiecznych; bezpieczne
zad, dla latwego rozpoznanis, wzdluz sloms lub nawozemn powinny
byé potrzadnigte. ]

Ard. 26. W razie naglego spadniacia wielkich #niegdw,. lub
vformowania sig zasp, przejazd wstrzymujgcych, obowigzane 8 gminy,
przez ktdrych grunta droge przechodz, 2adang przez konduktora
stacyi ilo§é robotnikéw do odrzucania éniegéw natychmiast dostawié,
ilogé dui pieszych i ciaglych dostawiona do tej robobty za lowitem
konduktora, potrgconn bedzie gminom z oplaty szarwarkowej, va
dzieh pieszy po zip. i, a za ciagly po zlp. 2 2).

Art. 27. Trokty drednie znaczniejsze, wychodzace ne drogg
bitg, powinny byé od punktu zetknigeia sig na 80 sazni w groncte
glinlastym, a na 10 w pisszezystym wyloZzone kamieniem grubym
lub wyZwirowane, dla otrzgénigeia blota z kél, co szarwarkiem prze-
znaczonyr dla traktdw érednich, w miarq moznosei, ma byé usks-
teczniane 3). | ;

Art. 28, Zsjezdy do znaczniejszych karczem kosztem ich
wladcicieli wybrukowane byé powinny, podobniez i place okolo do-
méw pocztowych. '

Art. 29. Dro
do uskutecznienia lu

boczne lub polows do przewozu materyaléw,
utrzymania drég bitych sluZace, a juz egzy:

% Na zasadzie rozporzgqdzenia 1900 r. Min. Spr. Wewn, i Kontroli
Pahstwowej, oczyszezenie drég gubernialnych od zosp Suieznych mé
byé uskuteczniane na rachunek snm drogowych gubernialnych, a nie
przy pomocy powinnosci naturalnej miejscowej ludnosei. ' \

3) Obeciie roboty te ss uskuteczninne na koszt gmin lub
tez szarwarkiem.
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stnjace, bez zezwolenia komisarza obwodowego nle majy byé zamy-
kene; w przypadku robienin nowych, nastapié to nie moze bez po-
przednjego % wiadeicielem gruntu uloZenia sig.

Art. 30. Wysmkiwanio materyaldw, potrzebnych do dvég bi-
tych, bylko za zezwoleniem wladeiciels gruntu, lub za upowaznieniem
Komisyi Wojewddzkiej i poprzedniem ostrzeseniem wlascicieln
w czasie i sposobem szkody nie praynoszacym, jest dozwolone.

Art. 31. Zniewsgi czynne }ub slowne oficyalisbom wyZszym,
{‘Iakot;o: Erzeciw inzynjerom objazdéw i tym podobnym wyrzadzone,

arane qu podlug artykulu 248 i 249-go Kodeksu Karnego; po-
dobne zad zniewagi nizszym oficyalistom, jako to: konduktorom stacyi
i innym nizszego stopnia dozorcom wyrzgdzone, karane bedg wadlng
art, 482-go dopiero wspomnianego Kodeksn,

- Nawzgjem wsyelkie zniewagi czynne lub slowne, ktérychby
sig dopndeili oficyalidci drogowi wzgledem podrdznych, larane beds
wedlug art. 814-go tegoz Kodeksu.

Art. 33, Kazdy wéjt gminy i burmistrz winien dodad pomocy
oficyalistom i dozorcom drogowym, ile razy jej ku zachowaniu ni-
niejszych przepiséw zniadais,.

Art. 33. Bedy wystawione przy wszystkich drogach bitych
tablice na slupach, ostrzegajgce o przewimieninch i karach niniejszem
postanowieniem na uchybiajgcych przepisom,

Art 34, W miejscach, gdzie sig rozchodzy drogi hite, maja
byé osadzone drogowskazy, 2 wypisaniem, dokad te drogi prowadza.

Art. 35, Kary niniejszg uchwalg postanowions, wymierzane
boda w miare przekrovzenis pruez sady wlasciwe, t. j. #a wystepki
przez sady Grodzkie, n za przewinienin policyjne—przez .sady Poli-
cyjne, przed ktérymi to spdamd wszyscy jakiegobadz stopoin ofi-
cynlidef, majacy sobie poruczony dozér nad drogami bitemi, przeciw
art. 31 wykraczajacy, wprost, bez poprzedniego oddenia ich pod sad
przez windzg wy#sza, odpowiedzialnymi sy, lacz sady Grodzkie obo-
wigzane bgdg uwindomié wiladzg, nad tymis oficyalistami bezpo-
drednio przelozona, o kazdem przeciwko nim przedsigwazlgtem postg-
powaniu sgdowem, Policyjne zad o zapadlym wyrokn,

Art. 36. Kary pienigzne wplywaé majg na rzecz funduszu
drogowego, a Komisys Rzadowa Spraw Wewnetrznych i Policyi .
urzadzi kontrole tego wplywa. :

Uskutecznienie tego postanowienia, ktére ma byé w Dzienniku
Praw umieszezone, Komisyom Rzgdowym, w czem do ktdrej nalezy,
polecamy.

Dzialo si¢ w Warszawie na posiedzenin Rady Administracy-
nej dnin 12 Jutego 1822 r.

(=) Zajyczek.

Normy z r. 1912 dla przewodéw parowych wysokiego ci$nienia.

Opracowane przez Towarzystwo InZynierdw niemieckich.

Wymiary rur przyjete w ponizszem zestawieniu odpo-
wiadajy w zupelnosei wymiarom stosowanym w rurkowniach.
Do wykonania miarodajna jest zewagtrzna $radnica D,. We-
wigtrzng srednice D,, otrzymujemy z poprzedniej, odliczajac
podwdjng graubosé goianki S. Zmiana graobosei scianki wply-
wa na zmiang przedwitu, majacego w tablicy charakter zna-
kowania.

Zo zgrupowanych w tablicy wymiaréw jedynie obowis-
zujgcemi sg Srednice kolnierzy D, i wietica srub D,, jak réw-
niez érednice Srub i ich ilogé 4.

Do norm z r. 1912 nie wlgezono polgeczeh dla rur mie-
dzianych ani tez dla lgeznikéw spizowych, gdyz nie mogsg
by¢ one zalecane dla pary przegrzanej. Konstrukeya kolnie-
rzy z wpustkami zostala calkowicie pominigta, poniewaz an-
kieta wykazala, ze bywajs one nadzwyeza) rzadko stosowane
(p. punkt 4 o).

Zawory. DIugodé uzywalna zaworu nie zostala w niniej-
szych normach uwzgledniona.

Wobec dopuszczalnej obecnie bardzo znacznej pred-
kosci pary, w celu osiggniecia potrzebnych przelotéw, uwa-
zana Jest za niezbgdng duza dlugodé uzywalna zaworn, co
znowu ze swej strony powigksza dla fabryk armatur parowych
bardzo znacznie koszta modeli. W ostatnich czasach roz-
powszechnia sig zreszty coraz wigce] stosowanie zasuw za-
miast zawordw.

Prdby przewodow. Zalecana w normach z r. 1900 wodna
proba calego przewodu wedlug przepiséw o prébach kotléw
parowyech, ze wzgledu na uszkodzenia, jakim wskutek cigzaru
wody mogy uledz przewody, nie jest wigce] uwazana za po-
Zyteczng, tem bardziej, Ze przy tym sposobie préby- nie ss
uwzglednione wszystkie te czynniki, jakie powstajs w prze-
wodzie napelnionym para.

Materyaly przewoddéw parowych. Dla zelaza lanego
mogy byé stosowane prayjete przepisy, opracowane obecnie
przez Ziwigzek niemieckich odlewni i niemiecki Zwigzek bada~
nia materyaléw budowlanych do odlewéw maszynowych
o duzej wytrzymalogci.

Przytoczone ponizej spélezynniki wytrzymalosci dla
zelaza zlewnego, spawalnego i stali lanej sg zalecane, nie
mogg jednak ohowigzywad jako przepisy. Caly szereg rur-
kowni wykonywa rury bez szwu w wysokim gatunku.

Polgczenia rwr. Badania przeprowadzane w stacyi do-
§wiadozalne] w Stuttgardzie !) stwierdzily dopuszczalnosd
proponowanych wymiardw polgczehr kolnierzowych. Tez
same badania wykazaly dostateczng wytrzymatosé dobrze
wykonanych polgczen roztlaczanych (rozwalcowanych) mie-
dzy rurami i kolnierzami z zelaza zlewnego lub stali lane].
Wikazane na zalgczonych rysunkach ksztalty zatoczen, wy-
konanych przez pierwszorzedne fabryki, majg stazyé jedynie

") Mitteilungen ans der Materiaipruefungsanstalt der Kgl.
Teohnischen Hochschule, Stuttgart. . Z. d. V..d..I. 1912, str.. 161,

jako wzory. Przy wyborze zatoczeh nalezy mozliwie unikaé
zbytniego zgniatania materyalu i ostrych krawedzi.

Normy przepiséw z r. 1912

L. Zakres stosowania norm zaleznie od przeswitu przewodit
© ct$nienia pary; ci$nienie prdbne.

Normy obejmujg rury przewodéw o przeswicie 25 do 400
mm dla cidnienia roboczego do 20 kg/cm® i przy temperaturze
do 400° C.

. Pojedyncze czgéci przewodu nalezy prébowaé oddzielnie
przy zwyklej temperaturze na dwukrotne najwyzsze przewi-
dywane cidnienie robocze, uderzajge przytem mlotkiem po
rurze.

II. Plaszczyzny robocze polgezert kolnierzowych.

Przyjeta przy obliczeniu naprgzen plaszczyzna robocza
polgezen kolnierzowych stanowi pole kolowe, siggajsce a%
do zewngtrznego brzegu uszczelki.

II1. Materyaly.

a) Zelazo lane. Zelazo laie moze byé stosowane:

do 8 kgfem? cisnienia roboczego na rury, ksztaltki i za-
wory przy wszelkich przeswitach przewoduy;

od 8 do 13 kg/em?® na ksztaltki i zawory przy wszelkich
przedwitach, na rury za$ tylko do przeswitu 150 min.

Przy cidnieniach powyzej 18 kg/om® zelazo zupelnie
nie moze byé stosowane, z wyjgtkiem zawordw do 50 mm
przeswitu.

Proty z %elaza lanego o drednicy 30 mum pokryte na-
skérkiem odlewniczym winny ‘wykazaé przy odleglodei, mig-
dzy podporami, wynoszacej 600 mm wytrzymalosé na wy-
gigeie przynajmnie) 3400 g/em® 1 przytem pozwolié na
ugiecie nie mniejsze niz 10 mm.

b) Spiz. Na kadluby zaworéw i ksztaltki przy tempera-
turach nie przekraczajgcych 220° C., moze byé uzywany
zwykly spiz, o ile przy zwyklej temperaturze wylaze on wy-
trzymalodé na ciggnienie nie mniejszg niz 2000 kg/em? i pray
wydluzeniu nie mniejsze niz 16%. Przy stosowaniu stopéw
przy temperaturach wyzszych niz 220° O., nalezy uprzednio
zbadad ich wytrzymalosé przy odpowiedniej temperaturze.

¢c) Zelazo zlewne, spawalne i stal lana. Z zelaza zlew-
nego lub spawalnego mogg byé¢ wyrabiane: fruby i seianki
rur; z zelaza zlewnego, spawalnego i stali lanej — kolnierze.

Na kadluby zawordw nalezy uzywaé stali lanej, na
kszraltki—stali 1anej, zelaza zlewnego lub spawalnego, ¢ ile nie
moze byé przytem uzyte zelazo lane lub spiz z powodu
wprowadzonych ograniczen dla ich stosowania,

Wytrzymalosé i wydluzenie (w stosunku do dlagosci
preta 4=11,8 V.7 (gdzie f oznacza przekrdj-prets), winny



