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stnicy z Po l sk i mieli nie utrudniony jak w r. b. a u ł a t w i o n y 
wyjazd na Kongresy drogowe; nie powinny is tn ieć utrudnienia 
pasportowe dla prawdziwych uczes tn ików k o n g r e s ó w fachowców, 
a daleko idące u ła twien ia i ulgi. Dość powiedz ieć , że ulgi ko­
lejowe w Niemczech wynos i ły 60'!, obowiązującej taryfy, 
a w Polsce około 20%. Wyjazd powinien być u d o s t ę p n i o n y 
nietylko starszym, ale i młodszym fachowcom przez szerokie 
udzielanie pomocy ze strony instytucyj, w k t ó r y c h pracują . 
Wydane zagran icą przez u c z e s t n i k ó w k o n g r e s ó w p ien iądze 
z pewnośc ią stokrotnie opłacą te korzyśc i , jakie technika dro­
gowa zyska w Polsce z powodu pogłęb ien ia wiedzy technicz­
nej uczes tn ików k o n g r e s ó w . 

S P R A W O Z D A N I E Z D Z I A Ł A L N O Ś C I D R O G O W E G O 
I N S T Y T U T U B A D A W C Z E G O P R Z Y P O L I T E C H N I C E 

W A R S Z A W S K I E J Z A O K R E S C Z A S U O D D N . 1-.IV. 1933 R. 
D O D N I A 1.IX. 1933 R. 

(Piąty rok istnienia), 

Sprawozdanie p ią te obejmuje okres siedemnastu mies ięcy 
(od dnia 1.IV. 33 r. do dnia 1.IX. 34 r.) w tern dwa sezony 
letnie 1933 i 34 r. oraz sezon zimowy 1933 co zos ta ło w y w o ł a n e 
po t r zebą uzgodnienia r a c h u n k o w o ś c i Instytutu z K w e s t u r ą Po­
l i techniki odnośn ie począ tku okresu b u d ż e t o w e g o . 

Prace Instytutu w okresach letnich p o ś w i ę c o n e były po­
trzebom techniki drogowej i obe jmowały p r z e w a ż n i e analizy 
sp rawdza j ące mate r ja łów kamiennych, przedewszystkiem zaś 
k l ink ie ru drogowego, lepiszcz bi tumicznych (smół i asfaltów) 
oraz nawierzchni bi tumicznych. 

Zwłaszcza ten dział pracy rozrós ł się w okresie spra­
wozdawczym do p o w a ż n y c h rozmia rów, skutkiem tego, że cały 
szereg firm budu jących nawierzchnie asfaltowe k o r z y s t a ł o 
z laboratorjum Instytutu w najszerszym zakresie. Prace obej­
m o w a ł y badania ma te r j a łów stosowanych do budowy na­
wierzchni , a więc badania asfal tów, smół i kruszywa, wyzna­
czanie i ustalanie recept wg. k t ó r y c h stosowano dozowanie 
s k ł a d n i k ó w na maszynach p r o d u k u j ą c y c h m a s ę asfaltową, 



— 802 — 

wreszcie badania wykonanych nawierzchni i ustalanie jakośc i 
i stosunku poszczegó lnych s k ł a d n i k ó w . 

Skutk iem u t r u d n i e ń importowych dla asfa l tów zagranicz­
nych zastosowane zos ta ły w dużych i lośc iach w okresie spra­
wozdawczym asfalty krajowe do budowy nawierzchni bitumicz­
nych co pozwoli ło na dok ładn ie j s ze poznanie ich własnośc i 
i w p ł y w u na t r w a ł o ś ć nawierzchni. 

Dzięk i staraniom D . I. B . Ministers two Komunikac j i prze­
p r o w a d z i ł o w roku 1934 w większym zakresie p r ó b y z asfaltem 
parafinowym na odcinkach wykonanych wg. r ó ż n y c h s y s t e m ó w 
(limbit, asfaltowanie wg łębne i asfaltobeton) co pozwol i na 
stwierdzenie jego zachowania się jako lepiszcza w nawierzch­
niach bi tumicznych, i na szersze niż dotychczas zastosowanie 
w budownictwie drogowem. 

Badania s p r a w d z a j ą c e k l i nk i e rów i ma te r j a łów kamien­
nych s tanowi ły również bardzo poważną pozycję w pracy In­
stytutu zwłaszcza w sezonie letnim roku 1933. Z b a d a ń tych 
przygotowano obszerny mater ja ł d o ś w i a d c z a l n y dla prowadzo­
nych prac normalizacyjnych nad k l inkierem drogowym. 

P rzy badaniach ma te r j a łów kamiennych przeznaczonych 
do budowy nawierzchni bi tumicznych z w r ó c o n o szczególną 
u w a g ę na zachowanie się ich w stosunku do bitumu (emulgacja, 
p r zyczepność ) s twarza jąc uzupe łn i en i e dotychczasowych b a d a ń 
mechanicznych i f izycznych. 

W y ł o n i o n e zos ta ło przytem in te resu jące i zupe łn i e nowe 
zagadnienie do tyczące własnośc i k l ink ie ru drogowego, jak rów­
nież w p ł y w u n i e k t ó r y c h mate r j a łów kamiennych na bitum. Po­
służyły one za temat do prac doktorskich, z k t ó r y c h jedna jest 
obecnie na u k o ń c z e n i u . 

N a skutek p o s t ę p ó w techniki drogowej okaza ło się ko­
niecznem rozpoczęc i e systematycznych prac nad betonem dro­
gowym oraz p o d ł o ż e m drogi co s p o w o d o w a ł o uruchomienie 
d w ó c h nowych dz ia łów pracy Instytutu: dz ia łu b e t o n ó w drogo­
wych oraz dzia łu b a d a ń pod łoża d róg i związanych z tern syste­
matycznych b a d a ń nad s k ł a d e m i w łasnośc iami gruntu. 

Zakupiono też w okresie sprawozdawczym szereg przy­
r z ą d ó w i maszyn z a r ó w n o dla nowo pows ta jących dzia łów, 
jak równ ież jako uzupe łn i en i e dawniejszych. Zakupiono między 
innemi: 
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1. B ę b e n do badania k l ink ie ru drogowego (Rattler Test). 
Badania w bębn i e s tanowią miarodajne kryterjum dla oceny 
jakośc i k l i nk i e ru zwłaszcza w Ameryce , dlatego t eż zos ta ł spro­
wadzony oryginalny model a m e r y k a ń s k i jako wzór . 

2. Maszyna ch łodn icza do przeprowadzania b a d a ń w n i ­
skich temperaturach (do —30° ) nad zachowaniem się k l ink ie ru , 
ma te r j a łów kamiennych oraz nawierzchni bi tumicznych. 

3. Tarcza do b a d a ń śc ie ra lnośc i ma te r j a łów kamiennych 
(wg. Bôhme 'go) najnowszy model. 

4. Cały szereg p r z y r z ą d ó w , form, do b a d a ń betonu dro­
gowego, badania g r u n t ó w i t. p. 

Rozwój prac i dz ia ł a lnośc i Instytutu świadczy najlepiej 
o potrzebie istnienia tej instytucji i ce lowości przeprowadzanych 
prac. 

Dalszy rozwój Instytutu zosta ł jednak zatamowany zupe ł ­
nie na skutek braku lokalu . 

Uzyskany przez Instytut prowizoryczny loka l nie odpowia­
da swemu przeznaczeniu tak ze wzg lędu na warunki zdrowot­
ne (pomieszczenie w suterynach) jak również n iewys ta rcza jącą 
już obecnie powie r zchn i ę . 

Fatalne warunki wentylacjj , wilgoć, brak świat ła , powo­
dują u personelu zwłaszcza dłużej p racu jącego p r z y p a d ł o ś c i 
chorobowe w postaci sporadycznych za t ruć odczynnikami che-
micznemi (wyziewy s iarczku węgla , benzenu, smół i t. p.), 
p r zez i ęb i eń i dolegl iwości reumatycznych. 

Zainstalowane obecnie maszyny s p o w o d o w a ł y p o t r z e b ę 
wyzyskania k a ż d e g o ką ta lokalu , a nawet ulokowania n i e k t ó r y c h 
z nich (bęben do badania kl inkieru) w korytarzu. Dlatego też 
kwestja uzyskania dla Instytutu odpowiedniego lokalu s ta ła się 
r ó w n o z n a c z n a z kwes t ją jego dalszego istnienia i rozwoju, 
zwłaszcza że przewidziane jest również scentralizowanie w In­
stytucie b a d a ń nad k l inkierem drogowym i przekazanie w związku 
z tern Instytutowi jednego z w iększych l abora to r jów ceramicz­
nych prowincjonalnych. 

W lutym 1934 r. Instytut przys tąp i ł do Towarzys twa 
Studjum Technologicznego organizu jąc Sekc ję Drogową „Tos t " , 
k tó r e j naczelnym zadaniem by łoby zdobycie odpowiednich 
funduszów na b u d o w ę potrzebnych p o m i e s z c z e ń d la D . I. B . 

W s z c z ę t a w tym k ie runku akcja nie d o p r o w a d z i ł a do-
5 
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tychczas do p o ż ą d a n y c h r e z u l t a t ó w finansowych co wstrzymuje 
rea l izac ję z a m i e r z e ń D. I. B . Sprawozdanie rachunkowe Sekcj i 
Drogowej „Tos t" w za łączeniu . 

Sezon zimowy roku 1933 poświęcony był, jak corocznie, 
pracom normalizacyjnym, opracowywaniu aktualnych z a g a d n i e ń 
drogowych na posiedzeniach D. I. B . w gronie cz łonków D. I. B . 
i zaproszonych fachowców i pracom laboratoryjnym o charak­
terze badawczym. 

W dziale normalizacj i ma te r j a łów kamiennych: 
Za ła twiony zosta ł sprzeciw zgłoszony do projektu norma­

lizacyjnego do tyczącego kruszywa. Ostateczne brzmienie, po 
uzgodnieniu z Komisją betonu i że lbe tu , p r z e s ł a n e zos ta ło do 
P. K . N . jako obowiązująca norma. 

Przy ję ty zos ta ł jako norma projekt sprawdzania wymia­
r ó w ma te r j a l ćw kamiennych i przekazany P. K . N . do ogło­
szenia. 

N a k i l k u posiedzeniach Komis j i Drogowej zajmowano się 
s p r a w ą normalizacji k l ink ie ru drogowego, przyczem uznano 
za konieczne przeprowadzenie b a d a ń k l ink ie ru w niskich tem­
peraturach oraz na śc ie ra lność w b ę b n i e (Rattler Test), co jest 
obecnie w opracowaniu Instytutu. Zgłoszone projekty normali­
zacyjne do tyczące k l ink ie ru pozostawiono do ostatecznego roz­
patrzenia po uzyskaniu w y n i k ó w przeprowadzanych b a d a ń . 

D l a potrzeb drogownictwa ustalony zosta ł na rok 1934 
prowizoryczny projekt norm własnośc i i metod badania k l i n ­
k ie ru drogowego. 

W dziale betonu drogowego rozpatrywany by l projekt 
p r z e p i s ó w budowy m a k a d a m ó w cementowych oraz wytyczne 
do tyczące d r ó g - b e t o n o w y c h (kruszywo, metody b a d a ń , sposoby 
budowy). 

N a posiedzeniach wysun ię to projekt prowadzenia syste­
matycznych b a d a ń nad drogami betonowemi oraz zajęto się 
s p r a w ą metod oznaczania stosunku cementu do kruszywa 
w betonie. Stwierdzono brak dotychczas pewnych metod anali­
tycznych. 

Po porozumieniu się z k i lkoma laboratorjami, p rzys tąp iono 
do sprawdzenia i ulepszenia metody zaproponowanej przez 
p. Dr . Z . Perkowskiego co jest obecnie przeprowadzane. 

W dziale lepiszcz bi tumicznych dokonana zos ta ła rewizja 
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norm własnośc i i metod badania smół drogowych, przyczem na 
podstawie uzyskanych obserwacyj z p rak tyk i zwiększono ilość 
g a t u n k ó w smół i wprowadzono jako z a s a d ę stosowanie smół 
gęs tych o duże j wiskozie. 

Uzgodniono sprzeciw z łożony do projektu metod badania 
asfal tów i zgłoszono na posiedzeniu Komis j i P r z e t w o r ó w Nafto­
wych P, K . N . dnia 18.V. 34 r. we Lwowie projekt ostateczny 
w opracowaniu k tó r ego czynny udzia ł bra l p. Kp t . Inż. L . M i l l e r . 

Po porozumieniu z rafinerjami zestawiono własnośc i asfal­
t ów produkcji kra jowych rafineryj p rzygo towując p o d s t a w ę do 
późnie jszej normalizacji . 

T r e ś ć p ro j ek tów normalizacyjnych i prac omówionych po­
wyżej umieszczona zos ta ła w biuletynie Nr . 5. 

Staraniem Instytutu wydane zos ta ły w powyższym okresie: 
a) Biu le tyn N r . 4, zawie ra j ący sprawozdanie z dz ia ła lnośc i 

za czwarty rok istnienia Instytutu oraz zestawienie prac ba­
dawczych i normalizacyjnych; 

b) Dalszy ciąg wydawnictwa Instytutu z roku 1929 „ W y ­
n ik i b a d a ń laboratoryjnych mate r j a łów kamiennych u ż y w a n y c h 
do budowy i utrzymania d róg w Polsce". 

Poza tern zamieszczane by ły sprawozdania z prac w „ W i a ­
d o m o ś c i a c h Drogowych" Nr . 75 — czerwiec 1933 r. N r 78 — 
w r z e s i e ń 1933 r. 

W okresie sprawozdawczym odbyło się 13 pos i edzeń . 

Zestawienie wykonanych przez Drogowy Instytut Badawczy 
przy Politechnice Warszawskiej badań i analiz w okresie od 

dnia 1.IV. 33 r. do dnia 1.IX. 34 r. 

Materiały kamienne. 

1. Zbadano na p r z y d a t n o ś ć do ce lów drogowych 
p r ó b e k ma te r j a łów kamiennych pochodzenia naturalnego 43 

4. Zbadano na p r z y d a t n o ś ć do ce lów drogowych 
p r ó b e k k l ink ie ru drogowego 709 

3. Zbadano na p r z y d a t n o ś ć do ce lów drogowych 
p r ó b e k k ruszywa (piasek, grys) oraz uskuteczniono nasta­
wień agregatu mineralnego 67 

4. Zbadano p r ó b e k m ą c z e k wapiennych , , . , 5 
5. Zbadano p r ó b e k żużla , 4 
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Beton i cement. 

1. Przeprowadzono n a s t a w i e ń kruszywa do betonu 
z uwzg lędn ien i em krzywej przesiewu (kruszywo bazaltowe 
i granitowe) 3 

2. Przeprowadzono b a d a ń kontrolnych p r ó b e k be­
tonowych na śc i skan ie i śc ie ra lność 68 

3. Przeprowadzono o z n a c z e ń stosunku cementu i k ru­
szywa w betonie 5 

Asfalty drogowe. 

1. Zbadano asfal tów drogowych na polecenie insty-
tucyj r z ą d o w y c h , s a m o r z ą d o w y c h i firm prywatnych . . 99 

Smoły drogowe. 

1. Zbadano smół drogowych i smół s tabi l izowanych 
na polecenie instytucyj r z ądowych , s a m o r z ą d o w y c h i firm 
prywatnych 26 

Emulsje bitumiczne. 

1. Zbadano emulsji bi tumicznych na polecenie M i ­
nisterstwa Komunikac j i i firm prywatnych 27 

Nawierzchnie bitumiczne. 

1. Przeprowadzono analiz p r ó b e k gotowych na­
wierzchni b i tumicznych 111 

Analizy chemiczne. 

1. Przeprowadzono analiz chemicznych ma te r j a łów 
drogowych i b a d a ń r ó ż n y c h (farba do malowania pa­
cho łków, fluksy i t. p.) 41 
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S P R A W O Z D A N I E R A C H U N K O W E . 

a) Sprawozdanie rachunkowe za czas od 1.IV.33 r. do 1.IX.33 r. 

P r z y c h o d y . 

1. Saldo na 1. IV. 33 r Zł. 6.254.16 
2. W p ł y w od Minis ters twa Komunikac j i 

jako rata na leżnośc i za wykonane przez D . I. B . 
badania ma te r j a łów drogowych „ 1.000.00 

3. W p ł a c o n o do Kwestury Pol i techniki 
Warsz . za wykonane przez D . I. B . analizy i ba­
dania dla poszczegó lnych instytucyj r z ą d o w y c h , 
s a m o r z ą d o w y c h i prywatnych „ 3.411.29 

razem . . Zł. 10.665.45 
R o z c h o d y . 

1. W g . ks. inw. Dział II (aparaty i pomoce 
naukowe) Zł. 525.47 

2. W g . ks. inw. Dział IV (narzędz ia war­
sztatowe) u 58.— 

3. W g . ks. inw. Dział V (książki i czaso­
pisma) n 86.80 

4. W g . ks. inw. Dział V I ( sprzę ty i na rzę ­
dzia gospodarcze) „ 11.70 

5. W g . ks iążki ma te r j a łowe j Zł. 1.840.86 
z czego: 

W y d a t k i gospodarcze Zł. 655.43 
W y d a t k i kancelaryjne , 92.50 
Szk ło laboratoryjne . , 180,48 
O d c z y n n i k i chemiczne „ 103.93 
O p ł a t y stemplowe i pocztowe. . . „ 34.12 
W y d a w n i c t w o biuletynu i r ó ż n e . . „ 775.40 

6. W g . ks iążki kasowej kontowej . . . . Zł. 5.629.68 
z czego: 

Wynagrodzenie p r a c o w n i k ó w przy 
wykonywaniu analiz, o b r ó b c e 
ma te r j a łów kamiennych, wy­
nagrodzenie maszynistki i la -
borantki Zł. 5.012.48 

Koszta sprowadzania p r z e s y ł e k . . „ 88.70 
Instalacje, naprawy, szlify . . . . „ 367.— 
R ó ż n e (opłata telefonu) „ 161.50 
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Przychody do dn. 1.IX.33 r. . Zł. 10.665.45 
Rozchody do dn. 1.IX.33. r. . 8.152.51 
Saldo w dniu 1.IX.33 r . . . . "Zł! 2.512.94 

Zł. 18.074.60 

b) Sprawozdanie rachunkowe za czas od 1.IX.33 r. do 1.IX.34 r. 

P r z y c h o d y 

1. Saldo na 1.IX.33 r Zł. 2.512.94 
2, W p ł a c o n o do Kwestury Pol i techniki 

Warszawskiej za wykonane przez D.I .B. analizy 
i badania dla poszczegó lnych instytucyj r ządo ­
wych, s a m o r z ą d o w y c h i prywatnych . . . . „ 40.580.56 

Razem . . Zł. 43.093.50 
R o z c h o d y . 

1. W g . G r u p y I — W y d a t k i osobowe . . Zł. 19.732.87 
z czego: 

a—Pensje p r a c o w n i k ó w opła- J 
canych przez Z a k ł a d . . . j 
b — Wynagrodzenie robotni- | 
k ó w dziennych 
c — Wynagrodzenie za dodat­
kowe prace 
d — Ś w i a d c z e n i a socjalne . . Zł. 1.658.27 
2. W g . G r u p y II — W y d a t k i l oka lowe . . Zł. 3.324.08 

z czego: 

b — W o d a i kanalizacja . , 
c — O p a ł 
d — Świa t ło — jako 5% od 
obrotu w y p ł a c o n e Kwesturze ^ 
Po l . Warszawskiej wg. pole- < Z L 2.136.05 
cenią M i n . W . R . i O.P., pis­
mo N r . IV N S 3091/34 z dn. 
21.111.34 r 

poz. e — Utrzymanie p o r z ą d k u . . 
poz. f — Instalacje remont i kon- Zł. 1.188.03 

serwacja lokalu 

3. W g . G r u p y III — Inne wyda tk i admi­
nistracyjne Zł. 1.734.32 

poz. 

poz. 

poz. 

poz. 

poz 
poz 
poz 
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z czego: 
poz. a — Mate r j a ły pisarskie i 
poz. b — D r u k i Zł. 612.84 
poz. c — Telefony i porto . . . . „ 522.77 
poz. d — Drobne wydatk i . . . . „ 598,71 

4. W g . G r u p y IV — Urządzen ia i potrzeby 
naukowe Z a k ł a d u Zł. 10.778,47 

z czego: 
poz. b — Apara ty , p r z y r z ą d y i na­

rzędz ia Zł. 7.683 69 
poz. c — Odczynn ik i , mate r ja ły . „ 3.094.78 

Przychody do dn. 1.IX.34 r Zł. 43.093.50 
Rozchody do dn. 1.IX.34 r „ 35.569.74 
Saldo na dzień 1.IX.34 r Zł. 7.523.76 

c) Sprawozdanie rachunkowe Sekcji Drogowej Towarzystwa 
Studjum Technologicznego za czas od dnia 1.HI.34 r. do dnia 

1.1X34 r. 

P r z y c h o d y Zgłoszono W p ł a c o n o do 
deklaracyj do Kwes tury do 
dn. 1.IX.34 r. dn. 1.IX.34 r. 

1. Zgłoszono deklaracyj na 
przys tąp ien ie w charakterze człon­
k ó w fizycznych na s u m ę . . . . Zł. 170.00 Zł. 110.00 

2. Zgłoszono deklaracyj na 
przys tąp ien ie w charakterze człon­
ków zbiorowych na sumę . . . . „ 2.400.00 „ 1.700.00 

3. Subwencje na b u d o w ę po­
mieszczeń dla D.I.B „ 5.500.00 „ 3.500.00 ') 

Razem . . Zł. 8.070.00 Zł. 5.310.00 

') Z czego: 
1. Ministerstwo Komunikacji Zł. 2.000.00 
2. Tow. „Karpaty" . . . 1.000,00 
3. W y d z i a ł Powiat, Warsz. Powiatowego 

Z w i ą z k u S a m o r z ą d o w e g o „ 500.00 
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Program prac Drogowego Instytutu Badawczego przy Politech­
nice Warszawskiej na okres od dn. 1.1X34 r. do dn. 1.IX.35 r. 

(Szósty rok istnienia). 

Materjały kamienne. 

a) Badania ma te r j a łów kamiennych naturalnych i sztucz­
nych u ż y w a n y c h do budowy dróg; 

b) Badania i prace normalizacyjne nad kl inkierem dro­
gowym. 

Asfalty drogowe. 

a) A n a l i z a asfa l tów emulsyj b i tumicznych u ż y w a n y c h do 
celów drogowych; 

b) Badania nowych asfaltowych lepiszcz drogowych; 
c) Prace normalizacyjne nad własnośc iami asfal tów kra­

jowych. 

Smoły drogowe. 

a) A n a l i z y smół drogowych, smół stabil izowanych i emul­
syj s m o ł o w y c h u ż y w a n y c h do ce lów drogowych; 

b) Badania nowych lepiszcz smołowych . 

Beton drogowy. 
a) Badania własnośc i betonu o r ó ż n y m sk ładz ie i k r u ­

szywie; 
b) Opracowanie metody analitycznej, pozwala jące j na usta­

lenie zawar to śc i cementu w betonie; 
c) Prace normalizacyjne nad betonem drogowym. 

Podłoże drogi. 

Systematyczne badania i analizy pod łoża d róg . 

Nawierzchnie bitumiczne. 
A n a l i z y i badania s k ł a d u i własnośc i nawierzchni bitu-

tumicznych. 

Prace normalizacyjne. 
Prace nad s łownik iem drogowym. 

Ogólne. 

Prace badawcze. 

K i e r o w n i k Instytutu (—) M. Neslorowicz 
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