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nym powodem do stosowania metod, nie licujacych z poje-
ciem suwerennosei i réwnouprawnienia naroddw.
4y Wolnosc tranzytu srodziemnego.

Projekt, tyczacy sie wolnodei tranzytu, jest wlasciwie
zbiorem tez, stosowanych w wigkszosei nowszych traktatéw
handlowyeh i pod tym wzgledem zadnych zastrzezen nie
wywoluje. Natomiast ciekawem jest stanowisko jednego
z projektdw, wedlug ktdrego ujgte w nim postanowienia co
do tranzytu sa obowiazujace tylko dla panstw nowopowsta-
jacyeh, ktérym wielkie mocarstwa, odkladajace wszelkie
wlasne w tym wizgledzie zobowiazania do pertraktacyi po
zawarciu pokoju, zapewniajsy wzajemnos$é tylko przez te
swoje ziemie, ktére oddzielajs nowe organizacye panstwowe
od morza.

Czy powyzsze pomysly zostaly juz rozwazone, i jaki
je los spotkal, czy nie zostaly zastapione przez inne, wie-
cej lub mniej jeszeze odpowiednie, wiadomosei nie posia-
damy. Uchwalanie i weielanie ich w zycie niewgtpliwie
zapoczatkowaloby nows ere daleko siegajaecych przewrotéw
w ustroju Europy, zagrazajacych w pierwszym rzedzie by-
towi i wzmoenieniu $wiezych organizméw pathstwowyeh,
tworzonych obecnie przez spoleczeiistwa, najsrozej dotknig-
te 1 poszkodowane przez wypadki wojenue.

O zwotlaniu I-go Zjazdu w sprawie
drég kolowych w Polsce.

Panstwo Polskie buduje sig, roboty rozpoczeto w ca-
lej pelni....

Niezliczone dziedziny gospodarki panstwowej i spo-
lecznej wymagajs, rozpoezecia prac od podwalin.

Jedng, z takich zaniedbanych dziedzin gospodarki paf-
stwowe]j i spoleczne] jednoczesnie—jest gospodarka na dro-
gach kolowyeh.

Sprawa ta nalezy do najpilniejszych. Przed jej uregu-
lowaniem nie moga w Panstwie Polskiem nastapié normal-
ne stosunki ekonomiczne.

Czy mozemy sobie wyobrazié, aby byt zdréw i dobrze
funkeyonowat organizm zyjacy, ktérego drobne naczynia
krwionosue nie funkeyonujy zupelnie, lub funkeyonujs wa-
dliwie?

Organizm taki marazony jest na powazne cierpienia
a nawet na ufrate zycia.

W nowoczesnem panstwie rolg arteryi i naczyn krwio-
no$nych grajg drogi komunikacyjne.

Im sprawnie] dzialaja drogi komunikacyjne, to jest
naczynia krwionosne i arterye paiistwowe, tem lepie] pod
wzgledem ekonomicznym rozwija sig panstwo.

Drogi kolowe graja tu rolg tych drobnych naczyd
krwionosnych, ktére doprowadzajs krew do wszystkich ko-
mdrek organizmu: od ich dobrego stanu zalezy prawidiowe
odzywianie sie organizmu paiistwowego.

Obecnie sprawa drdg kolowyeh w Polsce przedstawia
sig zle; na ogdlt mamy malo drdg © mamy drogi zle.

Przed panstwem 1 spoleczeristwem stol olbrzymie za-
danie: 1) trzeba uporzadkowaé istniejace drogi bite, gdyz
stan ich przewaznie duzo pozostawia do zyczenia; 2) trzeba
istniejaca sie¢ drdg bityeh rozszerzyé tak, aby rozszerzo-
na sieé odpowiadala ekonomicznym potrzebom panstwa;
8) pozostajace obecnie w stanie dzikim zwykle drogi grun-
towe nalezy ulepszy¢ i doprowadzié do porzadku, gdyz przez
to kraj moze osiagnaé olbrzymie oszezednosei w pracy zwie-
rzat pociggowych i roboeizZnie, wynosié mogace miliony
marek.

Trzeba przystapié¢ do pracy; rzad juz to rozpoczal. Je-
dnak to nie wystarcza.

Nalezy w sprawach drogowych zainteresowaé szer-
szy ogél, nalezy poznaé ze sobas ludzi, mogacych cos
o sprawie drogowej powiedzieé, wywolaé w tej sprawie wy-
miang pogladdw, opracowaé i omdwié palgee potrzeby
drogowe.

W panstwaeh kulturalnych prowadzacych prawidlo-
wg gospodarke na drogach kolowyeh, stale odbywajs, sig
zjazdy dziataczéw drogowyeh; prace tych zjazdéw dajg, bar-
dzo powazne i miarodajne przyezynki dla instytueyi zarza-
dzajacych drogami.

Nawet w Rosyi zaczgto zwolywaé zjazdy drogowe?).

W r. 1908 powstal zwiazek majacy na celu zwolywa-
nie miedzynarodowych kongreséw drogowych z siedzibg, za-
rzadu w Paryzu.

Przed wojna odbyly si¢ trzy migdzynarodowe kongresy
drogowe: pierwszy w Paryzu wr. 1908, drugi w Brukseli
wr. 1911 1 trzeci w Londynie w r. 1913.

Prace tych kongresdw sa niezwykle cenne dla rozwoju
techiniki wojennej; na kongresach tych wystepowaly rzady
paiistw w osobach przedstawicieli odpowiednich zarzaddw
drogowyely, oraz wybitni specyalisei drogowi z calego $wiata.
Niewatpliwie i Polska na najblizszym miedzynarodowym
kongresie drogowym wystapl na areng i wybitni inzynie-
rowie drogowl zglosza nafi swoje prace; ze strony urzgdo-
we]j Ministerstwo Robét Publieznych juz zglosito przystapie-
nie do zwigzku kongreséw drogowych.

Aby wystapi¢ na arenie $wiatowej, nalezy przedtem
doktadnie poznaé poglady w réznyeh kwestyach drogowych
u siebie w domu.

Zdawaloby sie, ze w tym celu nalezaloby juz teraz
pomyéleé o zwolanin I-go zjazdu w sprawie drdy lkolowych
w Polsce. Chodzi o to,aby zjazd ten mégl byé zwolany wkrét-
ce 1 wypowiedzied sig w sprawach drogowych, aby prace jego
mogly mieé wplyw na uksztaltowanie sie gospodarki drogo-
we] w pailstwie.

Wszak zaraz po uchwaleniu szeregu wnioskéw konsty-
tucyjnych sejm bedzie musial sie zajaé kwestys ustroju
administracyjnego; po zatwierdzeniu ustawy o ustroju admi-
nistracyjnym padstwa, niezmiernie pilng kwestya dla pan-
stwa byloby zatwierdzenie szeregu ustaw zwiazanych z ustro-
jem administracyjnym.

W tym szeregu ustawa drogowa zajmowalaby jedno
z pierwszych miejse.

Sadzimy, ze prace i obrady projektowanego zjazdu
drogowego dalyby wiele cennych wskazéwek dla rzadu
Polskiego tak pod wzgledem administracyjnym, jak i tech-
nicznym.

Juz obecnie powinna powstaé specyalna komisya, skla-
dajaca sig z przedstawicieli fachowedw instytucyi rzado-
wyeh i spolecznych.

Komisya ta powinna sig zajaé pracami przygotowaw-
czemi do zwolania zjazdu.

Zjazd l-szy dzialaczéw drogowych powinien sig odbyé
w Warszawie, jako stolicy zjednoczonej Polski.

Termin zjazdu powinien byé wyznaczony na jesieri r. b.
lub zime, aby daé moznosé osobom interesowanym przygo-
towag i zglosié¢ na zjazd prace.

Prace zjazdu powinnyby sie tyczyé wszystkich stron
gospodarki drogowej, a wiec zaréwno strony administracyj-
nej lub finansowej, jak i techniczne;j. '

. Sadziliby$my, ze projektowany zjazd powinien sie za-
jaé nastepujaceni sprawami:

1) Ustréj administracyi drogowej.

2) Wylksztalceniei przygotowanie personelu drogowego.

3) Finanse drogowe.

4) Konstrukeye drég bityeh, budowa i utrzymanie.

5) Budowa i utrzymanie drég grantowych.

6) Materyaly do budowy i utrzymania drég bitych.

7) Kamieniolomy. '

8) Rozszerzenie sieci drdg bitych.

9) Doprowadzenie do porzadku istniejacej sieci drdg
bityeh i t. p.

10) Bruki miejskie.

Oczywiéeie pierwszy zjazd drogowy odbywalby sie
w bardzo skromnych ramach: nie bedzie mégt urzadzié dla
gosei swoich okolicznociowe] wystawy i zamiejskich wyeie-
czek pokazowyeh it. p., slowem, nie bedzie miat tej bogatej
strony dekoracyjnej, jaka miewajs zjazdy drogowe np. w Sta-
nach Zjednoczonych lub wspomniane wyzej miedzynarodo-
dowe kongresy drogowe.

Wzamian, odezuwajac potrzebe natychmiastowego zor-
ganizowania racyonalnej gospodarki drogowe], zjazd zajmie
sig glebiej wskazanemi wyze] kwestyami, polozy podwaliny
pod przyszle zjazdy i zapoczatkuje prace w sprawach dro-
gowych, bedace opinia publiczna 1 fachows,.

—_— M. Nestorowicz, in2.

1) Pierwszy zjazd dziataczéw szosowych odbyl sig w r. 1914:
Por. sprawozdanie inz. Nestorowicza, Przegl. Techn. z r. 1914, A 10.
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