ol

— Poparcie wydawnictw technicznych. Ce-
lem poparcia wydawnictw technicznych o zakresie
$rednim Ministerstwo Wyznan Religijnych i Oswie-
cenia Publicznego wyznaczyto Redakcji ,Przeqgladu
Technicznego” sume 400.000 mk. na wynagrodzenia
dla autoréow podrecznikow technicznych lub tléma
czow takich podrecznikéw z literatury obcej. O wy-
borze wydawnictw ma stanowi¢ Komitet, zloZony
z przedstawicieli: Dep-tu Szkoln. Zaw. ¢Min.- W. R.
i O. P, Redakcji ,,Przegl. Techn.”, Politechniki War-
szawskiej i Panstw. Szkoly Budowy Maszya i Elektr.
Poziadane jest wydanie podrecznikow: fizyki dla szkél
techn., mechaniki techa., hydrauliki, nauki o cieple,
wytrzymatosci materjatéw, maszynoznawstwa,.budo-
wnictwa i technologji chemicznej.

— Ze zwiazkuinzynieré6w budownictwa pan-
stwowego w Krakowie. Na ostatniem Walnem
Zgromadzeniu Czlonkow Zwiazku dokonano wybkoru
nowego Wydzialu, w sklad ktérego weszli: inz. Jan
Czerwinski, jako prezes, ini. Szymon Golowin, jako
zastepca prezesa, oraz inzynierowie: Wtadystaw Ko-
walski, Marjan Nawrocki, Adam Machniewicz, Kon-
stanty Wisniewski, Stanistaw Marconi, Henryk Krytz-
ler, Roman Janik i Wiktor Pirgo, jako czlonkowie
Wydziatu. |

Wydzial ukonstytuowal sie, wybieiajac sekre-
tarzem inz. Romana Janika, a skarbnikiem inz. Hen-
ryka Krytzlera.

SPROSTOWANIE.

W notatce p. t. ,,Gospodarka drogowa w Rnglji”,
zamieszczonej w Ne 6 ,Robot Publicznych” z roku
ubieglego na str. 208, szpalta 1, wiersz ostatni zamiast
(Road Board 1919) powinno by¢: (Road Board 1909).

BIBLJOGRAFJA,.

»Les Chaussées modernes“ par P. Le Gavrian, Ingé-
nieur en Chef des Ponts et Chaussées, professeur & I'Ecole
Nationale des Ponts et Chaussées, Secrétaire Général de |'Rs-
sociation Internationale Permanente des Congrés de la Route.
Paris 1922, Librairie J. B. Boilliére et Fils.

Dzielo powyisze ukazalo sig w 1922 r. i stanowi jeden
z tomow ,Encyclopédie du Génie Civil et des Travaux Publics®,
wydawanej pod patronatem Towarzystwa popierania przemysiu
narodowego i Towarzystwa iniynieréw cywilnych we Francji.
Jest to spory tom o przeszlo 400 stronicach z wieloma rysun-
kami i lablicami w tekscie, zawierajacy czes¢ wykiadéw prof.
Le Gayrian w Szkole drég i mostéw w Paryzu.

Drielo przedstawia te postepy w budowie i utrzymaniu
nawierzchni drég, jakie poczynila technika drogowa w ostat-
nich czasach dzigki szybkiemu i wielkiemu rozwojowi ruchu
pojazdéw mechanicznych na drogach. Nowy ten czynnik ruchu
na drogach znakomicie pchnal naprzéd technike drogowsg,

Dotychczas w literaturze drogowej nie mieliSmy dziela,
w ktérem bylyby zebrane i scharakteryzowane postepy w bu-
dowie nawierzchni drég z czaséw ostatnich w sposob tak objek-
tywny i wyczerpujacy, jak to"zrobit prof. Le Gavrian w swoich
pLes Chaussés Modernes“. /

W obszernym wstepie prof. Le Gavrian charakteryzuje
warunki jakim odpowiada¢ winna wspolczesna nawierzchnia
drég ze wzgledu na odbywajacy sie na nich ruch.

Naturalnie najszczegélowiej zatrzymuje sig na ruchu po-
jazdow mechanicznych, ktére najwiekszy wplyw wywieraja na
ustréj nawierzchni dr6g ze wzgledu na wielkos¢ obciazenia,
wielkie szybkosci, a wigc i wielkie dynamiczne obcigzenie,
oraz ze wzgledu na_ sily styczne do nawierzhni na kotach cia-
gnacych 1 ogromnie niszczace dzlalanie kol z obreczami gu-
mowemi wogdle, a specjalnie pneumatycznemi.

Wzajemny wplyw ruchu na nawierzchnig drog i odwrot-
nie — nawierzchni drog na ruch pojazdéw, przedstawiony jest
w formie bardzo przejrzystej i lekkiej, jak to po mistrzowsku
robia Francuzi. .

Niema tu tego nagromadzenia tablic, danych liczbowych,
pracowicie zebranych a bez potrzeby przytaczanych, jakie cze-
sto widzimy w dzietach niemieckich.

Prof. Le QGavrian popiera swoje dowodzenia danemi licz-
bowemi, ale tylko w niezbednej ilosci.

Czes¢ pierwsza ksigzki poswigcona jest wylaczuie opiso-
wi materjaloéw, kiére w ostatnich czasach nietyle w Zachodniej
Europie, ile w Rmeryce w technice drogowej zaczely grac
ogromna role. Sg to rézne smoly wegla kamiennego, oleje
skalne, smoly bitumiczne (gudrony), asfalty i ich pochodne.

Podane sg wlasciwosci tych materjalow, ich pochodzenie.
sposoby badania, skiad chemiczny i t. p.

Podanie tych wiadomosci w zestawieniu jest nadzwyczaj
wazne z tego wzgledu, ze inzynierowie drogowi, aby te wiado-
mosci zdoby¢, musieli sludjowa¢ biezacq literalure drogowa,
rozproszong w przeréznych czasopismach, co przedsiawiato
bardzo powazne trudnosci techniczne i wymagalo duzej straty
czasu; powtore wiadomosci zatracajg o chemje, z ktérg inzy-
nierowie drogowi dotychczas matgq mieli stycznosé. Pozatem
bardzo cenne jest zestawienie danych z réznych doswiadczen.

Czes¢ druga ksiazki poswiecona jest ustrojowi nawierzch-
ni drog, przystosowanej do ruchu pojazdéw mechanicznych,
Traktuje ten dzial przedewszystkiem smotowanie drég bitych
powierzchowne oraz polewanie nawierzchni tych drég emul-
sjami roéznych olejow.

Dalej specjalny rozdzial poswigcony jest budowie drog
bitych z lepiszczem smolowem (drogi bite smolowane wgleb-
nie). Zastosowanie gudronéw naturalnych i sztucznych oraz
asfaltu autor traktuje bardzo szczegélowo, postugujac sig prze-
waznie materjatami amerykanskiemi.

Narazie z powodu, ze Polska nie posiada wiekszych ilo-
$ci bituméw (smoly naturalnej), a asfaltowej rudy nie posiada
wcale, zastosowanie roznych preparatéw smotowych i asfalto-
wych do budowy nawierzchni w Polsce bgdzie ograniczone i te
dzialy ksiazki prof. Le Gavrian'a nie tyle nas powinny intere-
sowaé, co dzialy nastepne, traktujace rodzaje nawierzchni, kto-
re z powodzeniem moga by¢ u nas zastosowane. ]

Sg to nawierzchnie z betonu. Autor podaje rézne spo-
soby budowy drég betonowych, stosowane w réznych krajach.
Zwracamy uwage na ten rozdzial z powodu ogromnego roz-
woju budowy drég betonowych w Stanach Zjednoczonych
Ameryki Pélnocnej w czasach ostatnich i z powodu, ze dla
braku materjaléw kamiennych w wielu okolicach naszego
kraju ten system nawierzchni bylby bardzo odpowiedni.

Dalsze rozdzialy zawierajg: opis budowy i utrzymania
brukéw drewnianych, mozajkowych, klinkierowych; wreszcie
autor wspomina o prébach budowy brukéw z kostek asfalto-
wych, cementowych, wyrabianych pod ci$nieniem, wreszcie
z kostek bazaltowych, wyrabianych z bazaltu, kiéry topi sie
E' tekmperaturze 12000 C. i po zastygnieciu tworzy bardzo trwale

ostki.

W zalacznikach podane sgq materjaly bardzo cenne dla
praktykow; sa to rézne, a zawsze najnowsze instrukcje réznych
wladz i warunki wykonywania réinych nawierzchni, opisanych
w ksigzce.

Dzielo prof. Le Gavrian’a stanowi bardzo cenny nabytek
literatury drogowej, obrazujacy po tepy jej w czasach ostatnich:

Moznaby zarzuci¢ prof. Le Gavrian, ze zbyt malo umie-
$cil rysunkow, wyjasniajacych tekst, przydatoby sig ich znacz-
nie wiecej; wszak najlepszym jezykiem technikéw sa szkice
i rysunki. :

Ksigzka zewnegtrznie wydana bardzo starannie, psuja tyl-
ko wrazenie niefortunnie wykonane rysunki.

M. Nestorowicz.

Dr inz. Maksymiljan Matakiewicz, prof. Politechniki
Lwowskiej. Swiatowe drogi wodne a regulacja Wisty «
Lwéw i Warszawa — 1921 r. Jako dalszy. ciag studjow nad
naszemi drogami wodnemi*) ukazala sie obecnie praca prof.
Matakiewicza pod powyzszym tytulem. Opisawszy stan ze-
glownosci Dunaju, Renu, Wezery, taby, Odry, autor zastanawia
sig szczegdlowo nad szerokoscia trasy regulacyjnej dla Wisly
i glebokosciami, jakie uzyska¢ mozna. Dochodzi do wniosku,
ze beda odpowiednie normalne szerokosci powyZzej Sanu
137-161'5 m, ponizej Sanu 162:3—-191'4 m. powyiej Narwi
1782—-2093 m, ponizej Narwi 253:6—300 m, z ktérych to" cyfr
mniejsze uwaza wigcej za odpowiednie. Co do giebokosci,
jakle przez regulacje uzyska¢ mozra na Wisle, autor wykazuje,
ze na odcinku ponliej Dunajca moina spodziewa¢ sie przy
stanie najnizszym 074 m, przy stanie srednim niskim 100 m,
przy stanie 210-dniowym 150 m, a przy stanie srednim 1:70 m,
a zatem odcinek ten moze nadawaé sig dla ruchu statkéw
400—500 tonowych. Zdaniem autora wszelkie pomysly przeto

*) Dr. M. Matakiewicz.

Drogi wodne w Polsce—Lwow 1917r. | Regu
lacja Wisty—Warszawa 1920 r.
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