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Projekt wprowadzenia myta szosowego na szosach gubernialnych w gub. Kaliskiej.

Napisal M. Nestorowicz, inz,

Stan drég bitych, tak zwanych, gubernialnych I-¢j ka-
tegoryi, utrzymywanych z funduszéw miejscowego guber-
nialnego podatku drogowego, w gub. Kaliskiej juz od kilku-
nastu lat pozostawia wiele do zyczenia.

Zlozylo sig na to kilka réznych przyczyn.

Po pierwsze, normy miejscowego gubernialnego podat-
ku drogowego, pobieranego na zasadzie prawa drogowego
z d. 19 lutego r. 1870 na utrzymanie i budowg drdg guber-
nialnych I-ej kategoryi, od r. 1870 pozostaly bez zmiany;
wskutek tego roczny wplyw funduszéw drogowych od tego
czasu zwigkszyl sig bardzo nieznacznie, bo zaledwie o 15—
20% 1 to gldwnie z powodu wzrostu przemyslu w gub. Kali-
skiej: wysokosé gubernialnego podatkn drogowego jest okre-
slona w stosunku 15% od placonego zasadniczego podatku
gruntowego i 10% od swiadectw przemyslowych, patentéw
kupieckich i t. p.; otz w ciggu ostatnich lat czterdziestu
wzrosly w gub. Kaliskiej gléwnie podatki przemyslowo-han-
dlowe 1 ta okolicznosé¢ gldwnie wywolala nadwyzke wplywu
podatku drogowego.

Po drugie, gdy wplyw podatku drogowego w ciaggu
ostatnich lat czterdziestu wzrdst, jak zauwazyliSmy wyzej,
zaledwie o 16—20%, w tymze okresie ceny robocizny i mate-
ryaléw do budowy i konserwacyi drég powigkszyly sig pa-
rokrotnie: gdy w r. 1870 i nastepnych cena dnia roboczego
zwyklego robotnika wahala sie od 25 do 35 kop. za 12—14
godzin pracy, obecnie Srednia norma wynagrodzenia zwy-
klego robotnika za prace 10--12-godzinng wynosi rubel je-
den i wiecej, szczegdlnie w czasie robét polnych; wychodz-
stwo na zarobki ,na saksy“ wytworzylo takie stosunki, ze
czgsto w niektérych powiatach nadgranicznych trzeba spro-
wadza¢ obeych robotnikéw—z lubelskiego lub nawet z Bia-
lorusi, z powodu braku robotnika miejscowego lub jego wy-
gérowanych wymagan; bo robotnik miejscowy czgsto godzi
sig na roboty za granicg za nizszg ceng, niz na miejscu, aby
tylko wyjechaé. Nastgpnie, ceny materyaléw przez ostatnie
lat caterdziesci rowniez wzrosly kilkakrotnie.

Gdy ongi kamien polny (granit narzutowy) mozna by-
1o otrzymaé na budowe 1 konserwacye szos prawie darmo, bo
wlasciciele gruntow chetnie si@ pozbywali, aby sobie upo-
rzgdkowaé grunty, obecnie, wskutek powolnego spotrzebo-
wania znacznej ilosci kamienia i zwigkszenia jego zapotrze-
bowania, dostawy kamienia podrozaly znacznie i drozeja
z roku na rok; sg np. miejsca, gdzie nie mozna nabyé sazenia
szesciennego kamienia polnego (granitu narzutowego) taniej,
niz za rb. 70 (czesé traktu Wielun-Wieruszéow); w dodatku
przy tak wysokiej cenie kamienia tego nie mozna otrzymad
w dowolnej liczbie, lecz tylko w pewnej ograniczonej ilosci
na rok.

Po trzecie, gdy w czasie wymienionego wyzej czter-
dziestoletniego okresu ceny robocizny i materyaldéw wcigz
wzrastaly, a fundusze na cele drogowe zwiekszaly sie, jak juz
powiedzielismy wyzej, bardzo nieznacznie, bo zaledwie 15—
20%, w tymze czasie dlugosé szos, chociaz powoli, jednak stale
zwigkszala sig réwniez: gdy w r. 1870 dlugosé szos gubernial-
nych w gub. Kaliskiej wynosila okolo 280 wiorst, w r. 1911
dlugodc ta podniosla sig prawie do 600 w., czyli dlugosé szos
gubernialnych powigkszyla sig przeszlo w dwdjnasdb.

Po czwarte, po przeprowadzeniu dr. zel. Warszawsko-
Kaliskiej, jedynej arteryi kolejowej w uposledzonej pod
wzgledem komunikacyjnym gub. Kaliskiej, zasadniczo zmie-
nily sig warunki pracy niektérych szos gubernialnych.

A mianowicie niektére szosy, obslugujace przed prze-
prowadzeniemi wspomnianej linii kolejowej, zwykly, scisle
miejscowy ruch, po otwarciu ruchu kolejowego, zaczely pra-
cowaé bez pordwnania daleko cigzej, jako wazne a czasami
i jedyne arterye dojazdowe dla znacznych obszaréw, Do ta-
kich traktéw zaliczyé mozna np. trakty Kalisz-Konin lub
Sieradz-Wielun. Oczywiscie spadly znienacka na te i inne
trakty intensywny ruch towarowy nie mdgl nie pozostawic
wplywu na stanie tych drég, poniewaz szosy te, przeznaczo-
ne do obslugiwania miejscowego ruchu, byly za slabe do
intensywnego ruchu cigzarowego (przewaznie tranzytowego)

1 przeto w krétkim czasie trakty, na ktére nagle spadl taki
ruch cigzarowy, zostaly zniszezone.

Po pigte, w gub. Kaliskiej dotychczas istnieje jedyna
arterya kolejowa, gdy tymczasem przemyst fabryczny i rol-
ny rozwija sie z roku na rok, dzigki sgsiedztwu wielkich
ognisk przemyslowych (f.6dZ i jej okolice) i graniczeniu
z Ks. Poznanskiem, dokad majg zapewniony zbyt produkty
rolne i inne. Wobee rozwoju przemystu fabryecznego i rol-
nego z jednej strony i zastoju w rozwoju komunikacyi gu-
bernii z drugiej strony, na niektérych szosach gubernial-
nych, z naturalnego biegu rzeczy, rozwinal sig tak znaczny
ruch cigzarowy, jakiego szosa znies¢ nie moze nawet przy
odpowiednich $rodkach pienigznych, przeznaczonych na jej
utrzymanie; w podobnych wypadkach szosa pracuje nad si-
1y, bo wykonuje prace taka, ktdérej podola¢ moze jedynie ko-
lej normalna lub wazkotorowa. Pogladowo moze wytléma-
czyé réznicg w rozwoju srodkéw komunikacyi w gub. Kalis-
kiej i w sgsiedniem Ks. Poznanskiem umieszezona nizej ma-
pa kolei, istniejacych w wymienionych okolicach.

BadZ co badz, charakter gub. Kaliskiej i przylegajacej
do niej czesci Poznanskiego nie rézni sig znacznie pod
wzgledem rozwoju przemysiu i rolnictwa, bogactw przy-
rodzonych i zaludnienia; tymczasem pod wzgledem roz-
woju komunikacyi kolejowej rdznica jest ogromna; gdy
przylegajagca do gubernii Kaliskiej czes¢ Poznanskiego
pokryta jest gests siecig drog zZelaznych normalnych i waz-
kotorowych, w gubernii Kaliskiej dotychczas istnieje jedna
jedyna linia drogi zelaznej; dofychczas niema ani jednej ko-
lejki podjazdowej; w ostatnich czasach dopiero poczeto czy-
ni¢ starania o przeprowadzenie kolejek podjazdowych do
nowopowstajgcych cukrowni. 7 tego widaé, ze w gub. Ka-
liskiej funkecye kolei normalnych i kolejek dojazdowych pel-
nig szosy; poniewaz funkeye te sg nad sily szos zbudowa-
nych racyonalnie, tem bardziej sg one nad sily szos slabych,
zbudowanych nieracyonalnie, jak to ma miejsce prawie
wszgdzie w gub. Kaliskiej.

Wreszceie po szdste, na stan szos przy tak niesprzyjaja-
cych warunkach, o jakich méwiliSmy wyzej, nie mogla tez
dobrze oddzialywac nie zawsze stojaca na wysokosci zadania
gospodarka w przeciggu ostatnich kilku dziesiatkéw lat.

‘Wizystkie te prayczyny spowodowaly obecny rozpacz-
liwy stan szos gubernialnych w wspomnianej gubernii.

Bodaj, eczy w Krélestwie Polskiem sg wiecej zrujnowa-
ne trakty; wazniejsze trakty sg prawie zupelnie przewrdco-
ne, a wszystkie bez wyjatku trakty, nie otrzymujgc dla kon-
serwacyi odpowiedniej liczby szabru od lat kilkunastu, do
tego stopnia zuzyly powloke szabrows, ze ta ostatnia posia-
da grubo$é 2—3 cali lub tez jedynie fundament brukowany,
obnazony z pod szabru.

Zachodzi pytanie, jakie istnieja obecnie fundusze na
konserwacyg kaliskich szos gubernialnych, znajdujacych siq
w tak oplakanym stanie, i czy sy one dostateczne?

W ostatnich latach roczny wplyw podatku drogowego
gub. Kaliskiej wynosi okolo 155 tys. rubli.

Po potraceniu kosztu utrzymania stuzby drogowej (dré-
znikéw i konduktordw), wynoszacego okolo rb.30 tys. rocznie,
oraz wynagrodzenia technikow 1 roczne] raty nasplate zaciag-
nigtej w r.1903 czy 1905 pozyczki (6000 -{-6000 =12000rb.),
na konserwacye szos gubernialnych i znajdujacych sig na
nich mostéw, w ostatnich latach rozporzadza¢ bylo mozna
sumg 1565 000 — (30 000 4-12 000) = 113 000 rb., t. j. okolo

%6%0—0 =190 rb, na wiorste w stosunku rocznym 1),
Poniewaz konserwacya i stopniowa przebudowa mo-

stow (na murowane) wynosi srednio okolo 25000 rb. ro-

cznie, przeto specyalnie na konserwacye i przebudowe powlo-

ki szabrowej wypada srednio okolo 23928-(%—@)—9-: 150 rb.

na wiorste w stosunku rocznym.

') Na konserwacye 1 wiorsty szosy, wraz z mostami, Ministe-
ryum Komunikacyi wydaje przecigtnie 600—700 rb. w stosunkua ro-
cznym,
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Poniewaz $redni koszt dostawy 1 sazenia szesciennego
szabru granitowego wynosi okolo rb. 50, srednio zatem na
jedna wiorste szos gubernialnych kaliskich dostawa szabru
nie moze przenies¢ 3 sazeni szesciennych szabru.

Naturalnie, dla zrujnowanych szos, a w najlepszym ra-
zie, zuzytych do ostatniego stopnia mozliwosci, taka ilosé
szabru jest zupelnie niedostateczna. Przy braku dostatecz-
nych funduszéw oczywiscie nie moglo byé mowy nie tylko
o rozszerzaniu istniejacej sieci drég bitych, ale nawet cho-
ciaz o mozliwie racyonalnej konserwacyi istniejgeych szos.

Rozpaczliwy stan kaliskich szos gubernialnych wywo-
lywal zupelnie sluszne narzekania i skargi ze strony miesz-
kancow.

tych gubernialnych nie mozna si¢ spodziewa¢ znacznych
korzysci dla pozostalej czedci traktow. Bo skasowane zosta-
ly trakty drugorzednego znaczenia, wiec mniej pracujgce,
wiec znajdujace sig w lepszym stosunkowo stanie, a przez to
tez wymagajace mniej wydatkéw na konserwacye. Wydat-
ki na konserwacye skasowanych traktéw i utrzymanie na
nich sluzby drogowej w ostatnich latach wynosily $rednio
nie wiele wigce] niz 20% sumy, przeznaczonej na konser-
wacye, to tez skasowanie polowy traktow nie o wiele powiek-
szy sume, wydawang dotychczas na trakty, ktére nie zo-
staly skasowane. Po skasowaniu polowy szos, $redni wy-
datek na jedng wiorstq pozostalych (na konserwacye po-
wloki szabrowej i mostéw) bedzie wynosil:
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Na skutek licznych skarg, w roku zeszlym na wiosng
przez Ministeryum Spraw Wewnetrznych wydelegowana zo-
stala specyalna komisya, pod przewodnictwem radey tajnego
Islawina, czlonka Rady do spraw gospodarki miejscowej
przy Ministeryum Spraw Wewnetrznych, z udzialem bieg-
Iych, ktdra, zapoznawszy sig ze stanem rzeczy po obejrzeniu
gléwniejszych traktdw, wydala opinie: ze fundusze drogowe
gub. Kaliskiej sg niewystarczajace, ze specyalnie dla tej gu-
bernii nie mozna powigkszaé norm podatku drogowego, tem
bardziej, ze w niektérych guberniach Krélestwa Polskiego,
dzigki wigkszym funduszom, sprawa drogowa nie jest taka
ostra (np. w gubernii Piotrkowskiej) i ze jedynym na razie
$rodkiem przyprowadzenia do porzadku szos gubernialnych
kaliskich jest zarzucenie polowy traktdw mniej waznych,
aby otrzymang w ten sposéb oszczednos¢é na konserwacyi
zaniedbanej czesci szos i utrzymywania na niej sluzby dro-
gowej przeznaczyé na konserwacye i stopniows przebudowe
pozostalej czesci szos.

Na skutek tej propozycyi, Ministeryum Spraw We-
wngtrznych w koncu roku zeszlego przemianowalo okolo
251 wiorst szosowanych i 76 wiorst nieszosowanych trak-
tow gubernialnych I-ej kategoryi, na trakty gminne, t. j. na,
tak zwane, drogi ziemskie 1I-ej kategoryi; pozostalo niezde-
gradowanych 348 w. szosowanych.

Naturalnie trakty szosowe gubernialne, przemianowa-
ne na trakty gminne, sg skazane na stopniowe zniszczenie,
gdyz zadna gmina nie przyjela na siebie obowigzku konser-
wowania tych traktéw.

Taki sposéb uregulowania sprawy. drogowej przez ska-
sowanie polowy szos, nie moze wywolywac... zadowolenia
mieszkanicow gub. Kaliskiej.

7 drugiej strony, od skasowania polowy traktéw bi-

Piotikovg

155 000 — 20 000 — 12 000 — 325 rb.;

348
oczywiscie i to nie wystarczy na stopniows prze-
budowe 1 racyonalng konserwacye pozostalych
a zrujnowanych traktéw.

Najwigkszy wiec czas pomysleé o powigksze-
niu funduszéw drogowych.

Prawdopodobnie komisya radey tajnego Isla-
wina miala to na wzgledzie, Ze zaproponowane
przez nig skasowanie polowy szos sprawy dro-
gowej w gub. Kaliskiej nie rozwigze, bo zapropo-
nowala jednoczesnie Rzgdowi Gubernialnemu
opracowanie projektu prawa o wprowadzeniu my-
ta drogowego, na wzér podobnych praw w oscien-
nych panstwach.

Nalezy tu zauwazyé, ze komisyi r. t. Istawi-
na podobng propozycye mogla nasunaé ta okolicz-
nosé, ze prazy objezdzie szos gubernialnych prze-
jezdzala ona przez niektére szosy w Ks. Poznan-
skiem i mogla si¢ przekona¢ o celowosci takiego
sposobu zdobywania funduszéw drogowych i do-
brych rezultatach finansowych,

Odpowiedni projekt wprowadzenia myta szo-
sowego na szosach gubernialnych w gub. Kali-
skiej zostal opracowany przez inZzynierye guber-
nialng, zaakceptowany przez Rzad Gubernialny
i przedstawiony wladzom wyzszym,

Projekt ten nabiera tem wazniejszego zna-
czenia, ze w ostatnich czasach stracono nadzieje,
aby rzad powigkszyl fundusze drogowe Kréle-
stwa Polskiego kosztem skarbu, gdyz, jak wia-
domo z gazet, Rada ministréw uznala za nie-
mozebny do przyjecia wniosek posléw polskich o przejeciu
na skarb kosztéw utrzymania sadéw gminnych w Krélestwie
Polskiem i przeznaczeniu funduszéw, asygnowanych przez
gminy na utrzymanie tychze sadéw, na cele drogowe, jak
réwniez ustanowienia podatku drogowego od laséw skarbo-
wych w Krélestwie. Pierwsza czesé tego wniosku wladei-
wie stanowi rozszerzenie na Krélestwo Polskie prawa drogo-
wego z dn. 1 lutego r. 1895, moca ktérego w guberniach Ce-
sarstwa rzad przyjal na siebie utrzymanie instytucyi sgdéw
pokoju i wydzialéw statystycznych, z warunkiem, aby asy-
gnowane dotychczas na tenze cel przez ziemstwa fundusze
przeznaczone zostaly na potrzeby drég ziemskich.

Nalezy przypuszczaé, ze obecna duma nie uchwali tego
wniosku posléw polskich, wbrew opinii Rady ministréw, zre-
sztg nie bedzie miala juz na to czasu; z tego powodu nalezy
mniemaéd, Ze projekt wprowadzenia myta na kaliskich szo-
sach gubernialnych bedzie mial pewne widoki nientonigcia
w powodzi projektéw, wobec tego, ze sprawa jest palaca,
a innych sposobéw wyjscia na razie niema.

7 tego wzgledu projekt rzeczonego prawa przytaczamy
nizej in extenso, opatrujac odpowiedniemi objasnieniami
w konhcu.

Projelt wprowadzenia myta (oplaty od przejezdiajq-
cych) na ziemskich traktach gubernialnych I ej kategoryi
w obrebie qub. Kaliskiej.

1. Z powodu niedostatecznosei funduszéw drogowych do utrzy-
mywania w porzgdku szos gubernialnych I-ej kategoryi w ob-
rebie gub. Kaliskiej, wprowadza sig, jako srodek czasowy, myto,
t. J. oplata od przejezdzajacych po wyZej wymienionych trak-
tach.

2. Myto zalicza sig do funduszéw drogowych, pobieranych na za-
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sadzie NajwyZzej zatwierdzonych 19 czerwoa r. 1870 praw
o utrzymaniu drég ziemskich w obrebie Krélestwa Polskiego.

3. Placenie myta obowiazuje wszystkich przejezdzajacych, z wy-
jatkiem: a) podwéd, powozéw i koni, stanowigcych wlasnosé
Najwyzszego Dworu; b) urzednikéw, jadacych w interesie shui-
bowym; ¢) duchownych, jadacych w celu spelniania obowigz-
kéw kaplanskich w obrebie parafii; d) podwdd wlodeiafiskich
i dworskich, jadgeych na roboty polowe (w obrgbie jednego
majgtku); e) podwodd i powozéw, stanowigeych wlasnosé Mini-
steryum Wojny, oraz osob, znajdujgcych si¢ na rzeczywistej
stuzbie wojskowej; f) podwéd przewozacych poczte; g) wozéw,
nalezgeych do towarzystw strazy ogniowych, Pogotowia Ratun-
kowego i dobroezynnych; &) podwéd, dostarczajgcych materyaty
budowlane do budowy i kenserwacyi drég i mostéw; i) wozbw
pogrzebowych w obrebie parafii.

Uwaga. Urzednicy, duchowni i inne osoby, zwolnione od pla-
cenia myta, na zgdanie poborcy myta lub oséb, kontrolujacych
prawidlowosé pobierania myta, winni przedstawié¢ odpowie-
dnie zadwiadezenia swojej wladzy, %e pelnig obowigzki stuzbo-
we, wymagajace wyjazdow stuzbowych w pewnym okregu.

4, Myto szosowe pobiera sig w nastgpujacej wysokosei: ) Od ko-
nia albo innego zwierzecia pociggowego, zaprzezonego do wozu
cigzarowego, po kop. 4 za stacyg. b) Od konia lub innego zwie-
rzgcia, zaprzezonego do wozu lub pojazdu bez cigzaru, rowniez
od wigkszyeh zwierzat domowych, idacych luzem, pobiera sig
po kop. 2 za stacye.

Uwaga. Wozy wloscianskie, dostarczajgce na targi i jarmar-
ki do miast i osad produkty rolne, oplacaja myto, jako lekkie
podwody, t. j. po kop, 2 od konia.

¢) Od samojazdéw pobiera sig: od omnibusowych i cigzarowych
po kop. 20, a od samojazdéw lekkiego typu (nie wigeej jak 6
miejse do siedzenia) po kop. 15,

5. Myto pobiera sig za przejazd kazdego dystansu szosowego (sta-
cyi) dlugodei od 8 do 20 wiorst, w zaleznodei od rozlokowania
punktéw handlowych, dlugosci traktu i dogodnosci rozstawie-
nia szlabanéw, Myto pobiera sig tak w jedng jak i drugg stro-
ng za przejazd kazdej stacyi lub jej czesei.

6. Podzial traktéw na stacye i ustanowienie punktéw pobierania
myta, na przedstawienie rzadu gubernialnego, zatwierdza gene-
rat gubernator warszawski.

7. Skargi na nieprawidlowe pobieranie myta sklada sig miejsco-
wym naczelnikom powiatowym lub tez zapisuje sig do ksigg za-
zalen, ktore majg znajdowad sig na kazdym punkcie pobierania
myta; skargi rozpatruje naczelnik powiatu, ktéry zawiadamia
podajacego skarge o jej wyniku.

8. Na pobrane myto przejedzajgcy otrzymuje kwit, w ktérym
jest oznaczona suma pobranego myfa, punkt poboru, koficowy
punkt stacyi i czas wydania kwitua.

9. Dla poboru myta na szosach gubernialnych beds ustawione
szlabany i przy nich budki dla poboredw,

10. Na posady poborcéw myta sg nominowani ludzie, wladajacy
jezykiem rosyjskim, pismienni, umiejacy prowadzié nieskompli-
kowang rachunkowosé, posiadajacy nieskazitelng opinig. Nomi-
nacya moze nastapié po zaprzysiezeniu kandydata na sumienne
wykonywanie obowigzkéw sluzbowych i po zlozeniu do depo-

zytu odpowiedniego urzedu powiatowego kaucyi w sumie rb, 25.
Gdyby sig okazalo, ze kaucya w wy%e] wymienionej wysokodci
jest mniejsza od 20% przecigtnego miesigeznego wplywu myta
na danym punkcie, wtedy kaucya winna byé dopelniona do 209,
miesigeznego wplywu myta; dopelnienie kaucyi moze nastgpié
przez comiesigezne odliczenia 5% od pobieranego przez poborce
wynagrodzenia.

11. Poborey myta s nominowani i zwalniani przez gubernatora na
przedstawienia naczelnikéw powiatow,

12, Poborey otrzymuja wypagrodzenie w wysokosei 10% od zebra-
nego przez nich myta; jezeli 10% od pobranego w ciggu miesig-
ca myta wyniesie mniej niz rb. 25, poborca otrzymuje wyna-
grodzenie w wysokosei rb. 25,

13, Zebrane myto poborca wnosi do odpowiedniej kasy rzgdowej
osobiscie lub przesyla poczta w okreslone dni miesigea. Przy-
tem poborca nie powinien posiadaé u siebie wigcej zebranego
myta niz rb. 256. Poborca sam oblicza sobie od zebranej sumy
10%, jako swoje wynagrodzenie.

14, Szezegély prowadzenia przez poboreéw rachunkowosei myta
oznaczy instrukeya, wydana przez gubernatora,

15, Czynnosei poborey myta kontroluje mozliwie czgsto naczelnik
powiatu, jego pomocnicy, powiatowy inzynier, konduktor szoso-
wy, wojci gminni, a réwniez czlonkowie komisyi drogowyech,
zatwierdzeni w te] godnodci przez gubernatora i wreszcie spe-
cyalnie upowaznieni urzgdnicy rzgdu gubernialnego (np. iniy-
nier gubernialny, jego pomocnik, radcowie i t. p.), Na Zgdanie
tych oséb, poborcy winni przedstawiaé do kontroli znajdujace
sig u nich ksiegi, kwity, gotowizng it.p. Wynik kontroli
zapisuje sie w odpowiedniej ksiazce, Réwniez wyliczone wyzej
osoby a takze straznicy ziemscy majg prawo Zgdaé od przejez-
dzajageych po szosie okazania kwitéw na zaplacone przez nich
myto.

16. Za uchylanie sig od zaplaty myta szosowego przez objezdzanie
szlabanu drogami okélnemi, winni bedg karani sagdownie na za-
sadzie § 75 Ustawy o karach, nakladanych przez sedziéw po-
koju.

17, Wydany przez poborcg kwit na pobrane myto jest waZny tylko
na jeden przejazd przez oznaczong stacye i w oznaczonym kie-
runku na kwicie.

19, Kwity przygotowywane sa przez rzad gubernialny na rachu-
nek sum drogowych i rozsylane sa naczelnikom powiatéw, ktd-
rzy, w miarg potrzeby, zaopatrujg nimi poboreéw. Naczelnicy
powiatowi prowadzs kontrolg przychodu i rozchodu kwitéw na
myto i zwracajg uwage, aby poborcy mieli pod rgka dostatecz-
ny ich zapas,

Uwaga. Porzadek prowadzenia przez naczelnikéw powiato-
wych kontroli przychodu i rozechodu kwitéw na myto okresli
instrunkeya, wydana przez gubernatora.

19. Myto, pobrane od przejezdzajacych, przeznacza si¢ na ulepsza-
nie wylgeznie tego trakéu, na ktérym je pobrano, i na inne cele
przeznaczone byé nie moze; w tym celu w koficu kazdego roku
zestawia sig szczegolowy rejestr wplywow myta na kazdym po-
szezegblnym trakcie, w celu uzycia go na biezace roboty kon-
serwacyjne,

(D. n)

Obliczanie wytrzymatosci kot szybkobieznych.

Podal A. Tuezynski, inz.
(Dokoneczenie do str, 237 w Ne 18 r. b)),

Obliczenie wytrzymalosci czedei, tgezqeych wieniec w ko-
tach dzielonych. Zwykly sposob laczenia wienca wskazuje
rys. 7. Silg rozciggajgca sruby oznaczamy z réwnania mo-
mentow:

Pa =T, (a + b)+ M, = Fs, (a + b)  M,,
w ktorem wartosci dla o, 1 M, okreslamy z wzoréw 11-go
1 15-go.
gZ innego réwnania momentow:
Na = Tyb 4 M,
mozemy oznaczy¢ silg N—dla sprawdzenia, czy nacisk, wywie-
rany przez nig na plaszczyzng styku, nie rozgniecie mate-
alu.
24 7Z powyzszych rownan wynika: 1) czesei Iaczace nalezy

jak najbardziej zblizaé do srodka ciezkosci przekroju wien-
ca; 2) odleglosé @ pomigdzy srubg a plaszezyzng styku nale-
zy o ile moznosci zwigkszad.

Zwazywszy, ze sily P 1 N zalezs od M,, nalezaloby usz-
ka pomieszczaé w tem miejscu zwrotnem pomigdzy $srodkiem
odcinka i ramieniem, gdzie M, = 0. Jeszcze lepiej jednak-
ze jest dzieli¢ kola przez srodek ramion, gdyz wtedy unika-
my obcigzenia wiefca przez mase uszka.

(Figcie w ramionach. Naprezenia gngce w ramionach
zostajg wywolywane przez moment skrecajacy uzyteczny

M, = 71 620 0
n

sily odsrodkowej, bedg tu rozwazone w skréceniu.

Jako wige znajdujace sig poza dzialaniem

Moment



