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istnicjaeyeh mogloby pocingnad za soba, del’i(‘yly w ich eks-
ploatacyi, skazalohy ua bezezynnosdé czesé istnisjacych juz
u]epsyer'l technicznych i doprowadzilo do szerszego rozwojt
sieci, co w obeenyel warunkaeh byloby moze ponad sily
dla nowopowstajacego panstwa. Dlatego tez preypuszezam.
20 przyjecie na praysulosé drednie] zdolnodei pze \‘\'<)/A0\vc_|

dla kolei jednotorowych Lakiej, jaka, ona byla w . 1911, to
jest okraglo 70 miliondw pudo-wiorst na wiorste moe 1)3(
przyjete. Co sig zad tycezy kolei dwutorowyeh, to praca ich
w . 1911 byla nie cale dwa razy wigksza niz jeduotorowycl.
a mianowicie 138 miliony pudo-wiorst na wiorste, dzieki te-
mu, ze drugie tory na niektérych kolejach bylv alozone dla
wrzgleddw strategicznych. bez wyraznej potrzeby w ten dla
rchu handlowego. W Rosyi Kuropejskie) srednia praca ko-
lei dwutorowyeh byla w . 1911 dwa i pdl vazy wicksza od
pracy 1etlnof01owyoh Przypuszezam, ze ten stosunek moz-
na przyjaé i dla Krilestwa, to jest liezyé na ich zdolnodé
PrZewozowi., vowty 175 milionom pudo wiorsl na wiorste,
Narveszeie dla linii strategicznych prayjmiemy zdolinosé prze-
wozowa rzeczywista z v. 191L, to jest Srednio pie¢ miliondw
pudo-wiorst na wiorste.

Na podstawie tabl. X1 i wyze] praytoczonyel przypu-
szezent w nastepujace] tabl. XII, przytoczone jest obliczenie
dhngodel kolei, kidre powinny byé zbudowane, by wraz
7 istniejacemi zadowolnié potrzeby transportu kolejowego
przy normalnym ich rozwoju. DIngodé nowyeh kolei we-
dhug tych obliezert wynosi dla calego Krdlestwa okolo 1800
wiorst, 7 ktdrych przeszlo polowa wypada na ziemig Lubel-
ska, przeszlo 300 wiorst na ziemieg Piotrkowska i przeszio po
200 wiorst na ziemie Kielecka i Radomskn. Ziemie: War-
szawska, Kaliska i Plocka maja dostateczny, dlugosdé koled,
a ziemie: Siedlecka, Lomzynska i Suwalska posmdall kolei
wieeej, niz rzecsy wideie })()[IA( buja. Podzialu tego nie mo-
zna jednakowoz nwazad za bezwzgledoy. Koleje zelaune
wogdle majy do spetienia dwie lninkeye: zaspokojenie po-
trzeb miejscowych i ruch tranzytowy. Przy malych po-
wierzchniach ziem poszezegdinych i ich wzajemnej kon-
tiguracyi, przeviesienie ruchu tranzytowego z jednej dziel-
nicy, majacej dosyé kolei, bez straty dla niej do drugiej sa-
siedniej, w ktdrej daje sie odezuwad brak kolei, jest poz-
dane. Poprawke te {rzeba mie¢ konieczuie na uwadze pray
wypracowaniu j planu rozwoju sieci kolejowej w Krélestwic.

(D. n)

Zadanie gmin w gospodarce drogowe;.

HPolska droga™ i, polski most styna jako sle,

Nasze dvogl kolowe sg zaniedbane, cugsto nawet do tego
stopnia, ze sa starannie omijane przez okolicznych 1meszl(a.n-
eodw, ktérewy woly objezdzaé  je polami, niz zabijaé konie
1 niszezyé wozy na tych drogaeh.

Mosty na naszych drogach kotowyel bardzo czgsto sa
w stanie oplakanym 1 grozsy powaznem niebezpieczenstwem
tym émiatkom, ktorzy powazaja sie przez nie przejezdzad.

Wprawdzie czegsé drég kotowyeh w Krdlestwie jest wy-
sgabrowana i znajdnje sie w stanie znodnym; drdg tych jednak
jest bardzo niewlele: okoto 10000 4w na cate Krilestwo Kon-
gresowe.

 Grestod¢ sieci szos w Krdlestwie Kongresowem jest 21 pél
razy mmniejsza niz w Galicyl 1 przeszto 3 1 p6t razy mniejsza niz
w Poznanskiem. Aby gestodé sigci szos byla taka, jak w Po-
znanskiem, trzeba zbudowad okolo 26000 km szos.

Przyjmujac $redni koszt bundowy 1 km szosy na 50 000 mk.
co wobec wzmagajace] sig drozyzny nie bedzie liczbg przesa-
dzong, potrzebna do wybudowania te] dlnosei didg srzosowych
suma wyniesie 1300 mil. mk.

Wobec zniszezenia kraju przez wojne, skarb panistwa,
gdyby budowe tych drég roztozyé ndwet na 20--30 lat, wobec
innyeh nie mniej pilnych wydatkéw nie bedzie w stanie wy-
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datkowad tej olbrzymicej sty w catofei i zapewne bgdaie mogl
dad tyvlko eresc jey.

Co robid, aby podzwignaé Polske ze stanu takiego zacola-
nin pod wzgladem rozwoju drdg szosowych?

Nalezy
doskonale
fowwveh

ustto wania
WAZIOSE

potaczyd
pofniujneeoo

narodu,
kraju dobryelt drdy ko-

Rugdu » dazeniami
dla

Ustlowaniie te mogn by¢ polaczone pray pomocy organiw
sinorzadowyeh,  jakin sa sejmiki powintowe i rady gminne.
Wotym ecelu zarmand wazystkich dvdg  miejscowyel, wedlug
Rzacla Polskiego wa byé przekazany miejscowym organom sa-
morzadowym: sejmikom powiatowym 1 gminom, do ktérych
Rzad praydzieli, pdzie trzeba, inzynievdw, technikow; drogo-
mistrzédw (konduktordw szosowych).

W 1/‘1\1(A|s/40 drogi, & wige przewaznie i wszystkie obecne

szosy. bado sie '/.n'l‘_l(l«)\\ru{,y pod zarzadem sejmikow powiato-
wych, mniej wazne drogi, majace scisle miejscowe znacuenie,

beda zarzadzane przez gminy.

Powstaje pytanie, jakie zadanie mied

wosprawie zarzadu drogami?

powinna  gmina

Zandania te sy niestychanie wazmne.

Drogi gminne, w olbrzymie] wickszosci niessosowane, sa
w stanie dzikim: rieh kolowy na tych drogach jest utrandniony,
a czesto na wiosne b jesien, gdy droga rozmicknie —ustaje
zupelnie,

Kazdoa gmina powinna ({uZyé aby pobudowaé jak naj-
wigee| s7os; jezeli budowa s20s nie moze by¢ wykonana, ll:l,l(‘/)
ulepszad |slm(ki wee drogl gruntowe.

0O pozytkn budowy szos nie bedziemy
kazcly rozumie, 7e szosa, naturalnie dobra,
teczna, bo pozwala przewozié o kazdej

mowill;  wszak
jest rzeczy pozy-
i porze roku cigzary, a na
w7 1‘4\‘_ sama, parg koni nakdadad ciezar kilkakrotnie wigkszy,
niz na drodze gruntowej.

Obszernie chee omowié potrzebe 1 pozytek nlepszania drog
swyczajnyeh, gruntowycl.

Drogi zwyczajne, gruantowe, prawie bez wyjatku, '/,na,idu—
jusie w stanie dzikim; ezasami tylko energiczniejsi wéjei za-
veaclzali szarwark i wyrdwnywali doty lub wyboje, gdy stan dro-
gi dochodzit do tepo, ze ruch stawal sie niemozliwym.

Przyprowadza sig 1 nas drvogi zwyczajne do porzgdku
sposobami bardzo ezegsto nieodpowiednmimi Inb  drogimi; pn
wigkszej cresel reparacye tyeh drog sa kedtkotrwate. Ka/,d\f re
paruje drogi po swojemn, wedlug swego widzimisie.

Tymezasem na Swiecie jest inacze]. Nuapraykiad w Sta-
nach Zjednoczonych Awmeryki Pélnoenej sprawa reparacyi drog
swyczajnyeh stol inaczej niz u nas.

Tam nie wszgdzie mozna budowaé szosy,
jest. masteryal odpowiedni.

bo nie wszgdzie

W wielu miejscowosciach trzeba poprzestaé na drogach
gruntowych, Otoz tamm umiejy sig obehodzié z drogami grunto-
wemi i przy pomocy bardzo prostyeh zasad i przyrzaddw, k6d-
re niekiedy moze kazda gmina sobie sama zrobié, utrzymujs,
drogi zwyczajne gruntowe w takim stanie, ze niewiele co uste-
puja szosom.

O tych sposobach i prayrzadach nie bedziemy tu méwili,
bo toby nas zadingo zatrzymato; nalezy tylko nadmienié, ze na
dobrze utrgymanych drogach gruntowych amerykanskich, k66-
rych koszt wybndowania przed wojna wynosif do 100 rub, na
1 wiorste, mégt sig adbywad ruch kolowy towarowy taki, ze na
wozy mozna bylo nakladaé 4 —5 razy wigksze cigrary, niz na
drodze nienlepszonej.

Ta jedna okolicznos¢ dostateczna jest do przekonania
o potrzebie nlepszania drog gruntowych, ktére krajowi dac
mogg, znacune oszezednosel,

W Krélestwie przed wojng w posiadaniu rolnikéw byto
okolto 1200000 koni; obecnie jest ich znacznie mniej, nalezy
sie jednak spodziewaé, ze kraj do tej normy wkrGtee wrdeié po-
winien.

Ot6% jezell przypuscimy, zez tych 1200000 koni, kazdy
wykonywa jakad robotg przewozows po drogach gminnych tyl-
ko przez 150 dmi w roku, a reszte dnt w roku, ¢. 215 dni
pracuje na rolt w gospodarstwie, otrzymamy, ze dni roboczych
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na cale Kréolestwo Kongresowe, uzytych do robdt przewozo-
wych na drogach kotowych gminnych bedzie 1200000 X 150=
= 180000 000; jezelli przyjmiemy dzienny koszt utrzymania
konia—5 mk., wartoéé pracy przewozowej wyniesie:
H X 180000000 mk. = 900 000 000 mlk.

Jezeli zas stan drog gruntowych dzieki temu, ze
zwréei nalezyta nwage, poprawi sig o tyle, ze wéz bedzie noz-
na natadowadé choéby podwéjnie, wtedy koszt rocznej pracy
koni. w Krolestwie na drogach gminnyeh obnizy sie do polowy,
bo zuzytych bedzie nie 150 dni rocznie lecz 75 1 wyniesie
zamiast 900 mil, mk. tylko 450 mil. .Jest to olbrzymia oszezed-
no§é w robociznie, ktora moznaby zuzyé na inne cele: np. na
nmelioracye rolme lub inne urzadzenia 1 ulepszenma, ktdéreby
wplynety na poduniesienie dobrobytu w kraju.

sig nan

Oczywiscie przytoczone wyzej sumy sa wzigte w praybli-
zenin, w rzeczywistosel mogn by¢ znaczne odehiylenia w jedny
lub drugs, strong badz co badz niewatpliwa rzeczy jest to
7e¢ nawel stosunkowo nieznaczue ulepszenie drdg gruntowych
gminnych da krajowi oszezednosei wartosel kilku setek milio-
néw. Widzimy wige, #e przed gminami stojg obecnie zadania
olbrzymiej wagi dla kraju.

Powinny one cals sily zabraé sig: po pierwsze do budo-
wania szos tam gdzie mozna i po drugie do naprawiania drég
gruntowych i utrzymywania ich w porzadku,

Jak sie do tego ma zabra¢ gmina i czego moze spodzie
wal sie od Rzgdu? Przedewszystkiem kazda gmina z posrod
cstoukow rady gminnej powinna wylonié Komitelr drogowy
gminny, storony z kilku czlonkdw.

Nalezy sie qpodmew ad, ze w skiad rad gminnych wejdy
najlepsze jednostki z gminy i %e posréd nich tatwo bedzie wy-
braé¢ ladzi nezciwych, roznmnyech i oryentujgeyeh sig w spra-
wach drogowyecl.

Komitet jest potrzebny, bo sprawami drogowemi mnszg
si¢ zajmowaé stali Indzie, odpowiedzialni pmed panstwem
i gming za stan drdog kolowyeh w gminie. Komitet drogowy
gminny winien by¢ catkowitym gospodarzem na drogach gmin-
nych: on begdzie wykonawea uchwat gminy w dziale dvogowym,
on bedzie wykonywal zamierzone roboty, on bedzie na zebra-
niach gminnych zdawal sprawozdania ze stanu drég gminnyech,
on bedzie zarzadzal szarwarkiem, pilnowal, aby szarwark byt
prawidtowo odrabiany i t. d.

Podkreslam potrzebe ostroznego wybierania ludzi do Ko-
mitetéw drogowych: odpowiedni ludzie mogsg zrobié duzo do-
brodziejstw dla gminy, nieodpowiedni—moga poczynié duzo
sukéd.

Ouywncm Komitet drogowy gminny bhedzie pod]egaf
Radzie gminnej i wéjtowi.

Czlonkowie jego powinni znaé¢ dobize wszystkie drogi
gminne i ich potrzeby.

Komitet drogowy gminny winien opracowaé plan swojej
dziatalnoéci na diuzszy okres czasu, np. na kilka lat. Plan ten,
zatwierdzony przez gming, powinien zawieraé:

1) jakie drogi gmina powinna wybudowaé jako szosy,
i skad wzigé potrzebune érodki pienigine;

2) w jaki sposéb ulepszyé drogi gruntowe i w jaki spo-
s0b przeprowadzié roboby: czy zbierad na to pienigdze, czy wy-
konywaé je szarwarkiem; jezeli szarwarkiem, to czy na dniéw-
ke, czy na akord, czy tez wresscie przy pomocy podziatu wszy-
stkich drég na odeinki i oddanie kazdego odecinka drég zainte-
resowanym okolicznym mieszkanicom.

Zrobienie takiego planu jest rzeczg nie tatwa, aby byt do-
bry 1 sprawiedliwy; wykonanie jego jest rzeczs jeszcze trud-
niejsza,.

. aby szarwark byt odrabiany ,na akord' a nie

Wydawca Fehks Kuchnrzewakx Redaktor odp. Stefan Twardowski.

1919

Wobec tego, ze gminy do powaznych robét drogowyecl
nie prayzwyczaity sie 1 ich nie prowadzg, dla nauczenia tych
komitetéw drogowych, przez rzad beda wysylani specyalni in-
struktorzy-technicy, ktérzyby objezdzali gminy, badali stosun-
ki drogowe 1 dawali odpowiednie rady komitetom drogowym.

Widzimy wiee, jakie powazne zadanie majs gminy przed
soba; musza, one ruszyé z martwego punkin gospodarke drogo-
W, gminng,.

Bedzie to rzecus trudna 1 konieezna jest do tego pomoc
rzadu.

Co rzad moze 1 powinien srohié¢ dla gniin?

1) Dad swobode i moznosé sprawiedliwvego opodatkowa-
nia na drogi gminne miesskancéw gmin niebylko w pieniy-
dzach, ale 1 w naturze, t. j. w roboeiZnie, lub materyatach bu-
dowlanych. Padatki powinny obeciazaé gminiakéow w stosunks
prostym do zamoznosei ich oraz w stosunku prostyin do korzy-
sci, jakie osiggaja z budowy szos lub ulepszenia drég grumn-
towych.

2) Szarwark powinien by¢ zreformowany tak, aby obcigzat
wszystkich gminiakéw sprawiedliwie wedhlg ich zamozuoSci
i byt odrabiany sumieunie. Gminy powmny dazy¢ do tego,
na dnidwke, wte-
dy jest on najwydatniejszy.

3) Rzad powinien okazywaé w pewnych wypadkach po-
moc pieniezna gminom na budowe szos lub wiekszych mostéw,
przy pomocy zapomdg, lub tez pozyczek, .

4} Rzad powinien okazywaé pomoc gminom pod wrzgla-
dem technicznym, delegujac do wykenania projektéw Iub
udzielenia wskazdwek Komitetom drowowyln O'm'innym swoich
inzynieréw lub technikdw; opréez tego powinien rzad wyszko-
lié pewna liczbe instruktoréw dlogowych ktérzyby objexdnali
gminy i ndzielali porad komitetom drogowym,

5) Powinien rzgd mIoZyé sulkole dozoreow drog gminnycl
specyalnie dla potrzeb gmin. \\’ykwahl1]\ow(ml dmowy drogo-
wi po praktyceznem obeznaniu sig z robotami byliby nieznier-
nie pozyteczni dla gmin, ktoreby powolywaly ich na stale
do wykonania robdt i stalego dozoru nad drogami i mosta-
mi gminnenii.

6) Rzad powinien wydaé prawo o spoétkach drogowych
przymusowych, ma]ﬁ,cych na celu budowe drég kotowych, wte-
dy, kiedy tych drdg nie chee lub nie moze budowac whasoiwn
gmina lub powiat. Spdiki te moglyby powstawaé przymusowo
wtedy, kiedy wigkszodé zaimereqowanyoh chciataby budowaé
Tub utizymywaé pewns drogg i na zasadzie prawa o spétkach
drogowyel 11100'hby zmusié do budowy Iub ntrzymywania drég,
tych coby nie chéieli sig praylozyé do pozytecznego duiela, Iub
chcieliby z dobrych drég korzysta¢ na cudzy kosxzt.

Oto wazniejsze wymagania, jakie powinny gminy mieé
w stosunku do Razadu,

Rza‘d Polski mysli o potrzébach gmin w sprawach dro-
gowych i przygotowuje projekty odpowmdmch praw, ktéreby
rozwigzaly pod tym wzgledem rece gminom i daty im mo#nosé
te setki milionéw marek, ktére gminy mogs, oszozedzid krajo-
wi przez ulepszenie le(" gminnych, obrécié¢ na inny cel i przez
to podniesé dobrobyt ogo]ny

Mle]my nadziejg, %e pray igcznej i zgodnej pracy Rzgdu
z gminami przyslowlowe , polskie chogl“ i ,,polskie mosty*
w bliskiej przyszlodei powinny staé sie takiemi, azebyémy za nie
nie potrzebowali sie wstydzi¢ przed mieszkaricami krajéw za-
chodnich.

A Nestorowicz, inz,

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, ul. Czackiego N 3, (Gmach Stowarzyszenia Technikdw).



