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przejéciowych. Jednakowoz, po dluzszej dyskusji.
stronnicy zachowania zasady dworcow przejscie-
wych, slanowiacej istote wykonywanego projekiu
pod przewodnictwem prof, Wasiutyiskiego, zdofali
obroni¢ swoje stanowisko. Narada uznala tylko, ze
nalezy wiecej niz dotad rozpowszechnié w prasie
motywy, dla ktorych zatrzymano sie na projekcie
obecnym. W ten sposéb w kréotkim odstepie trzech
lat zasada projektu zostata uratowana powtérnie,

Ale skape wyznaczanie kredytéw trwalo. Do-
szlo do tego, ze rocznie asygnowano nie wigcej, jak
1500000 zt., a w dodatku — po zmianach za-
szlych w skladzie wladz miejskich zaznaczylo sie
jeszcze obojetne, a nawet nieprzychylne wzgledem
przebudowy wezla stanowisko miasta zupet-
nie niezrozumiale wobec doniostosci tych robot
dla stolicy. Dosyé wskazaé tylko na znaczenie znic-
sienia przeszkody, jaka dla rozwoju miasta stano-
wig linje kolejowe, przecinajace je na obu brzegach
Wisly w poziomie ulic.

Jezeli w tych warunkach udalo si¢ utrzymaé
nieprzerwany bieg robét i zachowaé niespaczone
zasady projektu, to przypisa¢ to nalezy przede-
wszystkiem niestrudzonej energji i niezmordowa-
nej pracy prof, Wasiutyrskiego, ktéry, jako prezes
komisji, chcial 1 umial przeciwstawi¢ sie wszelkim
przeszkodom i zwalczaé je systematycznie, w czem
niemala mu byta pomoca jego powszechnie uznawa-
na powaga, jako inzyniera i uczonego. o

A przeszkody nie przestawaly si¢ pojawiad.
Miasto zazadalo od Ministerstwa Kolei, aby caty
dolny odcinek linji $rednicowej na lewym brzegu
Wisty byl wykonany zapomoca wiaduktu, zas tu-
nel na odcinku gérnym by} przeprowadzony w po-
ziomie glebokim popod trasa przewidywanej w
przyszlosci kolei podziemnej miejskiej na ul. Mar-
szatkowskiej.

Pierwsze zadanie bylo niemozliwe do przyje-
cia przez kolej, ze wzgledu na warunki gruntu od-
cinka najblizszego od Wisty, a zreszta bylo nieuza-
sadnione ze wzgledu na to, ze wybrzeze Kosciusz-
kowskie w tem miejscu i tak juz jest przecigte
nasypem alei 3-go Maja, a nie bylo przeszkody.
dla ktérej skarpy nasypu kolejowego nie mozna
bylo wykonaé¢ jako zakoriczenia ozdobnego plan-
lacyj na wybrzezu Kosciuszkowskiem.

Jednakie spér migdzy magistratem a koleja
dotad nie zostal zakoriczony pod wzgledem formal-
nym, chociaz w rzeczywistosci nasyp juz wykona-
no. Poglebienie tunelu réwniez nie bylo mozliwe dla
kolei, dlatego, ze pociagaloby za soba odsunigcie
dworca gléwnego poza ulice Zelazna, i uniemozli-
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witoby nalezyte wyzyskanie znajdujacych sie w jej
posiadaniu gruntéw, wywolujac dodatkowe wywla-
szczenie w gesto zabudowanych dzielnicach mia-
sta, niemozliwe do wykonania. Sprzeciw przeciwko
trasie tunelu byl wytoczony przez magistrat przed
Trybunat Adminisiracyjny, jednakze nie uzyskai
decyzji przychylnej. I tutaj zatem, dzieki wlasci-
wemu postawieniu rzeczy przez Komisje Przebudo-
wy Wezla, prowadzong przez prof. Wasiutynskie-
go, przeszkody zostaly obalone.

W ostatnich latach kredyly byly nieco wiek-
sze, co pozwolito przyspieszyé roboty, jakkolwiek nie
w takim stopniu, jak tego polozenie rzeczy wymaga,

W kazdym badZ razie wykonanie tunelu ptyt-
kiego, bez przerwy ruchu tramwajowego i bez za-
klocenia dzialania kanalizacji, a z zachowaniem
drzewostanu plantacyj wzdluz alei Jerozolimskiej,
oraz zastapienie wiaduktem przejazdu na ul. To-
warowej wplywa uspakajajaco na opinje publicz-
ng, kléra zaczyna odczuwaé korzysci robét doko-
nanych. -

Z drugiej znéw strony dokorczenie mostu ko-
lejowego, obecnie rozpoczete, rozwieje nieuzasad-
nione obawy co do zepsucia przezen perspektywy
na Wisle. Spodziewaé sie zatem mozna, Ze prze-
budowa wezlta wedlug projektu urzeczywistnione-
go pod kierunkiem prof. Wasiutyriskiego uzyska
nareszcie spokojne traktowanie ze strony ogéhy,
ktére przejdzie w dobrze zasluzone uznanie, kiedy
po ukoriczeniu rob6t I-ej serji rozpocznie sie ruch
pociagéw na linji érednicowej, a stolica w calosci
odezuje korzysci stad plynace.

Dzis, skutkiem ogélnego przesilenia gospodar-
czego, ruch na kolejach polskich upadt, i braki u-
rzadzen kolejowych w stolicy nie dajg sie tak we
znaki. Ale wszelkie przesilenia mijaja, i kiedy sie
to stanie, potrzeba przewozéw kolejowych zacznie
gwaltownie wzrastaé — i tem silniej bedzie odczu-
wana konieczno$é przebudowy wezla.

Pan prof. Wasiutydski, jako niezmordowany
inicjator i kierownik, poswigcit sprawie przebudowy
wezla kolejowego w Warszawie dotad 17 lat wytc-
zonej pracy. Temu glownie zawdzigczaé naleiy,
ze mimo wszystkie trudnosci i przeszkody, roboty
posuwaja si¢ ku zakoriczeniu, Majac zas na wzgle-
dzie znaczenie przebudowy wezla dla kolejnictwa
i stolicy, Zyczy¢ wypada, azeby trudnosci formal-
ne nie stawaly juz na przeszkodzie ukonczeniu
dziela, ktére si¢ sta¢ powinno chlubg sztuki tech-
nicznej polskiej i trwalym a dobrze zasluzonym
pomnikiem dzialalnodci inZynierskiej prof. Wasiu-
tyriskiego.

Ze wspomnien o Prof. A Wasiutynskim.

Napisal Ini. M.

aleze do jednego z pierwszych rocznikéw ucz-

ni6w profesora A, Wasiutynskiego i pragnal-

bym podzieli¢ si¢ pewnemi charakterystycz-

nemi wspomnieniami o Szanownym Jubilacie z cza-
s6w moich studjow na wydziale inzynierskim Politech-
niki Warszawskiej w latach 1902—1904 i z pierw-
szych lat mojej pracy zawodowej po ukonczeniu
Politechniki Warszawskiej w r. 1904. W owym

Nestorowicz.

czasie — przed strajkiem szkolnym 1905 r. —
Prof. Wasiutynski prowadzit wyktady zatytulo-
wane ogolnie ,Drogi”. Wyklady te obejmowaly
nietylko budowe i utrzymanie kolei, ale réwniez
budowe i utrzymanie drég kotowych, czyli catosé
komunikacyj ladowych.

Wyklady z zakresu budowy i wutrzymania
drég kotowych nie stanowily wiec wtedy osobne-
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go przedmiotu, jak to jest obecnie na wydziale in-
zynierji ladowej Politechniki Warszawskiej, lecz
byly niejako wstepem do gléwnego przedmiotu
wyldadéw prof. Wasiutynskiego — o kolejach ze-
laznych.

Byloby rzecza naturalna, gdyby taki wybitny
specjalista w dziedzinie kolei zelaznych, autor
wielu bardzo specjalnych prac z zakresu techniki
kolejowej, w wyktadach swoich traktowal w
owych czasach zagadnienia budowy i utrzymania
drég jako rzecz drugorzedna i nie udzielalby ani
duzo czasu, ani uwagi temu dziatlowi. Przypomnij-
my sobie zreszta, ze byly to lata, kiedy w ukla-
dzie stosunkéw komunikacyjnych sprawa drég
byla uwazana powszechnie za rzecz drugorzedna,
byta niejako kopciuszkiem w zagadnieniach ko-
munikacyjnych; na pierwsze miejsce wysuwala
sie komunikacja kolejowa i panowata wszechwlad-
nie; przypomnijmy, ze w owe lata komunikacja
samochodowa dopiero sie rodzita i narazie zbyt
wielkich postepéw nie robila. Tymeczasem prof.
Wasiutynski w wykladach swoich podkreslal wiel-
kie znaczenie drog kolowych dla komunikacji, po-
$wiecal drogom stosunkowo wiele czasu i umiat
zainteresowa¢é sluchaczéw tym przedmiotem. Oso-
biscie wykladom prof. Wasiutynskiego zawdziecza
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piszacy te slowa zamilowanie do techniki drogo-
wej 1 poZniejsze poglebienie wiadomosci z tego
dziatu. Okolicznosci tak si¢ zlozyly, ze po ukor-
czeniu Politechniki zaczatem pracowaé w dziale
drogowym, a w roku 1906-tym napisalem jakis
pierwszy artykut z zakresu zagadnien drogowych
i prositem o przejrzenie go prof. A. Wasiutyn-
skiego.

Przy tej okazji Szanowny Jubilat zwrécit uwa-
ne na zupelny brak zainteresowania sie technikdéw
ta, wedlug Niego, niestychanie wazing galezia tech-
niki komunikacyjnej, niestusznie zaniedbang, i go-
rgco zachecal piszacego te stowa do dalszej pracy
na tem polu, jakby przeczuwajac juz wtedy majacy
nastapi¢ wkrotce ,renesans drog”, wywolany zja-
wieniem sie nowego czynnika komunikacyjnego —
samochodu.

Ten drobny fakt §wiadczy, ze widnokreg tech-
niczny Jubilata nie byl i nie jest ograniczony $ci-
sty jego specjalnoscia — kolejnictwem; przeciw-
nie, pilnie obserwuje On wszsytko, co si¢ dzieje
nietylko w dziale kolejnictwa, ale i w innych dzia-
tach techniki, a juz w 1906 r. potrafil przewidzie¢
zwrot, jaki w ukltadzie stosunkéw komunikacyj-
nych nastapil o pare dziesiatkéw lat pozniej na sku-
tek rozwoju ruchu samochodowego.

/naczenie wspolczesne drog zelaznych

wobec postepow techniki w zakresie innych komunikacysj.
Napisal Inz. Dr. A, Wasiutyriski, Profesor Politechniki Warszawskiej.

rzed piecioma laty drogi zelazne obchodzilty
w ojczyZnie Stephensona stulecie swojego
istnienia,

Rok 1825, w ktérym pierwszy pociag kolejowy
pomknal z duza szybkoscia po gladkich szynach,
pozostanie w dziejach cywilizacji niewatpliwie da-
ta wielkiego znaczenia, data, od ktorej rozpoczyna
sie¢ rozwéj techniki wspoétczesnej ¥ olbrzymi prze-
tom w stosunkach ekonomicznych i spolecznych we
wszystkich krajach,

Pobudowanie pierwszych drég zelaznych u-
tatwia i potania komunikacje, daje mozno$é eks-
ploatowania dobr, ktore lezaly odlogiem, dostar-
cza $rodkéw do nowych przedsiewzieé i staje sie
zrodtem olbrzymiego zwiekszenia bogactwa naro-
dowego. Tani przewdz masowy towarow, zwla-
szcza za$ produktéw surowych, wytwarza nowe
rynki zbytu i zwieksza rente gruntowsg. Rozwdj
przemyshu i handlu przyczynia'sie jednoczesnie do
wielkiego wzrostu miast. Wszystkie galtezie wy-
tworczosci staraja sie mieé udzial w korzysciach,
plynacych z przewozu kolejowego.

Drogi zelazne zaczynajg wywiera¢ wplyw we
wszystkich dziedzinach gospodarstwa spotecznego,
staja si¢ przedmiotem polityki rzadu i osobnego
ustawodawstwa. Szybka komunikacja po kolei szy-
nowej ulatwia stosunki miedzynarodowe i wymia-
ne zdobyczy cywilizacji. Wypadki wojenne ujaw-
niajg pierwszorzedne znaczenie drog zelaznych w
obronie Panstwa.

W ciagu stulecia drogi zelazne stanowia w ko-
munikacji gléwny przedmiot zainteresowania. Dlu-
gos¢ ich starczy dzi§ do opasania 30 razy kuli
ziemskiej, warto$é wlozonego w nie kapitalu prze-
wyzsza dwukrotnie wzigta wartosé wydobytego
zlota,

I oto od niedawna genjusz techniczny $wigcl
nowe tryumfy w zakresie komunikacji. Wspaniate
wynalazki i postep techniki w zakresie automobi-
lizmu i lotnictwa budza zachwyt powszechny. Urok
nowych srodkéw przewozu odwraca uwage od
drég zelaznych, ktére mniej interesujg ogél, jako
urzadzenie nieledwie przestarzate i skazane na u-
stapienie miejsca innym $rodkom przewozu, lepiej
odpowiadajgcym wymaganiom wspétczesnym.,
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Przypuszczenie, aby droga powietrzna mozna
bylo z czasem wykonywaé¢ wielkie przewozy han-
dlowe, jest zbyt fantastyczne, aby sie nad niem diu-
zej zastanawiaé, gdyz stosunek wykonanego prze-
wozu do pracy silnika jest tu razaco maly. Nie
zmniejsza to bynajmniej olbrzymiego znaczenia ko-
munikacyjnego, jakie posiada lotnictwo w zakresie
szybkiego przewozu niewielkich partyj ludzi i nie-
zbyt cigzkich, lecz cennych przesyiek w dowolnym
kierunku, bez przygotowania drogi, jako tez w za-
kresie obrony lub zniszczenia innych komunikacyj
w czasie dzialan wojennych.



