ROK VIIL KWIECIEN 1934 r. Ne 85

WIADOMOSCI DROGOWE

ORGAN STOWARZYSZENIA CZEONKOW POLSKICH
KONGRESOW DROGOWYCH

INZ. M, NESTOROWICZ i INZ. ST. LENCZEWSKI-SAMOTYJA.
POMYSE DROGI STALOWEJ.

W ostatnich latach wykonane zostaly prébne odcinki drég
stalowo-rusztowych, zaktadanych na mocnem podiozu (np. na
drodze bitej lub starym bruku) i zasypanych materjalem mine-
ralnym z lepiszczem bitumicznem.

Do takiego typu nawierzchni nalezy odcinek wykonany na
Slasku i opisany w referacie inz. G. Lazoryka na III Polskim
Kongresie Drogowym p. t. ,Budowa drég staloworusztowych”.

Sa to nawierzchnie typu stalego, wykonywane w warun-
kach normalnych. Typ nawierzchni proponowanej W niniej-
szym artykule ma inny charakter.

Dazeniem autoréw bylo zaprojektowanie takiej nawierz-
chni, ktéra moznaby ulozyé szybko na sprofilowanej drodze
gruntowej z niewielkich i mozliwie jednakowych elementow.
Mialoby to duze znaczenie przy koniecznosci terminowego ule-
pszenia drogi w okolicach bezlesnych i nie posiadajacych zad-
nych materjaléw kamiennych, slowem w okolicach nie posia-
dajacych zupelnie materjaléw na mniej lub wigcej prowizorycz-
ne nawierzchnie drogowe.

Nawierzchnia projektowana ukladana bylaby wprost na
odpowiednio sprofilowanej drodze gruntowe;.

Zasadniczy element ma ksztalt trapezu o wymiarach 2,5m
wysokoséci i 1,34 m oraz 1,20 m bokéw réwnoleglych (rys. 1).
Element ten sklada si¢ z ramy zelaznej z plaskownikéw 75 X
X 8, wypelnionej rusztem z ptaskownikéw 40 X 5 mm, rozmie-
szczonych co 5 cm. Ruszt ten wzmocniony jest posrodku te-
6wka Nr. 35 (rys. 2). Element zmontowany jest przy pomocy
spawania elektryczno$cia.

Elementy zasadnicze w odcinku prostym uklada si¢ jak
na rys. 3. Ukladajac jeden rzad elementéw w kierunku po-
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przecznym do osi drogi otrzymamy nawierzchnie szerokosci
2,5 m wystarczajaca dla jednego pojazdu. Ukladajac dwa ele-
menty otrzymujemy nawierzchnie szeroko$ci 5 m.
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W odcinkach drogi w luku elementy uklada sie jak na
rys. 4 i 6; potrzebne s3 tu dodatkowe elementy w postaci kli-
n6w (rys. 5). Jezeli w tuku kliny po zewnetrznej stronie ukla-
da¢ co kazdy element (rys. 4), otrzymamy luk o promieniu
r=25 m. Cheac powigkszyé promien luku mozemy kliny roz-
mieszcza¢ co 3, 5, 7... elementéw.

Laczenie elementéw poszczeglnych wykonywa sie przy
pomocy specjalnych spinaczy (rys. 7 i 8), ktére wklada sie
w prostokatne otwory i obraca o 90° aby jezyczek na spina-
czu byl umieszczony prostopadle do nawierzchni.

Pewien luz, jaki majg spinacze w otworach prostokatnych,
pozwoli na ukladanie elementéw ze spadkiem poprzecznym
i podluznym.
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Waga jednego normalnego elementu wynosi wraz ze spi-
naczami okolo 140 kg., t. j. 1 m? okolo 44 kg.

Jeden kilometr drogi o szerokosci 50 m wymagaé bedzie
220 tonn stali; jezeli ograniczyé sie szerokoscia 2,5 m — stali
wyjdzie okoto 110 tonn.

Przewiezienie takiej

iloci materjalu — ze *.v"fy"'-’ =77 "'| f
wzgledu na niewielka 9 HE ﬁ @ ic] Z Y
wage oddzielnych ele- | L ot ezt

mentéw, nie bedzie na-
streczaé trudnoéci, a gdy Ryt
bedziemy dysponowaé
ciezkimi samochodami
(np. o 5—10 t. nos$nosci)
z przyczepkami, uczynié
to mozna bedzie przy po-
mocy niewielkich ilogei Rys. 8.

srodkéw przewozowych.

O ile ukladanie zorganizowaé racjonalnie, moze ono by¢
wykonywane szybko; jezeli mieé bedziemy dostarczany mate-
rjal w dostatecznej ilosci a roboty ziemne ukorniczone; szybkosé
ukladania moze by¢ okreslona przy szerokosci jezdni 5.0 m na
0.6 m biez. na min. t. j, 36 m. b. na godzine czyli 288 m. b.
w ciggu 8 godz. Organizujac prace na 3 zmiany una dobe
i uzywajac wiecej ludzi do ukladania, moznaby osiagnaé szyb-
kosé¢ ukladania do 1 km na dobe.

Proponowana jezdnia moglaby byé rozbierana réwniez
szybko. Obliczenie wytrzymalosci jezdni na podlozu z gruntu jest
trudne, dlatego pozadane byloby przeprowadzenie szeregu préb,
ktéreby mogly wykazaé, jakie zmiany nalezaloby przeprowadzi¢
w konstrukeji nawierzchni oraz dalyby faktyczny materjal co do
szybkosci ukladania nawierzchni.

Na podstawie doswiadczern prawdopodobnie daloby sie
zmnieijszy¢ wage nawierzchni przez obnizenie wysokosci zeber
i zastosowanie wickszej ilosci plaskownikéw przymocowanych
do zeber spawaniem, aby powiekszyé powierzchnie oparcia na-
wierzchni o grunt i przez to zmniejszyé wciskanie elementéw
w grunt, proby réwniei dalyby materjal, czy proponowane la-
czenie elementéw jest praktyczne,
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Wykonanie proponowanej nawierzchni daé¢ moze dobre
wyniki, gdy droga gruntowa, na ktérej bedzie wykonywana,
przechodzi przez grunty zwirowe lub piaszczyste, i wogble
przepuszczalne. Najgorsze wyniki daé moze ukladanie na-
wierzchni na glinach; w tym wypadku, o ile czas na to pozwala
i jest w poblizu piasek, nalezaloby daé¢ podsypke kilkunasto-
centymetrowa pod ruszty i tylko w ostatecznoéci ukiadaé na-
wierzchnie wprost na glinie.

Zreszta dopiero przeprowadzenie szeregu préb daé nam
moze wskazéwki co do dalszego udoskonalenia wzglednie po--
tanienia nawierzchni.

INZ, JOZEF BOJANOWSKL

NORMY WEASNOSCI POLSKICH SMOE. DROGOWYCH
NA ROK 1934-TY I ICH OMOWIENIE.

Na podstawie dotychczasowych doswiadczen i z uwzgled-
nieniem najwazniejszych potrzeb drogowych, D.I. B, w poro-
zumieniu z zainteresowanymi firmami, w dniu 28 i 29/3. 34 r.
zaproponowal na rok 1934-ty nastepujace gatunki smét dro-
gowych:

1. Smola drogowa S.I. A. do uzytku powierzchniowego,
oraz do stabilizacji.

2. Smola drogowa S.I. B. do uzytku powierzchniowego,
i do stabilizacji.

3. Smola drogowa S.IL do uzytku wglebnego.

4, Smola drogowa stabilizowana S.St I. do uzytku po-
wierzchniowego.

5. Smola drogowa stabilizowana S. St. II. do uzytku
wglebnego.

6. Smola drogowa stabilizowana S. St.IIl. do ciezkich
nawierzchni,

7. Smola drogowa do uzytku na zimno S. Z.

8. Smota drogowa stabilizowana do uzytku na zimno

S. Z. St.

Normy wlasnoéci tych smét drogowych, obecnie ustalonych
przez D. 1. B., przedstawiaja sie w sposéb nastepujacy:
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