Otokar Soutavy z Budapesztu *. Plytka podkia-
dowa 3 na zalgczonym przekroju rys. 6 posiada dwa
zeberka 10, na wewnatrz Sciete, ktére dajg oparcie
takze bocznie nacietym tapkom (szponkom) 9. Sruby
11 posiadajg klinowo obrobione gtownie 12 i wcho-
dzg w rynienki 5.

6 e u 60

Rozwigzanie zaleca sie statem zwigzaniem ptytki
podktadowej z podkiadem zelbetowym i uniknac sie
dajgcem przesuwaniem szyny po ptytce, gdyz dobrze
osadzone i zaparte o wargi (10) tapki i Srube (13)
zapobiegaja temu.

Szczegblne niszczenie podkiadéw spowodowuje
naciskanie i uderzanie szyny o prég betonowy w cza-
sie przejazdu wehikutéw, gdyz ujemng strong pod-
ktadow zelbetowych jest nieelastycznos¢ tychze i mata
wytrzymatos¢ w miejscach, gdzie spoczywaja seyny.

Brakowi temu starajg sie zapobiedz L. Green
i S. Moor e2 swoim opatentowanym pomystem ukta-
dania szyn nie wprost na podktadzie zelbetowym,
wzglednie ptytce podktadowej , ale na zelaznych sio-
detkach sprezynowych, zwigzanych odpowiedniag kon-
strukcyg z uzbrojeniem podktadu. Na rys. 7 uwi-
doczniony jest przekrdéj poprzeczny przez szyne dwu-
gtowa, za$ na rys. 8 przez szyne Yigniola. Podktad
betonowy nie jest tu przeprowadzony przez calg sze-
rokos$¢ toru, ale skiada sie z dwdch klocow betono-

* Wochenschrift f. d. Sfientl. Baudienst zesz. 43 z r. 1918
2 Engineering z 22. Il. 1918, str. 191.
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wych uzbrojonych, zwigzanych ze sobg sztabg ze-
lazng. Na rys. 8 niewrysowana jest armatura pod-
ktadu , gdyz powtarza sie ona na rys. 7. Na rys. 9
uwidocznione jest uzbrojenie podkitadu w przekroju
wzdtuz szyny, t. j. w przekroju poprzecznym pod-
ktadu.

JtocUlJa

ax.9

Probne podkiady tego typu utozono w celach
doswiadczalnych na wschodniej kolei w angielskich
Indyach. O ile one sg praktyczne, pokaze czas.
W kazdym razie sama mysl zasadnicza uelastycznie-
nia utozenia szyny na betonie jest godng zanotowa-
nia, gdyz w ten tylko sposéb podkiad zelbetowy
zbliza sie do drewnianego, ktéry daje niezaprzecze-
nie najlepsze rozwigzanie w konstrukcyi nawierzchni.

(Dok. nast.).

5PRRWY PUBUCZME.

Jeszcze stow kilka o tymczasowych przepisach o zarzadzie drogami kotowemi.

Podat inzynier M. Nestorowie z.

(Ciag dalszy).

Dla scistosci zaznaczamy, ze, jak to stwierdzajg
kongresy miedzynarodowe drogowe, zdarzajg sie i od-
wrotne tendeneye upanstwowiania mozliwie najwie-
kszej ilosci drog kotowych ; wprawdzie najdalej w tym
kierunku poszta tylko Butgarya i obecnie, o ile mo-
zna sadzi¢ ze skgpych wiadomosci, bolszewicka Rosya,
gdzie utrzymanie nawet zwykiych drég gruntowych
utrzymywanych poprzednio przez ziemstwa przeszio
na panstwo.

Z powyzszego widzimy, ze przekazanie drog
kotowych organom samorzgdowym nie jest ,ekspe-
rymentem nigdzie niepraktykowanymu, przeciwnie,
w wielu wypadkach i nie daleko szukajgc, bo w Po-
znanskiem, dato bardzo dobre wyniki.

Samorzad polski dopiero sie urodzit, jest w po-
wijakach, ale rozwija sie i ksztatci szybko. Ze jest
zdolny do zycia, juz pokazat to w wielu wypadkach.

W samorzad i jego zdolnosci nalezy wierzy¢,
nie trzeba sie zrazac¢ jakiemi$ pojedynczymi wypad-
kami Ignorancyi, lub bezrzgdu. Przykiadem nam juz

Swieci Poznanskie, gdzie formy zycia samorzgdowego
wprowadzone zostaty juz dawno przez Prusakdw
gdzie i Polacy, aczkolwiek tendencyjnie odsuwani
przez Prusakéw od dziatalnosci samorzadowej , za-
prowadzili dobrze funkcyonujace organy samorzado-
we i rzadzg sie nie najgorzej. Kongreséwka idzie
za przyktadem Poznanskiego; mamy tam moze 34
sejmikow powiatowych sprawnie dziatajacych.

Najgorzej sprawa ma sie z Galicya, gdzie
dzieki polityce rzadu Habsburgdéw samorzad miejsco-
wy zostat wykoszlawiony i wymagac bedzie diuzsze-
go czasu do ozdrowienia.

Jaki szeroki rozmach w sprawie drogowej wziety
sejmiki powiatowe w Kongreséwce, moze stuzy¢ fakt,
ze od stycznia do maja r. b. szereg sejmikéw kon-
gresowki uchwalit niezwtoczne przystgpienie do bu-
dowy przeszto 1500 km drog bitych. Roboty czescio-
W0 Sg juz rozpoczete, bez wzgledu na drozyzne ro-
bocizny i materyatéw, bez wzgledu na stosunkowo
matg wydajnosé pracy i dotychczas bez jakiej-
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kolwiek zapomogi ze strony Panstwa, jedynie
sejmiki powiatowe korzystajg z pozyczek, udziela-
nych im przez Ministerstwo robdt publicznych z fun-
duszéw na roboty dorazne.

Ten fakt chyba dostatecznie dowodzi o wysoce

obywatelskim duchu, ozywiajacym nasz miody
samorzad.
Sa oczywiscie wyjatki; sg ,nieudane" sejmiki,

ale stanowia one tylko nieliczne wyjatki.

WspomnieliSmy wyzej, ze ustréj administracyjny
Panstwa Polskiego zaczyna sie juz wychyla¢ z mgiet;
podtug projektu, majacego by¢ wniesionym do Sejmu,
oprocz podziatu na gminy i powiaty, ma by¢ Polska
podzielona na ,wojewddztwall Ilo$¢ ,wojewodztwi
nie jest ustalona; przewazaja tendencye, aby jednostki
te byty wieksze i silniejsze ekonomicznie. Ilo$¢ ich
nie przekraczataby 15—18 dla catego Panstwa. Oczy-
wiscie gospodarka drogowa przejdzie do samorzadu
wojewodzkiego; stanie sie to z korzyscig dla sprawy
drogowej, gdyz wojewddztwa posiadajgc zakres
dziatalnosci daleko szerszy i pod wzgledem teryto-
ryalnym i pod wzgledem finansowym, beda lepiegj
gospodarowaé, niz zasciankowe nieraz powiaty.
W takich wojewo6dztwach powstang urzedy, dyrekcye
rob6t publicznych, w ktorych skladzie znajda sie
i wydziaty drogowe; one beda kierowaty polityka
i gospodarka wojewodztwa. Te dyrekcye to bedag
jakby miniatury galic. Wydziatu krajowego; przy
nich zapewne bytyby biura techniczne, opracowy-
wujgce projekty nowych drog, jak réwniez kierow-
nictwa budowy nowych drdg.

Nie zapominajmy, ze stosunek wzajemny orga-
néw samorzadowych i instytucyi rzadowych polskich
z natury rzeczy musi by¢ inny, niz byt miedzy
organami samorzgdu polskiego i instytucyami rza-
dowemi rzadéw zaborczych.

Organy polskiego samorzadu i organy polskie-
go rzadu konstytucyjnego muszg wzajemnie
wspotdziataé, a nie wzajemnie sie zwalcza¢, jak
byto w czasie niewoli, bo to sg organy rzadzace
jednego i tego samego spoteczenistwa. Dlategotez
dla lepszego zespolenia usitowan rzadu polskiego
i miejscowego samorzadu, na czele sejmikéw powia-
towych, organdéw wybranych przez miejscowe spo-
teczenstwo, postawieni sg z urzedu, z nominacyi rzg-
du, komisarze rzadowi, czyli urzednicy paristwowi.

Dlategotez do sejmikéw powiatowych przy-
dzieleni sg dla wspétdziatania z nimi w gospodarce
drogowej inzynierowie drogowi — réwniez urzednicy
panstwowi.

Rola tych inzynierdw jest nadzwyczaj doniosta;

musza to by¢ nietylko urzednicy panstwowi, ale
i dziatacze spoteczni.

Od dziatalnosci spotecznej, moze chwilami bar-
dzo niewdziecznej, w czasach obecnych budowy
Panstwa Polskiego, nikomu uchyla¢ sie nie wolno,
a tembardziej fachowcom inzynierom, najwiecej na-
dajgcym sie do organizacyjnej roboty spotecznej. Sta-
nowisko inzyniera drogowego powiatowego jest tu tem
trudniejsze, ze musi mie¢ zawsze racye i musi umiec
ludzi o niej przekona¢ i ze ma przewaznie do czy-
nienia z ludzmi mato wyrobionymi spotecznie!

Wracajac do zagadnienia, jakiego rodzaju go-
spodarka drogowa jest korzystniejsza dla samej spra-
wy, pomijajgc przyktady wielkich panstw, ktére
przetozyty Srodek ciezkosci gospodarki drogowej
wytgcznie na samorzad, niech przykiad Gralicyi naj-
lepiej to wyjasni: wszak dziatalnos¢ Wydziatu kra-
jowego w ostatnich czasach dla kraju wielokrotnie
wieksze przyniosta korzysci, niz panistwowa gospo-
darka Namiestnictwa, ktére moze pewne goscince
panstwowe utrzymywato bez zarzutu, ale nie miato
zadnej inicyatywy w rozbudowaniu sieci drég pan-
stwowych. Tosamo dziato sie w b. warszawskim okre-
gu komunikacyi na Kongreséwke.

Tak tedy obecny stan rzeczy w sprawach dro-
gowych w Kongreséwce i w Poznanskiem bedzie
podlegat stopniowej ewolucyi, w zaleznosci od ksztat-
towania sie ustroju administracyjnego Panstwa. Czy
Sejm uchwali przekazanie wszystkich drog miejsco-
wym samorzadom nizszego lub wyzszego stopnia,

czytez podzieli gospodarke drogowg i wuchwali
irpanstwowienie czesci drég, jak to byto za czasow
rosyjskich lub austryackich — przyszto$¢ niedaleka

pokaze. Zdaje sie jednak, ze sie nie omylimy, jezeli
bedziemy twierdzi¢, ze wiekszo$¢ opinii fachowcow
i ekonomistow zupeinie wyraznie przychyla sie do
przekazania drég wszystkich odpowiednim orga-
nom samorzadowym.

Jednym z nastepnych etapéw ewolucyi ,,zauto-
nomizowaniall drég bitych bytoby zrézniczkowanie
drég i zrézniczkowanie finansowania drég w zalez-
nosci od ich znaczenia pod wzgledem panstwowym
i ekonomicznym; oczywiscie zapomogi od rzadu na
utrzymanie pewnych goscincow majgcych wieksze
znaczenie dla catego panstwa musiatyby byé wiek-
sze, na inne mniejsze. Rdéwniez pod wzgledem wy-
magan technicznych drogi beda musialy byé po-
dzielone na kategorye.

Wyzej omowiliSmy poruszang przez inz. Bratro
zasadniczg sprawe celowosci czy szkodliwosci
przekazywania drdg bitych miejscowym organom
samorzagdowym. (Dok. nast.).

Samoistne wiadze techniczne.

Napisat Wtadystaw Skwarczynski, em. starszy radca budownictwa.

W bytej monachii austryackiej urzednicy techniczni
panstwowi pracowali pod zwierzchnictwem administracyj-
nych witadz politycznych jako personal pomocniczy, zgru-
powany w osobnych departamentach pod kierownictwem
witasnych szeféw. Do dzisiejszego dnia nie zostata wy-
jasniong nalezycie kwestya, dlaczego ci urzednicy, majacy
rownowazne uniwersyteckim wyzsze studya techniczne,
zostali postawieni zasadniczo pod zwierzchnictwo grupy
urzednikéw panstwowych, posiadajacych studya prawni-

cze uniwersyteckie. Faktem jednak jest,
zwierzchnictwa starosta na powiecie, prawnik z zawodu
kwalifikowat z urzedu przydzielonych sobie urzednikéw
technicznych co do ich zawodowego uzdolnienia. We wita-
dzach drugiej i trzeciej instancyi zwierzchnicy zadali
wprawdzie od szefa wszystkich departamentéw technicz-
nych , by kwalifikowat swdj personal osobiscie i przed e
ktadat wynik kwalifikacyi; kwalifikacya atoli co do uzdol-
nienia zawodowego samego szefa, jako technika, pozostata

iz tytutem tego



