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lazl szerokie zastosowanie. W Kuropie buduje te turbiny
fabryka Powszechnego Towarzystwa Elektrycznego (A. E. G.)
w Berlinie, a do Panstwa Rosyjskiego wprowadza je dopiero
od szesciu lat i dostarczyla w liczbie 138 sztuk, o ogdlnej
mocy 178 750 k. m. Riys. 8 przedstawia schemat ustroju lo-
patkowego z wykresami . ci$nienia

1 predkosci pary, odnoszacy sie do ]

turbiny Curtisa. 4 sg dysze rozbiez- i

ne, w ktérych caly spadek, wzgled- &1 =

nie czesé spadku cisnienia pary,odp |
do p,, zamienia sig na predkose, |
podobnie jak w jednostopniowej L
turbinie de Lavala na rys. 1. Dale]
znajduje sig jeden lub kilka zeskla-
déw kol wirujacych i kiernjacych,
bezposrednio po sobie nastgpuja-
cych, podobnie jak w turbinie Par-
sonsa, jednakowoz para pracuje na
nich inaczej. Na rys. 8 przedstawia-
ja 4; 1 A, nieruchome kola kiernja-
ce, w ktérych para nie tracii nie
zyskuje ani na cisnieniu, ani na
predkosci. L,, L,, L, sa kolami wi-
rujacemi, w ktdrych para traci stop-
niowo swojg predkosé, nabyts w dy-
szach. Schemat ten odnosi sig wiec
do turbiny Curtisa o jednem stop-

niowaniu cis$nienia z trzema stopnio-
waniami predkosci. Na lopatkach
wirnjgeych dziala para odrzutnie, wskutek czego wirnik ob-
raca sig w kierunku wylotu pary z dysz, jak to wskazuja
strzalki na rys. 8. Na rysunku 9 przedstawiona jest turbi-
na Curtisa w przekvoju podluznym. Na grubym wale wir-
nika obsadzone sg dwa kola lopatkowe, wirujgce kazde w od-
dzielnej komorze turbinowej, a na kazdem z tych kol sg po
dwa rzedy lopatek wirujacych, miedzy ktéremi znajduje sie

@

po jednym rzedzie lopatek kierujacych, przytwierdzonych do
obwodu komory. Turbina ta sklada sig wiec z dwdch
stopniowan ci$nienia i kazde z nich z dwdch stopniowan
predkosci pary. Xiopatki wirujace zamknigte sa na ze-
wnetrznym obwodzie, a kierujgce—na wewngtrznym. Tego
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Rys. 9.

rodzaju dwustopniowa turbina Curtisa robi 3000 obrotéw na
minute. Turbiny okretowe Curtisa robig 100 do 700 obrotéw
na minute i skladajg sig z 5 do 8 stopniowan cisnienia we-
dlug Curtisa w czedci wysokiego ci$nienia i z kilkudziesigciu
zeskladéw wedlug Parsonsa w czesci mnizkiego cisnienia, dla
jazdy naprzdd. Turbina do jazdy wstecz obsadzona jest na
tym samym wale tarbinowym. (D. n.)

Projekt wprowadzenia myta szosoweqo na szosach qubernialnych w gub. Kaliskiej.

Napisal M. Nestorowicz, inz,
(Dokoriczenie do str. 266 w Ne 20 r. b.).

Powyzszy tekst projektu prawa uzupelniamy nastgpu-
jacemi uwagami i objasnieniami.

Pobieranie od przejezdzajacych myta w zasadzie jest
najsprawiedliwszym sposobem opodatkowania spoleczenstwa
na cele drogowe, bo na cele drogowe powinni placi¢ bezpo-
srednio ci, ktérzy niszezg szose; jezeli przytem pobieraé wigk-
sze myto od wozéw ciezarowych, niz od lekkich, opodat-
kowanie bedzie jeszcze sprawiedliwsze; réznica taka jest
przewidziana w podanym wyzej projekcie prawa, mianowi-
cie zaprojektowano opodatkowanie wozow cigzarowych dwa
razy wigksze, niz zwyklych; najwigksze opodatkowanie pa-
dnie przeto na przemysl rolny, fabryczny i handel, ktdre
najwigcej niszczg szosy, a ktére obecnie sg najmniej ‘stosun-
kowo opodatkowane na cele drogowe.

Dla ludnosci Krélestwa Polskiego, w przeciwienstwie
do ludnosei Cesarstwa, pobieranie myta nie jest nowoscig
1 spodziewad sig nalezy, ze wprowadzenie myta nie wywola
niezadowolenia, o ile, naturalnie, ludnosé zobaczy, ze wprowa-
dzenie myta pociagnie za sobg polepszenie sig stanu szos
gubernialnych. Myta szosowe istnialy dawniej w Krélestwie
Polskiem; skasowano je miedzy r. 1830 i 1840 z rozkazu ce-
sarza Mikolaja I; pozostawiono jedynie myta na mostach
tak zwanych taryfowych. Zresztg specyalnie w gub. Kalis-
kiej, gdzie ludnos¢ wiejska, z powodu bywania na robotach
sezonowych w Prusach, zapoznaje sig z dobrodziejstwami
kultury i dobrego gospodarowania, wprowadzenie podatku
drogowego w formie myta nie wywola niezadowolenia kla-
sy wloscianskiej, sfery zas handlowo-przemyslowe, rozumie-
jace pozytek dobrych drég, nie beda réwniez protestowaly.
Przy zatwierdzaniu tego projektu przez ciala prawodawcze, nie
spotka sig on zapewne z opozycya, bo poslowie polscy popie-
ra¢ go beds, cheae mie¢ fundusze na drogi i wiedzae, ze
wprowadzenie podatku drogowego w tej formie nie napo-

tka specyalnych trudnosci w Krélestwie Polskiem; zresztg
polegaé beds na zdaniu tak powaznych instytucyi, jak C. T. R.
1 Towarzystwo Popierania Ros. Przemystu i Handlu, ktdre,
jak nam wiadomo, majg sig przychylnie wypowiedzie¢ co do
POWyZszego prOJektu poslowie za$ rosyanie oponowac nie
beda, poniewaz sprawa, jest czysto miejscowa.

Zupelnie skadingd slusznej opozycyi moznaby bylo
sig spodziewaé ze strony posléw rosyan i specyalnie posléw
wloscian, gdyby projekt dotyczyl wprowadzenia myta dro-
gowego w Cesarstwie; bo w Cesarstwie, gdzie wloscianin
moze byé wzglednie zamozny i, nie posiadajge gotéwki, po-
siada w lata mrodzajne duze zapasy produktéw rolnych, nie
majascych nabyweéw, z powodu chwilowej nadprodukeyi,
i gdzie tenze zamozny wloscianin w lata nieurodzajne moze
stawaé sig chwilowo nedzarzem, przymierajacym glodem
i absolutnie nieposiadajacym gotéwki, wprowadzenie oplaty
myta na szosach mogloby napotkaé¢ powazne trudnosei 1 wy-
wolaé ogdlne niezadowolenie wloscian.

Inaczej rzecz sig ma w Krélestwie Polskiem, gdzie stan
wlodcianski jest naogét zamozny, szczegdlnie w stronach
kaliskich, gdzna niema takich dotkliwych nieurodzajow, jak
w W}.QkS?GJ czgsci Cesarstwa i gdzie zawsze zapewniony jest
zbyt na produkty rolne—albo do wielkich ognisk przemyslo—
wych albo tez zagranice; ta ostatnia okolicznosé jest przy-
czyng, ze gotéwka nie jest rzadkim gosciem dla wlosciani-
na z Krélestwa Polskiego, a szczegdlnie z powiatéw pograni-
cznych.

Najtrudniejszg rzeczg w wykonaniu omawianego tu
projektu jest organizacya odpowiedniej administracyi do
pobierania myta.

Otéz projekt odrzuca zupelnie praktykowany prawie
wylacznie obecnie przy pobieraniu myta na mostach t. zw.
taryfowych sposéb pobierania myta przez oddawanie prawa
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poboru myta przedsigbiorcom przez licytacye. Sposdb ten,
jak pokazuje praktyka, nie osiaga celu, poniewaz kolo przed-
sigbioreéw, podejmujacych sie tego rodzaju przedsigbiorstw,
jest bardzo szczuple, a przedsigbiorecy wyniki podejmowa-
nych przez nich przedsigbiorstw trzymaja w scislej tajemni-
cy, z powazniejszymi konkurentami na licytacyi zmawiajg
sig 1 nie dopuszezajg do podniesienia siq sumy licytacyjnej
do nalezytej wysokosei; skutek tego jest ten, ze myto odda-
wane jest za Smiesznie nizkie sumy i lwia czesé sciagnietego
podatku wplywa do kieszeni przedsigbiorcéw. Na przeciw-
dzialanie machinacyom przedsigbiorcéw, dzigki solidarnosci
ich i szczuplemu gronu, zadnych sposobéw niema.

Odrzucajac wigc system licytacyi na dochody mytowe,
projekt proponuje urzadzenie wlasnej administracyi do zbie-
rania myta na zasadach nastepujacych:

Na kazdym szlabanie myto pobieraé¢ bedzie specyalny
funkeyonaryusz—poborea. Na posady poborcéw powinni byé
wybierani ludzie, znani ze swojej nieskazitelnej opinii, po za-
przysigzeniu i zlozeniu kaucyi w wysokosci 20 od przecigt-
nego dochodu miesigeznego z danego szlabanu; kaucya po-
czatkowo moze by¢ mniejsza —rh. 25 1 potem dopelniana
przez stopniowe stracanie z wynagrodzenia poborey.

Wynagrodzenie poborcy wynosi najmniej rb. 25. Aby
jednak poborcéw zachgcié do skrupulatnego zbierania myta,
postanowiono wynagrodzenie poborey na ruchliwszych punk-
tach oznaczyé¢ na 10% od zebranego myta, wobec czego wy-
nagrodzenie to na ruchliwszych traktach bedzie znacznie
wyzsze; ustanowiono wiee dos¢ wysokie wynagrodzenie
dla poborcow, kierujac si¢ mysly, aby ich zabezpieczyé od
pokusy stwarzania sobie pobocznych dochodéw i zmusié
do dbania o dobrg posade. Bo poborea, pobierajac 10%-owg
tantyeme, bedzie mial wzglednie przyzwoite utrzymanie
i bedzie modgl stopniowo, w miarg zaslug polozonych i lat
stuzby, przechodzié na ruchliwsze trakty, gdzie 10%-wa tan-
tyema wynosi wigkszg sume. Na pobrang sume myta pobor-
ca ma wydawaé odpowiedni kwit z oznaczeniem numeru
szlabanu, stacyi na ktérg jest wazny, t.j. poczatku i konca
dystansu i czasu wydania kwitu.

Stacye, na ktore maja byé podzielone trakty, beds mia-
ly dlugosé od 8 — 20 wiorst, w zaleznosci od miejscowych
warunkow, rozlokowania na trakcie punktéw handlowych
i przemyslowych oraz osad i miast, dtugosei traktu i t. p.

Kwit, wydany na pobrane myto za przejazd po pewnej
stacyl, naturalnie, wazny jest tylko na jeden przejazd. Za
przejazd czesci stacyi placi sig jak za przejazd calej stacyi.

Czynuosci poborcdw myta ma prawo kontrolowaé cala
prawie miejscowa administracya i policya. Sadzimy, ze
przy odpowiedniej energii w zarzadzie i dobrej woli miejsco-
we] administracyi, pobieranie myta szosowego W opisany
wyzej sposéb da wyniki dobre.

_Aby mozna bylo rozciagaé $cislejsza kontrole nad stoso-
waniem si¢ przejezdzajacych do przepiséw o pobieraniu myta,
powinny by¢ wydane przepisy obowiazujgce, aby kazdy bez
wyjatku woz i pojazd, jezdzacy po szosach gubernialnych,
byl zarejestrowany w odpowiedniej gminie lub urzedzie miej-
skim i zaopatrzony w tablicg, zawierajacg numer rejestru
gminy lub urzedu miejskiego, imig i nazwisko wladciciela,
oraz miejsce stalego jego zamieszkania, co ulatwi pocigganie
do odpowiedzialnosci wlascicieli pojazdéw za przekroczenia
przeciw ustawie mytowej. Szczegoly te mogg byé opraco-
wane po zatwierdzeniu prawa i dlatego nie wlaczono ich do
ustawy.

Naturalnie, na razie wprowadzenie w zycie prawa o po-
bieraniu myta polaczone bedzie z réznemi nieporozumienia-
mi i trudnosciami, tem bardziej przy naszem przyzwyczaje-
niu do nieposzanowania praw. .

Z biegiem czasu jednak, spodziewamy sie, ze trudnosci
beda usunigte i dla publicznogci nawet moga by¢ wprowa-
dzone rézne udogodnienia, np. ksigzeczki abonamentowe na
myto, aby unika¢ kazdorazowego zatrzymywania sie i place-
nia przy kazdym szlabanie, lub ulgi dla automobilistéw,
ktérzy napewno sarkaé¢ beda na strate czasu przy szlabanach;
moznaby dla nich wydawaé miesieczne lub roczne abona-
menty na pewne trakty i t. p. :

Wreszcie nalezy tu podkreslié ostatni paragraf projek-
tu, ktéry gwarantuje, ze myto, zebrane na jednym trakcie,
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moze byé nzyte na konserwacye tegoz traktu. Warunek ten
wlaczono dla zasady sprawiedliwosei, azeby ci, co placa my-
to, placili tylko na utrzymanie tego traktu, z ktérego korzy-
staja, a nie innych, ktérych nie nzywaja.

Moéwilismy dotychezas o samej technice i szezegdlach
wykonania prawa, niemniej jednak interesujace sg przypu-
szczalne wyniki zastosowania prawa.

Aby obliczy¢ przypuszczalne wyniki finansowe zasto-
wania prawa o myecie, w lecie r. 1911 zarzgdzono rejestracye
ruchu na szosach gubernialnych ze znaczniejszym ruchem;
rejestracye wykonano w czerweu, w czasie sianokosu, w po-
czatku zniw, w dnie targowe i zwykle, oraz wyliczono srednig
liczbe koni, przechodzacych po danym trakcie z cigzarem
i bez cigzardw; liczby te prazyjeto za podstawe do obliczen
przypuszczalnych dochoddw pobierania myta.

Ruch, przyjety w ponizej umieszezonej tablicy, jest ob-
liczony bardzo ostroznie; przedewszystkiem ruch w lecie
w czasie sianokosu i zniwa jest znacznie mniejszy niz w in-
nym czasie; najwiekszy ruch jest na jesieni i w zimie, gdy
odbywa sie odstawa produktow rolnych: zboza, burakéw,
kartofli, spirytusu i t. p., odstawa drzewa budulcowego
i opalowego i t. p.

Mozemy wige z pewnoscig twierdzi¢, ze przyjety za
podstawe do obliczenia ruch jest mniejszy od rzeczywiste-
go 1 ze w rzeczywistosci wynik finansowy bedzie jeszcze
lepszy. Tablica ponizsza daje pojecie o tem, jakiego docho-
du mozna sig spodziewaé¢ na ruchliwszych traktach guber-
nialnych kaliskich, ktore nie ulegly przemianowaniu przez
Ministeryum Spraw Wewngtrznych na drogi inne.

Mozemy z pewnoscig przyjac¢, ze dochéd z myta netto,
po otraceniu kosztéw administracyi, wyniesie nie mniej niz
rb. 100 000.

Przy wplywie zasadniczego podatku drogowego, pobie-
ranego na zasadzie prawa z r. 1870 w wysokosei 155 tys.,
otrzyma si¢ sume roczng na utrzymanie szos gubernialnych
155 000 - 100 000 = 255 000 rb. Poniewaz utrzymanie stuz-
by drogowej (konduktoréw i druznikéw) na 348 wiorstach
szos gubernialnych ) wynosi okolo rb. 20 000, a wynagro-
dzenie technikéw powiatowych i gubernialnych wynosiloby
okolo rb. 9000, przeto na konserwacye i przebudowe szos
gubernialnych mielibysmy sume okolo rb. 226 000, t. j. sre-
dnio okolo rb. 660 na wiorste rocznie.

Daloby to nie tylko moznosé stopniowej przebudowy
zrujnowanych obecnie traktéw gubernialnych, ale tezi moz-
no$¢ powrotnego przemianowania na trakty gubernialne czesci
traktow, zmienionych obecnie na gminne i skazanych na po-
wolng zaglade. Na niektdrych z ostatnich, wiecej ruchli-
wych, moznaby tez w miare potrzeby zaprowadzaé¢ pobiera-
nie myta, co tez przyczyniloby sig do pomnozenia fundu-
széw drogowych, tem bardziej, ze ruch na niektérych z po-
srod zdegradowanych traktéw jest znaczny i moze daé spo-
ry dochdd.

Gdyby przemianowaé¢ 251 wiorst z powrotem na trakty
gubernialne, mielibysmy, po odtraceniu rb. 30 000, na utrzy-
manie stuzby na 251 - 348 = 599 wiorstach i wynagrodze-
niadla technikéw w sumie rb. 9000, na konserwacye szos sume
255 000 — 30 000 — 9000 -

R S e e, okolo rb. 360 na wiorste rocz-
nie, nie liczge dochodu, jakiby pomnozyl fundusze drogowe
przez ustanowienie myta na traktach obecnie przemianowa-
nych na trakty gminne. .

Naturalnie, powstale przez ustanowienie poborn myta
fundusze, sprawe rozwigzalyby tylko doraznie, nie na dalszy
mete; pozwolityby przyprowadzié stopniowo do porzgdku
zrujnowane istniejace trakty gubernialne i przemianowac
z powrotem na trakty gubernialne szosy skasowane w ro-
ku zeszlym; fundusze te jednak nie bylyby dostateczne
do rozszerzenia sieci szos w takim stopniu, w jakim zacho-
dzi potrzeba, chyba w takim razie moznaby pomysle¢ o roz-
szerzaniu sieci szosowej przy tych funduszach, gdyby wa-
runki komunikacyjne gub. Kaliskiej zasadniczo sig zmienily
przez wybudowanie duzej liczby kolei i kolejek, co postawilo-
by szosy w normalne warunki. ’,

Calkowitego rozwigzania kwestyi drogowej nalezy ocze-

) Nie uleglych przemianowaniu na drogi gminne w r. 1911,



280 PRZEGLAD TECHNICZNY. 1912
AT . = 'si-eaﬁia‘liiczbai}cloﬁi, Wplyw E{ta"l;z; 1 dobg | T
& 4 | przechodzacych na| i z calego traktu, liczac | Ogdluy je- | ¢

§ < g E 1 dobg po trakcie, Eo 4 kop. za stacye od | dnodobowy RO?{:‘% ?PEI:‘:

s a3 % « |wzista na podsta- | konia w wozie ciegaro- |wptyw myta | 1Y ittt

Morialk & - =TT -E. H  |wie rejestracyi ru-| wym i po 2 kop. od ko- | szosowego :c,a?:: t:oku L

o 3; § 5 5‘ chu w lecie 1911 r.| nia w wozach lekkich z traktu

Eﬂ B _E *E w wozach| L od wozdu;l |::|:'l1 ;\vlngilw— —r —

a 8 g | cigtaro- [P cietarowych | lekkich [, | o [ rup. | kop.

i E‘ wych ekkich rub. | kop. | rub. | kop. SAR-A S0P = st
1) Kalisz—Konin . 481/, 3 200 600 24 ‘ -— 36 - 60 - 21600 —
2) Slupca—Zagorow . 12 1 116 380 4 | 60 7 60 12 20 4392 —
8) T.gezyca—Turek 50 3 45 260 5 | 40 | 16| 60 | 21 | — | 760 | —
4) Leczyca—Kutno . 1714, 1 100 220 APRINE= 4 40 8 40 8024 —
b) Zgierz—Lczyca S sl 15 1 170 540 6 80 10 850 17 60 6336 |. —
6) Sieradz—Wieluon . . . . . . . 45 4 160 340 25 GO 27 20 b2 80 19008 | —
7) Wielun—Walichnéw—Wieruszéw . 301/, 3 180 616 21 60 36 90 58 50 21060 —

8) Granica Czj;.st.och. powiatu — Rudni-

ki —Pragzke o oo a0 8 4 Gl 18 ‘ 2 (5] 216 6 — 8 60 14 60 5266 -
9) Kalisz—Brzeziny . o1y, | 1 145 850 b 80 17 — 22 | 80 8208 —
10) Kolo—Dabie . 17 1 2 ‘ 170 1 Ss [ a0t e o | sed | —
11) Sieradz—Turek 41 3 60 i 200 7 20 12 | - 19 20 6912 —_
12) Zdurniska Wola—Szadek 93/, ‘ 1 185 'I 400 7 40 8 2= 15 40 5b44 -
13) Uniejéw—Dabie . 13 1 60 | 290 2 40 b | 80 8 20 2952 —
Ogélem dochodu brutto 113486 —

kiwaé, chyba dopiero po wprowadzeniu ziemstw, ktore bedg
mialy swobode w opodatkowaniu na ten cel spoleczenstwa,
o ile, naturalnie, gospodarka drogowa przez przyszle ziem-
stwa bedzie nalezycie postawiona i prowadzona powaznie
i systematycznie,

Pozostaje wreszeie kwestya kosztow urzadzen do po-
bierania myta; na wymienionych wyzej traktach trzeba be-

dzie postawié¢ okolo 26 szlabanéw i murowanych domkéw
dla poborcdw, skladajgeych sig z jednej izby; ogdlny koszt
tych urzadzen mozna przyja¢ w wysokosei 20—26 tys. rb.
Sumg na ten cel potrzebng moznaby wypozyczyé lub tez,
w razie trudnodei w otrzymaniu pozyczki, zaczerpnaé z bie-
zacych funduszéw drogowych.

OD ADMINISTRACYL
Zestawienie rachunku z funduszu im. Jakéba Heilperna.

Gdy w d. 28 listopada r. 1910 wieloletni redaktor , Prze-
gladu Technicznego“ i czlowiek wyjatkowych zalet cha-
raktern Jakdéb Heilpern zakonezyl zycie, w gronie kole-
g6w, najblizej stojacych zmarlego, powstala mysl utrwalenia
jego pamieci i zaslug, polozonych dla rozwoju ukochanego
przez siebie pisma.

Ziwolane w tym celu zebranie Komitetéw Redakeyjne-
go i Gospodarczego, w d. 2-go grudnia r. 1910 w lokalu re-
dakcyi postanowilo utworzy¢ fundusz wieczysty im. Jakdéba
Heilperna, z przeznaczeniem odsetek na nagrody za najlepsze
prace z dziedziny techniki, wydrukowane w ,Przeglqdzie
Technicznym®. Do dalszych dzialah upowazniono pp. Piotra
Drzewieckiego, Stanislawa Manduka i Stefana Zielihskiego.
Otworzono nastepnie listg skladek, zapraszajac do wspol-
udzialu szerszy ogol technikéw i kolegéw zmarlego z Wy-
dzialu Drogowego kolei Warsz.-Wied. Glos ten nie zostal bez
oddzwigku. Usilowanie Komitetu poparli bardzo liczni i chet-

pp. Piotr Drzewiecki, Julian Eberhardt, Wladyslaw Iiat-
kiewicz.

Podajemy ponizej wyjatki z regulaminu Funduszu Ja-
kéba Heilperna, mogace zainteresowaé naszych czytelnikéw,
jak réwniez uzupelniony spis instytucyi i oséb, ktdre przyjely
udzial w utworzeniu funduszu.

Wyiatki z regulaminu funduszu:

§ Dochody od kapitatu beda obracane na nagrody
za najlepsze prace w ciagu kazdego roku w ,,Przegladzie
Technicznym‘‘ drukiem ogtoszone.

§ . Porazpierwszy nagrody przyznane bedawr.1913
z dochoddw od kapitatu za r. 1912, za prace w tymze roku
drukiem ogtoszone w ,,Przegladzie Technicznym*.

Spis instytucyi i oséb, ktére przyjely udzial w utworze-
niu funduszu:

: : : T : _ Rb. k. Rb. k.
ni ofiarodawcy, ktérych imiona redakeya _zamleszczg.la N8 lon s o e o e (o
czerwonej kartce, w miare naplywajacych ofiar w NaNe 4, 6,  Bapisiski M. 15, = | ‘Chmiblewski Y. = . . ro1pis
8, 11,191 28 , Przegladu® z r. 1911. Babinski St, B,— | Chronowski WI. , et
W d. 12 lutego r. b. listg skladek zamknigto sumg rb. 2125,31 Bagdach T. 8,— | Chwast Ig. . . 10,~-
powigkszong o procenty za lata 1910 i 1911 Ao 0 b 78 skt ol | A e
Yo rb. 2178,04 Barcikowski Jan . 3:— Danielewicz C. 3:—-

Sume te dopelnili wspélnakladey ,Przeglqdu Baczkowski R. —00 | Daszynski J. . 1,—
Technicznego“, przeznaczajac z kapitalu Iﬁ‘;,. mEW R = g:zib;c‘;:]'iti CEug. : 10%
wydawnictwa o R ey » 49126 Borterman . 1 et FIER L Bt o e
ogélem . rb. 2669,30 %ﬁallykJ— s i,— BirmajarEJ- 1'54_)

Za osiagniety w ten sposch kwote nabyto Listy Zastaw-  ioniecki W. . 5— | Domoniowski Gz | | | 15—

ne m. Piotrkowa, ktdre zlozono jako depozyt do Banku Han- Blaszkiewicz S. . —,60 | Domanski St. . . . . . 2,—
dlowego w Warszawie. Bihm D. 10,— Dwurzaﬁczyk W 5 1,—
Na posiedzeniu swem w d. b marca r. b. Komisya Re- %;2}1; a‘;dgm ' g"‘ I,l?f"o{zy ‘:"TS]“ IVIRORS gg’_
wizyjna sprawdzila zestawienie rachunkowe funduszu i po- Buohner Wi . | 5:___ F:;iker bl 10::
kwitowala zeh administracyq. Protokél Komisyi podpisali Bystrzanowski J. 6,— | Frasunkiewicz G. 1,50




