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PRZEGLAD LITERATURY DROGOWEJ SLOWIANSKIEJ.
Bulgarja.

1. Inz. N. Paczew, ,Stopanskata i moralna kryza i rolata na
stroitelnota industrja w stopanskoja iiwot na naroditie. Wydawnictwo Bul-
garskiego stowarzyszenia drogowego ,Druzostwo za rozwitje na putnoto die-
to w Blgarja". Autor — generalny dyrektor departamentu drogowego Mini-
sterstwa Rob6t Publicznych — zastanawia sie nad przyczynami kryzysu eko-
nomicznego i omawia sposoby zwalczania tego kryzysu przez wykonywanie
robét inwestycyjnych.

2, Inz N. Paczew. ,Nuidata of preustroistwoto na putiszczata,
uzchodiaszci ot gr. Sofja”. Broszura wydana réwniez przez wspomniane wy-
iej stowarzyszenie drogowe Bulgarskie, w ktérej autor zastanawia sie
nad potrzeba uporzadkowania drég pod Sofjg i wyborem odpowiednich na-
wierzchni.

3, Inz N. Paczew. ,Putnata problema i putiszczata u nas". Wy-
dawnictwo urzedowe. Autor w obszernem studjum przedstawia stan gospo-
darki drogowej w réznych panstwach i jej wyniki, poréwnywa je ze stosun-
kami bulgarskiemi. W szczegélnosci zastanawia sie nad wynikami gospodar-
ki drogowej w latach 1925 — 26 — 27 na drogach pafstwowych i samorza-
dowych i potrzebami gospodarki na przysztosé, Calosé daje dokladny obraz
stanu gospodarki drogowej w Bulgarji, tembardziej, ze opracowal ja wielolet-
ni kierownik tej gospodarki.

4, Inz. N, Paczew. ,Nastawlenja po naprawieta i podderiata
na putiszczata i prinadleznostitie im", Wydawnictwo Ministerstwa Robé6t
Publicznych, zawiera praktyczne wskazéwki i instrukcje dla utrzymania
drég bitych,

Jugostawja.

»Glasnik Jugoslowienskog drusztwa za putowie”. Wydawnictwo Jugo-
slowianskiego stowarzyszenia drogowego .Jugoslovensko drusztwo za puto-
wie", zawiera szereg artykuléw propagandowych i programowych, w celu zo-
brazowania potrzeb Jugoslawji w zakresie gospodarki drogowej. Prawdopo-
dobnie z ,Glasnika” powstanie staly organ Jugostowianskiego stowarzyszenia
drogowego.

Prezes tego Towarzystwa inz, Stanislav Josifovié w przedmowie na-
kreslit historje powstania Stowarzyszenia i cele jego, a w dwéch artykutach
umieécil strzeszczenie programu robét drogowych w Jugostawiji; miedzy inne-
mi poruszyl zagadnienie budowy wielkiej migdzynarodowej drogi z Londynu
przez Europe do Konstantynopola — Damaszku, zkad jedna ,odnoga” miala-
by i$¢ poprzez wschodnia Afryke az do Cape-Town. a druga ,odnoga” az
do Kalkuty. .

Droge te zaprojektowal Miedzynarodowy Zwiazek Turystyczny (Allian-
ce Internationale de Tourisme) na zjeidzie w Kopenhadze w 1932 r,; droga
ta przecina Jugostawje w poprzek,

Pozatem porusza ogélny problem drogowy w Jugostawiji, ilustrowany
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mapa wazniejszych drég, Pozatem umieszczono szereg artykuléw wybitnych
przedstawicieli Jugostawiji jak Dr. Jankowicza b. Ministra i prezesa Autoklu-
bu Jugostawii, Dr. Cyryla Zizka wiceprezesa Stowarzyszenia, Prof. A. Tomi-
cza i asystenta Uniwersytetu Inz. E. Bradna oraz M. Najdanowicza sekreta-
rza Stowarzyszenia, poruszajacych rézne dziedziny z zakresu gospodarki dro-
dowej w Jugostawii.

Zasylamy serdeczne zyczenia dalszego rozwoju ,,Glasnika” dla pozyt-
ku gospodarki drogowej w Jugostawji. (M. N.).

PRZEGLAD CZASOPISM TECHNICZNYCH.

I. Zagadnienia finansowe, ekonomiczne i organizacyjne
gospodarki drogowej.

1. Engineering News Record — Nr. 8 — 23 sierpnia 1934 r. Czy
drogi kolowe w Stanach Zjednoczonych P. A. ofrzymujq specjalnq subwen-
cje z funduszéw federalnych?

Od czasu wprowadzenia subwenciji z funduszéw federalnych dla stano-
wych drég kotowych w r. 1917 rzad federalny Stanéw Zjednoczonych P. A.
przeznaczyl w okraglych cyfrach 2.000.000.000 dolaré6w na budowe drég. Su-
ma ta zawiera 800.000.000 dolar6w w postaci nadzwyczajnej subwencji
w zwiazku z walka z bezrobociem; reszta — ostatnia transza tej subwenciji
bedzie wyplacona poszczegblnym stanom z przeznaczeniem jej na oplate sily
roboczej i na zakup materjaléw dopiero pod koniec 1935 r.

W roku budzetowym. ktéry sie dopiero co ukoficzyl, wlasciciele po-
jazdéw mechanicznych w Stanach Zjednoczonych P. A, wplacili ogétem 309
miljonéw dolaréw w postaci podatkéw panstwowych; !/; tych oplat stanowia
oplaty inne niz podatek od benzyny. W przeciagu ostatniego roku ci sami
wlasciciele pojazdéw mechanicznych uiécili w postaci podatkéw lokalnych
i stanowych okragla sume 932.000.000 dolar6w. W przyblizeniu wydatki na
budowe drég w roku 1934 ocenié mozna na 650.000.000 dolaréw, a wydatki
na konserwacje dr6g mozna obliczyé na 200.000.000 dolaréw. Wobec tego
zestawienia wypada ze wlasciciele pojazdéw mechanicznych zaplacili za ro-
boty drogowe, wykonane w roku 1934, o wartoéci 800 miljonéw dolaréw,
w postaci podatkéw i specjalnych oplat drogowych sume 1.200.000.000 dola-
réw. Wypada wiec. ze w rzeczywistoSci wlaéciciele pojazdéw mechanicz-
nych w Stanach Zjednoczonych P. A. nie otrzymuja na cele drogowe Zzad-
nych subwencyj z funduszéw federalnych i ze stawiany im niejednokrotnie
zarzut, ze oplaty i podatki od samochodéw s3 niedostateczne, jest conajmniej
niestuszny.

2. Asphalt und Teer Strassenbautechnik. Nr. 40 — 3 paZdziernika
1934 r, Autostrada Berlin — Frankfurt nad Odraq.

22 wrzeénia 1934 r, rozpoczeto budowe drogi samochodowej, ktéra ma
w przyszlym — 1935 roku — polaczyé Berlin z Frankfurtem nad Odra,
Na wiosne 1935 roku beda w pelnym biegu roboty na odcinku o dtu-
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