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Dajac w powyzszym krétkim szkicu pewien fragment
w odniesieniu do wykonania przepustéw i malych mostéw dro-
gowych, chcialbym przez to zwrécié uwage na potrzebe stoso-
wania opisanego systemu, a to ze wzgledu na konieczno$é ra-
cjonalnego wykorzystania diwigaréw zelaznych, ktére w obec-
nych warunkach pracy przykryte pokladem, przez ktéry prze-
cieka woda, w przyépieszonem tempie niszczeja.

Analogicznie do powyzszego mozna w plytach mostowych
stosowaé, jak juz powiedzialem, szyny kolejowe.

Oczywiscie, ze tak z uwagi na ich mniejszy przekréj jak
i nieznaczny stosunkowo moment bezwladnosci, odstepy ich
w plycie beda znacznie mniejsze jak przy dzwigarach zelaznych.
Konstrukcja taka, z powodu niskiej ceny zwyklych szyn kole-
jowych, moze byé z powodzeniem uziyta na drogach drugorze-
dnego znaczenia, a wiec na drogach gminnych przy $wiatltach
przepustéw nie przekraczajacych 2 m.

W SPRAWIE ZBIORU ZDJEC FOTOGRAFICZNYCH
DROGOWEGO INSTYTUTU BADAWCZEGO POLIT. WARSZ.

§ 2a Statutu Drogowego Instytutu Badawczego wymienia
stworzenie zbioru fotofrafji drég i urzadzen drogowych oraz
narzedzi i maszyn uzywanych przy budowie i utrzymaniu
drég” — jako jedno z zadan tego Instytutu, poniewaz zdjecia
nawet drobnych szczegéléw charakterystycznych moga wyja-
$nié wiele zagadnien techniki drogowej i z powodzeniem za-
stepowaé dokladne opisy i rysunki.

Drogowy Instytut Badawczy przystepuje do utworzenia
Zbioru zdjeé fotograficznych drogowych i zwraca sie z apelem
do wszystkich ludzi dobrej woli o nadsylanie do Drog. Inst.
Bad. zdjeé¢ dotyczacych budowy i utrzymania drég i wogéle
tych dzialéw techniki, ktére sa $ci§le zwiazane z technika
drogowa.

Nalezalybu tu:

1) zdjecia istniejacych drég oraz wszelkich szczegé-
léw charakterystycznych, jak np. serpentyn, przepustéw,
lukéw i t. p. charakterystycznych urzadzen.
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2) zdjecia charakterystycznych momentéw robét

w poszczeg6lnych stadjach,

3) zdjecia maszyn i narzedzi drogowych uzywanych
przy robotach,
4) zdjecia kamienioloméw i klinkierni.

Wielu z kierownikéw robét wykonywuja zdjecia, przeto
przestanie odbitek nie bedzie stanowi¢ wielkich trudnosci
i kosztéw.

Podpisany ma nieplonna nadzieje, ze jego apel nie pozo-
stanie bez echa, zwlaszcza w stosunku do jego dawnych ucz-
niéw i pozwoli mu stworzyé przy Drogowym Instytucie Ba-
dawczym zbiér zdje¢ fotograficznych drogowych, dostepny dla
fachowcéw, a wiec pozyteczny dla terazniejszoéci i pozytecz-
ny dla przyszlo$ci, jako materjal historyczny dla przysztych po-
koleri fachowcéw drogowych,

Upraszam laskawie nadsylane zdjecia nie naklejaé, a na
odwrotnej stronie zaopatrzyé w napis podajacy:

1) imie i nazwisko ofiarodawcy oraz jego sta-
nowisko,

2) miejsce zdjecia,

3) przedmiot zdjecia i krétkie obja$nienie.

Nadsylane zdjecia beda inwentaryzowane w Drogowym
Instytucie Badawczym, a ofiarodawcom wysylane bgda po-
kwitowania. :

Kierownik Drog. Instytutu Badawczego
(—) M. Nestorowicz.
Adres: Warszawa, Politechnika, Polna 3.
Drogowy Instytut Badawczy.

PRZEGLAD CZASOPISM TECHNICZNYCH

(Maj 1934)
1V. 0Ogdlne warunki techniczne projektowania i budowy drdg.
1. Bitumen. Maj 193¢ r, — E. Schneider: Krawedzie drogi

(5 str. +5 fot. + 3 prof. 4 3 tabl.).

Autor zwraca uwage, jak bardzo konieczna jest rzecza budowanie
twardego zakonczenia jezdni drogowej po obu jej bokach; koszty nie sa
znaczne, a zabezpiecza jezdni¢ od zniszczenia.
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