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ganom drogowym nizszym do wiadomosci. Nadmieni¢ tu jed-
nak odrazu nalezy, iz dréznicy winni by¢ czesto kontrolowani
przez swych przetozonych, t. zn. drogomistrzow i kierownika
Zarzadu Drogowego, gdyz nawet najlepszy dréznik przy braku
kontroli demoralizuje sie, staje sie pracownikiem niesumien-
nym i niedbatym. Dla zagwarantowania tej kontroli, kierow-
nik Zarzadu Drogowego winien mie¢ mozno$¢ wyjazdu na kon-
trole w kazdej chwili, t. zn. winien mie¢ na to czas i $rodek
lokomocji. To samo odnosi sie do drogomistrzow. Trzeba
stwierdzié¢, ze przy rozpowszechnionym obecnie zwyczaju pro-
wadzenia rob6t we wiasnym zarzadzie i lokomocji rowerami,
tej moznosci kontroli nie ma.

7) Przyjmowanie na drogomistrzéw tylko technikow uz-
natbym za pozyteczne, gdyz przez to stan drdg moze tylko
skorzystaé, a stuzba drogowa zyska¢ na powadze. Dzisiaj pra-
cownik drogowy jest kopciuszkiem, ktorym kazdy pomiata.

Calg gospodarke drogowg prowadzi wiasciwie Kkierownik
administracji ogolnej (starosta, burmistrz, wojt) wedtug swoje-
go upodobania i swoich pomystdw. Technicy drog. nie majg
ani Cwierci tego znaczenia i samodzielnosci, jak np. lekarze,
lek. weterynaryjni itd. W moim przekonaniu stan ten odbija
sie niekorzystnie na gospodarce drogowej. O inicjatywie ludzi
nie majgcych prawa decyzji, mozna powiedzie¢, iz powoli cat-
kowicie ona zanika, ustepujagc miejsca zniecheceniu.

8) Srodki lokomocji winny byé przepisowe, ito: dla kie-
rownika Zarzadu Drogowego — samochdd, dla drogomistrzow—
motocykle. Wzgledy motoryzacji kraju réowniez tego wymagaja.

9) Przy ciggtych zmianach robotnikéw trudno jest stoso-
waé normy dla wszelkich rob6t przy budowie drog. Bytoby
dobrze mie¢ normy pracy (ale i ptacy) dla bardziej typowych
robot, wiele jednak musi zosta¢ do rozstrzygniecia praktyce
i doswiadczeniu kierownictwa.

10) Pozadane.
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Autor, znany w szerokich kotach cztonkéw Stowarzyszenia Technikéw
w Warszawie ze S$wietnych odczytéw wypowiadanych z wielkim talentem
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oraz z kilku monografii wydat monografie o historii budowy ulic i mostéw
w Warszawie.

Temat, zdawatoby sie, moze ciekawy tylko dla fachowca i to takiego,
ktéry interesuje sie przeszto$cig miasta, nie wzbudzajacy jednak zaciekawie-
nia wséréd szerszych sfer technicznych,

Gdy sie wezmie do reki ksigzke A. Przybylskiego, czyta sie jg z nie-
stabnacg ciekawoscig i zainteresowaniem od poczatku do konhca: na podsta-
wie sumiennego wprost benedyktynskiego przestudiowania wielu archiwéw,
autor podat historie budowy ulic i mostéw w Warszawie w zajmujacej i by-
najmniej nie suchej formie; z opiséw wytania sie stan urzadzen komunika-
cyjnych w Warszawie w réznych czasach z wyrazisto$ciag nadzwyczajng, od-
twarzany jest nie tylko stan techniki drogowej, ale jednoczesnie podkreslony
jest stan polityczny Warszawy w réznych jej epokach .

W ielka zastuga autora jest napisanie tej ksigzki obrazujgcej historie
rozwoju pewnego dziatu techniki w Warszawie i zaszczyt mu ona przynosi,

Ksigzka wydana zostata nakltadem autora, gdyz, niestety, nie znalazty
sie srodki na to ani w instytucjach, ktoéreby winny popiera¢ tego rodzaju
wydawnictwa, ani w Zarzadzie m. Warszawy, ktory przedewszystkiem po-
winien dba¢ o tego rodzaju wydawnictwa.

Niech te stow kilka uznania zastugi Apolinarego Przybylskiego bedzie
podnietg dla Niego do dalszej owocnej pracy na polu pismiennictwa tech-
nicznego. M. N.

»Technische Eigenschaften der natUrlichen Gesteine und der Hocho-
fenschlacke und ihre Bewertung fiir Strassenbauzwecke nacli Forschung-
sergebnissen in verschiedenen Landem”.

Ostatnio ukazata sie w Niemczech nowa ksigzka R, Vespermanna, po-
Swiecona przegladowi badan i kryteriow stosowanych w poszczegélnych kra-
jach przy ocenie technicznych wtasnosci materiatbw kamiennych i zuzla
wielkopiecowego przeznaczonych do celéw drogowych. (,Technisce Eigen-
schaften der natiirlichen Gesteine und der Hochofenschacke und ihre Bewer-
tung fiir Strassenbauzwecke nach Forschungsergebnissen in verschiendenen
Landem". Von Magistratsbaurat i. R. Vespermann. Mit vielen Tabellen.
Kartoniert Rm, 8.50. Union Deutsche Verlagsgesellschaft Berlin S, 112).

Ksigzka ta stanowi niejako uzupetnienie i warto$ciowg cato$¢ z po-
przednio wydang przez tegoz autora pracag pod tytutem: ,Materiaty kamienne
twarde i migkkie pochodzenia naturalnego oraz materiaty sztuczne (zuzel
wielkopiecowy) w nowoczesnym budownictwie drogowym" (,Verwendung
von Hart-Weich-sowie kiinstlichen Gasteinen bei neuzeitlichem Strassenbau”.
Union Deutsche Verlangsgesellschaft. Berlin SW 19, Rm. 2).

W o$miu rozdziatach swej ksigzki (,Technische Eigenschaften"), za-
wierajagcych 112 str, druku porusza autor nastepujace zagadnienia:

Rozdziat I, Znaczenie badan materiatéw kamiennych dla techniki
drogowe;j.
Rozdziat Il. Podstawy i sposoby badan materiatéw kamiennych w po-

szczeg6lnych krajach.



