1) Zagajenie posiedzenia plenarnego II Polskiego Kon-

gresu Drogowego przez Prezesa Stowarzyszenia Czlon-

kow Polskich Kongresow drogowych prof. M. W.
Nestorowicza (9.1X.1929 r.).

,Panie Ministrze, Panie i Panowie!

W imieniu zarzadu Stowarzyszenia Czlonkéw Polskich
Kongreséw drogowych mam zaszczyt zagai¢ dzisiejsze posie-
dzenie II-go Polskiego Kongresu Drogowego.

Wykonywujac uchwale zapadla na I-szym Kongresie Drogo-
wym, Zarzad Stowarzyszenia zwolal drugi Kongres Drogowy
do stolicy Wielkopolski — do Poznania — w czasie trwania
Powszechnej Wystawy Krajowej, aby umozliwi¢ podczas Kon-
gresu czlonkom zapoznanie sie z eksponatami rzadu, samorza-
déw i wystawcéw prywatnych, majacemi bezposredni lub po-
$redni zwiazek z gospodarka drogowa.

Zaledwie poltora roku dzieli nas od obrad I-go Kon-
gresu.

Jest to okres czasu zbyt maly, aby w dziedzinie gospo-
darki drogowej mogly zajé¢ zbyt duze zmiany.

Jednak w czasie tego krétkiego okresu zauwazyé mozna
pewien postep w gospodarce drogowej, pewna ewolucje pojeé,
jaka nastapila w tym okresie, poje¢ tyczacych sie zagadnien
drogowych; widzimy w tym okresie zjawiska, nad ktéremi na-
lezy sie zastanowié.

Wspomne tu choéby o poglebieniu u§éwiadomienia o po-
trzebach gospodarki drogowej w Polsce, jaka daje si¢ zauwa-
2y¢é w minionym okresie w sferach rzadowych, prawodawczych
i wogéle w spoleczenstwie.

Jako dowéd takiego poglebienia u$wiadomienia moznaby
przytoczyé chociazby te okoliczno$é, ze w roku ubieglym na
wniosek rzadu uchwalony zostal bez zadnych sprzeciwéw, do-
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'stlownie jednogloénie, tak zwany budzet inwestycyjny drogowy
w wysokoéci trzydziestu kilku miljonéw zlotych na najpilniej-
sze inwestycje drogowe.

Dalszym dowodem tego poglebienia u§wiadomienia w spo-
leczenstwie o potrzebach gospodarki drogowej sa glosy coraz
liczniej zadajace, aby podstawy finansowe gospodarki dro-
gowej byly ustalone tak, jak s3 ustalone w innych pan-
stwach.

Sprawa ustalenia podstaw finansowych gospodarki dro-
gowej zywo zajmuje spoleczenstwo; dowodem czego sa liczne
glosy prasy fachowej i niefachowe;j.

Niestety i tu spotykamy sie¢ z tak czestem zjawiskiem
w Polsce, jak dyletantyzm, traktowanie sprawy pod katem
.intereséw wlasnych lub nawet porachunkéw osobistych; pozo-
staje z tego balamucenie opinji i szkodnictwo dla sprawy.

Dalej podkresli¢ nalezy, ze w okresie dzielacym nas od
I-go Kongresu w zakresie administracji drogowej dokonana
zostala w wojewédztwach malopolskich powazna reorganizacja
administracii drogowej, wprowadzajgca jednotorowa admini-
stracje drogowsa., zamiast dotychczas istniejagcej tam administra-
cji trzytorowej. :

W minionym okresie widzimy réwniez podniesienie po
ziomu techniki drogowej w Polsce. Zaczynamy stosowaé —
naturalnie w miare moznosci finansowej — nowe sposoby bu-
dowy i utrzymania drog, przystosowujac je do stosunkéw pol-
skich, a przedewszystkiem do materjaléw polskich w mysl za-
sady powzietej przez I-szy Kongres Drogowy:

", Polskie materjaly — na polskie drogi”.

Wsréd przygodnych ,znawcéw” techniki drogowej (moé-
wie o znawcach w cudzyslowie) z uwagi na niewielkie ilo$ci
rob6t wykonanych wedlug nowych sposobéw daje sie styszeé
zdanie, ze zagranica przestano juz eksperymentowaé, ze tam
nie robi sie ,na prébe” a na dobre, ze stamtad nalezy braé
przyklad.

Jezeli jednak w Polsce chcemy zastosowaé inne materja-
ly, niz zagranica, ale zato materjaly krajowe (a wzglad to jest
wazny) z konieczno$ci musimy pewne rzeczy robié¢ na prébe,
aby nie popelni¢ bledéw, ktéreby mogly bardzo drogo koszto-
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wa¢é; konieczna jest tu najdalej idaca ogledno$é, zwlaszcza, ze
warunki, w jakich znajduja sie¢ drogi w Polsce réznia sie zna-
cznie od warunkéw w innych panstwach.

Takie préby sa i beda przedmiotem roztrzasan na Pol-
skich Kongresach Drogowych, a na II-gim Kongresie réwniez.
Zreszta gospodarka drogowa znajduje sie narazie przynajmniej,
w takich warunkach finansowych, Zze nawet wyprébowane pe-
wne metody wykonywania robét nie moga byé wykonywane
w wiekszej skali ze wzgledu na koszty.

Od trzech lat zakres robét drogowych w powolnem co-
prawda tempie, ale stale powieksza sie; w zwiazku z tem
rozwijaé sie zaczyna powoli przemysl drogowy, dotychczas
bedacy w u$épieniu; powstaja fabryki narzedzi i maszyn dro-
gowych, powstaja nowe wytwoérnie materjaléw drogowych:
klinkiernie, kamieniolomy na wielka skale, rafinerje smoly,
asfaltéw itp.

Powstaje zagadnienie rozwoju przemystu drogowego.

Wreszcie w ubieglym roku i po czeéci w obecnym wi-
dzimy ozywienie gospodarki drogowej, wyrazajace sie w do-
prowadzaniu do porzadku drég i w budowie drég nowych.
Jezeli podkreslimy takie wybitne fakty, ze w wojewodztwie
lubelskiem w roku ubieglym oddano do uzytku okoto 360 km.
nowych drég z twarda nawierzchnia, a w roku biezacym od-
danych bedzie do uzytku okolo 300 km., to takie fakty prze-
$§wiadczajg nas, ze jednak nie stoimy na miejscu z gospodarka
drogowa.

Te fakty, ktére podkre§litem, daja az nadto tematéw do
omawiania na Il Polskim Kongresie drogowym. To tez Za-
rzad Stowarzyszenia Czlonkéw Polskich Kongreséw drogo-
wych zwolujac na dziern dzisiejszy Il-gi Kongres Drogowy
byl prze§wiadczony, ze zainteresowanie, jakie wzbudzil do
spraw drogowych I Kongres Drogowy, nie oslabnie na drugim.

Zarzad nie omylil sie.

Zgloszono referatéw 23. Zarzad je wydrukowal i rozeslal
uczestnikom Kongreséw.

Do Stowarzyszenia nalezy w chwili obecnej czlonkéw:

os6b zbiorowych 208

os6b fizycznych 630 } £
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W obradach Kongresu przyjma udzial po raz pierwszy
zaproszeni go$cie zagraniczni — przedstawiciele bratniej Re-
publiki Czechoslowackiej p. Szef Sekcji Drogowej M. R. P. inz.
G. Herrmann i naczelnik wydzialu sekcji drogowej inz. A. Hlou-
sek z malzonka. Sympatycznych go$ci, przedstawicieli bratnie-
go narodu znanych kazdemu inzynierowi drogowemu, ktérzy
bawili w Czechoslowacji i tam spotkali si¢ z serdeczna goscin-
no$cig i uprzejmos$cia sfer drogowych, witamy jak najserdeczniej
i prosimy o udzial w Kongresie: Wasze do§wiadczenie, Wasze
dodatnie rezultaty gospodarki drogowej sa rekojmia, ze Wasz
udzial w Kongresie bedzie dla nas z jednej strony pozyteczny
z drugiej strony -- zaszczytny.

Dziekuje przybylym goéciom, a przedewszystkiem p. Mini-
strowi Robét Publicznych, ktéry stale interesuje sie dzialalno-
§cia Stowarzyszenia, a postepami w gospodarce drég w szcze-
goélnosci, za zaszczycenie swoja obecnoscia II-go Kongresu.

Dziekuje¢ serdecznie Uniwersytetowi Poznanskiemu za
udzielenie auli i sal na miejsce obrad Kongresu.

Koriczac swoje przeméwienie wstepne, uprzejmie prosze
o przystapienie do ukonstytuowania Prezydjum Koungresu; prze-
wodniczacy miejscowego komitetu zaproponuje sklad Prezy-
djum*.

2) Ukonstytuowanie sie Prezydjum Kongresu.

Radca Pospieszalski: ,W imieniu miejscowego Komitetu
Organizacyjnego proponuj¢ nast¢pujacy sklad Prezydjum Kon-
gresu:

Na Prezesa honorowego p. Ministra Inz. Moraczewskiego.
(Oklaski).

Na Prezesa p. Dyrektora Departamentu prof. Nestorowi-
cza. (Oklaski).

Na Wice-prezeséw: p. prof. Bratro i p. Wojewode Remi-
szewskiego. (Oklaski).

Na Asesoréw: Szefa Sekcji spraw drogowych Republiki
Czechostowackiej p. inz. Herrmanna, oraz panéw Dalbora, Mro-
zowskiego, Okulicza, Twardowskiego i Wojnara. (Oklaski).

Na Sekretarza generalnego inz. L. Borowskiego. {Oklaski).
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