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80 cm i przy ułożeniu k r a w ę ż n i k a nap ła sk , a w k o ń c u wytrzy
małość na uderzenie kulą wagi 5 kg przy ods t ęp ie p o d p ó r ró 
wnież 80 cm. K r a w ę ż n i k ma p ę k n ą ć dopiero przy opuszcze
niu k u l i z wys. 1,60 — 1,70 m. 

Podobnie, jak przy cemencie i kostkach b rukowych z be
tonu, betoniarnie, wyrab ia jące p ły ty chodnikowe i k r a w ę ż n i k i , 
a podda jące się kontrol i Związku Cementowni, mają prawo 
u ż y w a ć do swych w y r o b ó w znaku, podanego na rys. l c (litera 
A oznacza „agg lomeres" t. j . wyroby betonowe). Betoniarnie te 
mają p i e r w s z e ń s t w o w dostawach do r o b ó t drogowych, czasem 
nawet wyłączność . 

Jeże l i uprzytomnimy sobie, że do k o ń c a roku 1934 mia ła 
Belgja już 610 km dróg betonowych i buduje je corocznie co
raz w i ę c e j , — m o ż e m y z d a ć sobie s p r a w ę , jak wie lką ro lę pe łn i 
tam Związek F a b r y k Cementu, przyjmując na siebie nietylko 
całą k o n t r o l ę , ale i odpowiedz i a lność za wszystkie prawie for
my stosowania betonu w drogownictwie. 

SPIS L I T E R A T U R Y . 

1. Prof. W. Paszkowski „ K o s t k o w y bruk betonowy", „Przeg ląd Tech
niczny" 1934 str. 573. 

2. Ing. E . Despa. . .Exécut ion de la route en béton en Belgique", 
Bruksela 1934, 

3. Groupement Professionnel des Fabricants de Ciment Portland Arti 
ficiel de Belgique: a) instruction pour l ' é tab l i s sement des Cahiers des char
ges relatifs aux r e v ê t e m e n t s en grandes dalles de béton monolithe; b) instruc
tion pour l ' é tab l i s sement du cahier des charges et pour l ' e x é c u t i o n des r e v ê 
tements en p a v é s de béton; c) spéc i f i ca t ion pour le r é c e p t i o n des dalles en 
béton; d) spéc i f i ca t ion pour la récept ion des bordures dn béton. 

4. Referaty belgijskie na ostatnie m i ę d z y n a r o d o w e kongresy drogowe. 

S P R A W O Z D A N I E 
Z D Z I A Ł A L N O Ś C I D R O G O W E G O I N S T Y T U T U B A D A W C Z E G O 
P R Z Y P O L I T E C H N I C E W A R S Z A W S K I E J Z A S Z Ó S T Y R O K 

I S T N I E N I A (1.IX.34— 1.IX.35 r.) 

Jednem z na jważnie jszych zagadn i eń jakie znalaz ło częś
ciowo zadcwa ln i a j ące rozwiązan ie w szós tym roku istnienia, by ło 
zdobycie tak potrzebnych dla dalszego rozwoju Instytutu po
mieszczeń . 
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Sprawa ta p r z e d s t a w i a ł a p o w a ż n e t r u d n o ś c i z a r ó w n o pod 
wzg lędem materjalnym, jak też i lokalowym. 

Zorganizowana przez Instytut akcja, mająca na celu ze
branie potrzebnych funduszów na b u d o w ę pomieszczeń , przez 
utworzenie przy Towarzystwie Studjum Technologicznego Sekcj i 
Drogowej da ła na dz ień 1.IX.34 r. s u m ę zaledwie zł. 5310. 

Poza tem projektowane uzyskanie lokalu dla Instytutu 
w budowanych gmachach „Tos tu" nie okaza ło się moż l iwem 
wobec czego na leża ło zna leźć inne realne rozwiązan ie tej tak 
ważne j dla Instytutu sprawy. 

Za zgodą p. Rektora Pol i techniki w styczniu 1935 r., po
s iadając na koncie „ T o s t u " s u m ę około zł. 8000, — przys tąp i ł 
Instytut do przebudowy części strychu w gmachu nowej kre-
ś la rn i na salę, gdzie znalazły pomieszczenie szkicownie, miesz
czące się dotychczas w suterenach tego gmachu, nâ tyra samym 
poziomie co dotychczasowy lokal Instytutu. 

Koszty przebudowy strychu wynios ły 21.619.46 zł. i zo
stały uregulowane częśc iowo z w p ł y w ó w konta „Tos tu" , sub
wencji Za rządu „Tos tu" na r o b o c i z n ę w sumie zł. 5.000-—oraz 
pożyczk i z b ieżących w p ł y w ó w Instytutu w sumie zł. 7.000. 

Przeniesienie szk icowni do przebudowanego pomieszczenia 
nas tąp i ło w k o ń c u czerwca 1935 r. co, umożl iwiło prze jęc ie In
stytutowi pomieszczeń po szkicowni dla swego uży tku . U z y 
skany loka l s k ł a d a ł . s i ę z d w ó c h sal i sk ł adz iku o łącznej po
wierzchni około 300 n r i wymaga ł gruntownej p r z e r ó b k i i do
stosowania do potrzeb laboratoryjnych. 

Przebudowa lokalu r o z p o c z ę t a zos ta ła w l ipcu 1935 r. i za 
k o ń c z o n a w pierwszej połowie wrześn i a 35 r. przy materjalnej 
pomocy ze strony Komitetu Wystawy Drogowej w sumie około 
6.000 zł z czego do dnia 1.IX.35 r. wp łynę ło zł. 3500. 

W międzyczas i e zos ta ło przekazane Instytutowi przez M i 
nisterstwo Komunikac j i laboratorjum ceramiczne Stacji Doświad 
czalnej przy Za rządz ie Kl ink ie rń P a ń s t w o w y c h w Izbicy, wypo
sażone w laboratorjum chemiczne, maszyny i p r z y r z ą d y do ba
d a ń w y t r z y m a ł o ś c i o w y c h i piece do prowadzenia wypa łów. 

Po uskutecznionej przebudowie w lokalu dawniej zajmo
wanym zna laz ły pomieszczenie dział kamienny i betonowy, przy-
czem jeden pokój przeznaczono wyłączn ie do ob róbk i p r ó b e k 
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mai>-1':afnw kamiennych i be tonów, p rócz tego wydzielono po
mieszczenie dla b ę d ą c e g o w organizacji działu badania g r u n t ó w . 

Do nowego lokalu przeniesiono laboratorjum chemiczne, 
laboratorjum lepiszcz i nawierzchni bi tumicznych, laboratorjum 
ceramiczne oraz biuro Instytutu. 

Rozwiązan ie sprawy lokalowej, jak zaznaczono na w s t ę p i e 
jest tylko częśc iowo zadowaln ia jące , gdyż z a r ó w n o warunki 
zdrowotne jak też i warunki pracy przeds tawia ją wiele do ży
czenia, dlatego też usilnem staraniem Instytutu pozostanie na
dal pozyskanie własnych pomieszczeń przystosowanych do stale 
rozszerzanego zakresu prac odpowiednio do wzras ta jących po
trzeb techniki drogowej. 

Obok powiększen ia loka lu Instytutu nas tąp i ło w okresie 
sprawozdawczym wydatne zwiększen ie kompletu posiadanych 
maszyn i p r z y r z ą d ó w bądź na skutek przekazania przez labo
ratorjum ceramiczne w Izbicy lub też na skutek zakupienia 
przez Instytut. 

Tak więc dział kamienny i betonowy uzyska ł p r a s ę 
Amsle r ' a lOOtonn do p r ó b wy t rzyma łośc i na śc i skanie , m a s z y n ę 
do p rób wyt rzymałośc i na zginanie belek betonowych, dwie 
tarcze do p r ó b śc iera lnośc i wg. Bohme'go oraz d m u c h a w ę 
p iaskową. 

W dziale ob róbk i mate r ja łów kamiennych, k l i nk i e rów i be
t o n ó w zainstalowano nową t a r c z ę do cięcia kamieni, d rugą au
t o m a t y c z n ą do p r ó b e k mniejszych, w i e r t a r k ę do p r ó b e k walco
wych k l ink ieru , mło tk i normalne do zapraw cementowych. 

Laboratorjum chemiczne zosta ło uzupe łn ione meblami jak 
również szk łem laboratoryjnem z Izbicy. 

Wreszcie dział ceramiczny pozyska ł w y p o s a ż e n i e umoż l i 
wiające przygotowanie p r ó b e k i ich wypa ł w piecu elektrycz
nym i zbudowanym na miejscu piecu gazowym. 

Okres z imowy 1934/35 r. p o ś w i ę c o n y był jak corocznie 
pracom normalizacyjnym, opracowywaniu aktualnych z a g a d n i e ń 
drogowych na posiedzeniach D. I. B . w gronie cz łonków i za
proszonych fachowców, wreszcie pracom o charakterze ba
dawczym. 

Po k i lkakrotnem uzgodnieniu opracowany został projekt 
norm własnośc i pobierania p r ó b e k k l ink ie ru drogowego obo
wiązujący na rok 1935. W a ż n y dział s t anowi ły prace Instytutu 
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nad wytycznemi do budowy d róg betonowych i budowy maka
d a m ó w cementowych, b ę d ą c e p o d s t a w ą do b a d a ń kontrolnych 
jakośc i b e t o n ó w na budowanych w sezonie letnim 1935 r. od
cinkach dróg betonowych. 

Z a p o c z ą t k o w a n e jeszcze w roku 1933 prace nad ustale
niem metod anali tycznych oznaczania stosunku cementu do k r u 
szywa w betonie d o p r o w a d z i ł y do konkretnych rezu l t a tów. 
O p r a c o w a n ą zos ta ła metoda dla b e t o n ó w z cementu portlandz
kiego sprawdzona dostatecznie laboratoryjnie, k tó ra zos ta ła 
wprowadzona do b a d a ń Instytutu. Związane z tern prace sub-
sydjowane były przez cementownie: Wysoka , W o ł y ń i F i r l e j . 
W dalszym ciągu z a p o c z ą t k o w a n e zos ta ły prace laboratoryjne 
nad opracowaniem podobnej metody dla b e t o n ó w z c e m e n t ó w 
glinowych. Prace te są obecnie prowadzone przy poparciu firmy 
„ E l e k t r o " . 

Prace Instytutu w okresie letnim 1935 r. p o ś w i ę c o n e były 
potrzebom techniki drogowej i obe jmowały badania kontrolne 
i analizy ma te r j a łów kamiennych, k l ink ie ru drogowego, betonu, 
lepiszcz bi tumicznych (smół i asfaltów) oraz nawierzchni bitu
micznych. 

Punkt c iężkośc i prac sezonu letniego 1935 r. p rzesuną ł się 
w okresie sprawozdawczym na materjaly kamienne, k l ink ie r 
i beton drogowy. Zwłaszcza ten dział wobec budowy k i l k u od
c inków d róg betonowych dos t a rcza ł l icznych analiz kontrolnych 
p r ó b e k betonu z budowy, zgodnie z opracowanemi przez In
stytut przepisami. Prowadzone też były na miejscach budowy 
ustalanie sk ł adu mineralnego betonu, zawar tośc i cementu i t. p. 

Ana l i zy lepiszcz i nawierzchni bi tumicznych obe jmowały 
jak w roku ubiegłym analizy kontrolne u ż y w a n y c h przez po
szczegó lne firmy asfal tów, nastawianie sk ł adu agregatu mine
ralnego do poszczegó lnych t y p ó w nawierzchni i analizy kon
trolne gotowych nawierzchni. 

Staraniem Instytutu wydane zostały w okresie sprawoz
dawczym: 

a) Biule tyn N r . 5, zawiera jący sprawozdanie z działal 
nośc i za piąty rok istnienia Instytutu oraz zestawienie prac ba
dawczych i normalizacyjnych; 

b) Normy własnośc i i metody b a d a ń ma te r j a łów kamień -



— 685 -

nych i lepiszcz bitumicznych, przeznaczonych do budowy dróg, 
rok 1935. 

c) Tymczasowe normy własnośc i k l ink ie ru drogowego oraz 
wytyczne dla budowy dróg betonowych i m a k a d a m ó w cemen
towych, rok 1935. 

d) „Zjawiska emulgacji jako jeden z czynn ików destruk
cyjnych w nawierzchniach b i tumicznych"—odbi tka z Biule tynu 
Nr . 5 pracy wykonanej przez Dr . Inż. W . Skalmowskiego 
w Drogowym Instytucie Badawczym. Praca powyższa uznana 
została , jako praca doktorska inżyn ie ra W . Skalmowskiego, 
k tó ry w paźdz i e rn iku r. b. uzyska ł s top ień Doktora Nauk tech
nicznych na Wydzia le Inżynier j i Pol i techniki Warszawskiej . 

Poza tern zamieszczane były sprawozdania z prac w „ W i a 
domośc i ach Drogowych Nr . 92, 95, 96, 97 i 98. 

Warszawa, listopad 1935 r. 

K ie rown ik Drog. Inst. Badawczego 

Prof. M. Nesiorowicz 

Z E S T A W I E N I E W Y K O N A N Y C H P R Z E Z D R O G O W Y I N S T Y T U T B A D A W 
C Z Y P R Z Y P O L I T E C H N I C E W A R S Z A W S K I E J B A D A Ń I A N A L I Z W O K R E 

SIE OD DNIA 1.IX.34 — DNIA 1.IX.35 R. 

Maierjaly kamienne. 

1. Zbadano na p r z y d a t n o ś ć do celów drogowych p ró 
bek, mate r ja łów kamiennych pochodzenia natural
nego . . . . . . . . . 

2. Zbadano na p r z y d a t n o ś ć do celów drogowych p r ó b e k 
k l ink ie ru drogowego . . . . . . 

3. Zbadano na p r z y d a t n o ś ć do celów drogowych p r ó b e k 
kruszywa (piasek, grys, żwir) oraz uskuteczniono na
s tawień agregatu mineralnego . . . . 

4. Zbadano p r ó b e k mączek wapiennych 

Beton i cement. 

1. Przeprowadzono n a s t a w i e ń kruszywa do betonu 
z uwzg lędn ien iem krzywej przesiewu . . . 5 

2. Przeprowadzono b a d a ń kontrolnych p r ó b e k betono
wych na śc i skanie , ś c i e ra lność i zginanie . . 413 
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