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W I A D O M O Ś C I D R O G O W E 
O R G A N S T O W A R Z Y S Z E N I A C Z Ł O N K Ó W P O L S K I C H 

K O N G R E S Ó W D R O G O W Y C H 

M . N E S T O R O W I C Z . 

D R O G O W Y I N S T Y T U T B A D A W C Z Y I J E G O P O T R Z E B Y . 

W marcu 1928 r. przez Senat Pol i techniki Warszawskiej 
zatwierdzony zosta ł Statut Drogowego Instytutu Badawczego 
przy Politechnice Warszawskie j . 

Drogowy Instytut Badawczy (D. I. B.) — w e d ł u g brzmie­
nia jego statutu — ma na celu podniesienie poziomu techniki 
drogowej w Polsce przez organizowanie b a d a ń , kierownictwo 
naukowe przy prowadzeniu tych b a d a ń , zestawianie i opraco­
wywanie w y n i k ó w d o ś w i a d c z e ń i spos t r zeżeń i inne prace 
naukowe, d o t y c z ą c e budowy i utrzymania d róg . 

D l a os iągnięcia tych z a d a ń Instytut 
a) tworzy, uzupe łn i a i utrzymuje zbiory ma te r j a łów do 

budowy i utrzymania dróg , jako też modeli, r y s u n k ó w i foto-
grafij d r ó g i u r z ą d z e ń drogowych oraz n a r z ę d z i i maszyn uży­
wanych przy budowie i utrzymaniu dróg; 

b) organizuje w laboratorjach i na p r ó b n y c h odcinkach 
d r ó g badania własnośc i ma te r j a łów naturalnych i sztucznych, 
u ż y w a n y c h do budowy i utrzymania dróg , jako to: kamieni, 
żwi rów, g r u n t ó w , k l ink ie rów, asfaltu i smoły , u ż y w a n y c h do 
ce lów drogowych; badania dz ia łan ia r ó ż n y c h maszyn drogo­
wych; badania nad o d d z i a ł y w a n i e m różnych po jazdów na na­
wie r zchn i ę i odwrotnie, i wogóle badania nad r ó ż n e m i aktual-
nemi zagadnieniami z zakresu techniki drogowej; 

c) zbiera, zestawia, opracowuje i ogłasza w y n i k i do­
świadczeń i b a d a ń , wymienionych w poprzednim punkcie. 

Możność natychmiastowego p rzys tąp ien ia do pracy w 1928 r. 
w k r ó t c e po zatwierdzeniu statutu D. I. B . z a w d z i ę c z a nader 
życz l iwemu stanowisku przedewszystkiem b. Minis ters twa Ro­
bó t Publ icznych . N a czele M i n . Rob. Publ . s ta ł wtedy p. M i ­
nister inż. J ę d r z e j Moraczewski , odczuwający p o t r z e b ę i poży-



tek tego rodzaju instytucji jak D. I. B . ; dz ięk i większe j sub­
wencji, udzielonej przez p. Min i s t r a Moraczewskiego D . I. B . 
pows t a ł i mógł odrazu p rzys t ąp i ć do pracy. Pozatem szereg 
instytucyj również d o p o m ó g ł do powstania Instytutu jak M a g i ­
strat m. Warszawy, B a n k Gospodarstwa Krajowego i t. d. 

Dzięki pomocy finansowej instytucyj zainteresowanych 
m o ż n a było n a b y ć potrzebne p r z y r z ą d y p i e r w s z o r z ę d n e j j akośc i 
i u r u c h o m i ć prace. 

Jak potrzebny był Instytut, dowodem tego jest ta okol icz­
ność , że na utrzymanie, jego nie potrzeba by ło w ciągu pierw­
szego pięciolecia istnienia d o k ł a d a ć , gdyż wszystkie wydatk i 
związane z utrzymaniem, pokrywane były z op ła t uzyskanych 
za badania. 

Pol i technika Warszawska o p r ó c z dostarczenia loka lu 
w ciągu pierwszego pięc io lec ia nie mogła d a ć pomocy finanso­
wej, dopiero w ostatnim roku p rzysz ł a z pomocą f inansową 
w postaci k i l k u tys ięcy złotych, k t ó r e przeznaczone zos ta ły na 
nabycie potrzebnych p r z y r z ą d ó w . 

Czyte ln icy „ W i a d o m o ś c i Drogowych" w ciągu ostatnich 
pięciu lat miel i m o ż n o ś ć z a p o z n a ć się ze sprawozdaniami 
z dz ia ła lnośc i D.I .B. , gdyż te drukowane były corocznie w „ W i a d . 
Drogowych" , nie b ę d ę przeto o m a w i a ć w niniejszym artykule 
tych prac, jakie były wykonywane i og ran i czę się do podania 
ogólnych w y n i k ó w w dziedzinach na jważnie j szych . Przede-
wszystkiem p o d k r e ś l i ć tu na leży prace z zakresu b a d a ń mater­
ja łów kamiennych: w iększość ma te r j a łów drogowych zos ta ła 
zbadana i w y n i k i og łoszone drukiem; w m i a r ę n a d s y ł a n i a p r ó ­
bek badania są prowadzone i og łaszane w dalszym ciągu. Bez 
przesady m o ż n a powiedz i eć , że obecnie mamy już conajmniej 
15% ma te r j a łów kamiennych zbadanych i wiemy, jaką w a r t o ś ć 
t e c h n i c z n ą one przeds tawia ją . Normalizacja ma te r j a łów ka­
miennych jest już na u k o ń c z e n i u . Dalej zbadane zos ta ły smoły 
krajowe i i ch p r z y d a t n o ś ć d la r o b ó t drogowych; normalizacja 
smół krajowych zos ta ła ustalona; znormalizowane smoły krajo­
we w niczem nie us tępują zagranicznym. 

R ó w n i e ż dz ięk i pracom D. I. B . w porozumieniu z rafinerja-
m i ropy naftowej, z aczę to w budownictwie drogowem s t o s o w a ć 
asfalty krajowe, k t ó r e przedtem nie były u ż y w a n e do r o b ó t 
drogowych jako produkt odpadkowy i b y ł y palone pod ko t łami : 
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p o s t ę p pod tym wzg lędem jest tak znaczny, że firmy drogowe 
używające asfaltu drogowego, nie wahają się d a w a ć nawet 
10-letniej gwarancji za nawierzchnie, wykonane z asfaltu k ra ­
jowego. Normalizacja asfa l tów polskich jest na u k o ń c z e n i u . 

W dziedzinie k l inkiernic twa, prace D. I. B . p rzyczyni ły się 
do znacznych p o s t ę p ó w w produkcj i k l ink ie rów drogowych, 
k t ó r y c h w a r t o ś ć techniczna polepsza się z roku na rok Norma­
lizacja k l i nk i e rów drogowych jest w pe łnym biegu. 

O p r ó c z l i cznych b a d a ń charakteru t. zw. „ k o n t r o l n e g o " 
w D . I. B . wykonywane są prace naukowe; w najbl iższym cza­
sie oczekiwane jest u k o ń c z e n i e k i l k u prac doktorskich w za­
kresie technologji ma te r j a łów drogowych. 

Zas ięg prac D . I. B szybko się rozszerza, a poży tek ich 
uznawany jest przez sfery, mające do czynienia z budowni­
ctwem drogowem. 

Zna laz ło to wyraz w u c h w a ł a c h III-go Polskiego K o n ­
gresu Drogowego, k t ó r y się odbył w Warszawie w d.i iu 5 — 7 
stycznia 1934 r. 

U c h w a ł a X X X tego Kongresu brzmi: 

„Docen ia jąc znaczenie Drogowego Instytutu Badawczego 
w gospodarce drogowej, Trzec i Po l sk i Kongres Drogowy uzna­
je za konieczne poparcie tej p l acówki i zapewnienie jej po­
trzebnych funduszów na badania i prace naukowe". 

U c h w a ł a ta u p o w a ż n i a mię do zabrania głosu o potrze­
bach D . I. B . 

Rozsze rza jący się zasięg prac D . I B . z roku na rok 
zmusza go do rozszerzenia dz ia ła lnośc i na coraz to nowe dzie­
dziny i do wykonywania coraz większe j ilości b a d a ń z a r ó w n o 
ściśle naukowych jak kontrolnych. 

A b y D . I. B . mógł temu zadość uczynić , potrzebny jest 
przedewszystkiem lokal. 

Obecny loka l D . I. B . mieśc i się w suterynach nowej 
k r e ś l a r n i Pol i techniki Warszawskiej . Jest on ciemny, zimny, 
n i ena l eżyc ie wentylowany i wilgotny i już obecnie za ciasny, 
gdyż niema miejsca na ustawienie wie lu maszyn i p r z y r z ą d ó w , 
Personel pracuje w warunkach niehigjenicznych i zapada czę­
sto na zdrowiu. 

W chwi l i obecnej jest możl iwość uzyskania dla D . I. B . 



— 4 — 

odpowiedniego lokalu, o ile sfery in te resu jące się t e chn iką dro­
gową przyjdą z p o m o c ą mater ja lną . 

N a terenie Pol i techniki Warszawskiej w chwi l i obecnej 
są w budowie gmachy Towarzys twa „Studjum Technologiczne­
go" („Tost") — instytucji, k t ó r a ma za zadanie stworzenie 
w a r s z t a t ó w pracy naukowej dla p r o f e s o r ó w Pol i techniki W a r ­
szawskiej. 

Instytucja ta c iesząca się poparciem w ł a d z interesowa­
nych, aby pows ta ły nowocześn i e u r z ą d z o n e pracownie z za­
kresu r ó ż n y c h dziedzin: chemji, elektrotechniki , metalurgji i t. d., 
ma na celu wybudowanie odpowiednich pomieszczeń i odpo­
wiednie ich w y p o s a ż e n i e . 

S k ł a d a się ona z cz łonków fizycznych i prawnych; 
cz łonkowie dzielą się na rzeczywistych w s p i e r a j ą c y c h i hono­
rowych. 

Cz łonkowie rzeczywiśc i wpłaca ją r o c z n ą s k ł a d k ę : osoby 
fizyczne 10 zł, osoby prawne — 100 zł, wsp ie ra j ący — do­
wolną s k ł a d k ę roczną na rzecz Towarzystwa. O p r ó c z s k ł a d e k 
cz łonkowsk ich , na fundusze Towarzystwa składają się zasi łki , 
wyznaczone przez p a ń s t w o , fundacje, darowizny i zapisy, do­
chody z imprez i op ła t za studja, Towarzystwo ma o p r ó c z 
tego z a p e w n i o n ą w y d a t n ą pomoc z Funduszu Pracy. 

Za rząd i Ogó lne zebranie Towarzystwa „Studjum Techno­
logicznego" wyraz i ły zgodę na pobudowanie na terenie odda­
nym do dyspozycji Towarzystwa odpowiednich pomieszczeń dla 
D. I. B . 

Szkice tych pomieszczeń są wykonane i p r zewidu j ą m o ż ­
ność wybudowania ich w 2 serjach: w pierwszej serji są 
przewidziane pomieszczenia konieczne dla obecnego stanu 
rzeczy, w drugej serji są przewidziane pomieszczenia w razie 
dalszego rozwoju prac D. I. B . 

Kosz t budowy pomieszczeń I-ej serji w p rzyb l i żen iu 
wynosi około 80 — 100.000 zł. 

Za rząd Towarzystwa „S tud jum Technologicznego" jako wa­
runek zgody na wybudowanie pomieszczeń dla D . I. B . po­
stawił : 

1. Zorganizowanie Koła cz łonków „ T o s t u " dla budowy 
D. I. B . 



— 5 — 

2. Zebranie części funduszów potrzebnych na b u d o w ę 
D. I. B . , obiecując r e sz t ę funduszów dos t a r czyć czy to z F u n ­
duszu Pracy, czy t eż z innych źróde ł . 

Wobec takiej sytuacji istnieje moż l iwość zdobycia dla 
D. I. B . odpowiednich pomieszczeń , umożl iwia jących b ieżące 
prace i ich rozwój , o ile osoby i instytucje in te resu jące się 
t echn iką d r o g o w ą u tworzą Koło cz łonków „ T o s t u " dla budowy 
p o m i e s z c z e ń D . I, B . 

Zwracam się przeto z apelem, aby osoby poszczegó lne 
i instytucje, k t ó r y c h rozwój techniki interesuje, zechc ia ły za­
d e k l a r o w a ć swój akces do p rzysz łego „Koła cz ło n k ó w dla bu­
dowy D. I. B . " . 

Na leży się spodz i ewać , że w ś r ó d nich nie powinno za­
b r a k n ą ć : 

1. I n ż y n i e r ó w i t e c h n i k ó w drogowych, i n t e re su jących się 
s p r a w ą rozwoju techniki drogowej; 

2. S a m o r z ą d ó w powiatowych i miejskich; 
3. Przedstawicie l i p r zemys łu mającego s tyczność z bu­

downictwem drogowem, a w i ę c — k a m i e n i o ł o m ó w , k l ink ie rn i , ce­
mentowni, koksowni , rafineryj nafty i t. p. i t. p.; 

4. Au tomobi lk lubu i Tur ing-klubu, jak to ma miejsce we 
Włoszech , gdzie Instytut Badawczy ca łkowic ie jest pobudowa­
ny i utrzymawany przez analogiczne instytucje; 

5. Przedstawiciel i p r z e d s i ę b i o r s t w budowy dróg ; 
6. P a ń s t w o w y c h Instytucji zainteresowanych, jak M i n i ­

sterstw Komunikac j i , Spraw Wojskowych i Spraw W e w n ę ­
t rznych. 

S p o d z i e w a ć się na leży, że w zrozumieniu potrzeby budo­
wy D. I. B . , p o ż y t k u d la techniki drogowej, wiele instytucyj 
a m o ż e nawet i osób zapisze się w charakterze cz łonków 
wsp ie ra jących i zadeklaruje odpowiednie sumy w za leżnośc i od 
swoich możl iwości finansowych. 

Uprasza się deklaracje nadsy ł ać pod adresem: Drogowy 
Instytut Badawczy, Pol i technika, Warszawa. 
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