ROK VIII. STYCZEN 1934 r. Ne 82

WIADOMOSCI DROGOWE

ORGAN STOWARZYSZENIA CZLONKOW POLSKICH
KONGRESOW DROGOWYCH

M, NESTOROWICZ.
DROGOWY INSTYTUT BADAWCZY I JEGO POTRZEBY.

W marcu 1928 r. przez Senat Politechniki Warszawskiej
zatwierdzony zostal Statut Drogowego Instytutu Badawczego
przy Politechnice Warszawskiej.

Drogowy Instytut Badawczy (D. I. B.) — wedlug brzmie-
nia jego statutu — ma na celu podniesienie poziomu techniki
drogowej w Polsce przez organizowanie badan, kierownictwo
naukowe przy prowadzeniu tych badan, zestawianie i opraco-
wywanie wynikéw do§wiadczeri i spostrzezen i inne prace
naukowe, dotyczace budowy i utrzymania drég.

Dla osiagniecia tych zadan Instytut

a) tworzy, uzupeinia i utrzymuje zbiory materjaléw do
budowy i utrzymania drég, jako tez modeli, rysunkéw i foto-
grafij drog i urzadzen drogowych oraz narzedzi i maszyn uzy-
wanych przy budowie i utrzymaniu drég;

b) organizuje w laboratorjach i na prébnych odcinkach
drég badania wlasnosci materjaléw naturalnych i sztucznych,
uzywanych do budowy i utrzymania drég, jako to: kamieni,
zwiréw, gruntéw, klinkieréw, asfaltu i smoly, uzywanych do
celéw drogowych; badania dzialania réznych maszyn drogo-
wych; badania nad oddzialywaniem réznych pojazdéw na na-
wierzchnie i odwrotnie, i wogéle badania nad réznemi aktual-
nemi zagadnieniami z zakresu techniki drogowej; .

c) zbiera, zestawia, opracowuje i oglasza wyniki do-
$wiadczeni i badan, wymienionych w poprzednim punkcie.

Mozno$é natychmiastowego przystapienia do pracy w 1928 r.
wkrotce po zatwierdzeniu statutu D. I. B. zawdzigcza nader
zyczliwemu stanowisku przedewszystkiem b. Ministerstwa Ro-
bét Publicznych. Na czele Min. Rob. Publ. stal wtedy p. Mi-
nister inz. Jedrzej Moraczewski, odczuwajacy potrzebe i pozy-

1



— B

tek tego rodzaju instytucji jak D. I. B.; dzieki wiekszej sub-
wencji, udzielonej przez p. Ministra Moraczewskiego D. . B.
powstal i mégl odrazu przystapi¢é do pracy. Pozatem szereg
instytucyj réwniez dopomégl do powstania Instytutu jak Magi-
strat m. Warszawy, Bank Gospodarstwa Krajowego i t. d.

Dzieki pomocy finansowej instytucyj zainteresowanych
mozna bylo nabyé potrzebne przyrzady pierwszorzednej jakosci
i uruchomié prace.

Jak potrzebny byl Instytut, dowodem tego jest ta okolicz-
no$¢, ze na ufrzymanie, jego nie potrzeba bylo w ciagu pierw-
szego pieciolecia istnienia dckladaé, gdyz wszystkie wydatki
zwigzane z utrzymaniem, pokrywane byly z oplat uzyskanych
za badania.

Politechnika Warszawska oprécz dostarczenia lokalu
w ciggu pierwszego pigciolecia nie mogta daé¢ pomocy finanso-
wej, dopiero w ostatnim roku przyszla z pomoca finansowa
w postaci kilku tysigecy zlotych, ktére przeznaczone zostaly na
nabycie potrzebnych przyrzadoéw.

Czytelnicy ,Wiadomosci Drogowych” w ciagu ostatnich
pieciu lat mieli mozno$¢ zapoznaé sie ze sprawozdaniami
z dzialalnosci D.LB., gdyz te drukowane byly corocznie w ,,Wiad.
Drogowych”, nie bede przeto omawiaé¢ w niniejszym artykule
tych prac, jakie byly wykonywane i ogranicze sie do podania
ogélnych wynikéw w dziedzinach najwazniejszych. Przede-
wszystkiem podkre§lié tu nalezy prace z zakresu badan mater-
jalow kamiennych: wiekszo§¢ materjaléw drogowych zostala
zbadana i wyniki ogloszone drukiem; w miare nadsylania pré-
bek badania s3 prowadzone i oglaszane w dalszym ciagu. Bez
przesady mozna powiedzie¢, ze obecnie mamy juz conajmniej
759 materjaléw kamiennych zbadanych i wiemy, jaka wartosé
techniczng one przedstawiaja. Normalizacja materjaléw ka-
miennych jest juz na ukoriczeniu. Dalej zbadane zostaly smoly
krajowe i ich przydatno§¢ dla robét drogowych; normalizacja
smo6! krajowych zostala ustalona; znormalizowane smoly krajo-
we w niczem nie ustepuja zagranicznym.

Réwniez dzieki pracom D. I. B. w porozumieniu z rafinerja-
mi ropy naftowej, zaczeto w budownictwie drogowem stosowaé
asfalty krajowe, ktére przedtem nie byly uzywane do robét
drogowych jako produkt odpadkowy i byly palone pod kottami:
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postep pod tym wzgledem jest tak znaczny, ze firmy drogowe
uzywajace asfaltu drogowego, nie wahaja si¢ dawaé nawet
10-letniej gwarancji za nawierzchnie, wykonane z asfaltu kra-
jowego. Normalizacja asfaltéw polskich jest na ukoficzeniu.

W dziedzinie klinkiernictwa, prace D.I. B. przyczynily sie
do znacznych postepéw w produkecji klinkieréw drogowych,
ktérych wartosé techniczna polepsza sie z roku na rok Norma-
lizacja klinkieré6w drogowych jest w pelnym biegu.

Oprécz licznych badan charakteru t. zw. ,kontrolnego”
w D. L. B. wykonywane sa prace naukowe; w najblizszym cza-
sie oczekiwane jest ukoriczenie kilku prac doktorskich w za-
kresie technologji materjaléw drogowych.

Zasieg prac D. I. B. szybko si¢ rozszerza, a pozytek ich
uznawany jest przez sfery, majace do czynienia z budowni-
ctwem drogowem.

Znalazlo to wyraz w uchwalach Ill-go Polskiego Kon-
gresu Drogowego, ktéry sie¢ odbyl w Warszawie w daiu 5— 7
stycznia 1934 r.

Uchwala XXX tego Kongresu brzmi:

+Doceniajac znaczenie Drogowego Instytutu Badawczego
w gospodarce drogowej, Trzeci Polski Kongres Drogowy uzna-
je za konieczne poparcie tej placéwki i zapewnienie jej po-
trzebnych funduszéw na badania i prace naukowe".

Uchwala ta upowaznia mie do zabrania glosu o potrze-
bach D. I. B.

Rozszerzajacy sie zasieg prac D. I. B. z roku na rok
zmusza go do rozszerzenia dzialalno$ci na coraz to nowe dzie-
dziny i do wykonywania coraz wigkszej ilo§ci badan zaréwno
§ciSle naukowych jak kontrolnych.

Aby D. L. B. mégl temu zado$é uczynié, polrzebny jest
przedewszystkiem lokal.

Obecny lokal D. I. B. mieéci sie w suterynach nowej
kreslarni Politechniki Warszawskiej. Jest on ciemny, zimny,
nienalezycie wentylowany i wilgotny i juz obecnie za ciasny,
gdyz niema miejsca na ustawienie wielu maszyn i przyrzadéw,
Personel pracuje w warunkach niehigjenicznych i zapada cze-
sto na zdrowiu,

W chwili obecnej jest mozliwo§é uzyskania dla D. I. B.



odpowiedniego lokalu, o ile sfery interesujace si¢ technika dro-
gowa przyjda z pomoca materjalna.

Na terenie Politechniki Warszawskiej w chwili obecnej
sa w budowie gmachy Towarzystwa ,Studjum Technologiczne-
go" (,Tost") — instytucji, ktéra ma za zadanie stworzenie
warsztatéw pracy naukowej dla profesoréw Politechniki War-
szawskiej.

Instytucja ta cieszaca si¢ poparciem wladz interesowa-
nych, aby powstaly nowoczesnie urzadzone pracownie z za-
kresu réznych dziedzin: chemiji, elektrotechniki, metalurgji i t. d.,
ma na celu wybudowanie odpowiednich pomieszczen i odpo-
wiednie ich wyposazenie,

Skltada si¢ ona 2z czlonkéw fizycznych i prawnych;
czlonkowie dzielg si¢ na rzeczywistych wspierajacych i hono-
rowych.

Czlonkowie rzeczywisci wplacaja roczng sktadke: osoby
fizyczne 10 zl, osoby prawne — 100 zl, wspierajacy — do-
wolna skladke roczng na rzecz Towarzystwa. Oprécz skladek
czlonkowskich, na fundusze Towarzystwa skladaja sie zasitki,
wyznaczone przez panstwo, fundacje, darowizny i zapisy, do-
chody z imprez i oplat za studja. Towarzystwo ma oprécz
tego zapewniong wydatna pomoc z Funduszu Pracy.

Zarzad i Ogélne zebranie Towarzystwa ,Studjum Techno-
logicznego” wyrazily zgode na pobudowanie na terenie odda-

nym do dyspozycji Towarzystwa odpowiednich pomieszczen dla
Bl pB.

Szkice tych pomieszczenn sa wykonane i przewiduja moz-
no$é wybudowania ich w 2 serjach: w pierwszej serji sa
przewidziane pomieszczenia konieczne dla obecnego stanu
rzeczy, w drugej serji sa przewidziane pomieszczenia w razie
dalszego rozwoju prac D. L B.

Koszt budowy pomieszczern I-ej serji w przyblizeniu
wynosi okolo 80 — 100.000 zi.

Zarzad Towarzystwa ,Studjum Technologicznego” jako wa-
runek zgody na wybudowanie pomieszczen dla D, I. B. po-
stawil:

1. Zorganizowanie Kola czlonkéw ,Tostu” dla budowy
D.L B
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2. Zebranie czesci funduszéw potrzebnych na budowe
D. I. B., obiecujac reszte funduszéw dostarczyé czy to z Fun-
duszu Pracy, czy tez z innych Zrédel.

Wobec takiej sytuacji istnieje mozliwoéé zdobycia dla
D. I. B. odpowiednich pomieszczeri, umozliwiajacych biezace
prace i ich rozwéj, o ile osoby i instytucje interesujace sie
technika drogowa utworza Kolo czlonkéw ,Tostu” dla budowy
pomieszcze D, I. B.

Zwracam si¢ przeto z apelem, aby osoby poszczegélne
i instytucje, ktérych rozwéj techniki interesuje, zechcialy za-
deklarowaé swoéj akces do przyszlego ,Kola czlonkéw dla bu-
dowy D. I. B.”,

Nalezy sie spodziewaé, ze wsréd nich nie powinno za-
braknaé: '

1. Inzynier6w i technikéw drogowych, interesujacych sig
sprawa rozwoju techniki drogowe;j;

2. Samorzadéw powiatowych i miejskich;

3. Przedstawicieli przemyslu majacego stycznos$é z bu-
downictwem drogowem, a wigc—kamienioloméw, klinkierni, ce-
mentowni, koksowni, rafineryj nafty i t. p. i t. p.;

4, Automobilklubu i Turing-klubu, jak to ma miejsce we
Wloszech, gdzie Instytut Badawczy calkowicie jest pobudowa-
ny i utrzymawany przez analogiczne instytucje;

5. Przedstawicieli przedsigbiorstw budowy drég;

6. Panstwowych Instytucji zainteresowanych, jak Mini-
sterstw Komunikacji, Spraw Wojskowych i Spraw Wewne-
trznych.

Spodziewaé si¢ nalezy, ze w zrozumieniu potrzeby budo-
wy D. L B., pozytku dla techniki drogowej, wiele instytucyj
a moZze nawet i os6b zapisze sie w charakterze czlonkéw
wspierajacych i zadeklaruje odpowiednie sumy w zaleznosci od
swoich mozliwosci finansowych.

Uprasza si¢ deklaracje nadsyla¢ pod adresem: Drogowy
Instytut Badawczy, Politechnika, Warszawa.
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