1350

o ezem réwniez latwo sie przekonaé:

przy 2 = ll/ ‘1;‘ )

0,3849 Fqv*l?
atly

6y? (1—Fm—)
Przyklad. Mamy korbowdd bronzowy wykonany do
silnika spalinowego (na lodzi motorowej). Dlugosé Icc:rhov
wodu =228 em, przekrdj prostokatny 2 cm X 1,5 cm. Sred-
nica eylindra 11,4 em, skok 11,4 em. Cisnienie na tlok wy-
nosi 15 atmosfer. Jaka liczbe obrotéw najwigksza moze wy-
konywaé silnik, aby naprezenie nie przekroczylo 600 feg/em?.
: : : wd:

Obliczamy sile Sciskajaca: ¢ = 5 7

E’Iy max —

©. 11,40 =

Q = 1 o 1Bs== 1BY1 Ty
Powierzehnia przekroju  # = 1,5 X 2 = 3 em?,
. ) : G 1531 _
naprezenie §ciskajace 5= FE) = 510 kg.

Wyznaczmy spélezynnik m, wedlug ktérego oblicza-
no korbowdd. W tym ecelu wyznaczamy momenty bezwla-

dnodei.
1,5 .28 2. 1,5 .
J]. ™ l2 — ] J_:::_ 12_ = Ulah ]
wedlug wzoru Eulera:
: w? . E.J _ . B.J
Q = - o stad m = PO
I dla bronzu = 900000 kg/em?,
9,8696 . 900000 . 0.564 BT
IR b = - = 0,298,

1531 .519,8
(a wiec do obliczenia byl brany prawdopodobnie m = 6)
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Okreglamy moment wytrzymalosei korbowodu wazgle-
dem osi prostopadlej do plaszezyzny, w ktérej waha sig kor-
howdd:

1.5. 2%
w=""
(i}
Moment gnacy = W . g,
g, = 600 —510 = 90 kg/em?®.
M, = 1.90 = 90 kg/em.
Podstawiamy wielkosei wiadome i znalezione we wzor:

Fyoti2e —a®

=]

- | =M
+ 9 g/
Gagrl 1 ®
6m
1 dla bronzu = 0,0086 kg/cm®,
=5l I/ : = gem?,
5 11.4
g = 981 kgjemsek.r;, r = ‘: = 2'— = 5,7 cm
L%, 0,3849 . 5198 i
a8 00086 .01 00840 . 5108 _ o

6. 981 .5,7.0,7386
z tego réwnania wyznaczamy v

; 90 .6 .981.5,7.0,7886 aBT R s
= — - — - = 657,3 em/sek.
3.0,0086 . 0.8849 . 519.8 /

o 2mrn
60 ]
stad R %_‘10 = ;:’7"1‘—1? = 1100 obr./min.

Wynika, ze silnik nie powinien robié¢ wigeej niz 1100
obr./min.
Eugeniusz Karbowsli

Przeglad wystaw, konkurséw, kongresow i zjazdow.

Sprawozdanie z I-go Ijazdu dziataczy w sprawacﬁ_szdsowych w d. 812 lutego r. b. w Petershurgu.

W celu utworzenia stale] organizacyi zjazdéw dziataczy
w sprawach szosowych, Ministerynm Komunikacyi opracowato
statut o zjazdach, zatwierdzony obecnie przez Ministra Komu-
nikacyi. Na podstawie rzeczonego statutn zjazdy w sprawach
szosowych maja byé organizowane co rok, w celu rozwaZania
spraw technicznych, gospodarezych i elconomieznych, zwiazanych
z budowa i wtrzymaniem talk szosowych jak wszelkiego rodzaju
ulepszonych drdy kolowych w Paistwie Rosyjskiem. Zjazdy te
beda mialy charakter doradezy i uchwaty ich bede komuniko-
wane odpowiednim instytucyom rzadowym i spolecznym. Jak
widzimy, program zjazddéw zostal zakreSlony szeroko, dajac
moznosé roztrzasania najréznorodniejszych spraw drogowych;
nalezy przeto mie¢ nadzieje, ze wiele tych spraw znajdzie na-
lezyte oSwietlenie na zjazdach, a zapadle na nich uchwaly nie
przebrzmia bez echa.

W obradach zjazdu maja prawo przyjmowaé udzial:
1) przedstawiciele instytucyi rzadowych, spolecznyeh i prywat-
nych, ponoszacych koszta organizacyi zjazdéw; 2) osoby, dele-
gowane przez ministerya, majace styczno$é z budowa, i ntrzy-
maniem drég kolowych, i 3) osoby prywatne, interesujace sie
sprawami drogowemi i placace ustanowiona skladke czlon-
kowska,.

Sprawsg organizacyi zjazdéw w sprawach szosowych zaj-
muje si¢ staly komitet, skladajacy sie z prezesa, 6 cztonkdw
i referenta. Komitet ten prowadzi biuro, do ktérego skierowywaé
nalezy referaty, zglaszane na zjazd, zajmuje sig ich drukowa-
niem, uklada programy zjazdéw i t. p.

Strona finansowa zjazdow przedstawia sig w sposéh naste-
pujacy: Zarzad drég wodnych i szosowych Ministeryum Komu-
nikacyi drukunje na swdj rachunek wszystkie prace zjnzddw,
koszta zas urzadzenia zjazddw 1 wydatki na utrzymanie state-
go komitetu zjazddw maja byé¢ pokrywane ze skiadek, zadekla-
rowanych przez instytueye rzadowe, spoleczne 1 stowarzy-
szenia, oraz skladek oséb prywatnych ezlonkdéw zjazdéw.

W mysl wiee streszczonego powyzej statutn, w dnin 8-ym
lutego r. b. odbyl sie w Petersburgu zjazd dziataczy w spra-
wach szosowych.

Posiedzenie zjazdu otworzyl Minister Komunikacyi
p. Ruchtow mowa, w ktérej zaznaczyl, ze rzad prayszedt do prze-
konania, iz réwnolegle z rozwojem sieci kolejowe] nalezy zwré-
ci¢ baczng uwage na rozwdj ulepszonych drég kolowyeh.  Jak
widzimy, Ministeryum Komunikaeyi stanelo na punkeie nwrot-
nym swojej polityki, bo w ciggu ostatnich kilku dziesiatkdw
lat cala niemal jego dziatalnoéé byta zwrécona w kierunku roz-
woju tylko sieci kolejowej. Mimo zhyt poznego rozestania za-
wiadomienia, zjazd wzglednie sie udat. W zjezdzie opréez wie-
lu przedstawicieli Ministeryum Komunikacyi, a w szezegdlno-
Sei Zarzadu drég wodnych i szosowych oraz przedstawicieli po-
szezegOlnyeh okregdw drég komunikaeyi, liczny udzial przyje-
ty ziemstwa, w osobach badz swoich inzynieréw, badz Zarzadu.
Liczba uczestnikéw wynosita okolo 200 oséb. Z Krélestwa,
opréez przedstawicieli Warszawskiego Okregu Komunikacyi,
zaledwie jedna instytucya, a mianowicie Warszawski Komitet
Gieldowy byl zaproszony 1).

Prace zjadu trwaly dni cutery, podzielié je mozna: 1) na
prace organizacyjne, fyczace si¢ organizacyi przyszlych zjaz-
déw wogdle a nastepnego zjazdu w szezegdlnosel 1 2) prace bie-
zace t. j. debaty nad referatami, zgloszonymi w swoim cza-
sie na zjazd.

Co do punktu 1-go, zdecydowano 2-gi zjazd w sprawach
szosowych wzadzié w koticu stycznia roku przyszlego réwniez
w Petersburgn, nastepne za$ zjazdy co rok w innych miastach,
aby mie¢ mozno§é zbadania na miejscu stanu sprawy drogowe;j
1 przyjrzenia sig miejscowej gospodarce drogowej; byly glosy
za Moskwa, Kijowem, Odess, Warszawai t. p., jako za miejsca-
mi zebrania przysztych zjazdéw,

) Reprezentowany przez pp. b. posta W. Grabskiego, B. Ka-
minskiego i nizej podpisanego.
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Nastepnie okreslono wysokos$é skiadki rocznej obowinzu-

jacej instytucye i towarzystwa oraz osoby prywatne a miano-
wicie:

ziemstwa gubelnmlne ~ @ .« . . rh. 100
ziemstwa powmtowa i warzady mm.st % o« rh. 25
stowarzyszenia i instytueye o charakterze nwul
no-paristwowym . . . e ouow b 100
stowarzyszenia 1 instytucye mle}bcmxe : o« Xh. 25
osoby prywatne . . rh. 5

Kazda z instytucyi, nﬂ.le?ncvvoh llD (Jlga111mc.51 zjazddw,
ma prawo wysylaé na zjazdy swoich przedstawicieli.

Na zjezdzie wybrane réwniez komitet zjazdéw: na prze-
wodniezacego komitetu powolany zostal W. W, Swieczyn, fli-
gel-adjutant Jego Cesarskiej Mosei i wiceprezes Cesarskiego
klubu automobilistéw; do skladu komitetu weszlo 3 przedsta-
wicieli Zarzadu komunikacyi wodnych i lydowyeh Ministeryum
Komunikacyi i 8 przedstawicieli ziemstw,

Wreszeie na zjezdzie ustalono i zatwierdzono program na-
stepnego zjazdu.

Program ten jest bardzo obszerny: na zjazd mogy byé
zgtaszane referaty, vyezace sie spraw drogowyeh tak pod wzgle-
dem technicznym jak i ckonomicznym; referaty powinny bhyé
przystane o 1!/, miesigea wezednie] przed terminem zjazdu.

Nastepujace tematy moga byé poruszane na zjezdzie:

1) Rozwdj sieci drég szosowyeh i wogdle ulepszonych
drég kotowych budowanych przez rzad (na rachunek skarbu),
nastepnie przy ndziale rzadu i spoleczenstwa (system zapomég
i pozyczek od rzadu), wreszeie rozwdj drog nlepszonyceh, ktérych
budowe podjeto na skutek inicyatywy prywatnej. Zastosowa-
nie naturalnej powinnogei drogowej, myto, Srodki ku zmniej-
szeniu ceny materyatéw budowlanych i t. p.

2) Sposoby odbiorn materyaléw i préb materyatéw, uzy-
wanych do budowy drég i ulic.

3) Sposoby ulepszania nawierzehni drogowej; zastosowa-
nie materyaléw wigzacych (zapelniajacych), zastosowanie ka-
mieni sztucznych, typy nawierzehni drég kotowyeh.

4) Typy i materyaly nawierzehni nlie miejskich i sposo-
by ich konserwacyi.

5) Normalna szerokosé nawierzehnidrdg i jej wymiary mi-
nimalne.

6) Systemy utrzymania powloki szabrowej, normalna
i najmniejsza grubo$¢ powloki przy réznych warnnkach kon-
strukeyi drogi i ruchu.

7) Zastosowanie maszyn do walcowania i konserwacyi
powloki szabrowej.

8) O stosowanych w praktyce typach budowli drogowyeh
(mostow, praepustow, przepraw).

9) Przystosowanie drég do ruchu samojazdowowego.

10) Ukladanie kosztoryséw ma roboty drogowe, wzory
kosztoryséw oraz wzory rachunkowosci technicznej i gospo-
darczej tyczgee sig utrzymania drég.

11) Przygotowanie nizszego personelu drogowego dla po-
trzeb drogowych.

12) Zawiadywanie czesciami drég rzadowych i ziemskich,
przechodzacemi przez terytorya miast i osad.

13) Organizacya nizsze] stuzby na szosach.

14) Studya przy budowie drég ekonomiczne i techniczne.

15) Sposoby wykonywania robot.

16) Poréwnanie centralizacyi i decentralizacyi Zarzgdu
w sprawach drogowyeh w ziemstwach.

Jak widzimy =z powyiszego, program przyszlego zjazdu
jest bardzo obszerny, nalezy zyczyé tylko, aby zostal nalezycie
obestany. Krdlestwo Polskie powinien specyalnie interesowac
punkt pierwszy programu, dajacy mozno$é poruszy¢ i zapoznad
cztonkdw zjazdu z nieszezesnym stanem sprawy drég kotowych
u nas i konieeznodeln szybkiego je] uregulowania.

W tym celu powinny by¢ wygloszone na przysziym zjes-
dzie odpowiednio opracowane referaty, przedstawiajace sprawe
w $wietle nalezytem; w referatach powinna byd¢ wskazana po-
trzeba jak najrychlejszego wprowadzenia ziemstw, jako jedyne-
go sposobu do postawienia sprawy drogowej na stopie wlasei-
wej, bo dajacej mozno$é przedewszystkiem rozwiazania jej pod
wzgledem ekonomicznym (mozno$é znalezienia Srodkéw ma-
teryalnyeh na cele drogowe), a nastepnie i pod wzgledem tech-
nicznym (moznosé organizacyi gospodarki lepszej niz obecna).

Stowem, jest tu pole do dziatania, ktérego nie nalezy za-
niedbaé. Nalezy przeto, aby, w braku ziemstw, rézne insty-

tueye spoleczno-ekonomiczne, jak Komitet Gieldowy, Centralne
Towarzystwo Rolnicze, Stowarzyszenie Technikéw, Towarzy-
stwo popierania przemystu i handlu i t. p. przyjely czynny
udzial na zjazdach w sprawach szosowyeh i aby przedstawiciele
tych instytuevi przedstawili stan sprawy drogowe] w &wictle
whageiwem, rozpraszajac kursujace w Cesarstwie legendy o zu-
pelnie zadowalajacem uposazenin Krélestwa w dobre drogi.

Na razie wielkich rzeczy od zjazdéw w sprawach szoso-
wyeh nie nalezy sig spodziewad, zwlaszeza dla Krélestwa, badz
co badz, nie nalezy jednak zaniedbywac sposobnosei wystawia-
nia tej naszej bolaczki przed to zgromadzenie publiczne a kom-
petentne, z Lt(:tegn glosem sfery deeydujace liczy¢ sig beda,
przynajmniej do pewnego stopnia.

Trzeba tu wspomnied o niektéryeh wazniejszych zycze-
niach, przyjetyeh przez ogdélne zebranie zjazdu, ktore zapewne
nie pozostana bez echa, a mianowicie:

Poniewaz Ministeryum Spraw Wewnegtrznyeh ma whkrot-
kim ezasie wniesé do Dumy Panstwowej projekt prawa o dro-
gach kolowyeh (,ustaw o gnzewyeh dorogach), o ktérym na
zjezdzie odzywano sig niepochlebnie, zjazd wypowiedzial sic
za tem, aby —o ile to nie bedzie zapdZno—wspomniany wyzej
projekt mogl by¢ omawiany na prayszlym zjezdzie.

Nastepnie, wobee tego, ze Zarzgd drég wodnych i szoso-
wyeh, stosownie do projektn wniesionego do cial prawodawezych
ma mie¢ do swojej dyspozyeyi rocznie dziesio¢ miliondw ru-
bli, przeznaczone wylacznie na zapomogi dla ziemstw na bu-
dowe szos, proszono o zakomunikowanie nastepnemu zjazdo-
wi instrukeyi, wedlug ktire] maja byé wydawane zapomogi
ziemstwom. Sprawa ta powinna do pewnego stopnia intere-
sowadé i Krolestwo: miatoby ono, wobee hraku ziemstw, w oso-
bie rzadéw gubernialnych, zarzadzajacych szosami gubernial-
nemi, lub w osobie gmin prawo otrzymywania zapomdg skar-
howych na budowe szos.

Przedstawiciele ziemstw prosili réwniez o urzadzenie na
nastepnym zjezdzie specyalnej sekeyi ziemskiej, ktoraby roz-
wazata sprawy li tylko tyczace sig gospodarki drogowe] ziemstw.
Ciz sami ziemey prosili o zwréeenie specyalnej uwagi na punkt
pierwszy programu zjazduina potrzebe jak najszerszego omawia-
nia strony ekonomicznej, bez ktére] uregnlowania wszelkie in-
ne rozprawy na tematy czysto techniczne miatyby charakter
czysto akademicki.

Pozatem proszono o zorganizowanie na rok przyszly spe-
cyalnej wystawy, na ktérej bylby uwzgledniony dzial wyda-
wnictw tyezacych sie sprawy drogowej w ziemstwach.

Oto mmiej wiecej fresé rozpraw organizacyjnych, ktdére
powinny wilasciwy kierunek nadaé przyszlym zjazdom.

Przejdzmy teraz do krétkiego streszezenia referatow, od-
ezytanych na zjezdzie i rozpraw przez nie wywolanych.

Referatéw zgloszono kilkanaseie, z tych prawie polowe
nadestano w ostatniej chwili, nie mozna wiee bylo ich wydru-
kowaé¢ 1 rozdaé zawczasu ueczestnikom zjazdu, coby skréecito
znacznie rozprawy.

W kilku referatach rozwazano o ulepszaniu drég grunto-
wych przy pomocy maszyn, z tych na szezegdlng uwage zastu-
guje referat znanego profesora Dubelira z Kijowa, oparty na
dogwiadezeniach wykonywanych przez ziemstwo kijowskie pod
jego kierunkiem. Dodwiadezenia te wykazaly celowosé stosowa-
nia, maszyn przy profilowaniu i wyréwnywaniu drug granto-
wych i znaczne oszezedzenie kosztéw w pordwnaniu do pracy
reoznej; zdecydowano zbieraé dalsze wyniki doswiadezen i sy-
stematyzowaé je w celn wydania ostatecznej nchwaly w tej
sprawie. Nas specyalnie sprawa ulepszania drég gruntowych
przy pomoey maszyn na wielka skale mie wiele interesuje, bo
drogi gruntowe, nawet unlepszane  sposobem amerykatiskim®
przy pomoey maszyn, jnz dla Krélestwa sa niewystarezajace,
gdyz nie zadowolg wymagan ruchu cigzarowego, wywolanego
rozwojem przemyslu rolnego i fabrycznego w Krélestwie.

Tenze prof. Dubelir podal w dobrze opracowanym refera-
cie swoje wzory do obliczania otwordw malych mostéw, pro-
szac o nadsylanie spostrzezen z ich stosowania praktykeznego.
Potrzeba nowych wzoréw wediug zdania prof. Dobelira wynikia
stad, ze stosowane dotychezas znane wzory Kostlina daja za
duze otwory, za§ wzory prof. Nikolai i bar. Rosena za matle.
Normy prof. Dubelira dajg wyniki $rednie, a wige prawdopo-
dobnie i najblizsze rzeczywistej potrzebie.

Nastepna serya referatéw dotyczyla maszyn do tluczenia
szabru: inz. Dawidienkow wyglosil referat o najnowszych sy-
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stemach takich maszyn; przedstawiciel ziemstwa petersburskie-
go méwit o wynikach pracy tych maszyn na szosach ziemstwa
petersburskiego, a inz. Nikolajew o urzgdzanin na wielks sk_.alq
statych zakladéw do tluczenia szabru w kamieniofomach, opisu-
jac, oprécz innych, takie zaklady istniejace w Fastowie pod
Kijowem. Z debatéw okazalo sig, ze maszyny te naogdt daja
szaber duzo gorszy, miz praca reczna, bo zawierajacy bardzo
duzo miatu, jednak stosowanie ich jest wskazane w razie, jezeli
reczne thuczenie wypada drozej, lub gdy jest zapewniony zbyt
lub uzytek nadmiaru otrzymywanego miatu (np. do robdt be-
tonowych), lub tez jezeli zachodzi potrzeba przygotowania du-
zej ilosci szabru w krétkim czasie, co nie zawsze daje si¢ usku-
tecznié przy robocie recznej.

Dalej nastepuje referat inz. Cwietkowskiego o zastosowa-
niu klinkieru do budowy drég. Referat wywolal ozywiong dy-
skusye, bo sprawa poruszona przez referenta jest bardza wazna
dla wielu miejscowosci Rosyi, pozbawionych zupeinie kamieni
naturalnych do budowy drég. Referent gtéwnie omawial wy-
niki stosowania klinkieru na drogach Ministeryum Komunika-
cyi w Lubelskiem, gdzie klinkier stosowany jest juz od dawna
z wielkiem powodzeniem. W dyskusyi zabierat glos inz. J. Zbo-
rowski, ktéry przez diugie lata prowadzil rzadowe cegielnie
do wypalania klinkieru w Lubelskiem i stosowat go do budowy
i konserwacyi dréog. Inz. Zborowski jest zdania, Ze z kazZdej
gling, lecz przy warunku odpowiedniego jej traktowania, moze
byé wypalony klinkier; jest to rzecz bardzo wazna dla sprawy,
ho daje moznosé otrzymania klinkiern wszedzie, gdziekolwiek
jest glina. "W dyskusyi zabierat glos réwniez i przedstawiciel
ziemstwa czernihowskiego inz. Jakubowicz, ktéry méwilt o do-
datnich wynikach stosowania klinkiern na szosach gubernii
czernichowskiej; twierdzi on, ze stosowanie klinkieru oplaca
sie pod wzglegdem ekonomieznym juz tam, gdzie cena szabru
granitowego wynosi 70 rb. za sazen szescienny. SadzilibySmy
jednak, ze twierdzenie to jest cokolwiek nieostrozne, bo przy
zastosowaniu klinkieru do danej drogi w gre wehodza, oprées
ceny klinkiern i szabru kamiennego, rézne czynniki miejscowe,
jak rodzaj i intensywnosé ruchu, klimat danej miejscowosci
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it. p., ktére tez powinny byé przyjmowane w rachube przy
ocenie zalet klinkieru w poszezegdInych wypadkach.

7 pofréd reszty veferatéw na uwage zastuguje referat
inz. Obolenskiego, wskazujacy przy znaczniejszym ruchu na
drodze koniecznost przebudowy nawierzchni szabrowej drogi
na bruk ulepszony mozajkowy (,Kleinpflaster®) lub kostkowy
granitowy, w zaleznosci od rodzajn ruchu, a to z powodu, ze
pray silniejszym ruchu powloka szabrowa nie jest w moznosci
go zniesé. Wywody referenta zjazd podzielil z tem zastrze-
zeniem, %e w kazdym oddzielnym wypadku, w razie koniecz-
nofel zamiany szabrowej powloki na bruk, powinny byé prze-
prowadzone odpowiednie badania, jakiego rodzaju bruk w da-
nym wypadku jest najodpowiedniejszy. Poruszona sprawa
ma pewne znaczenie i dla Krélestwa Polskiego, gdzie jest duzo
miejscowosei majacych ruch intensywny na szosach, szczegdl-
nie w okolicach podmiejskich, gdzie powloka szabrowa jest
bezwarunkowo zastaba i powinna by¢ ze wzgleddw ekonomicz-
nych zastapiona brukiem.

Oto mniej wiece] wybitniejsze referaty wygloszone na
zjezdzie; o reszeie méwié tu nie bedziemy, poniewa# nie posia-
daja one dla nas znaczenia.

Sumujae wyniki 1-go zjazdu w sprawach szosowych, przy-
chodzimy do wniosku, ze sg one dosé skromne; zjazd zorgani-
zowany byt napredee, wskutek czego prac nadestano wzglednie
niewiele; najwazniejszy wynik zjazdu—to utworzenie stalego
komitetu zjazdowego, ktory odtad bedzie sig zajmowal wylacz-
nie organizacys przysztych zjazdéw i prawdopodobnie bedzie
sig staral zapewnié im wiecej materyatéw,

Aby ulatwié stowarzyszeniom spotecznym i zawodowym,
jak réwniez osobom prywatnym, interesujacym sie sprawami
drogowemi, zapisanie sig w poczet cztonkéw zjazdéw w spra-
wach szosowych, podajemy adres utworzonego obecnie komi-
tetu zjazdow: Peterburg, Italjanskaja 17, Komitiet sjezdow die-
jatielej po szossiejnym dielam, w ktérym mozna sig zapisaé
na czionka przysztego zjazdu, wnoszac odpowiednia skiadke, |

Inz. M. WI. Nestorowicz.

Z TOWARZYSTW TECHNICZNYCH.

Stowarzyszenie Technikow w Warszawie. Sprawozda-
nie z posiedzenia technicznego z d, 13 lutego . b.

Przewodniczacy: inz. I. Radziszewski, sekretarz inz. Caz,
Skotnicki. Po przyjeciu sprawozdania z posiedzenia poprzednie-
go 1 zatwierdzeniu porzadku dziennego, przewodniczgcy odezy-
tat list gléwnego inzyniera miasta, zwrécony do Stowarzyszenia
Technikéw z proshyg o wydelegowanie przedstawiciela swego
do komisyi, majacej za cel okreslenie sposobu nkladania szyn
framwajowych na podkiadzie betonowym. Do tej komisyi ze-
branie wybrato inz.: Paszkowskiego 1 Eberhadta.

W dalszym ciggnu mdéwit inz, T, Balicki na temat:

»Rys historyczny robdt wodnych na Wisle pod Warszawa w zwiazku
z projektowanymi obecnie bulwarkami®,

Prelegent rozpoezat swdj wyklad od opisu starych lozysk
Wisly od poezatku XV w., zapoznal nastepnie stuchaczéw
% pierwszym mostem starym naprzeciwko ul. Mostowej, wysta-
wionym staraniem 1 kosztem kréla Zygmunta Augusta i Anny
Jagielonki. Opisal pierwsze préby obulwarowania brzegdw

Wisty za Krélestwa Kongresowego i nastepny zast6j w robotach
koto uregulowania 1zeki az do konca siddmego dziesiatka lat
ub. stulecia. Nastepuje dalej caly szereg proéb rozwigzania tej
kwestyi na drodze prywatnej budowy bulwarkéw i mrzadzenia
Powisla. Dopiero wszakze wraz z faktem odsunigeia sig koryta
rzeki w r. 1884 i od rozpoczynajacych dzialanie smokéw no-
wych wodociggdw warszawskich, uregulowanie koryta rzeki
powyzej Warszawy staje sig 1zeczg nieodwolalna, niebawem
tez zostaje mzeczywistnione z funduszéw skarbowych i miej-
skich. Na tle wykonania dalszych robdt w granicach miasta
powstaje zatarg migdzy Okregiem komunikacyi a Magistratem,
ktéry tamuje dalsze roboty. Wraz z nastaniem nowego na-
czelnika kraju, Maksimowicza, zatarg ten koriczy siq pomyslnie
i nastepuja szybko dalsze roboty w granicach miasta. Prelegent
zakonezy! swéj odezyt opisaniem obecnego ich stanu i wido-
kami na dalsze ich przediuzenie poza mostem Kierbedzia.

Dyskusye, z powodu spéznionej pory, odtozono do jednego
z nastepnyech posiedzen, Cz. 8.

Rozstrzygniecie konkursu im. Jakdba Heilperna
za najlepsza pracg wydrukowana w Przegladzie Technicznym w r. 1913,

_ Komitet konkursowy, wybrany przez Rade Stowarzyszenia Technikéw, zlozony z pp. F. Bakowskiego, M. Cho-
rzewskiego, J. Eberhardta, A. Erbricha, S.Gdrskiego, K. Gnoinskiego, (. Kamiefiskiego, F. Kucharzewskiego, S. Okol-

skiego, W. Paszkowskiego, J. Radziszewskiego, C. Skotnickiego, E. Sokala i W. Wrébla na trzech
tych w dn. 6, 12 i 26 lutego r. h. postanowil przyjaé dodatkowe 150 rb.,
nicznego w celu zwiekszenia funduszu konkursowego do sumy rb. 800,

i przeznaczyC je na nagrody za nastepujace prace:

' posiedzeniach odby-
udzielone przez Redakeye Przegladu Tech-
podzieli¢ go ma trzy réwne ezesei po 100 rb.

Prof W. Chrzanowskiego p. t. ,Z dziedziny konstrukeyi ko!, napedzajqeych line wydobywezq*~.
Inz. K. Pomianowskiego p. t. , Obliczanie wod burzowych w malych dorzeczach®.
Arch, 8. Szyllera p. t. ,Czy mamy arhitekture polskq?*.



