1. Zagajenie posiedzenia przez prezesa Komitetu

Organizacyinego inz. M. W. Nestorowicza.

Panowie Minisirowie, Panie i Panowie!

W imieniu Komitetu Organizacyjnego Stowarzyszenia czlon-
kéw Polskich Kongreséw Drogowych przypad! mi zaszczyt za-
gajenia I-go polskiego Kongresu Drogowego.

Grono ludzi z poséréd czlonkéw zwiazku inzynieréw dro-
gowych, ludzi, ktérym dobro gospodarki drogowej lezalo na
sercu, przed kilku laty powzielo my$l zorganizowania stowa-
rzyszenia, ktére mialoby na celu—wzorem podobnych stowa-
rzyszen istniejacych w wielu krajach —zwolywanie co pewien
okres czasu polskich Kongreséw drogowych, na ktérych mog-
liby sie spotka¢ wszyscy interesujacy sie gospodarka drogowa
w Polsce i dyskutowaé w sprawach aktualnych z zakresu tej
gospodarki.

Zamiar ten stal sie faktem dokonanym.

Inicjatorzy Stowarzyszenia czionkéw Polskich Kongreséw
Drogowych zawiazali takie stowarzyszenie i wylonili Tymcza-
sowy Komitet Organizacyjny, ktéry do dnia dzisiejszego pro-
wadzil sprawy Stowarzyszenia. i zwolal I-szy Polski Kongres
Drogowy.

W dniu dzisiejszym na ogélnem zebraniu czlonkéw Sto-
warzyszenia wybrane zostaly normalne wladze Stowarzyszenia,
ktérym Komitet Organizacyjny zloizy sprawozdanie ze swoich
dotychczasowych czynnosci i przekaze sprawy Stowarzyszenia.

Na Kongresach drogowych, -jak juz powiedzialem, powinni
sie znalezé wszyscy inleresujacy sie gospodarkq drogowa w Polsce.

A wiec powinni tu byé:

1. Przedstawiciele wladz centralnych, majacych stycznoéé
z gospodarka drogowa. 3

2. Przedstawiciele cial ustawodawczych i samorzqdowych.
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3. Przedstawiciele zwiqzkoéw gospodarczych, rolniczych, prze-
mystowych i handlowych.

4, Przedstawiciele przemystu majacego styczno$é z go-
spodarka drogowa—przemyslu drogowego.

5. Przedstawiciele Klubéw aulomobilowych i turystycznych.

6. Inzynierowie i lechnicy drogowi.

Na I-ym polskim Kongresie drogowym wsréd oséb zgro-
madzonych w tej sali, widzimy przedstawicieli wszystkich wy-
mienionych grup, przytem w ilo§ci znacznie wiekszej niz si¢
spodziewal Komitet Organizacyijny.

W ostatniej chwili liczba os6b i instytucyj, zapisujacych
si¢ do Stowarzyszenia, wzrosla tak znacznie, ze Komitetowi
Organizacyjnemu zabraklo drukéw kongresowych i dlatego ci
czlonkowie, ktérzy zapisali si¢ p6zno, drukéw tych nie otrzymali.

Do dnia wczorajszego liczba czlonkéw wynosita:
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W dniu dzisiejszym zaplsalo sie przeszlo 100 nowych
czlonkéw.

Ta duza, jak na nasze stosunki, ilo§¢ instytucyj i oséb
interesujgcych sie Kongresami Drogowemi — a wigkszo$¢ ich
obecna jest na Kongresie—s$wiadczy, ze potrzeba utworzenia
Stowarzyszenia i potrzeba zwolywania polskich Kongreséw
Drogowych byla dojrzala.

To Zywe zainteresowanie sie spoleczenstwa sprawami dro-
gowemi umozliwilo Komitetowi Organizacyjnemu zwolanie I-go
polskiego Kongresu Drogowego i urzadzenie w czasie jego trwa-
nia wystawy drogowej bez uciekania si¢ do jakiejkolwiek po-
mocy materjalnej z zewnatrz: wydatki zwiazane z urzadzeniem
Kongresu i wystawy i wydatki na wydawnictwa: druk refera-
tow kongresowych oraz druk ,Wiadomosci Stowarzyszenia
Polskich Kongreséw Drogowych"—pokrywane sa wylacznie ze
skladek czltonkowskich i skromnej oplaty kongresowej,

W swoich zabiegach Komitet Organizacyjny spotykal zu-
pelne zrozumienie i wielka zyczliwosé wszedzie.
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W szczegélnosci podkreslié tu musze w imieniu Komitetu
Organizacyjnego wielka zyczliwosé ze strony wladz i admini-
stracji Politechniki Warszawskiej, ktére udzielily goscinnosci
I-mu Polskiemu Kongresowi Drogowemu w gmachu Politechniki.
Nietylko w imieriu Komitetu Organizacyjnego ale i calego Sto-
warzyszenia-——a sgdze ze moge to uczyni¢ bez uprzedniej apro-
baty, skladam Jego Magnificencji p. Rektorowi serdeczne po-
dziekowanie za udzielong goscinnosé.

I-szy Kongres Drogowy pierwotnie mial odbyé sie we
wrzesniu roku ubieglego; musial jednak byé odlozony z powo-
du, ze na wrzesiefi rOwniez wyznaczony zostal II-gi zjazd tech-
nikéw polskich we Lwowie.

Termin Kongresu w zimie jest niedogodny z pewnych
wzgledéw, gdyz w zimie Kongres nie moze byé polaczony
z wycieczkami, ktore sa pozyteczne pod wzgledem fachowym
i stanowig duze urozmaicenie Kongresu.

Komitet Organizacyjny jednak zdecydowal sie zwolaé
I-szy Polski Kongres Drogowy w zimie ze wzgledu, aby nie
odkladaé terminu dalej, z drugiej strony ze wzgledu, ze na
I-ym Kongresie bedzie duzo pracy o charakterze organizacyj-
nym na ktéra pora roku nie ma wplywu.

Polskie Kongresy Drogowe majg ogromne pole do
dzialania.

Nie bede tu dowodzié, jak wielkie znaczenie dla zycia
gospodarczego panstwa posiada gospodarka drogowa wogéle,
a w szczegoélnoséci obecnie, gdy zjawil sie taki potezny czynnik
ruchu na drogach, jakim jest wspoélczesny samochéd.

Jest to prawda dostatecznie znana wszystkim tu zebra-
nym, nie wymagajaca dowodzenia.

W Polsce gospodarka drogowa jest stosukowo wiecej za-
niedbana, niz inne dziedziny Zycia gospodarczego.

Zato zaniedbanie kraj ponosi straty olbrzymie, wyraza-
jace sie w wielu setkach miljonéw zlotych rocznie.

Najwyzszy czas przystapi¢ do naprawy gospodarki dro-
gowej.

Kongresy Drogowe maja przed soba bez. liku zagadnien
i to zagadnien palagcych — ktére powinny byé poruszane na
tych Kongresach.
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Wiadomo, ze gospodarka drogowa w Polsce wiele pozo-
stawia do Zyczenia:

1. Administracja drogowa wymaga ulepszenia i reorga-
nizacji;

2. Na cele gospodarki drogowej brak jest srodkéw ma-
terjalnych;

3. Poziom techniki drogowej nie stoi na wysokosci od-
powiedniej.

W jaki sposéb ulepszyé administracje drogowa, skad wziaé
$rodki — olbrzymie ze wzgledu na olbrzymie potrzeby na cele
drogowe, w jakim kierunku ulepszy¢ technike budowy i utrzy-
mania drég,—sa to kapitalne zagadnienia, wymagajace powaz-
nych prac i studjéw. Sa to zagadnienia, ktéremi w jednako-
wym stopniu interesuja sie wszystkie warstwy spoleczenstwa
bez ré6znicy przekonan politycznych. Sa to zagadnienia wy-
lacznie gospodarcze lub techniczne, apolityczne. Polityka nie
ma i nie powinna mieé¢ do nich dostepu. Sa to zagadnienia,
ktére powinny byé rozpatrywane powaznie i objektywnie ,sine
ira et studio".

Sprawy gospodarki drogowej. zaré6wno natury administra-
cyjnej jak finansowej lub technicznej, wymagaja dokladnej zna-
jomosci rzeczy.

Gospodarka drogowa jest obecnie rzecza skomplikowana.

Nie moze sie na niej znaé w stopniu dostatecznym kazdy
przecietny, ze sie tak wyraze, ,konsument drogowy" czy
Juzytkownik drogowy”, jak to bylo do niedawna.

Zar6wno zagadnienia natury administracyjno-gospodarczej
jak technicznej wymagaja dokladnego wystudjowania, doklad-
nego wczucia si¢ w nie. Nie wolno spraw administracyjno-fi-
nansowych drogowych traktowaé powierzchownie, bo to sie
méci na sprawie,

Nie wolno spraw technicznych drogowych traktowaé po
dyletancku, bo to powoduje straty materjalne i przyczynia sie
do pogorszenia stanu gospodarki drogowe;.

Zaréwno w jednej jak w drugiej dziedzinie widzimy w Pol-
sce powazne braki.

Czesto rozprawiamy o réznych sprawach administracyino-
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drogowych lub finansowo-drogowych bez poglebienia naszych
wiadomosci w tych sprawach, a majac na uwadze jakie$§ spe-
cyliczne warunki miejscowe danego powiatu.

Gorzej jeszcze jest w sprawach technicznych: na porzad-
ku dziennym sa liczne fakty dyletantyzmu: wynika to z bra-
ku uswiadomienia, niestety nawet niekiedy wséréd techni-
kéw na stanowiskach kierowniczych, ze obeenie technika dro-
gowa nie jest ta prostg nieskomplikowana technika z przed
25 lat i ze wymaga ona — opr6cz oczywiscie zami‘owania —
studjéw teoretycznych i praktycznych i ciaglego uzupeinia-
nia wiedzy.

Ta konieczno$é specjalizacji powinna raz na zawsze wy-
laczyé mozno$¢ powierzania odpowiedzialnych stanowisk w admi-
nistracji drogowej osobom, ktére techniki drogowej nie znaja,
lub poprzednio z administracja i technika drogowa nic wspol-
nego nie mialy, ‘

Ta koniecznoéé specjalizacji winna wylaczyé mozno$é nie-
fachowego wykonywania robét, a jeste$my bardzo czesto §wiad-
kami takiego wykonywania niefachowego, powodujacego olbrzy-
mie straty. Dos§é¢ wspomnieé, jak czesto spotykamy sie z dy-
letanckiem traktowaniem budowy drég bitumicznych.

* *
»

Zadaniem Kongreséw Drogowych jest poglebienie wiado-
mosci o gospodarce drogowej wsréd os6b interesujacych sie
ta gospodarka.

Rozprawy o referatach na Kongres zgloszonych sa droga
do takiego poglebiania wiadomosci o gospodarce drogowej,
droga do stworzenia literatury fachowej. Niestety, na I-szy
Kongres Drogowy nadeslano referatéw stosunkowo niewiele.

Ale i one dadza duzo materjalu do dyskusji i przyczynia
sie dla dobra sprawy drogowe;j.

W s$cistym zwiazku z Kongresem jest wystawa drogowa,
ktoéra bedzie otwarta po wyczerpaniu porzadku dziennego dzi-
siejszego zebrania plenarnego. O otworzenie wystawy Komitet
Organizacyjny prosi¢ bedzie p. Ministra Robét Publicznych,
ktéry zaszczycil Kongres swojg obecnoscia. Wystawa ta jest
skromna — bo skromne byly srodki mozliwe do przeznaczenia
na jej urzadzenie,



Ma na celu przedewszystkiem przedstawienie obecnego
stanu rzeczy.

Stad jej charakter.

Koficze swoje przemoéwienie.

Stajac przed I-ym polskim Kongresem, Komitet Organiza-
cyjny, w ktérego imieniu przemawiam. zgéry prosi o wybacze-
nie za te braki, jakie niewatpliwie wylonia sie. (Oklaski).

2. Ukonstytuowanie sie prezydjum Kongresu.

Zaproponowany przez Komitet Organizacyjny sklad pre-
zydjum zostal przez zebranie jednomyslnie przyjety; powolano:

Na prezesa honorowego Kongresu p. Ministra Robé6t Pu-
blicznych inz. Jedrzeja Moraczewskiego.

Na przewodniczacego Kongresu inz. Melchjora Wladyslawa
Nestorowicza, dyrektora departamentu drogowego Ministerstwa

Robét Publicznych.

Na wiceprzewodniczacych Kongresu: p. Juljana Zdanow-
skiego, prezesa Rady Zjazdéw Sejmikéw Powiatowych i inz.
Zygmunta Slominskiego, prezydenta m. Warszawy.

Na asesoréw: p, Jézefa Beka z Rady Zjazdéw Sejmikéw
Powiatowych, inz. Okulicza ze Starostwa Krajowego w Pozna-
niu, prof. Drexlera z Politechniki Lwowskiej, prof. Pszenickiego
z Politechniki Warszawskiej, inz. R, Morsztyna, redaktora Auta,
przedstawiciela Automobilklubu Polski, inz, Trylinskiego, pre-
zesa Zwiazku inzynieréw drogowych, inz. K. Goéreckiego, dy-
rektora Kamienioloméw miast matopolskich.

Na sekretarza generalnego inz. Leona Borowskiego, sekre-
tarza generalnego Komitetu Organizacyjnego.

Na sekretarzy: inz. M. S. Okeckiego z Ministerstwa Robét
Publicznych i inz. A. Gajkowicza.

W Sekcji Organizacyjno-administracyjnej: na przewodni-
czacego p. woj. Kemiszewskiego, na zastepce przewodnicza-
cego inz. Bratro, na sekretarza inz. Bajkiewicza.

W Sekeji Budzetowo-finansowej: na przewodniczacego
dyrektora inz. H. Dudeka, na zastgpcg przewolniczicego
p. staroste Lamota, na sekretarza inz. St. Malanowicza.
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