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80 cm i przy ulozeniu kraweznika naplask, a wkoncu wytrzy-
malos¢ na uderzenie kulg wagi 5 kg przy odstepie podpér ré-
wniez 80 ¢m. Kraweznik ma peknaé dopiero przy opuszcze-
niu kuli z wys. 1,60 — 1,70 m.

Podobnie, jak przy cemencie i kostkach brukowych z be-
tonu, betoniarnie, wyrabiajace plyty chodnikowe i krawezniki,
a poddajace sie kontroli Zwigzku Cementowni, maja prawo
uzywaé do swych wyrobéw znaku, podanego na rys. 1c (litera
A oznacza ,agglomérés” t.j. wyroby betonowe). Betoniarnie te
maja pierwszenstwo w dostawach do robét drogowych, czasem
nawet wylacznosé.

Jezeli uprzytomnimy sobie, ze do konca roku 1934 miala
Belgja juz 610 km dr6g betonowych i buduje je corocznie co-
raz wiecej,—mozemy zdaé sobie sprawe, jak wielka role pelni
tam Zwiazek Fabryk Cementu, przyjmujac na siebie nietylko
cala kontrole, ale i odpowiedzialno$é za wszystkie prawie for-
my stosowania betonu w drogownictwie.
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: SPRAWOZDANIE
Z DZIALALNOSCI DROGOWEGO INSTYTUTU BADAWCZEGO
PRZY POLITECHNICE WARSZAWSKIEJ ZA SZOSTY ROK
ISTNIENIA (1.1X.34 — 1.IX.35 r.)

Jednem z najwazniejszych zagadnien jakie znalazlo czes-
ciowo zadcwalniajace rozwigzanie w széstym roku istnienia, bylo
zdobycie tak potrzebnych dla dalszego rozwoju Instytutu po-
mieszczen,
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Sprawa ta przedstawiala powaine trudnosci zaréwno pod
wzgledem materjalnym, jak tez i lokalowym.

Zorganizowana przez Instytut akcja, majaca na celu ze-
branie potrzebnych funduszéw na budowe pomieszczen, przez
utworzenie przy Towarzystwie Studjum Technologicznego Sekcji
Drogowej dala na dzien 1.IX.34 r. sume zaledwie zl. 5310.

Poza tem projektowane uzyskanie lokalu dla Instytutu
w budowanych gmachach ,Tostu” nie okazalo si¢ mozliwem
wobec czego nalezalo znalez¢ inne realne rozwiazanie tej tak
waznej dla Instytutu sprawy.

Za zgoda p. Rektora Politechniki w stycznia 1935 r., po-
siadajac na koncie , Tostu” sume okolo zl. 8000, — przystapit
Instytut do przebudowy .czeéci strychu w gmachu nowej kre-
§larni na saleg, gdzie znalazly pomieszczenie szkicownie, miesz-
czace si¢ dotychczas w suterenach tego gmachu, na tym samym
poziomie co dotycheczasowy lokal Instytutu.

Koszty przebudowy strychu wyniosly 21.619.46 zl. i zo-
staly uregulowane cze$ciowo z wplywéw konta ,Tostu”, sub-
wencji Zarzadu ,,Tostu” na robocizne w sumie zl. 5.000 — oraz
pozyczki z bieigcych wplywéw Instytutu w sumie zi. 7.000.

Przeniesienie szkicowni do przebudowanego pomieszczenia
nastapilo w koricu czerwca 1935 r. co, umozliwilo przejecie In-
stytutowi pomieszczeri po szkicowni dla swego uzytku. Uzy-
skany lokal skladal sie z dwoch sal i skladziku o lacznej po-
wierzchni okolo 300 m” i wymagal gruntownej przerébki i do-
stosowania do potrzeb laboratoryjnych.

Przebudowa lokalu rozpoczeta zostala w lipcu 1935 r. i za-
koriczona w pierwszej polowie wrzesnia 35 r. przy materjalnej
pomecy ze strony Komitetu Wystawy Drogowej w sumie olkolo
6.000 zl. z czego do dnia 1.1X.35 r. wplynelo zi. 3500.

W miedzyczasie zostalo przekazane Instytutowi przez Mi-
nisterstwo Komunikacji laboratorjum ceramiczne Stacji Do§wiad-
czalnej przy Zarzadzie Klinkiern Pafstwowych w lzbicy, wypo-
sazone w laboratorjum chemiczne, maszyny i przyrzady do ba-
dan wytrzymalo§ciowych i piece do prowadzenia wypaléw.

Po uskutecznionej przebudowie w lokalu dawniej zajmo-
wanym znalazly pomieszczenie dzial kamienny i betonowy, przy-
czem jeden pokéj przeznaczono wylacznie do obrébki probek
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materjaléw kamiennych i betonéw, précz tego wydzielono po-
mieszczenie dla bedacego w organizacji dzialu badania gruntéow.

Do nowego lokalu przeniesiono laboratorjum chemiczne,
laboratorjum lepiszcz i nawierzchni bitumicznych, laboratorjum
ceramiczne oraz biuro Instytutu.

Rozwiazanie sprawy lokalowej, jak zaznaczono na wstepie
jest tylko czesciowo zadowalniajace. gdyz zaré6wno warunki
zdrowotne jak tez i warunki pracy przedstawiaja wiele do zy-
czenia, dlatego tez usilnem staraniem Instytutu pozostanie na-
dal pozyskanie wlasnych pomieszczen przystosowanych do stale
rozszerzanego zakresu prac odpowiednio do wzrastajacych po-
trzeb techniki drogowej.

Obok powickszenia lokalu Instytutu nastapilo w olkresie
sprawozdawczym wydatne zwiekszenie kompletu posiadanych
maszyn i przyrzadéw badz na skutek przekazania przez labo-
ratorjum ceramiczne w Izbicy lub tez na skutek zakupienia
przez Instytut.

Tak wiec dzial kamienny i betonowy uzyskal prase
Amsler'a 100tonn do préb wytrzymalosci na $ciskanie, maszyne
do prob wytrzymalosci na zginanie belek betonowych, dwie
tarcze do prob scieralnosci wg. Bohme'go oraz dmuchawe
piaskowa.

W dziale obrébki materjaléw kamiennych, klinkieréw i be-
tonéw zainstalowano nowga tarcze do ciecia kamieni, druga au-
tomatyczng do prébek mniejszych, wiertarke do prébek walco-
wych klinkieru, miotki normalne do zapraw cementowych.

Laboratorjum chemiczne zostalo uzupelnione meblami jak
réwniez szklem laboratoryjnem z Izbicy.

Wreszcie dzial ceramiczny pozyskal wyposazenie umozli-
wiajace przygotowanie probek i ich wypal w piecu elektrycz-
nym i zbudowanym na miejscu piecu gazowym,

Okres zimowy 1934/35 r. poswiecony byl jak corocznie
pracom normalizacyjnym, opracowywaniu aktualnych zagadnien
drogowych na posiedzeniach D. I. B. w gronie czlonkéw i za-
proszonych fachowcéw, wreszcie pracom o charakterze ba-
dawczym.

Po kilkakrotnem uzgodnieniu opracowany zostal projekt
norm wlasnoéci pobierania prébek klinkieru drogowego obo-
wigzujacy na rok 1935. Wazny dzial stanowily prace Instytutu
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nad wytycznemi do budowy drég betonowych i budowy maka-
daméw cementowych, bedace podstawa do badarn kontrolnych
jakosci betonéw na budowanych w sezonie letnim 1935 r. od-
cinkach drég betonowych.

Zapoczatkowane jeszcze w roku 1933 prace nad ustale-
niem metod analitycznych oznaczania stosunku cementu do kru-
szywa w betonie doprowadzily do - konkretnych rezultatéw.
Opracowang zostala metoda dla betonéw z cementu portlandz-
kiego sprawdzona doslatecznie laboratoryjnie, ktéra zostala
wprowadzona do badan Instytutu. Zwigzane z temn prace sub-
sydjowane byly przez cementownie: Wysoka, Wolyn i Firlej.
W dalszym ciagu zapoczatkowane zostaly prace laboratoryjne
nad opracowaniem podobnej metody dla betonéw z cementéw
glinowych. Prace te sa obecnie prowadzone przy poparciu firmy
»Elektro”.

Prace Instytutu w okresie letnim 1935 r. po$wiecone byly
potrzebom techniki drogowej i obejmowaly badania kontrolne
i analizy materjaléw kamiennych, klinkieru drogowego, betonu,
lepiszcz bitumicznych (smoét i asfaltow) oraz nawierzchni bitu-
micznych.

Punkt ciezko$ci prac sezonu letniego 1935 r. przesunal sie
w okresie sprawozdawczym na materjaly kamienne, klinkier
i beton drogowy. Zwlaszcza ten dzial wobec budowy kilku od-
cinkéw drég betonowych dostarczal licznych analiz kontrolnych
préobek betonu z budowy, zgodnie z opracowanemi przez In-
stytut przepisami. Prowadzone tez byly na miejscach budowy
ustalanie skladu mineralnego betonu, zawarto$ci cementu it.p.

Analizy lepiszcz i nawierzchni bitumicznych obejmowaly
jak w roku ubieglym analizy kontrolne uzywanych przez po-
szczegblne firmy asfaltéow, nastawianie skladu agregatu mine-
ralnego do poszczegblnych typéw nawierzchni i analizy kon-
trolne gotowych nawierzchni.

Staraniem Instytutu wydane zostaly w okresie sprawoz-
dawczym:

a) Biuletyn Nr. 5, zawierajacy sprawozdanie z dzialal-
noéci za piaty rok istnienia Instytutu oraz zestawienie prac ba-
dawczych i normalizacyjnych;

b) Normy wlasnosci i metody badan materjaléw kamien-
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nych i lepiszcz bitumicznych, przeznaczonych do budowy drég,
rok 1935.

c) Tymczasowe normy wlasnosci klinkieru drogowego oraz
wytyczne dla budowy drég betonowych i makadaméw cemen-
towych, rok 1935.

d) .Zjawiska emulgacji jako jeden z czynnikéw destruk-
cyinych w nawierzchniach bitumicznych”—odbitka z Biuletynu
Nr. 5 pracy wykonanej przez Dr. Inz. W. Skalmowskiego
w Drogowym Instytucie Badawczym. Praca powyzsza uznana
zostala, jako praca doktorska inzyniera W. Skalmowskiego,
ktory w pazdzierniku r. b. uzyskal stopien Doktora Nauk tech-
nicznych na Wydziale Inzynierji Politechniki Warszawskiej.

Poza tem zamieszczane byly sprawozdania z prac w ,, Wia-
domosciach Drogowych Nr. 92, 95, 96, 97 i 98.

Warszawa, listopad 1935 r.

Kierownik Drog. Inst. Badawczego
Prof. M. Nestorowicz

ZESTAWIENIE WYKONANYCH PRZEZ DROGOWY INSTYTUT BADAW-
CZY PRZY POLITECHNICE WARSZAWSKIEJ BADAN I ANALIZ W OKRE-
SIE OD DNIA 1.iX.34 — DNIA 1.IX.35 R.

Malerjaly kamienne.

1. Zbadano na przydatno$¢ do celow drogowych pré-
bek, materjaléw kamiennych pochodzenia natural-

nego . : . 102
2. Zbadano na przydatnosc do celow drogowych probek
klinkieru drogowego . ; . 670

3. Zbadano na przydatno§é¢ do celéow drogowych probek
kruszywa (piasek, grys, Zwir) oraz uskuteczniono na-
stawien agregatu mineralnego : : : g9

4. Zbadano prébek maczek wapiennych ] 7 : 5

Belon i cement.

1. Przeprowadzono nastawiedn kruszywa do betonu
z uwzglednieniem krzywej przesiewu ; 5
2. Przeprowadzono badan kontrolnych prébek betono-
wych na $§ciskanie, §cieralno$é i zginanie ! . 413
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