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d w u t e ó w k i , w k tó re j pionowa blacha ma w y s o k o ś ć 88 cm i gru­
bość l ( r mm, poziome zaś o s ze rokośc i 41 cm i g rubośc i zmien­
nej od 22,2 do 26,7 mm. 

N a d ź w i g a r a c h opiera się konstrukcja sk łada jąca się ze 
s ł upów spawanych, wiązań poprzecznych i belek pod łużnych , 
na k t ó r y c h u łożona jest ż e lbe towa p ły ta i kostka granitowa 
na niej. 

Rys. 2. 

Całkowi t a s z e r o k o ś ć konstrukcji mostowej wynosi 9 m. 
Budowa mostu prowadzona była na drewnianych rusztowaniach 
i k a ż d y dźwigar podzielony był na p ięć części , k t ó r e po do­
starczeniu na miejsce i ustawieniu na rusztowaniu były łączone 
zapomocą bolców i n a s t ę p n i e przyspawane. 

Ogólny c iężar konstrukcji stalowej wyniós ł 110 t. z czego 
dźwiga rów 47 t. 

[J. Ch.) 

S P R A W O Z D A N I E Z D Z I A Ł A L N O Ś C I S E K C J I D R O G O W E J 
T O W A R Z Y S T W A S T U D J U M T E C H N O L O G I C Z N E G O Z A 

C Z A S O D C H W I L I P O W S T A N I A (1.III.1934) do 5.1.1935 R. 

W myśl u c h w a ł I Polskiego Kongresu Drogowego utwo­
rzony zos ta ł przy Poli technice Warszawskiej Drogowy Instytut 
Badawczy, k t ó r y rozpoczą ł swe prace z dniem 1 marca 
1929 roku. 

Uzyskany przez Instytut tymczasowy lokal w postaci sali 
w suterynach nowej k r e ś l a r n i Pol i technik i Warszawskiej s tał 
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s ię , wobec n iemożnośc i uzyskania odpowiedniejszego pomie­
szczenia, terenem prac i rozwoju Instytutu. 

P ięc io le tn i okres dz ia ła lnośc i s p o w o d o w a ł p o t r z e b ę uzy­
skania lokalu odpowiada jącego z a r ó w n o powierzchnią , jak 
i warunkami zdrowotnemi warunkom pracy Instytutu. 

W związku z p o w y ż s z e m w lutym 1934 r. Instytut przy­
stąpił do is tniejącego Towarzystwa Studjum Technologicznego 
organizu jąc Sekc ję Drogową, k tó re j g łównym celem, w myśl 
statutu, by łoby zdobycie potrzebnych funduszów na b u d o w ę 
pomieszczeń dla Drogowego Instytutu Badawczego. 

Z wia rą w s łuszność i c e lowość sprawy, wystąpi ł Instytut 
z odezwą do o d n o ś n y c h Ministerstw, W y d z i a ł ó w Powiatowych, 
s a m o r z ą d ó w miejskich, p r z e m y s ł u p racu jącego dla drogownictwa, 
firm drogowych, wreszcie do poszczegó lnych osób, zaintereso­
wanych w rozwoju techniki drogowej o poparcie z a m i e r z e ń 
D.I.B. przez p rzys tąp ien ie do Sekcji Drogowej „Tos tu i zasile­
nie funduszu przeznaczonego na b u d o w ę pomieszczeń . 

W s z c z ę t a przez Instytut akcja da ła dotychczas n a s t ę p u ­
jące rezultaty: 

Zgłoszone deklaracje Wpłacono do Kwe-
słury do dn. 

do dn. 5.1.35 r. 5.1.1935 r. 

a) Zgłoszone deklaracje na przys tą­
pienie w charakterze cz łonków 
wsp ie ra j ących 

Minis ters two Komunikac j i . . Zł. 300.— Zł. 300.— 

b) Zgłoszone deklaracje na przys tą­
pienie w charakterze cz łonków 
zbiorowych (wg. dat. zgłoszenia) . 

1. Związek Ce lowych P o w i a t ó w 
(dn. 12.11.34 r.). Zł. 100.— Zł. 100.— 

2. Tow. „Gal ic ja" (16.111.34 r.) . Zł. 100.— Zł. 100 — 
3. Tow, Pur i ce l l i (16.111.34 r.) Zł. 100.— Zł. 100.— 
4. Zw. Powia tów Rzeczposp. Po l . 

(17.111.34 r.) Zł. 100 — 
5. Zakł . Cer . „ O ł t a r z e w " (28. III. 

34 r.) . . . . . . Zł. 100.— Zł. 100 — 
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Zgłoszone deklaracje Wpłacono do Kwe-
slur, do dn. 

do dn. 5.1.35. r. 5.1.1935 r. 

6. Zakł . „ E l e k t r o " , Łaz i ska Gór . 
(30.111.34 r.) Zł. 100— Zł. 100 — 

7. „ G a z y Ziemne", L w ó w (31.III. 
34 r.) Zł. 100— Zł. 100 — 

8. „Komdrob i t " , Katowice (11.IV. 
34 r.) Zł. 100.— Zł. 100 — 

9. Zw. Miast Ma łopo l sk ich (12.IV. 
34 r.) Zł. 100 — 

10. „ K a r p a t y " W y d z . Techn. 
113.IV.1934 r.) . . . . Zł. 100.— Zł. 100.— 

11. „Ma łopo l ska" , Lwów (17.IV. 
34 r.) Zł. 100— Zł. 100.— 

12. W y d z i a ł Pow. Warszawa 
(28.IV.34 r.) Zł. 100.— Zł. 100.— 

13. W y d z i a ł Pow. Zamość (28.IV. 
34 r.) Zł. 100 — 

14. Tow. „ S t r a d a " , Warszawa 
(8.V.34 r.) . . . . Z ł . 100— Zł. 100.— 

15. B u d o w a Nowoczesnych Dróg, 
K r a k ó w (9.V.34 r.) . . . Zł. 100.— 

16. Standard Nobel w Polsce, 
Warszawa, (4.VI.34 r.) . . Zł. 100.— Zł. 100 — 

17. K l i n k i e r n i a „ G r ó d k ó w " (6.VI. 
34 r.) Zł. 100.— 

18. W y d z i a ł Pow. w Bia łyms toku 
(20.VI.34 r.) . Zł. 100.— 

19. W y d z i a ł Pow. w Miechowie 
(20.VI.34 r.) . Zł. 1 0 0 . - Zł. 1 0 0 . -

20. Zarząd Mie j sk i w Warszawie 

(2.VII.34 r.) Zł. 100.— Zł. 100.— 
21. W y d z i a ł Pow. w Hrubieszowie 

(7.VIII.34 r.) . . • Zł. 100.— 

Razem Zł. 2100.— Zł. 1400 — 
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Zgłoszone deklaracje Wpłacono do Kwe-
K stury do dn. 

do dn. 3.1.30. r. 5 | J035 

c) Zgłoszone deklaracje na przystą­
pienie w charakterze cz łonków 
fizycznych wg. dat zgłoszenia . 

1. Inż. B . Różańsk i , Warszawa 
(7.III.34 r.) . . . . Zł. 10 — 

2. Inż. W . Skalmowski , Warszawa 
(7.III.34 r.) Zł. 10.— Zł. 10.— 

3. Prof. M . Nestorowicz, Warsza­
wa (8.III.34 r.) . . . . Zł. 10.— Zł. 10 — 

4. Inż. M . Mączyńsk i , Warszawa 
(8.III.34 r.) . . . . . Zł. 10.— 

5. Inż. L . Borowsk i , Warszawa 
(9.III.34 r.) Zł. 10.— Zł. 10.— 

6. Dr . Inż. Z . Kragen, Warszawa 
(10.111.34 r.) Zł. 10.— 

7. Inż. A . Gajkowicz , Warszawa 
(14.111.34 r.) . Zł. 1 0 — Zł. 10.— 

8. Inż. F . W i c h r z y c k i , Warszawa 
(16.111.34 r.) Zł. 10.— Zł. 10.— 

9. Inż. J . Zi lbertal , Warszawa 
(16.111.34 r.) . Zł. 10.— Zł. 10.— 

10. Inż. W . Ulbrych , Warszawa 
(16.111.34 r.) Zł. 10.— Zł. 10.— 

11. Inż. Micha l sk i , K r a k ó w (16.111. 
34 r.) Zł. 10.— Zł. 10.— 

12. Inż. Wexner , K r a k ó w (16.111. 
34 r.) Zł. 10.— Zł. 10.— 

13. Inż. A . Missbach, K r a k ó w 
(3.IV.34 r.) Zł. 10.— Zł. 10.— 

14. Inż. E . Nowakiewicz , Warsza ­
wa (24.IV.34 r.) Zł, 10.— 

15. Inż . T. Panusz, Warszawa 
(8.V.34 r . ) . . . . . Z ł . 10.— Zł. 10.— 

16. Inż. W . Bóbr , Warszawa (4.IV. 
34 r.) Zł. 10.— Zł. 10.— 

17. J . Jagoszewski, K r a k ó w (4.VI. 
34 r.) . Zł. 10.— 

Razem Zł. 170.— Zł. 120.— 
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Zgłoszone deklaracje 
do dnia 5.1.35 r. 

Wpłacono do Kwe­
stury do dnia 

5.1.35 r. 

d) Zgłoszone subwencje na b u d o w ę 
pomieszczeń dla D . I. B . 

1. Ministers two Komunikac j i 
P a ń s t w . Kamien io łomy w Ja­
nowej Dol in ie . . . . 
Zakł . Cer . „ O ł t a r z e w " 
Tow. „ K a r p a t y " 
W y d z i a ł Pow. Warszawa. 
B u d o w a Nowoczesnych Dróg 

2. 

3. 
4. 
5. 
6. 

Zł. 2000— Zł. 2000. 

Zł. 5000. 
Zł. 1000. 
Zł. 1000. 
Zł. 500. 

Zł. 2000.— 
Zł. 500 — 
Zł. 1000 — 
Zł. 500.— 

w K r a k o w i e . Zł. 1000.— 

Razem Z l . 10500.— Zł. 6000 — 

Z e s t a w i e n i e 

W g . pozycji a) . . Zł. 300.— Zł. 300 — 
W g . pozycji b) . . . . . Z ł . 2100 — Zł. 1400.— 
W g . pozycji c) . . Z ł . 170 — Żł. 120 — 
W g . pozycji d) . . Zł. 10500.— Zł. 6000.— 

Razem Zł. 13070.— Zł. 7820. 

Pierwotnie obiecane przez „ T o s t " pomieszczenie d la 
Sekcj i Drogowej w n o w o b u d u j ą c y m się gmachu nie zos ta ło 
w rezultacie przyznane, wobec czego po rozpatrzeniu k i l k u 
możl iwości , Instytut uzyska ł zgodę Senatu Pol i technik i na prze­
b u d o w ę strychu w gmachu nowej k re ś l a rn i , z tern, że po prze­
budowaniu, przeniesione zos taną tam szkicownie z suteryn, 
a lokal uzyskany oddany zostanie dla potrzeb Instytutu. 

N a skutek powyższego , p rzys tąp i ł Instytut do s p o r z ą d z e ­
nia projektu i kosztorysu przebudowy wg. k i l k u możl iwości , 
oraz do zebrania ofert. 

D n i a 5.1.35 r. po uzyskaniu zgody od Rektoratu Poli tech­
n i k i Instytut: 

1. Powie rzy ł kierownictwo r o b ó t przy przebudowie stry­
chu, wg. opracowanych i zatwierdzonych p l anów, inż. arch. 
Z. W ó y c i c k i e m u . 

2. Powie rzy ł wykonanie r o b ó t wg. najniższej oferty na 
s u m ę zł. 20314,75 p, B . M r u c z y ń s k i e m u na podstawie przepro­
wadzonego przetargu ofertowego. 
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3. Z a a p r o b o w a ł d a t ę 5.1.35 r., jako termin rozpoczęc i a 
r o b ó t oraz d w u m i e s i ę c z n y okres na jej wykonanie . 

Towarzystwo Studjum Technologiczne pismem z dnia 
4.IV.35 r. wyraz i ło zgodę na op łacen i e robocizny przy projekto­
wanej przebudowie do wysokośc i zł. 5000. 

W ten s p o s ó b przys tąpi ł Instytut do realizacji pierwszej 
części zadania. Pomieszczenia, k t ó r e zos t aną przekazane Insty­
tutowi po uskutecznieniu projektowanej przebudowy wynos ić 
b ę d ą około 150 m 2 powierzchni co w d w ó jn asó b zwiększy do­
tychczas zajmowane. 

Nie miejszą t r u d n o ś ć s t anowić będz ie dostosowanie uzy­
skanych pomieszczeń do potrzeb laboratoryjnych, poczynienie 
odpowiednich p r z e r ó b e k , przeprowadzenie potrzebnych insta-
lacyj, zakupienie umeblowania laboratoryjnego i t. p. Kosz ty 
z tern związane wyniosą około 30000 złotych. S u m ę tę , po­
mimo s łabych w y n i k ó w dotychczas przeprowadzonej akcji , In­
stytut ma nadz ie ję uzyskać , w ie rząc w poparcie instytucyj, 
firm i osób dla k t ó r y c h rozwój techniki drogowej w Polsce 
nie jest oboję tny . 

Uzyskany przez D.I.B., po wielu t r u d n o ś c i a c h loka l , nie 
b ę d z i e mógł ca łkowic ie zadowoln ić potrzeb D.I.B., i musi 
być u w a ż a n y nadal za prowizoryczny. Instytut stawia na na-
czelnem miejscu, jako postulat, p o t r z e b ę budowy własnego 
gmachu, co wymaga j e d n a k ż e zgromadzenia potrzebnych fun­
d u s z ó w . 

Sk łada j ąc sprawozdanie z dotychczasowych p o c z y n a ń 
Sekcj i Drogowej „ T o s t u " Instytut zaznacza, że po zainstalo­
waniu się w nowem pomieszczeniu, (maj -— czerwiec 1935 r.) 
przeprowadzone zos taną wybory władz i organizacja czynnośc i 
Sekcj i Drogowej. 

M. Nestorowicz 

K i e r o w n i k Instytutu 
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