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WIADOMOSCI DROGOWE

ORGAN STOWARZYSZENIA CZELONKOW POLSKICH
KONGRESOW DROGOWYCH

PROF. M. NESTOROWICZ.
FACHOWOSC W TECHNICE DROGOWEJ ).

wSpecjalistéw drogowych” mamy bardzo duzo.

Do niedawna pod wzgledem iloSciowym mieliSmy najwie-
cej ,specjalistow-lekarzy”, ktoérzy nie bedgc lekarzami zawodo-
wymi, z mniejsza lub wieksza pewno$cig siebie dawali zbawien-
ne rady swoim bliznim na rézne ich dolegliwosci.

Dzi§, gdy po drogach dzieki rozpowszechnieniu sie loko-
mocji samochodowej jezdzi wiecej ludzi niz dawniej i odczuwa
bezposrednio rézne dodatnie i ujemne strony drég, zaintereso-
wanie drogami wzroslo i bodaj wiecej niz ,specjalistéw-lekarzy”
jest obecnie ,specjalisiow drogowych”, ktorzy z niemniejsza
a moze wieksza pewnoscig siebie omawiajg rézne strony tech-
niki drogowej, a w kazdym razie bez glebszego wnikania w spra-
we moéwia, piszg, feruja orzeczenia i t. p. w roznych facho-
wych sprawach drogowych. Mam tu na mysli nietylko nie-
technikéw ale i technikéw z dyplomami inzynierskiemi, ktérzy,
nie bedac fachowcami, w sprawach techniki drogowej zabiera-
ja glos lub wplywaja na bieg gospodarki drogowe;j.

Nie majac bynajmniej zlej woli, tacy ,specjalisci" szkodza
sprawie przez zbytnig ufno§¢ w swoje wiadomos$ci z zakresu
techniki drogowe;j.

Oczywiscie dobra znajomos§é wspoélczesnej techniki drogo-
wej dla inzynier6w i technikéw drogowych jest warunkiem
niezbednym.

Nie chciatbym byé zrozumiany w ten sposéb, ze technika
drogowa to jaka$ nadzwyczajna ,czarna magja”, dostepna tyl-
ko dla kola wtajemniczonych, trudna do zdobycia; przeciwnie,
znajomo$é techniki drogowej przy zamilowaniu do niej jest la-
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twa do osiagniecia, wymaga jednak duzo czasu i pracy. Pozatem
w ostatnich czasach postepy jej daja wciaz co$ nowego: nowe
udoskonalenia, pomysly, sposoby wykonania i t. d.

Ze szkol akademickich i zawodowych wychowancy wyno-
sza ogélne zasady techniki drogowej w formie mniej lub wie-
cej encyklopedycznej; jezeli na tych wiadomosciach poprzesta-
na, nie poglebia ich i nie beda stale i systematycznie uzupel-
niali w miare postepéw techniki drogowej, ktéra w ostatnich
latach kroczy siedmiomilowemi krokami, — szamarzna” na
poziomie wiadomos$ci, jakie im pozostana z zakladu naukowe-
go, i dobrymi specjalistami nie zostana.

Bo dyplom szkoly wyzszej lub zawodowej w zyciu prak-
tycznem technika nie wystarcza; dla utrzymania sie na wspél-
czesnym poziomie techniki niezbedna jest ciggla wytezona i sy-
stematyczna praca w kierunku specjalizowania sie; tylko tacy
pracownicy beda naprawde fachowcami, nie beds placili ,fry-
cowego”, gdy sa przedsiebiorcami drogowymi i nie beda nara-
zali gospodarki drogowej na straty nieraz wielkie, gdy sg or-
ganami wykonawczemi, instytucyj, prowadzacych gospodarke
drogowa.

Aby nie by¢ golostownym, przytocze kilka przykladéw.
znanych zreszta dobrze fachowcom.

Zaczne od projektowania drég.

Projektowaé¢ drogi winien specjalista drogowiec, a nie
przypadkowy inzynier czy technik, ktéry wprawdzie umie ob-
chodzi¢ sie z instrumentami mierniczemi, umie niwelowaé, mie-
rzyé katy, tyczyé tuki i t. p., ale nie zna wlasciwosci ruchu,
charakteru drogi projektowanej, wlasciwosci gruntéw, jako po-
dloza do nawierzchni i t. p.

Np. dobry specjalista od projektowania kolei zelaznych
wprawdzie potrafi opracowaé projekt drogi, kierujac sie odpo-
wiedniemi instrukcjami czy podrecznikami, ale projekt, przez
niego opracowany. zawsze bedzie gorszy, niz projekt, opraco-
wany przez specjaliste od projektowania drég, zwlaszcza
w szczegolach, wymagajacych wcezucia si¢ w potrzeby ruchu na
drogach i w miejscowe warunki.

Dalej, juz przy wykonywaniu robét, fachowogé personelu
technicznego — oczywiscie przy sumiennosci, jako niezbednym
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warunku kazdej roboty technicznej, — jest gwarancja dobre-
go wyniku.

Przytaczam szereg luznych przykladow.

Np. bruk zwykly (,z kocich lb6w”) wykonany przez fa-
chowe kierownictwo da¢ moze znosng i trwala nawierzchnie;
gdy zas§ wykonany jest niefachowo (np. bez przewiazywania
szczelin w kierunku podluznym, bez dobierania kamieni podlug
wielkosci, $cislego i umiejetnego ich ukladania), daje nawierz-
chnie fatalna i nietrwala.

Budowa zwyklej drogi bitej wykonana fachowo daé¢ moze
nawierzchnie wzglednie trwalg, dobrze zwiazana, gdy ta sama
nawierzchnia wykonana niefachowo, pod wplywem ruchu na-
wet niezbyt intensywnego, moze ,rozlezé sie” doszczetnie w cia-
gu kilku tygodni.

Jeszcze wigksze znaczenie ma fachowe wykonanie robét
drogowych przy zastosowaniu takich kapryénych materjalow,
jak bitumy (t. j. smoly i asfalty) i cement: stosujac te materja-
ly, fachowiec dobrze musi znaé¢ ich wlasciwosci, aby nie po-
pelniaé¢ kosztownych bledéw: w praktyce polskiej w kolach fa-
chowcéw znane sa wypadki, gdy nawet drobne uchybienia po-
wodowaly powaine defekty wykonanych robét: nie brak row-
niez 1 zasadniczych bledéw. popelnianych przez odwainych
wSpecjalistéw”, ktérzy potem pokutowali za swoja ignorancje te-
chniki drogowej i tupet nie na miejscu.

Stosowanie w budownictwie drogowem bituméw lub ce-
mentu wymaga w wielu wypadkach szerszej znajomosci techno-
logji chemicznej tych materjalow: zachodzi potrzeba zasiegania
przez drogowcoéw porad chemikéw-specjalistéow w tej galezi.

Tu réwniez dyplom chemika nie wystarcza: konieczne jest
wyspecjalizowanie si¢ ich w technologji tych materjaléw.

Obecny stan technologji bituméw, cementéw lub klinkie-
réw, uzywanych w budownictwie drogowem, wyrobil typ spe-
cjalisty chemika-drogowca. Takich specjalistéw i to tegich juz
mamy i spélpraca ich z inzynierami drogowymi przynosi tech-
nice drogowej ogromne korzysci.

Mechanizacja robét drogowych zmusza drogowcéw do
specjalizowania sie w stosowaniu réznych maszyn do budowy
i utrzymania drég.

Jakosé podloza przy budowie drég ma pierwszorzedne



==l

znaczenie; w ostatnich czasach powstala nowa obszerna galez
wiedzy inzynierskiej: mechanika gruntéw i badanie gruntéw
w odniesieniu do potrzeb drogowych: wymaga to od drogow-
cOw zapoznania sie z zasadami i wynikami tej galezi techniki,
aby uniknaé przykrych i kosztownych bledéw.

Specjalnych ostroznosci oraz fachowoséci wymaga od dro-
gowcéw zastosowanie réznych nowych pomystéw; technika dro-
gowa szybko kroczy naprzod, nie nalezy hamowaé i uniemo-
zliwia¢ stosowania nowych pomyslow, ale z wielkiej ilosci tych
pomysléw nalezy starannie i umiejetnie oddziela¢ ziarno od
plew, po przeprowadzeniu gruntownych badas i préb; dobrze
to zrobi¢ moze tylko dobry fachowiec.

Z podanych przykladéw widzimy, ze obecny stan techni-
ki drogowej wymaga:

1. aby drogowcy, t. j. ci, ktérzy sa bezposrednio odpo-
wiedzialni za gospodarke drogowa, naprawde byli fachowcami:
muszg oni ciagle i$¢ z postepem techniki drogowej, w przeci-
wnym razie bardzo szybko przestang byé fachowcami i stana
sie rutynistami; ;

2. aby drogowcy mieli nalezyty glos i wplyw w spra-
wach techniki drogowej; nie zawsze to ma miejsce, zwlaszcza
w samorzadach;

3. aby ci, ktérzy nie maja dostatecznej znajomosci tech-
niki drogowej, a zwlaszcza ci, ktérzy z racji swego stanowiska
spolecznego maja wplyw na gospodarke drogowa, byli ostrozni
w wydawaniu swoich sadéw. decyzyj lub uzycia swego wply-
wu w sprawach techniki drogowej, gdyz w przeciwnym razie
moga powaznie zaszkodzié¢ samej sprawie;

4. aby fachowcy drogowi w razie potrzeby zasiegali po-
rad i opinji placéwek naukowych, jakie w Polsce powstaly
i sg prowadzone pod katem potrzeb budownictwa drogowego;
temi placéwkami s3: Drogowy Instytut Badawczy Politechniki
Warszawskiej i Stacja Doswiadczalna Budowlano-Drogowa Po-
litechniki Lwowskiej. Placéwki te prowadza badania — w mia-
r¢ posiadanych $rodkéw — réznych zagadnien techniki drogo-
wej oraz badania materjaléw drogowych i chetnie udziela-
ja porad i informacyj fachowych z zakresu budownictwa dro-
gowego.
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