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W tem lezy przyszio§é Stowarzyszenia. Powinno ono zajgé
stanowisko, podobne do Federacji Stow. inzynieryjnych w Ame-
ryce, przekazujge cistg prace odpowiednim kotom zawodowym,
nalezycie rozwinigbym. ‘

Rozwéj pracy zalezeé bedzie od sktadu osobistego po-
szezegdluyeh kot lub zwigzkdw, ale ze jest to jedyny ukiad
celowy, Swiadczy juz nasze doSwiadczenie. Wiemy bowiem
o rozleglej i wydajnej pracy, np., Polskiego Tow, Chemicznego,
wiemy, ze Stow. Klektrotechnikéw jest prowadzone do pewnego
stopnia na wzdr takich organizacji zagranicznych, zas§ $wiezo
powstale Stow. Radjotechnikéw bedzie zapewne tez i§é ta
drogs, a moze do niej nawrdei i Zwigzek inzynieréw kolejo-
wych. — ‘W ostatnich czasach staje sig kwestjs sktualng wylo-
nienie Stowarzyszenia Inz. Mechanikéw, ktdre byloby tembar-
dziej wazng placéwke, ze iniynierdw-mechanikéw mamy
stosunkowo najwiccej (co zreszty jest wszedzie a nie tylko
u nas) oraz ze wzglgdu na to, ta dziedzina wiedzy najszybciej
dzi§ sie rozwija izajmuje wiadciwie najwybitniejsze miejsce
w technice.

~ Jednak i przy tej rekonstrukeji Stowarzyszenia i przela-
nin gléwnego cigzaru prac na poszezegdlne kota zawodowe,
potrzeba bedzie duzo gorliwej pracy, potrzeba wielu ludzi
wybitnej wiedzy, a dobrej woli, ktérzyby potrafili daé impuls
i poprowadzié vozwd] poszezegdlnych instytucji tak, by spro-
staly stawianym im powaznym zadaniom.

W kazdym rezie musimy sobie jaknajpredzej zdaé sprawe
z tego, ze stan dotychczasowy graniczy ze stagnacjg i ze
nalezy ruszyé z martwego punktu, Wskazany jest przytem
poépiech.

C. Milulski,

KRONIKA.

Wprowadzenie samoczynnych sprzegiel wagonowyeh we Fran-
6ji. Zwigkszona iloéé wypadkéw na kolejach francuskich, w zwigzku
z wprowadzeniem B8-godz. dnia pracy i naplywem robotnikéw nie-
wykwalifikowanych, zrousza do podjecia energiczniejszych krokéw ku
wprowadzeniu sprzegiel samoczynnych.

Opierajgc sig na wynikach badaf przedwojennych jeszcze, po-
stanowiono wyposazyé wagony w sprzegla ukt Boirault’a i Henri-
cot'a, przeznaczajac na to kwote 20 milj. frankéw. Obecnie rzad za-
moéwil juz J0 tys. sprzegiel pierwszego ukiadu, Dzialajs one w ten
sposéb: przy zderzeniu 2-ch wagondéw luzujy sig 2 rygle, ktére skut-
kiem wlasnego ciqiaru opadaja, zaczepiajsc siq przytem z petiami
drugiego wagonu.

Jednoczesnie nastepuje polaczenie rurociggéw hamulcowych
i parowych, co jest waznem udogodnieniem,

Przy sprzeganiu z wagonem, nie posiadajgcym sprzegla samo-
czynnego, nalezy opuscié mechanizm Boirault'a, ktéry obraca sig na
sworzniu haka i opada, wagony za$ l4czq sie w spos6b nwykty. Zatem
uie potrzeba urzgdzed przejSciowych. '

Sprzeglo za$ Henricot’s posiada obracalny na sworzniu hak
pociagowy, sciéle dopasowany do petli przy drugim wagonie, ktéry
to hak moze byé stosownie do potrzeby zatozony lub wyjaty, zapo-
mocyg t. zw. otwieracza haka. Obwieracz dziala jak dZwignia i jest
zaopatrzony w_ bezpiecznik, ochraniajgcy przed odprzezeniem haka
przy silnych uderzeniach. Dla rozprzezenia wagonéw, otwieracz musi
byé przedtem odluzowany dZwignigreczna. Sprzeglo posiada tex urza-
dzenie, zabezpieczajgce od rozczepienia przy wzajemnem przesunieciu
wagondw. o :

Dla polgezenia rurociagéw parowych i powietrznych stuzy dru-
gie sprzegto, Sciskajace wyloty wezéw zapomocs sprezyn.

Sprzeglo Heunricot'a moze byé zastosowane do wagonéw 2-zde-
rzakowych, a réwniez stusyé, jako zderzak érodkowy.

(Z.d. V. d. L).
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Uboga dotychezas literatura techniczna w sprawie drég zyska-
1a cenny nabytek, w postaci ksigzki profesora A. Kiithnela,

Jak to zaznacza prof. Kithnel w przedmowie, jest to podrecznik
dla studentéw politechniki, moze byé jednak bardzo poiyteczny
i dla inzynieréw drogowych.

Dzielo skiada sig z trzech czedci: ogélnej, technicznej i admi-
nistracyjnej. Czesé.ogllna zawiers, oprécz uwag wstepnych, szkic
historyezny rozwoju techuniki drogowej oraz uwagi o znaczeniu drdg.

Ozgéé techniczna zawiera: 1) ,Jednostki ruchu drogowege
i zwigzki 'miedzy niemii drogg®, t.).-charakterystyke ruchu na dro-
gach 1 wplyw jego na budowe drdg; 2) Projektowanie drég; 8) Ro-
boty podtorowe; 4) Nawierzchnia; 5) Materjauly drogowe; 6) Narze-
dzia i magzyny drogowe i t. p.

Wreszcie czesé administracyjna zajmuje sig ustawodawstwem
i administracjg drogows.

Ksigzke polecié mnalezy uwadze czytelnikéw, Napisana przes
autors znanego na polu piémiennictwa technicznego wypelni luke,
jaks mamy w tej galezi piSmiennictwa technicznego.

Autor méwi w przedmowie o niedomaganiach swego dziela, otz
te niedomagania widzimy przedewszystkiem w terminologii techniki
drogowej: terminologja szwankuje, gdyz sutor w wielu wypadkach
uzywa terminologji miejscowej, prowincjonalnej, niezrozumistej w in-
nych dzielpicach Rzeczypospolitej, czesto takiej, ktéra nie ma szans
na rozpowszechnienie sie. .

Np., aby unikngé terminu ,szuter®, ,szaber® lub ,tluczend® au-
tor dla oznaczenia kamienia ttuczonego na drobue kawallki uzywa
terminu Zwir, co dla mieszkaricéw Poznanskiego, Pomorza, Kongre-
s6wki i Kreséw jest niezrozumiale i balamutne, gdyz w wymienio-
nych dzielnicach pod nazwa ,2wir® rozumie sig plasek gruboziarnisty,
zmieszany z drobnemi kamykami (do 2—8 cm w §rednicy) a znajdywa-
ny w ztozach morenowych. Zwir taki z domieszky lepiszcza (w po-
gtaci gliny i . p.) uzywany jest tam czesto do budowy drdg Zwiro-
wych, ktdrych nie mozna utozsamiaé z drogami bitemi (termin ogél-
nie przyjety) z tluczonego (bitego) kamienia.

Dla drenéw ceglanych, wyrabianych w postaci rurek, ogdlnie
przyjeta jest nazwa ,sgczka*, tymezasem autor terminem tym ozna-
cza jedynie dreny, urzadzane z kamieni, zwiru, galez: (faszyn) i.t.p,
a mianem ,dren® nazywa tylko dreny ceglane rurkowe.

Co do uzycia nazwy ,plug drogowy*, zamiast ,ostardownicy",
réwniez moznaby sie sprzeczaé z autorem; jak réwniez co do uzycia
terminu ,walek drogowy", zamiast ,walec drogowy*. moéwi sig bo-
wiem; ,walkowaé ciasto", ale—,walcowaé zelazo", ,walcownia zelaza®.

Szkoda, ze autor pruy ustalaniu terminologji nie wwzglednil
terminologji juz przyjetej i rozpowszechnionej od dawna w innych
dzielnicach, niz Malopolska.

Do drobnych usterek nalezy twierdzenie autora (str 247), ze

" na pytanie, czy kamied narzutowy jest dobrym materjatem, ,wyps-

dnie prawdopodobnie odpowiedZ ujemna“, w rzecaywistosci tak nie
jest, o ilo materjal ten jest przebrany (przesortowany) i zwietrzale
kamienie (kaszaki) sa odrzucone, stanowi on jeden zlepszych mate-
rjaléw, jaki mamy w Polsce.

Do takich drobnych usterek w rozdziale ,Czqé¢ administracyj-
na* nalezs uwagi autora co do réznych przejéciowych rozporzadzen
windz polskich, krére, jako przejéciowe, jui zostaly zmienione, lub
83 w trakcie zmiany. Sy one niepotrzebne w ksiyzce, ktdéra przez
dhuzszy czas bedzie w uzyciu. : ,

Wykazane wyzej usterki bynajmniej nie zmniejszaja wartoscr
ksigzki prof. Kiihnela, wypelniajacej dotkliwg luke w pismiennictwie
technicznem.

Zyczyé nalezy, aby autor w czasie mozliwie najpredszym wy-
puéeit w $wiat pozostale czefel zamierzonego dziela, t. j. nRoboty
ziemne®, ,Ulice® i ,Tunele®.

Inz. M. Nestorowicz.
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Szanowny Panie Redaktorzel

W Przegladzie Techn. z dnia 6 lutego 23 r. (Mo 6) autor arty-
kulu, ,Nowy most na Sanie* podaje sity tarcia powierzchni murt
o grunt. Tego rodzaju dane majs, oczywiscie, ogromne Znaczenls;
jednak ich wartodé znacznieby sig jeszcze powigkszyla, gdyby autor
artykutu podal byt dokladnie metods, jaka tarcie to mierzono. - Za-
wile okolicznofei przy zapuszezaniu kesomu nie pozwalaja bowienl
na wyrobienie sobie wlaéciwego zdania o podanych cyfrach, dOPQkad
nie jest znana droga, jaks je ofrzymano. Byloby wiac pozadane, Zeby
autor artykutu zechciat opublikowaé tak cenny materjat. Zasylam
wyrazy prawdziwego szacunku.

' Dr. Crestow Klos.

SPROSTOWANIE:

W art. inz, B, Nagérskiego p. t. ,,Port Gtdaniski* (p. M 8 B.T.
z r.b. str.21) whradta siq omytka druku, ktéra niniejszem prostweé:
my. Mianowicie, zdanie, zaczynajace siq w 2.m wierszu z dolu
w 1l-e] kolumnie, brzmieé powinno: .

" Zatoka Gdanska posiada przy brzegu glebokosci umlal_'ko"""
ne, siggajace 10 m na odlegtofei okolo 1 km od brzegu i zw1QkBZéﬂi'
jace sia potem dosé szybko, az do 110m. w kierunku centrum pov
kola zatoki®. :

Wydawea: Spéika z o. o. ,,Prze_gls,d Techniczny®, -

Redaktor. odp. Prof. Bohdan Stefanowski,

Drukarnia Techniczna, Sp. Ake., w Warszawie, ul, Ozackiego M 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw)



