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Drogi kołowe w Państwie Rosyjskiem. 
(Dokończenie do str. 452 w Ala 38 r. b.). 

Drogi ziemskie. W i n n y c h w a r u n k a c h , niż w C e s a r s t w i e 
z n a j d o w a ł y się i znajdują d r o g i z i e m s k i e . J a k już p o w i e d z i e ­
l iśmy w y ż e j , d l a dróg n iepaństwowych w 1820 r . u s t a n o w i o n y 
został s z a r w a r k w ilości 2 d n i o d d y m u , o d r a b i a n y w od leg ło ­
ści m a x i m u m j edne j m i l i o d d o m u . W porównaniu z C e s a r ­
s t w e m b y ł to podz ia ł robót s p r a w i e d l i w s z y między mieszkań­
c a m i , pon ieważ s z a r w a r k o b o w i ą z y w a ł w s z y s t k i c h zarówno 
obywate l i -obszarników j a k i włośc ian; oprócz tego w p r o ­
w a d z o n e b y ł y p r z e p i s y , wskazujące , k t o miał dawać n a s z a r ­
w a r k d n i „ c i ą g ł e " (konne) , a k t o — p i e s z e . T a k n p . z d y m ó w 
o b y w a t e l s k i c h d n i piesze d a w a ł y d y m y d o m ó w zamieszkałych 
p r z e z sługi d w o r s k i e i r obo tn ików , w s z y s t k i e zaś p o z o s t a ł e — 
d n i „ c i ą g ł e " . Z d y m ó w włośc iańskich te d a w a ł y d n i piesze , 
do k t ó r y c h należało m n i e j niż 15 m o r g ó w ; pozostałe dawały 
d n i " c iąg łe " . Z d y m ó w m i e j s k i c h dawały d n i piesze d y m y , n i e 
posiadające g r u n t u ornego ; te zaś, które go posiadały , d a w a ł y 
d n i „ c iąg łe " . 

D ł u g i czas o d r a b i a n o s z a r w a r k bez żadnego p l a n u i bez 
w i d o c z n e g o p o l e p s z e n i a się s t a n u dróg z i e m s k i c h . D o p i e r o 
od 1842 r . z a c z y n a się g o s p o d a r k a : zaczęto w t e d y szosować 
g łównie j sze t r a k t y z i e m s k i e ; pierwszą pobudkę p o d t y m 
w z g l ę d e m da ły ówczesne g u b e r n i e : W a r s z a w s k a i R a d o m s k a . 
D o 1866 r . z b u d o w a n o s z a r w a r k i e m oko ło 2000 w i o r s t . N a ­
t u r a l n i e w w i e l u r a z a c h n a b u d o w ę d r ó g b i t y c h s z a r w a r k , 
k tó rego wartość pieniężną w 1858 r . inż. J . M A J E W S K I o b l i c z a 
n a 2 4 0 0 0 0 r u b . r o c z n i e (licząc dzień k o n n y 30 k o p . i p i e s z y 
15 kop . ) , n i e wystarcza ł i k o m i t e t y d r o g o w e musiały w y n a j ­
d y w a ć d o d a t k o w e źródła n a p o k r y c i e kosztów robót ; pomię ­
d z y i n n y m i t a k i m i środkami p r z y b u d o w i e n o w y c h d r ó g b i ­
t y c h b y ł y pożyczk i , u d z i e l a n e p r z e z b. B a n k P o l s k i , o raz do ­
b r o w o l n e o f i a ry o b y w a t e l i , k t ó r y m zależało n a p r z e p r o w a d z e ­
n i u d r ó g b i t y c h . 

D r o g i b i te z i e m s k i e ( c z y l i t . z w . p o s p o l i c i e g u b e r n i a l n e ) , 
b u d o w a n e przeważnie s z a r w a r k i e m , to j es t p r z y p o m o c y n i e -
o b e z n a n y c h z taką robotą l u d z i , co do d o b r o c i p o d w i e l u 
wzg lędami us tępowały d r o g o m p a ń s t w o w y m , b u d o w a n y m 
p r z e z z a w o d o w o w y k w a l i f i k o w a n y c h l u d z i ; p r z y t e m d l a 
oszczędności niektóre drugorzędne r o b o t y n i e b y ł y w y k o n y ­
w a n e p r z y b u d o w i e d r ó g b i t y c h g u b e r n i a l n y c h , n p . n ie by ła 
w a l c o w a n a p o w ł o k a s z a b r o w a , n i e b y ł y d a r n i o w a n e s t o k i 
n a s y p ó w i w y k o p ó w i t . p . 

B u d o w a d r ó g b i t y c h g u b e r n i a l n y c h odbywa ła się p o d 
k i e r u n k i e m inżynierów ( jeden n a 1 — 2 p o w i a t y ) i i c h p o m o c ­
n i k ó w (konduktorów szosowych) i p r z y u d z i a l e komi te tów 
d r o g o w y c h , do których składu w c h o d z i l i też p r z e d s t a w i c i e l e 
o b y w a t e l i m i e j s c o w y c h . T a k i s t a n r z e c z y t rwał do 1870 r . , 
w k t ó r y m zn ies i ono d w u d n i o w y s z a r w a r k d r o g o w y , j a k o n i e ­
p r a k t y c z n y p r z y b u d o w i e szos, i w y d a n o n o w e p r z e p i s y 
0 u t r z y m y w a n i u dróg k o ł o w y c h z i e m s k i c h w g u b e r n i a c h 
Kró les twa P o l s k i e g o ty tu łem p r ó b y n a l a t t r z y . T e p r z e p i s y 
dzieli ły d r o g i z i e m s k i e n a t r z y k a t e g o r y e : 1) d r o g i g u b e r n i a l ­
ne rzędu 1-go, łączące ważne p u n k t y h a n d l o w e z i n n y m i , o raz 
z l i n i a m i d r ó g że laznych i z państwowemi d r o g a m i b i t e m i ; 
d r o g i te miały b y ć s t o p n i o w o w miarę ś rodków szosowane ; 
2) d r o g i rzędu 2-go, c z y l i p o w i a t o w e , łączące ze sobą w a ż ­
n ie j sze p u n k t y p o w i a t u ; 3) d r o g i rzędu 3-go, c z y l i p o l o w e 
1 p r y w a t n e . 

P i e r w s z a k a t e g o r y a t y c h d r ó g c z y l i d r o g i g u b e r n i a l n e 
są u t r z y m y w a n e ze specya lnego z i e m s k i e g o p o d a t k u d r o g o ­
wego , u s t a n o w i o n e g o w z a m i a n z a z n i e s i o n y d w u d n i o w y szar ­
w a r k o raz z a z n i e s i o n y obowiązek o b y w a t e l i u t r z y m y w a ­
n i a n a swój k o s z t mos tów n i e t a r y f o w y c h , zna jdujących się 
w obrębie i c h posiadłości . Z i e m s k i p o d a t e k d r o g o w y pob ie ­
r a n y jest n a następujących z a s a d a c h : Właśc ic ie le g r u n t ó w 
w i e j s k i c h płacą p o d a t e k d r o g o w y w wysokośc i 15$ od p o d a t ­
k u g r u n t o w e g o oraz p o d y m n e g o , m i e j s c y zaś o b y w a t e l e *)— 
też w wysokośc i lb% od p o d a t k u p o d y m n e g o i k o n t y n g e n s u 
l i w e r u n k o w e g o . N a d t o od świadectw h a n d l o w y c h i p r z e m y ­
s łowych oraz p o z w o l e ń n a zakłady h a n d l o w e i p r z e m y s ł o w e 
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i t a k i e , które opłacają akcyzę, p o b i e r a n y j es t p o d a t e k d r o g o ­
w y w wysokośc i 10$ od opłat z a te świadectwa. 

D r o g i g u b e r n i a l n e są pod z w i e r z c h n i m zarządem o r g a ­
n ó w a d m i n i s t r a c y j n y c h , t . j . u rzędów p o w i a t o w y c h i zarządów 
g u b e r n i a l n y c h . Nadzór t e c h n i c z n y n a t y c h d r o g a c h m a i n ­
żynier p o w i a t o w y , będący jednocześnie i b u d o w n i c z y m , p o d 
z w i e r z c h n i m k i e r u n k i e m inżyniera g u b e r n i a l n e g o . N a d t o do 
p o m o c y inżynierowi p o w i a t o w e m u d o d a n y jest w k a ż d y m 
p o w i e c i e k o n d u k t o r szosowy . 

C o się t y c z y d r ó g rzędu 2-go, t o p r z e p i s y 1870 r . p o l e ­
ca ły u t r z y m y w a ć j e p r z y p o m o c y s z a r w a r k u , który z e b r a n i a 
g m i n n e oraz m a g i s t r a t y m i a s t same ustanawiały s t o s o w n i e 
do p o t r z e b y . M a to dobre i złe s t r o n y . Z j edne j s t r o n y 
mieszkańcy danego m i a s t a l u b g m i n y mogą uchwalać s zar -
w a r k i s t o s o w n i e do p o t r z e b y ; mogą one też zamieniać p o w i n ­
ność d r o g o w ą w n a t u r z e n a pieniężną, ale z d r u g i e j s t r o n y 
da je to m o ż n o ś ć n i e r a c y o n a l n e g o t r a k t o w a n i a s p r a w y d r o g o ­
w e j , g d y n p . większość n i e jest z a i n t e r e s o w a n a w u t r z y m a n i u 
w porządku j a k i e j d r o g i i m a j o r y z u j e mniejszość , której n a 
tern b a r d z o zależy; t a k i e w y p a d k i b a r d z o często się zdarzają. 

Bezpośredn im zarządcą p r z y w y k o n y w a n i u robót s zar -
w a r k o w y c h n a d r o g a c h rzędu 2-go jest wó j t . 

W r e s z c i e u t r z y m a n i e d r ó g rzędu 3-go ca łkowic ie należy 
do właściciel i g r u n t ó w o b o c z n y c h . 

P r z e p i s y d r o g o w e z 1870 r . w p r o w a d z o n o , j a k w s p o ­
mniel iśmy, tytu łem p r ó b y n a t r z y l a t a . W 1879 r . przedłużono 
j e do w y d a n i a n o w y c h , k tórych j e d n a k do d n i a dz i s i e j szego 
nie w y d a n o . Obecn ie więc obowiązujące p r z e p i s y o u t r z y ­
m a n i u d r ó g z i e m s k i c h w Kró les twie P o l s k i e m noszą c h a r a k ­
t e r t y m c z a s o w y już o d 38 l a t . W p r a w d z i e rząd zapowiada ł 
k i l k a k r o t n i e re formę drogową, a le d o t y c h c z a s n i e została 
u r z e c z y w i s t n i o n a . O s t a t n i o w 1894 r . p o d p r z e w o d n i c t w e m 
G u b e r n a t o r a W a r s z a w s k i e g o by ła u t w o r z o n a K o m i s y a , która 
opracowała m e m o r y a ł , tyczący się r e f o r m y przep isów z 1870 r . , 
w y s ł a n y w t y m ż e r o k u do M i n i s t e r y u m S p r a w W e w n ę t r z ­
n y c h . 

D l a g u b e r n i i C e s a r s t w a w 1895 r . w y d a n o p r a w o o k a ­
p i t a l e d r o g o w y m , o k t ó r y m sz czegó ł owo mówi l i śmy w y ż e j ; 
p r a w o to j e d n a k n i e zostało rozszerzone n a Kró les two P o l ­
s k i e , k tóre wobec tego d o t y c h c z a s n a u lepszen ie d r ó g z i e m ­
s k i c h n i e o t rzymało żadnej z a p o m o g i od rządu. 

P o d ł u g d a n y c h inż. J . M A J E W S K I E G O 2 ) d r o g i g u b e r n i a l ­
ne w r . 1874 i 1892 przedstawiały się, j a k następuje: 

R o k 

Długość dróg gubernialnych. Król. 
Polskiego w wiorstach 

Wysokość rocz­
na pobieranego 
podatku ziem­

skiego drogowe­
go w rub. 

R o k 
szosowanych gruntowych 

razem szoso­
wanych i 

gruntowych 

Wysokość rocz­
na pobieranego 
podatku ziem­

skiego drogowe­
go w rub. 

1874 
1892 

3061 
4322 

2328 
1438 

5389 
5760 

825 000 
1060 000 

Z p o w y ż s z y c h d a n y c h w y p r o w a d z a m y w n i o s e k nastę­
pujący : N i e pope łn imy w i e l k i e j n iedokładnośc i , g d y p r z y p u ­
śc imy, że k o s z t przeciętny u t r z y m a n i a 1 w i o r s t y d r o g i g u b e r ­
n ia lne ] szosowanej j e s t 10 r a z y większy od przeciętnego k o s z t u 
u t r z y m a n i a 1 w i o r s t y d r o g i g u b e r n i a l n e j g r u n t o w e j (wraz 
z m o s t a m i ) . W t a k i m r a z i e k o s z t u t r z y m a n i a w 1874 r o k u 
3061 w i o r s t d r ó g s z o s o w a n y c h i 2328 w i o r s t d r ó g g r u n t o w y c h ( 2328\ 

3061 - | — j o / — 

= 3293 w i o r s t d r ó g b i t y c h ; średni w ięc k o s z t u t r z y m a n i a 
1 w i o r s t y d r o g i b i te j g u b e r n i a l n e j w 1874 r . wynos i ł 

3293 = 2 5 5 r u b . r o c z n i e 3 ) . T y m s a m y m sposobem w y p r o ­
w a d z a m y k o s z t u t r z y m a n i a 1 w i o r s t y d r o g i b i te j g u b e r n i a l ­
nej w 1892 r . , n a 237 r u b . r o c z n i e . W i d z i m y więc , że w y d a t k i 

2) Por. Przegl. Techn. z r. 1877. I X , jego artykuł „O drogach 
w Królestwie Polskiem" i jego pracę w języku rosyjskim „Drogi bite 
i gruntowe w Król. Polskiem 1894 r . " 

3) Oszczędności z sum drogowych nie robiono. 
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n a u t r z y m a n i e j edne j w i o r s t y d r o g i b i te j g u b e r n i a l n e j o d 
1 8 7 4 do 1 8 9 2 r . n i e t y l k o się n ie p o w i ę k s z y ł y , a le n a w e t się 
zmnie j szy ły o 7 % , g d y t y m c z a s e m materyały i r o b o c i z n a , 
śmiało m o ż e m y powiedz ie ć , od 1 8 7 4 r . podroża ły o 1 0 0 ° / 0 . 
D r o g i w i ę c b i te g u b e r n i a l n e znalazły się j u ż w 1 8 9 2 r . w p o ­
łożeniu o 1 0 7 ° / 0 przeszło g o r s z e m , niż b y ł y w 1 8 7 4 r . N a t u ­
r a l n i e obecnie , j eszcze po up ływie następnych l a t 1 5 - s t u , p o ­
łożenie p o g o r s z y ł o się z n a c z n i e . T y m c z a s e m w C e s a r s t w i e , 
dzięki p r a w u z 1 c z e r w c a 1 8 9 5 r . f u n d u s z e d r o g o w e z i e m s k i e 
o d r a z u p o d s k o c z y ł y przeszło o 1 0 0 % . 

N a szosach W a r s z a w s k i e g o Okręgu K o m u n i k a c y i p r z e ­
c iętny k o s z t u t r z y m a n i a j edne j w i o r s t y d r o g i b i t e j r a z e m 
z m o s t a m i w y n o s i 5 3 0 r u b . (pod ług d a n y c h inż. H E L E E R A 
z 1 9 0 2 r . ) , n a s zosach zaś g u b e r n i a l n y c h z a l e d w i e , j a k w y l i ­
c zy l i śmy w y ż e j , 2 3 7 r u b . r o c z n i e . W o b e c tego staje się z r o z u ­
miałem, d laczego szosy g u b e r n i a l n e n a o g ó ł b a r d z o w i e l e p o ­
zostawiają do życzenia , szczególnie j zaś w niektórych g u b e r ­
n i a c h , w k t ó r y c h p o d a t e k d r o g o w y da je n i e w i e l k i e s u m y , 
szos j es t s t o s u n k o w o dużo i pracują one i n t e n s y w n i e z p o w o ­
d u s łabego r o z w o j u s i e c i d r ó g żelaznych. P r z y k ł a d e m t a k i c h 
g u b e r n i i upoś l edzonych jest g u b e r n i a K a l i s k a , g d z i e szos g u ­
b e r n i a l n y c h jest wzg lędn ie dużo , a materyały ( d r z e w o i k a ­
mień) są boda j najdroższe w całem Kró les twie . 

W i d z i m y więc , że s t a n o b e c n y g o s p o d a r k i n a d r o g a c h 
z i e m s k i c h w Kró les twie P o l s k i e m t rwać d ł u g o n i e może 
i w czas ie j a k n a j k r ó t s z y m w i n n a nastąpić r e f o r m a g r u n ­
t o w n a . W j a k i e j bądź f o r m i e nastąpi r e f o r m a , n a j k o n i e c z -
n i e j s z e m będzie w y n a l e z i e n i e o d p o w i e d n i c h ś rodków pienięż­
n y c h n a u t r z y m a n i e w porządku s iec i j u ż istniejącej i da l sze 
je j r o z s z e r z a n i e , k t ó r e g o obecnie , m o ż n a powiedz ieć , n i e m a . 
Należa łoby , a b y rząd przyszed ł z pomocą d r o g o m z i e m s k i m 
w Kró les twie , j a k to uczyn i ł w C e s a r s t w i e , dając t a m pewną 
i stałą z a p o m o g ę . P o n i e w a ż p r z y o b e c n y c h w a r u n k a c h p o l i ­
t y c z n y c h i e k o n o m i c z n y c h p r a w d o p o d o b n i e to n i e nastąpi, 
pozosta je o d p o w i e d n i e z r e f o r m o w a n i e i powiększenie p o d a t k u 
d r o g o w e g o . T u p r z e d e w s z y s t k i e m należy z w r ó c i ć u w a g ę , że 
p o w i n n i b y ć poc iągnięc i do opłacania p o d a t k u w o d p o w i e ­
d n i m s t o s u n k u p r z e d e w s z y s t k i e m c i , k tórzy najwięce j k o r z y ­
stają z szos i najwięcej j e niszczą. D o n i c h należą p r z e m y ­
s ł o w c y i k u p c y . T a k naprzykład właściciele g o r z e l n i l u b c u ­
k r o w n i , p o ł o ż o n y c h szczególnie zdała o d d r ó g że laznych, n i ­
szczą szosy n i e r a z n a d ługośc i w i e l u w i o r s t , sprowadza jąc 
s u r o w e materya ły i odstawiając o b r o b i o n y i g o t o w y p r o d u k t 
d r o g a m i ko ł owemi ; t y m c z a s e m p r z e m y s ł o w c y c i są poc iągani 
d o op łaty p o d a t k u d r o g o w e g o w wysokośc i t y l k o 1 5 $ od p ła ­
conego p r z e z n i c h p o d a t k u g r u n t o w e g o (jeżeli są p o s i a d a c z a ­
m i z i e m s k i m i ) i p o d y m n e g o oraz 1 0 $ od p o d a t k u p ł a c o n e g o z a 
świadec twa przemys łowe , co j es t ba jeczn ie małą s t o s u n k o w o 
normą o p o d a t k o w a n i a w p o r ó w n a n i u z i n n y m i w s p ó ł o b y w a ­
t e l a m i oraz szkodą, jaką wyrządzają d r o g o m b i t y m . R ó w n i e ż 
1 0 $ p o d a t k u d r o g o w e g o o d opłat n a świadectwa h a n d l o w e 
j e s t s t a n o w c z o z a mało (szczególnie j d l a k u p c ó w , s p r o w a d z a ­
j ą c y c h t o w a r y do m i a s t e c z e k , leżących zdała o d d r ó g że ­
l a z n y c h ) . 

P r a w o o p o d a t k u d r o g o w y m z 1 8 7 0 r . na jwięce j obcią­
ż y ł o włościan, którzy n a j m n i e j s t o s u n k o w o korzystają z d o ­
b r o d z i e j s t w d r ó g b i t y c h . 

I n ż . J . M A J E W S K I W 1 8 9 4 r . p r o p o n o w a ł następujące 
n o r m y p o d a t k u d r o g o w e g o : 1 ) pos iadacze g r u n t ó w w i e j s c y — 
lh% o d p ł a c o n e g o p r z e z n i c h p o d a t k u g r u n t o w e g o i 1 5 $ o d 
p o d y m n e g o ; 2 ) o b y w a t e l e m i e j s c y —15% od p ł a c o n e g o p r z e z 

n i c h p o d a t k u p o d y m n e g o i k o n t y n g e n s u l i w e r u n k o w e g o ; 
3 ) osoby, za jmujące się h a n d l e m i przemys łem — 10% od p o ­
d a t k u p ł a c o n e g o z a świadectwa przemys łowe i h a n d l o w e ; 
4 ) o soby , za jmujące się przemys łem i h a n d l e m w m i a s t a c h 
2 5 $ od świadectw g i l d y j n y c h I - go i 2 - g o rzędu, a 1 0 $ od 
w s z e l k i c h i n n y c h świadectw p r z e m y s ł o w y c h i h a n d l o w y c h ; 
5 ) h u r t o w e składy w i n i n a p o j ó w w y s k o k o w y c h o raz zakłady 
do sprzedaży d e t a l i c z n e j n a p o j ó w w m i a s t a c h — 2 5 % , a po 
w s i a c h 10% od p o d a t k u a k c y z o w e g o ; 6 ) a b y można b y ł o w r a ­
z ie p o t r z e b y powiększać s u m y d r o g o w e , rządom g u b e r n i a l -
n y m p o w i n n o b y ć n a d a n e p r a w o u s t a n a w i a n i a op ła ty z a 
p r z e j a z d po szosach g u b e r n i a l n y c h w w y s o k o ś c i V , k o p . o d 
w i o r s t y i k o n i a ; 7 ) u s t a n o w i e n i e s p e c y a l n e g o p o d a t k u d r o g o ­
w e g o od f a b r y k i zak ładów p r z e m y s ł o w y c h w ilości 3 / s % od 
wartości urządzeń f a b r y c z n y c h , określanej p r z e z i n s t y t u c y e 
rządowe w z a j e m n e g o u b e z p i e c z e n i a o d o g n i a , oraz 3J8% od d o ­
c h o d u n e t t o , okreś lonego przez urzędy p o d a t k o w e ; 8 ) w r e s z ­
c ie pożądane j es t , a b y rząd p r z y u d z i e l a n i u k o n c e s y i n a b u ­
d o w ę n o w y c h d r ó g że laznych stawiał z a w a r u n e k t o w a r z y ­
s t w o m b u d o w y d r ó g że laznych w y b u d o w a n i e p e w n e j d ł u g o ­
ści s iec i d r ó g b i t y c h , k tórych k i e r u n e k b y ł b y w s k a z y w a n y 
p r z e z rządy g u b e r n i a l n e . P r o j e k t inż J . M A J E W S K I E G O z n a ­
k o m i c i e p o w i ę k s z y ł b y s u m y d r o g o w e , p r a w d o p o d o b n i e j e d n a k 
wobec z a m i e r z o n e j r e f o r m y w sposobie o p o d a t k o w a n i a l u d n o ­
ści n i e będzie b r a n y p o d u w a g ę w p r o j e k c i e m i n i s t e r y a l n y m 
r e f o r m y d r o g o w e j . W k a ż d y m r a z i e w t a k i c z y i n n y sposób 
powiększenie s u m d r o g o w y c h j es t niezbędne. 

Drugą rzeczą konieczną p r z y r e f o r m i e d r o g o w e j j e s t 
u r e g u l o w a n i e s p r a w y d r ó g k o ł o w y c h rzędu 2 - g o . O b e c n i e 
n i e m a n a j m n i e j s z e j k o n t r o l i t e c h n i c z n e j n a d w ó j t a m i , z a w i a ­
du jącymi s z a r w a r k i e m d r o g o w y m . W p r a w d z i e s p r a w o z d a n i a 
s z a r w a r k o w e są składane p r z e z w ó j t ó w każdorocznie , ale bez 
k o n t r o l i t e c h n i c z n e j w y k o n a n y c h robót ; w o b e c tego obecnie 
s t a n d r ó g g m i n n y c h zależy wyłącznie od dobre j w o l i i s u ­
mienności w w y w i ą z y w a n i u się z o b o w i ą z k ó w w ó j t ó w . 

N a zakończenie tego z a r y s u s p r a w y d r ó g k o ł o w y c h 
w Kró l e s tw ie P o l s k i e m zaznaczyć należy , że w o b e c s p o d z i e ­
w a n y c h r e f o r m d r o g o w y c h n i e m n i e j ważną sprawą j a k k w e -
s t y a u z y s k a n i a o d p o w i e d n i c h ś r o d k ó w m a t e r y a l n y c h , j e s t o d ­
p o w i e d n i e z o r g a n i z o w a n i e a d m i n i s t r a c y i n a d r o g a c h k o ł o ­
w y c h . A w a d m i n i s t r a c y i d r ó g p ierwszorzędne z n a c z e n i e 
m a o d p o w i e d n i o z o r g a n i z o w a n y i d o b r a n y p e r s o n e l t e c h ­
n i c z n y . 

B e z wzg l ędu n a to , c z y b ę d z i e m y m i e l i z i e m s t w a , c z y 
s p r a w a d r ó g k o ł o w y c h będzie włączona do k o m p e t e n c y i 
z i e m s t w , c z y też będą one pod lega ły s p e c y a l n e j i n s t y t u c y i 
d r o g o w e j (co może b y ł o b y n a j o d p o w i e d n i e j s z e m ) , ż y c z y ć b y 
należało: 1 ) a b y służba t e c h n i c z n a by ła w y n a g r a d z a n a o d p o ­
w i e d n i o do o b e c n y c h w a r u n k ó w życia , g d y ż w i a d o m o , że „ t en 
k o ń d o b r z e ciągnie, k tóry o t r z y m u j e d o b r y o b r o k " i 2 ) a b y 
służba t e c h n i c z n a , będąc p o d kontrolą społeczeństwa, n i e 
by ła p r z y u s t r o j u samorządnym zależna od z ł y ch l u b d o b r y c h 
s tosunków z cz ł onkami i n s t y t u c y i samorządnych , j a k to b y ­
w a w g u b e r n i a c h z i e m s k i c h C e s a r s t w a . 

P o m i n ą w s z y j u ż i n n e ważne szczegó ły , m o ż e m y się spo ­
dz iewać , że j u ż p r z y z a c h o w a n i u t y c h d w ó c h w a r u n k ó w 
w o r g a n i z a c y i s łużby t e c h n i c z n e j n a d r o g a c h z i e m s k i c h , bę ­
d z i e o n a dbała o z a j m o w a n e p o s a d y i , pracując p r o d u k c y j n i e , 
p o s t a w i sprawę d r ó g k o ł o w y c h n a s top ie e u r o p e j s k i e j . 

M. Nestorowicz, inż . 

Wiadomości techniczne i przemysłowe. 
Koszta eksploatacyi 30-konnego silnika Diesel'a w gmachu 

pocztowo-telegraficznym w Warszawie. 
L iczby poręczane przez dostawców różnego rodzaju silników, 

jako rozchód paliwa, jakkolwiek sprawdzone i osiągane przj ' ści­
słych próbach, odbiegają najczęściej i to niemało od praktycznych 
wyników eksploatacyi. Zużycie pary na konia wskazanego i go­
dzinę nie łatwo da się przeliczyć na ilość węgla, jaką istotnie kupić 

Ni , 
trzeba. Sprawność silnika -JT=? ; odparowanie, wykres zmian obcią­

ż ę 
żenią i ich wpływ na wydajność wszystkich części urządzenia, — są 
to czynniki , trudne do ścisłego uwzględnienia w preliminarzach. 

Znacznie ciekawsze od dorywczych pomiarów są dane staty­
styczne, wykazujące stosunek pomiędzy produkcyą energii a rozcho­
dami eksploatacyi. 

W gmachu pocztowo-telegraficznym w Warszawie istnieje 
stacya elektryczna pod kierunkiem p. inż. D A S Z K I E W I C Z A , który, 
ponieważ sam skrzętnie pilnuje prawidłowego jej działania i ma za­
pewnioną pomoc sumiennego i umiejętnego maszj'nisty (F. M i e l ­
czarka), nie tylko doszedł do bardzo ekonomicznej eksploatacyi, lecz 
zarazem prowadzi ścisłą rachunkowość jej kosztów. Prz3'taczam po­
niżej dane, zestawione za pierwsze półrocze 1908 r. 

Silnik D I E S E L ' A , dwucylindrowy, 30-konny, porusza dynamo-
maszynę 18 kw. W obwód główny prądu włączono miernik, który 


