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porzadzenia z dnia 19 stycznia r. b. ma wyda¢ Minister
Spraw Wewnetrznych. Przepisy te zostaly juz opra-
cowane tak, ze z chwila ich ogloszenia przystapia woje-
wodowie do zorganizowania rzeczonych organéw koleg-
jalnych. Projektowane w sprawie wyboréw rozporza-
dzenie Ministra Spraw Wewnetrznych zawiera naste-
pujace przepisy: Kazdy sejmik i kazda rada miejska
miasta wydzielonego wybieraja po jednym czlonku rady
wojewdédzkiej. Wrybory przeprowadzaja komisje wy-
borcze, sktadajace sie z przewodniczacego sejmiku (ra-
dy miejskiej) i dwoch czlonkow sejmiku (rady miej-
skiej) wybranych przez sejmik (rade miejska). Wybory
sg tajne, glosowac¢ wolno tylko na zgloszone kandyda-
tury. Wybranym zostaje kandydat, mieszkaniec powia-
tu posiadajacv warunki wybieralnosci do rady gminnej,
ktéry otrzymatl wiecej niz polowe waznie oddanych gto-
séw. O ile w pierwszem giosowaniu zaden z kandyda-
téow nie uzyskal takiej liczby glosow. nastepuje wybor
$cislejszy miedzy dwoma kandydatami, a w razie row-
nosci gloséw przy §cislejszym wyborze, rozstrzyga los
wyciggniety przez przewodniczacego. Jesli zgioszono
jedna kandydature, zgtoszonego uwaza sie za wybrane-
go. Analogiczne przepisy zawiera projektowane rozpo-
rzadzenie co do wyboru czlonkéw wydziatow wojewodz-
kich z ta zmiana, ze wybory czlonkéow wydziaiu woje-
wodzkiego przeprowadza komisja zloZona z przewodni-
czacege rady wojewodzkiej (wojewoda) i dwoch czlon-
kéw rady wybranych ‘przez rade i ze wybér odbywa sig¢
sposobein stosunkowym, przyczem rozporzadzenie Mini-
stra Spraw Wewnetrznych przyjelo najprostszy system
zabezpieczenia mniejszosci przed majoryzacja przy wy-
borach, a mianowicie, system ograniczonego glosowa-
nia, polegajacy na tem, ze kazdy wyborca (czlonek ra-
dy wojewodzkiej) ma prawo oddaé swoj glos tylko na
dwoéch kandydatéw, z posréd kandydatéw, zgloszonych
przed rozpoczeciem glosowania. Wybranymi zostaja
trzej kandydaci, ktérzy w kolejnym porzadku otrzymali
najwieksza liczbe gloséw. W razie rownosci gloséw mig-~
dzy kandydatami, ktérzy uzyskali roéwna liczbe glosow,
rozstrzyga los. W ten sam sposéb wybiera si¢ zastep-
céw czlonkéw wydzialu wojewédzkiego. O ile chodzi o
powiatowe (miejskie) organa kolegjalne, sposob ich
wyboru reguluja przepisy ustrojowe samorzadowe.

Przepisy o wyborze rad wojewodzkich i wydzia-
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fow wojewddzkich wejda w zZycie na obszarze woje-
wodztw: krakowskiego, Iwowskiego, stanistawowskiego
i tarnopolskiego dopiero po przeprowadzeniu wyboréw
do rad (sejmikow) powiatowych, do tego zas czasu u-
tworzone beda na obszarze rzeczonych wojewoédztw
wydzialy wojewddzkie w takim skladzie, jak w innych
wojewbdztwach z ta zmiana, ze czlonkéw z wyboru za-
mianuje Minister Spraw Wewnegtrznych z posréd oby-
wateli zamieszkalych na obszarze odnosnego wojewodz-
twa i posiadajacych bierne prawo wyborcze do rady
gminnej wzgl. miejskiej. Wydzialy wojewédzkie na ob-
szarze wspomnianych wojewodztw spelnia¢ beda takze
funkcje rad wojewodzkich. Do czasu przeprowadzenia
wyboréw do rad (sejmikéw) powiatowych na obszarze
wspomnianych wojewdédztw — powiatowe organa ko-
legjalne nie beda zorganizowane. To wyjatkowe potrak-
towanie poludniowych wojewddztw podyktowane zosta-
to okolicznoscia, e normalne organa samorzadu powia-
towego nie sa odnawiane od czasu wojny. a obecne
przestarzale przepisy wyborcze nie dajg podstaw dla do-
konania nowych wyborow.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych w
sprawie wojewoédzkich i powiatowych organéw kolegjal-
nych zawiera oprocz postanowien o wyborach czlonkéw
rad i wydzialow wojewodzkich takze postanowienie o
trybie obradowania i urzedowania tych organéw. Na
obszarze wojewddztw poznanskiego i pomorskiego maja
zastosowanie przepisy o sposobie zalatwiania przez
zwigzki komunalne spraw wilasnego zakresu dzialania
ze zmianami wynikajacemi z rozporzadzenia Prezydenta
Rzplitej z dnia 19 stycznia 1928 r. o 'organizadji i zakre-
sie dziatania wladz administracji dgélnej. :

Przedstawiona organizacja organéw kolegjalnych,
ustanowionych dla wspotdziatania z wiadzami admini-
stracji ogélnej, posiada doniosle znaczenie dla systemu
administracji panstwowej, poniewaz wiaze Scislej jesz-
cze te administracje z samorzadem i reprezentowanym
przez niego czynnikiem obywatelskim. Jakkolwiek linja
nowego kierunku w administracji panstwowej nie jest
jeszcze dociagnieta z powodu nieustalonej jeszcze orga-
nizacji samorzadu, trzeba przyznaé, se w dziedzinie u-
stroju administracji panstwowej uczyniono duzy krok
naprzod.

S. Kruczek.

Drogowy Instytut Badawczy

W gospodarce drogowej w Polsce w roku biezagcym
nastapit przelom stanowczy ku lepszemu: dotychczas
érodki przeznaczane zaréwno przez rzad jak samorzady
na cele drogowe byly znikomo male w poréwnaniu do
potrzeb i gospodarka drogowa w Polsce miala charakter
deficytowy, z malemi wyjatkami charakteru miejscowe-
go: érodki przeznaczane na cele drogowe nie tylko nie
wystarczaly na prowadzenie inwestycyjnych robét dro-
gowych nawet w skromnym zakresie, ale nie wystarcza-
ly nawet na utrzymanie stanu posiadania, t. j. na nalezy-
ta konserwacj¢ drog § doprowadzenie ich do porzadku.

W roku biezacym zwrot ku lepszemu wyrazil si¢

przedewszystkiem w tem, ze Rzad przeznaczyl na cele
drogowe w budzecie normalnym i inwestycyjnym okoto
80 miljonéw ztotych, w czem blisko potowa przeznaczo-
na jest na budowe nowych drég, przebudowe zniszczo-
nych oraz na budowe mostéw stalych (zelaznych, zela-
zobetonowych i t. p.).

Jest to suma prawie trzy razy wieksza, niz suma
przeznaczona w budzecie drogowym np. w roku 1925
lub 1926-tym.

Z drugiej strony budzety drogowe samorzadéw
réwniez w roku biezacym znacznie sa powiekszone w
stosunku do lat poprzednich. W chwili obecnej nie mo-
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ge podaé¢ danych liczbowych co do budzetéw drogo-
wych, wnoszac jednak z tego, co dotychczas mi jest wia-
dome, stanowczo twierdzi¢ mozna, ze wysoko$¢ ogélna
budzetéw samorzadowych w obecnym okresie budzeto-
wym jest kilkakrotnie (3 - 4 razy) wieksza, niz w roku
1925 lub 1926-ym.

W dodatku mozliwosci uzyskania kredytu dtugoter-
minowego na cele drogowe sa znaczne: Bank Gospodar-
stwa Krajowego udziela pozyczek dlugoterminowych na
cele drogowe w doéé szerokim zakresie. Np. samorzady
powiatowe wojewodztwa lubelskiego otrzymaly zapew-
nienie 13 — 15 miljonéw zlotych pozyczki dilugotermi-
nowej na cele drogowe.

Miejscowe samorzady, nie bedac przygotowane do
mozliwosci prowadzenia w takim duzym zakresie ro-
bét drogowych, maja klopoty, skad i jakie wzia¢ mater-
jaly, skad wzigé¢ sily techniczne do wykonania tych
robot.

Ogéblna sytuacja finansowa samorzadéw wybitnie
sie poprawila i pozwala nie tylko na doprowadzenie do
porzadku istniejacych drég, ale i na spora jak na nasze
stosunki dzialalnosé inwestycyjna.

Gdy sie do tego doda, ze w najblizszej przyszlosci
Rzad ma zamiar wnies¢ do cial ustawodawczych pro-
jekt ustawy o opodatkowaniu samochodéw i wozdéw na
cele drogowe, przeznaczajacy wplywy z tego podatku
w przypuszczalnej wysokosci 20 - 25 miljonéw zlotych
na cele drogowo - inwestycyjne dla rzadu i samorza-
déw, — otrzymamy konjunktury dla gospodarki dro-
gowej w najblizszych latach jeszcze lepsze, niz w roku
biezacym.

Jest rzecza oczywistg, ze, majac na cele drogowe spo-
re srodki, musimy stworzy¢ warunki, ktére umozliwiaty-
by ich celowe i rozuiune uzycie.

Do tego celu prowadzi:

1. Wyksztalcenie personelu drogowego wyzszego,
éredniego i nizszego, ktoryby stal na wysokosci zadania:
jest to zadanie odpowiednich szkét technicznych.

2. Podniesienie poziomu techniki drogowej w Polsce
do poziomu wspélczesnego, co jest réownorzedne z gwa-
rancja celowego i oszczednego uzycia $rodkow przezna-
czonych na cele gospodarki drogowej. Technika drogo-
wa w Polsce nie stoi na wysokosci zadania i bardzo
wiele pozostawia do zyczenia; bardzo wiele robét wyko-
nywa sie w Polsce po dyletancku z powodu braku moz-
nosci zasiegnig¢cia opinji i porady, lub braku moZnosci
przeprowadzenia pewnych badan.

Ze wzgledow powyzszych winna byé powolana do
sycia instytucja o charakterze naukowo - technicznym,
ktérej celem byloby podniesienie poziomu techniki dro-
gowej w Polsce do odpowiedniego poziomu przez pro-
wadzenie badan.

Do zakresu prac tej instytucji powinnyby naleze¢
nastepujace prace:

1. Badania wlasnosci wszelkich materjatéw uzywa-
nych do budowy i utrzymania drég, a wiec kamieni na-
turalnych, sztucznych, réznych gruntéw, iwirdw, asfal-
téw, smoly, szkla wodnego i t. p.

2. Badania réinych systeméw nawierzchni labora-
toryjne i na odcinkach prébnych.

3. Badania réznych maszyn drogowych.

4. Badania wplywu ruchu réznego rodzaju pojaz-
déw na rézne nawierzchnie drogowe i odwrotnie.

5. Badania postepu techniki drogowej zagranica i
przystosowanie ich do warunkéw polskich.

6. Popularyzacja nowych zdobyczy techniki drogo-
wej przy pomocy wydawnictw fachowych o réznych po-
ziomach.

W instytucji o powyzszym zakresie dzialania win-
ni pracowa¢ fachowcy drogowi, ktérzy pracuja lub pra-
cowali na polu praktycznem jako inzynierowie drogowi.

Ze wzgledoéw praktycznych pozadane jest, aby
.Instytut drogowy badawczy''*) powstal na gruncie Po-
litechniki Warszawskiej.

Wtedy dla swych prac bedzie on méglt korzystaé
z réznych zakladéw istniejacych przy Politechnice, jak
np. z laboratorjum wytrzymalosci marerjaléw, zakla-
du geologiczno - mineralogicznego i innych; odpadnie
potrzeba sprowadzania réznych maszyn i przyrzadow
juz znajdujacych sie w tych zakladach; kompletujac bi-
bljoteke specjalng z zakresu techniki drogowej, moze ko-
rzysta¢ z ogdlnej bibljoteki technicznej Politechniki itd.

Z drugiej strony Instytut drogowy winien by¢ w
scistym organicznym zwiazku z Ministerstwem Robét
Publicznych. do ktérego kompetencji nalezy ogélne kie-
rownictwo gospodarki drogowej w panstwie, i wykony-
waé prace badawcze, stojace w Scistym zwiazku z za-
mierzeniami Ministerstwa.

Pozytek z istnienia Instytutu drogowego bedzie nie-
watpliwie wielki: podniesie poziom techniki drogowe;j
w kraju, przyczyni sie do znacznych oszczednosci w
budownictwie drogowem przez okreslenie wartosci ma-
terjalow uzywanych do budowy i utrzymania drég i
przez badanie sposobow racjonalnego ich zastosowa-
nia.

Jak niezbedna jest instytucja, ktéra zajmowalaby
sie badaniami naukowo - technicznemi, majacemi nie-
zmiernie wazne znaczenie praktyczne, moze stuzyé fakt,
ktéry mieszkancy stolicy mieli moznosé obserwowaé w
latach ostatnich,: nawierzchnie bitumiczne zastosowane
na ulicach Warszawy maja r6zng bardzo warto§é: jedne
.trzymaja sie dobrze, inne zbudowane z tego samego ma-
terjatlu niszczeja po kilku tygodniach, powodujac niedo-
godnoséci ruchu, straty dla przedsiebiorcéw i sarkania
ogétu na dyletanckie traktowanie sprawy: dzieje sie to
z powodu niefachowej roboty, a przedewszystkiem z po-
'wodu, ze materjaly uzywane do nawierzchni bitumicz-
nych nie moga by¢ badane co do ich wlasnosci technicz-
nych, gdyz Polska nie posiada ani jednego laboratorjum
z najniezbedniejszemi przyrzadami do okreslania wartos-
ci techn. materjaléw bitumicznych; wiadomo, jak nie-
zmiernie wazna rzecza jest stosowanie do nawierzchni
bitumicznych materjaléw odpowiednich i jednakowych;
przy robotach w Warszawie nie mozna bylo sprawdzié
i nie sprawdzano, czy materjaly bitumiczne maja po-
trzebne wlasnosci techniczne i czy materjaly byly iden-
tyczne; w Stanach Zjednoczonych laboratorja takie do
badaii materjaléw bitumicznych istnieja przy kaidym
stanowym Zarzadzie drogowym; nie wolno tam uzywaé

_ *) Tak nazwana zostala ta instytucja w uchwalach I-go pol-
skiego Kongresu drogowego, ktéry uzna! za konieczne powolanie
takiej instvtucji.
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materjatéw bitumicznych bez uprzedniego zbadania kaz-
dego transportu ich: to tei wyniki budowy drog bitu-
micznych sa niezawodne i dobre. a u nas, jak Bog da,
bo si¢ stosuje takie materjaty kaprysne, jak bitumy,
,,na oko,

Ten jeden przyklad dowodzi, ze Instytut drogowy
moze uchroni¢ od wielkich strat. A przykiadow takict
moznaby przytaczaé¢ bez liku.

A choéby np. okreslenie stosunkowej wartosci tech-
nicznej réznych materjalow, uzywanych do budowy drég
w danej miejscowosci.

Chwila obecna, gdy gospodarka drogowa zarow-
no rzadowa, jak samorzadowa. zaczyna sie ruszac z
martwego punktu, wymaga niezwlocznego powolania
do zycia takiej placowki badawczej.

Zaczatek Lrogowego Instytutu Badawczego przy
Politechnice Warszawskiej istnieje.

Na wniosek piszacego te sfowa Rada Wydziatu In-
zynierji Ladowej Politechniki Warszawskiej uchwalita
jeszcze dnia 12 listopada 1920 roku utworzenie przy Ka-
tedrze Sudowy drég Muzeum drogowego, jako zakladu
o charakterze techniczno - badawczym z zakresu tech-
niki drogewe;j.

Z powodéw natury przedewszystkiem finansowe;j
dotychczasowa dziatalnosé Muzeum drogowego byla
bardzo skromna, w czem zreszta nie bylo nic dziwnego,
gdy sie zwazy, ze dla prac Muzeum drogowego Poli-
technikz: z powodu oszczednosci budzetowych nie mog-
ta przeznaczy¢ pirzez szereg lat ani grosza.

W ciagu lai ubleglych zdotalo Muzeum drogowe
wykona¢ prace nastepujace: Za posrednictwem Minister-
stwa Robot Publicznych w Muzeum drogowem zgroma-
dzono préby materjalow drogowych uzywanych do bu-
dowy i utrzymania drég w Polsce, a kierownik Muzeum
opracowal krétka monografje p. t. ,,Materjaly do budo-
wy i utrzymania dréog w Polsce” wraz z mapa zaopatrze-
nia Polski w materjaty drogowe”).

Zebrane probki materjatéw drogowych po urucho-
mieniu w r. 1925-tym w Laboratorjum wytrzymatosci
materjaléw oddzialu do badania kamieni zaczeto badac¢
na koszt Min. Rob. Publ. na wytrzymalos¢, na sSciska-~
nie, na Scieralnosé na tarczy Amslera oraz w bebnie De-
sala, okreslano ciezar gatunkowy i nasigkliwos¢ i wresz-
i w zakladzie petrograficzno - geologicznym prof.
Woyno okreslono materjaly pod wzgledem geologiczno
- petrograficznym.

Dotychczas zbadano okolo 400 réznych materiatow.

Rezultaty badan sg drukowane w miare 1cn otrzy-
mywania w ,, Wiadomosciach Stowarzyszenia czlonkow
Polskich Kongresow drogowych®.

Obecnie nadszed! czas, aby Muzeum drogowe, zmie-
niajac swa nazwe na odpowiedniejsza ,,Drogowy Insty-
tu badawczy*, rozszerzylo swoja dzialalnos¢, stosow-
nie do jednomyslnej uchwaly I-go Polskiego Kongresu
Drogowego. Aby to nastapilo, trzeba przedewszystkiem
znalez¢ odpowiednie $rodki na urzadzenie.

Powstaja dwa pytania: 1) jakie sa potrzeby Drogo-
wego Instytutu Badawczego i 2) gdzie moina znalezé
na te potrzeby srodki materjalne.

Najwazniejszem zadaniem Drogowego Instytutu

*) Odbitka z ,Przegladu Technicznego' — 1924 r.

Badawczego jest przeprowadzanie badan materjatow u-
zywanych do budowy i utrzymania drég. Badania takie
moga by¢ prowadzone w laboratorjach i na odcinkach
drég zbudowanych z badanych materjalow. Obecne
Muzeum drogowe przeprowadza badania materjalow
drogowych w bardzo ograniczonym zakresie, bo wy-
korzystaé¢ moze tylko te maszyny i przyrzady w Labora-
torjum wytrzymalosci materjatéw, jakie sie nadaja do
badan réznych skat i materjalow sztucznych: badania
prowadzone sa na maszynach i przyrzadach takich, jakie
w Stanach Zjednoczonych, gdzie technika badania ma-
terjaléw drogowych stoi najwyzej, juz sie¢ do badan ma-
terjaléw drogowych nie uzywaja. Pozatem z powodu
braku maszyn i przyrzadéw badania kamieni natural-
nych i sztucznych w pewnych kierunkach nie prowadza
si¢ wecale, jak np. nie bada sie stopnia zwieziosci lub

~ zdolnosci cementacyjnej.

Dalej niema zadnych przyrzadéw i maszyn do ba-
dania wlasnosci fizycznych i mechanicznych réznych
Twirdw, gruntéw i t. p.

Woreszcie niema absolutnie zadnych przyrzadow i
maszyn do badania wlasnosci fizycznych i mechanicz-
nych réinych materjaléw bitumicznych uzywanych do
celow drogowych. Dzieki temu budujacy drogi bitumicz-
ne sa zdani na laske, czy nielaske swoich dostawcow,
gdyz nie maja moznosci sprawdzi¢, czy dostarczane im
preparaty bitumiczne maja odpowiednie wlasnosci.

Aby naby¢ komplet najpotrzebniejszych maszyn i
przyrzadéw do badania materjatéw drogowych jak ka-
mieni naturalnych i sztucznych, zwirdow, gruntéw, oraz
materjaléw bitumicznych, komplet jaki posiada w Sta-
nach Zjednoczonych kazdy przecietny stan, trzeba prze-
znaczy¢ na ten cel jednorazowo 75.000 do 100. 000 zi.

Moznos¢ prowadzenia stojacych na wysokosci

wspolczesnej techniki badan materjalow drogowych daje

ogromne korzysci realne i natychmiastowe, gdyz bada-
nia takie okreslaja warto$¢ techniczna uzywanych do
budowy i utrzymania drog materjatléw, i reguluja ra-
cjonalne ich stosowanie.

Styszatem zdanie z ust jednego ze znanych dziata-
czy samorzadowych. ktory twierdzil, ze takie prace ba-
dawcze, jakie bedzie prowadzi¢ ,,Drogowy Instytut Ba-
dawczy” — to ,teorja, a nam przedewszystkiem po-
trzeba praktyki”. Zdanie takie dowodzi ... wielkiego tu-
petu i pewnosci siebie owego dzialacza ale réwniez i ...
ignorancji w sprawach drogowych. Przytoczone przeze
mnie przyklady wlasnie z zakresu praktycznych zagad-
nien drogowych, jakiemi zajmie sie ,,.Drogowy Instytut
Badawczy', $wiadcza w stopniu dostatecznym. ze to
nie jest ., teorja‘’, a przedewszystkiem , praktyka”.

Najpilniejszem zadaniem Drogowego Instytutu Ba-
dawczego jest wiec sprowadzenie maszyn i przyrzaddw
niezbednych do badan laboratoryjnych materjaléw dro-
gowych.

Dalszy rozwdoj dziatalnosci Drogowego Instytutu
Badawczego winien przewidywaé badania materjatow
drogowych w odcinkach prébnych drog publicznych lub
w specjalnych odcinkach probnych ze sztucznym ruchem
oraz inne prace naukowo - badawcze, jak badanie dzia-
tania roéznych maszyn drogowych, oddzialywanie roz-
nych pojazddéw na nawierzchnie i odwrotnie i t. p.; za-
kres tych prac jest ogromny, i w wielu bardzo krajach
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widzimy ozywiona dzialalno$é techniczno - naukowa w
tym kierunku.

Prace instytucji amerykanskiej ,,Highway Research
Board," — instytucji naukowo - badawczej z zakresu
techniki drogowej, a stanowiacej czgé¢ skladowa ,.Na-
tional Research Council’ (Narodowej Rady Badaw-
czej), drukowane w rocznikach wydawanych przez te
instytucje*), iwiadcza, jak wiele jest kwestyj z zakresu
techniki drogowej, wymagajacych naukowo - technicz-
nych badan. Sg to wylacznie kwestje majace znaczenie
praktyczne, a zbadanie i rozwiazanie ich daje powazne
i praktyczne wyniki w zastosowaniu.

I w Polsce potrzebne sa tego rodzaju prace tembar-
dziej, ze technika drogowa w nieskonczenie wigkszym
stopniu wymaga przystosowania jej do warunkéw miejs-
cowych i pod tym wzgledem jest wiecej indywidualna,
niz inne galezie techniki komunikacyjnej.

Podkresli¢ tu trzeba, ze takie badania naukowe nie
sa bynajmniej #adnym luksusem, na ktéry moga sobie
pozwalaé spoleczefistwa zamozne; te badania sa pilng
potrzeba, gdyi rastosowanie tych badan w technice dro-
gowej daje powazine korzysci praktyczne. Wiec prze-
znaczanie odpowiednich srodkdw na takie badania w wy-
niku oplaca sie wielokrotnie.

Naturalnie zakres badan musi tu by¢ przystosowa-
ny do $rodkéw materjalnych, jakie na te badania moga
by¢ przeznaczone: im wigksze beda te Srodki materjalne,
tem wigcej badan bedzie mozna prowadzi¢ i tem lepiej
je mozna bedzie postawi¢ i tem wigksza bedzie korzysé¢
praktyczna.

Reasumujac, widzimy, Zze na najpilniejsze potrzeby
— na urzadzenia specjalnie do badania materjaléw dro-
gowych potrzeba jednorazewo 75.000 — 100.000 zi., na
inne badania potrzebne sa srodki, ktérych wysokosé jest
zalezna od zakresu tych badan. Pozatem potrzebne sa
pewne stale srodki na utrzymanie Drogowego Instytutu
Badawczego.

Czeéciowo koszly utrzymania Drogowego Instytutu
Badawczego moga byc¢ pokrywane z oplat za badania
materjaldow na zadanie instytucyj rzadowych, samorza-
dowych lub prywatnych, jednak oplaty te beda nie-
wystarczajace i juz na poczatek istnienia Drogowego In-
stytutu Badawczego potrzebne beda stale sumy roczne
— kilkanascie lub kilkadziesiat tysiecy.

Skad wzia¢ powyzsze srodki?

Spodziewa¢ sie, zeby si¢ one znalazly w budzecie
Politechniki Warszawskiej, byloby karygodnym opty-
mizmem.

Doéwiadczenia lat ubieglych w stopniu dostatecz-
nym dowiodly, ze budzety wyzszych szkél sa traktowa-
ne po macoszemu: byly wypadki, ze najpotrzebniejsze
pracownie trzeba bylo zamyka¢ w ciagu roku z powodu
braku érodkéw; budzet katedry budowy drég Politech-
niki Warszawskiej wynosi kilkaset zlotych rocznie.

Wobec powyzszych stosunkéw nalezy sprawe fi-
nansowania Drogow. Instytutu Badawczego postawic
inaczej: Srodki na urzqdzenie i prowadzeniec Drogowego
Instytutu Badawczego powinny daé te instytucje. dla
ktorych bedzie pracowac i ktére bezposrednio beda osia-

*) Proceedings of the aunual Meeting of the Highway Re-
search Board.

gac korzysci z prac Drogowego Instytutu Badawczego,
a wiec: Ministerstwo Roboét Publicznych, Samorzady
miejskie i ziemskie i instytucje i osoby prywatne, majace
do czynienia z budowa i utrzymaniem drég.

jezeli wymienione instytucje beda przewidywac w
swoich budzetach pewne nawet nieznaczne sumy dla
Drogowego Instytutu Badawczego, zbierze sig¢ potrzeb-
ne $rodki na jego urzadzenie i utrzymanie.

Zwracam si¢ z apelem do tych instytucyj i oséb
prywatnych, ktorym dobro gospodarki drogowej lezy na
sercu, aby materjalnie przyczynity si¢ do powstania i
uruchomienia Drogowego Instytutu Badawczego przy
Politechnice Warszawskiej i zadeklarowaly w miare
moznosci swoje udzialy Politechnice Warszawskiej pod
adresem: Politechnika Warszawska, Katedra Budowy
drog.

Lataczony nizej Statut Drogowego Instytutu Ba-
dawczego uchwaiony przez Rade Wydzialu Inzynierji
Ladowej 23 lutego 1928 r. zostal zatwierdzony przez Se-
nat Politechniki w dniu 14 marca r. b. Wobec tego za-
deklarowane udzialy mozna wplaca¢ na rachunek Dro-
gowego Instytutu Badawczego do Kasy Politechniki
Warszawskiej.

Sadzac z zainteresowania, jakie wzbudzil w spo-
teczenstwie I-szy Polski Kongres drogowy, mam na-
dzieje. ze projekt zrealizowania Drogowego Instytutu
Badawczego znajdzie zrozumienie wsrod instytucyj bez-
posrednio zainteresowanych w istnieniu i dzialalnosci
Drogowego Instytutu Badawczego, i instytucje te przez
swoja pomoc materjalna powolaja go do zycia.

Artykul niniejszy jest z niewielkiemi zmianami po-
wtérzeniem art., jaki znalazl sie w Nr. 12 ,Wiado-
mosci Stowarzyszenia Czlonkow Polskich Kongresow
Drogowych”. Dzigki goscinnosci ,.Samorzadu'' powta-
rzam go na lamach tegc pisma, chcac, aby §wiadomosé
o niezwlocznej potrzebie powolania do zycia ,.Drogowe-
go Instytutu Badawczego” przenikla do wszystkich dzia-
faczy samorzadowvch, ktérym dobro gospodarki drogo-
wej lezy na sercu.

STATUT
DROGOWEGO INSTYTUTU BADAWCZEGO, UCHWALO-
NY PRZEZ RADE WYDZIALLU INZYNIER]I LADOWE] NA
POSIEDZENIU W DN 23 LUTEGO 1928 ROKU I ZA-
TWIERDZONY PRZEZ SENAT POLITECHNIKI WAR-
SZAWSKIE] NA POSIEDZENIU W DNIU 14 MARCA 1928 r.

§ 1.

Przy Katedrze Budowy drég i robét ziemnych powstaje Dro-
gowy Instytut Badawczy. majacy na celu podniesienie poziomu tech-
niki drogowej w Polsce przez organizowanie badan, kierownictwo
naukowe przy prowadzeniu tych badan, zestawianie i opracowywa-
nie wynikéw doswiadczen i spostrzezent i inne prace naukowe, do-
tyczace budowy i utrzymania drég.

§ 2.
Dla osiagnigcia zadan wymienionych w § 1 D. 1. B.:
a) tworzy, utupelnia i utrzymuje zbiory materjaléw do budowy

i utrzymania drég, jako tez modeli, rysunkéw i fotografij drog i u-
rzadzen drogowych, oraz narzedzi i maszyn uzywanych przy bu-
dowie i utrzymaniu drdg.

b) crganizuje w laboratorjach i na probnych odcinkach drog
badania wlasnosci materjaléw n'aturnlnych i sztucznvch, uizywa-
nych do budowy i utrzymania drég, jako to: kamieni, Zwiréw, grun-
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téw, klinkieréw, asfaltu i smoly uzywanych do celéw drogo-
wych; badania dzialania réznych maszyn dregowych; badania nad
oddzialywaniem réinych pojazdéw na nawierzchnie i odwrotnie. i
wogole badania nad réznemi aktualnemi zagadnieniami z zakresu
techniki drogowe;j.

c) zbiera, zestawia, opracowywuje i ogtasza wyniki doswiad-
czen i badan wymienionych w poprzednim punkcie.

3 3.

Kierownikiem Drogowego Instytutu Badawczego jest zasadniczo
profesor budowy drég i robot ziemnych na Wydziale Inzynierji
ladowej Politechniki Warszawskiej, a zastepca jego jest jeden z
jego adjunktow lub asystentow, zatwierdzony na tem stanowisku
przez Rad¢ Wydzialu Inzynierji Iadowej na wniosek kierownika
Drogowego Instytutu Badawczego.

§ 4.
Osoby wspolpracujgce dla osiggnigcia zadan wymienionych w
§8 1 i 2 moga by¢ powolane na czlonkéw Drogowego Instytutu
Badawczego.

§ 5.
Czlonkéw Drogowege Instytutu Badawczego zatwierdza w tym
charakterze ~Wydzial Inzynierji ladowej na wniosek kierownika

Drogowego Instytutu Badawczego. Czlonkami Drogowego Insty-
tutu Badawczego mcga by¢ osoby badi stale pracujace w Dro-
gowym Instytucie Badawczym i zaliczone do personelu naukowe-
go Politechniki Warszaw=kiej badz tez osoby nie nalezace do skia-
du personelu naukowego Politechniki Warszawskiej, a przez swoje
prace badawcze z zakresu techniki drogowej przyczyniajace si¢ do
postepow techniki dregowej. Pracowac naukowo mogag na gruncie
Palitechniki Warszawskiej lub poza nia.
§ 6.

Na urzadzenie i prowadzenie Drogowego Instytutu Badawcze-
go skladac sie moga nastepujoce Zrodia:

a) Sumy budietowe przewidziane w
Warszawskiej.

b) Zapomogi Rzadu, zrzeszen samorzadéw, paszczegolnych
samorzadoéw, firm i oséb prywatnych.

budzecie Politechniki

| [_)ooliola spraw

POWSZECHNA WYSTAWA W POZNANILU.

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych rozestalo w
dn. 23-m marca r. b. nastepujace pismo do wojewodow
w sprawie powszechnej wystawy krajowej w Poznaniu

(S. F. 919/1/28).

— W pismie Nr. Min. 458/27 z pazdziernika 1927
roku prositem Panéw Wojewodow o uziyczenie Pow-
szechnej Wystawie Krajowej w Poznaniu, ktéra odbe-
dzie sie w r. 1929, stosownego poparcia.

W zwiazku z powyzszem zaznaczam, ze o ile zwigz-
ki komunalne zapreliminowaly w swych budzetach
pewne sumy na wspomniang wystawe, wladza nadzor-
cza przy sposobnosci zatwierdzania budzetéw nie po-
winna kredytéw takich kwestjonowac.

Powyisze zechce Pan Wojewoda réwniez podaé
do wiadomosci Przewodniczacych Wydzialow Powia-
towych. —

POPIERANIE LIGI MORSKIE] I RZECZNE].

Ministerstwo Przemystu i Handlu zwrécito sie do
Min. Spraw Wewnetrznych z pismem w sprawie popar-

SAMORZAD

c) Oplaty za badania materjaléw przeprowadzane na zadanie
instytucyj i osob.
§ 7.

Drogowy Instytut Badawczy organizuje badania na zlecenie i
koszt interesowanych instytucyj i oséb, jak réwniez w miare moz-
nosci finansowej z wlasnej inicjatywy i z wiasnych srodkéw, przy-
tem Drogowy Instytut Badawczy- winien zastosowa¢ si¢ do p. 5
art. 12 Rozporzadzenia Prezydenta Rzplitej z dn. 24 lutego 1928 r.
o stosunku stuzbowym profesoréw Panstwowych szkét Akademic-
kich i pomocniczych sit naukowych tych szkét (Dz. U. R. P. Nr. 24-
- 28 r. p. 204).

§ 8.

Badania laboratoryjne na zlecenie i wedlug wskazéwek Dro-
gowego Instytutu Badawczego moga by¢ dokonywane w odpowied-
nich laboratorjach Politechniki Warszawskiej (laboratorjum Wy-
trzymalosci Materjalow, zaklad geologiczny, chemiczny i t. p.).
W tym wypadku Drogowy Instytut Badawczy porozumiewa si¢ z
temi zakladami.

W razie potrzeby badania takie moga sie odbywac na zlece-
nie Drogowego Instytutu Badawczego w innych laboratorjach poza
Politechnika.

§ 9.

Kierownik Drogowego Instytutu Badawczego na poczatku ro-
ku budzetowego uklada program dzialalnosci Drogowego Instytu-
tu Badawezego na okres budzetowy i przedstawia go'do wiadomos-
ci w Radzie Wydzialu Inzynierji ladowej, jak réwniez sklada spra-
wozdanie o przebiegu prac za okres ubiegly. ]

§ 10.

Sprawozdania rachunkowe za miniony okres budzetowy skia-
dane sa przez Drogowy Instytut Badawczy wladzom Politechniki
wedlug przepiséw, obowigzujacych w Politechnice. Niezaleznie, ze
wzgledu na zapomogi instytucyj samorzadowych i instytucyj i oséb
prywatnych, sprawozdania Drogowego Instytutu Badawczego z
dziatalnesci i sprawozdania rachunkowe winny byC oglaszane w
prasie technicznej i samorzadowej,

M. Wi, Nestorowicz.

samorzgdowych

cia przez zwiazki samorzadowe akcji Ligi Morskiej i
Rzecznej, w ktérem pisze:

-— ,,Zagadnienia morza, a zwlaszcza kwestja utwo-
rzenia wielkiej floty handlowej morskiej, posiadaja do-
nioste znaczenie dla Panstwa, to tez Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu przywiazuje wielka wage do jaknaj-
szerszej propagandy i spopularyzowania spraw morskich
w spoleczenstwie. Akcje w tym kierunku prowadzi Liga
Morska i Rzeczna (Warszawa, ul. Elektoralna 2).

Liga Morska i Rzeczna, dazac do rozszerzenia
propagandy spraw morskich, przyst¢puje obecnie do
akcji, majacej na celu wciggniecie na liste jej czlonkow
instytucyj samorzadowych w kraju. Skltadka czlonkow-
ska jest tak niska (protektor oplaca 30 zl. wpisowego
i 120 z}. rocznie, opiekun 15 z}l. wpisowego i 60 zi. rocz-
nie, czlonek rzeczywisty — 3 zt. wpisowego i 12 z}. rocz-
nie), ze nie moze byé mowy o obciazeniu budzetu gmi-
ny wiejskiej, miasta czy tez zwiazku komunalnego. W
danym wypadku Lidze Morskiej i Rzecznej chodzi prze-
dewszystkiem o propagande spraw morskich w spole-
czenstwie. Kazdy bowiem czlonek Ligi otrzyma dyplom
do wywieszenia na écianie oraz stale bedzie otrzymywat
.,Morze", organ Ligi Morskiej i Rzecznej, wydawany
przy pomocy Ministerstwa Przemystu i Handlu, a w ten
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