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many kurzu, ktérym nawet obfite polewanie zapobiedz nie
potrafi.

‘Wigcej starania, a przedewszystkiem planowej gospo-
darki wymaga réwniez przesliczny, a jedyny w swoim rodzaju
rozlegty 100-morgowy park zakladowy i jego chodniki, kt6-
re podobnie jak i chodniki deptaka, w dzisiejszym stanie
blotnistym nie uprzyjemniajg w okresach deszeczowych weale
przechadzek kuracyuszom. Wysypanie tych chodnikéw czy-
stym i odmulonym piaskiem, przy wyrobieniu znacznych
spadkéw poprzecznych do sciekéw, kidreby nalezalo wybeto-
nowac¢, usunie tanim kosztem podnoszone z tego tytulu
sluszne narzekania.

‘Wizystkie te niedomagania i stale postulaty Krynicy

owinny znalezé w nowej gminie przychylne a fachowe (pod-
}:reélam) rozpatrzenie i zaradzenie w mysl programu inwesty-

cyjnego, ktéryby nalezalo przedewszystkiem ustali¢, a na-
stepnie scisle przestrzegad. Ta zaliczam réwniez starania
o uzyskanie przyzwoitszego choéby skromnego teatru, o do-
tychezasowe) bowiem budzie z napisem , teatr* powaznie mé-
wic niepodobna.

Natomiast co do uskutecznionych juz inwestyeyi, wspo-
mnieé¢ nalezy doprowadzong juz od roku kolej z Muszyny do
Kryniey, ktéra ulatwila dostep do zdrojowiska, oraz czedcio-
we odnowienie elektrowni, ktéra jednak, jakby to z objawéw
zewngtrznych sadzié mozna, ani swem pomieszezeniem, ani roz-
miarami co do moey, nie odpowiada rzeczywistym potrzebom,

Przedstawienie powyzsze wyczerpuje grupe pierwszg
potrzeb i inwestyeyi krynickich natury ogdlnej. Przechodze
do grupy drugiej, do zrdédel! mineralnych i mrzgdzen leczni-
czych Kryniey. (D. n.)

Wiadomosci techniczne i przemysiowe.

Nowy typ silnika gazowego o wielkiej mocy.

Zbudowanie silnika gazowego o mozliwie wielkiej mo-
ey przy malem zapotrzebowaniu miejsca jako i zmniejszeniu
kosztow wykonania, przypadajacych na jednostke mocy,
zajmuje weiaz umysly inzynieré6w, pracujgcych w danej ga-
lgzi, U dwusuwowych maszyn blizniaczych systemu Koer-
tinga uzyskuje sig dzi§ juz 6000 koni rzeczywistych, a u czte-
rosuwowych maszyn, blizniaczo-posobnych, 6600 koni rzecz.
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Koszta zakladowe, przypadajace na jednostke mocy, sg
u silnikéw dwusuwowych mniejsze, lecz zuzycie paliwa jest
wieksze niz u czterosuwowych, ktérych koszta zakladowe zo-
staly w ostatnim czasie takze zmniejszone przez zastosowanie
przeplukiwania cylindréw powietrzem sprezonem przed na-
pelnieniem ich swiezg mieszanks. &

Trudnosé przeprowadzenia u dwusuwowej maszyny
Oechelhaeuser-Junkersa obustronnego dzialania, wymagajg-
cego tutaj bardzo skomplikowanego mechanizmu, trudnosé
uzyskania u systemu Koertinga centralnego podejmowania
sil, ze wzgledu na zachowanie dogodnego dostgpu do prze-
dniej tbicy jako i ze wzgledu na skomplikowany, do.dobrego
podejmowania sil. nie nadajacy sig ksztalt srodkowe] czesci
c¢ylindra, sklania inZynieréw do szukania nowych-drég.

Opis nowego typu obustronnie dzialajscego silnika
dwusuwowego, zbudowanego przez p. Chorltona, znajdujemy
w No 11 czasopisma ,La Technique Moderne* z grudnia
r. 1912. Silnik systemu. Chorltona jest ustroju stojacego,
a sklada si¢ z dwéch eylindrow, réwnolegle ulozonych, ktore
w §rodku tulei cylindrowej s podzielone (rys. 1); gérne po-
lowy obu cylindréw, polgczone ze sobg rurg G, tworzg jeden
odlew, a dolne polowy wraz zrura H-takze jeden odlew.

Centrowanie i polaczenie obu czesei uzyskuje sig zapomocy
oslon skrzynkowych I i I jako i $rub. Wydmuch z cylindra
(dla obu stron) odbywa sie przez szezeliny D, doplyw mie-
szanki $wiezej przez szezeliny C. W czasie wydmuchu, prze-
plukiwania 1 napelniania cylindréw plyng gazy spalone
1 mieszanka $wieza w kierunku strzalek, zaznaczonych na
rysunku. Tlok 7, sterujgey wydmuch, przoduje trochg tlo-
kowi S, sternjgcemu doplyw mieszanki. Do chlodzenia coy-
lindréw stuzy woda, przeplywajaca przez skrzynig, w ktérej
cylindry sg umieszezone. Cylinder
pompy dla powietrza i gazu znaj-
duje sig obok oslony .

Jako gléwne zalety swego sil-
nika wymienia p. Chorlton: proste
ksztalty cylindra, ktére zapewniajg
odlew dobry, nie posiadajacy nie-
bezpiecznych naprezen odlewni-
czyeh, brak kolnierzy i polgczen
w tych czedciach cylindra, ktére wy-
stawione sy na najwieksze napre-
zenia, doskonale chlodzenie woda,
zwlaszeza dcianek komér spalino-
wych, dobre przeplukiwanie cylin-
dréw. Skutkiem tego moznaby we-
dlug jego zapatrywania dopuscic
: [ : wy#sze cisnienia i temperatury, a od-

' plywajaca woda moglaby posiadaé
' ; znacznie wysza temperaturg, niz
: u normalnych silnikéw gazowych,
_l, gdyz bardzo prosty ksztalt komory
kompresyjne] zapobiega nagroma-
dzeniu si¢ w tej okolicy cylindra #a-
rzgeych pozostalodci spalinowych,
ktére czasem przyczyniajas sig do
przedwezesnego zapalenia mieszanki podezas skoku kompre-
syjnego. Rama doprowadzona jest az do érodkowych prze-
kroi eylindréw; przez podobne polgezenie cylindréw z ra-
mg, uzyskuje sig swobodne wydlIuzanie obu czgsei cylindrow.
Jako dalszg dodatnig strong swego typu przytacza p. Chorlton
moznosé zastosowania, pomimo dwusuwowego systemu, du-
zej liczby obrotdw, poniewas silnik nie posiada zadnych wen-
tyli, mozno$¢ zbudowania silnika o wielkie] mocy pray
malem zapotrzebowaniu miejsca. Silnik opisanego ustroju
(drednica cylindra 894 mm, skok 457 mm) zuzywal 2646 cie-
plostek na 1 konia indykowanego w czasie godziny; sp6l-
czynnik mechaniczny wynosil 0,85,

W dyskusyi, ktéra sig wywigzala po referacie p. Chorl-
tona, zwracano na to uwage, %e obsluga i dostep do poszcze-
gélnyeh czedei wielkiego silnika sg przy ustroju lezgcym
znacznie dogodniejsze niz przy stojacym. Pod wzgledem
konstrukeyjnym wyrazono wielkie watpliwosei co do sztyw-
nego polgezenia obu cylindréw przez rury G i H, gdyz wy-
dluzanie sig ostatnich pod ‘wplywem wysokich temperatur
moze przy znacznej odleglodei osi obu cylindréw staé sie
tatwo przyczyng pekniecia. Zamiast sztywnego polgczenia
proponowano polgezenie cylindréw osobnemi rurami, ktérych
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ksztalt odpowiedni umozliwialby swobodne wydluzanie sig
pod wplywem ciepla, Najeigzszy zarzut dotyczyl sterowania,
wzglednie regulacyi, mianowicie zarzucano, ze doplyw po-
wietrza 1 gazu do cylindra nie jest osobno sterowany i regu-
lowany.

. Do powyzszych, slusznych wywoddw pragnalbym jesz-
cze kilka sléw dorzucié.

Uzycie dwdech réwnoleglych eylindréw obustronnie
dzialajacych, u ktérych szezeliny jednego cylindra (nazwijmy
go I) sluzg do napelniania, szezeliny drugiego cylindra (na-
zwijmy go II) do wydmuchu, zostalo juz w r. 1904 patento-
wane (patent niemiecki Ne 160421), Tlok, pracujacy w cy-
lindrze I, posiada wycigcia, ktére umozliwiajg osobne stero-
wanie powietrza i gazu. Oba tloki sg tutaj o 180° kata korby
wzgledem siebie przesunigte, skutkiem czego dolna polowa
cylindra I musi byé przez rurg polgczona z gérng polowsg cy-
lindra TI, a dolna polowa ostatniego z gérng pierwszego.
Przy podobnym ukladzie osiaga sig korzystniejsze warunki
dla wyréwnania mas, lecz wspomniane dlugie rury mogs byé
przyczyng znacznych oporéw, powigkszajacych prace pomp.

e
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odbywa sie w wigkszej czedci mieszankg palng, a nie samem
powietrzem.

Zbudowanie dwusuwowego silnika gazowego o wielkiej
mocy, ktérego cylinder roboczy nie posiada zadnych wen-
tyli, zajmuje, z powodu swych zalet, umysl niejednego inzy-
niera; —doswiadczony  konstruktor odstgpuje jednakze
zwykle od wykonania ze wzgledu na duze zuzycie paliwa,
ktore uniemozliwia wspdlzawodniczenie podobnej maszyny
z silnikiem czterosuwowym. W praktyce ida nowsze dyze-
nia u wielkich maszyn gazowych wprost w przeciwnym kie-
runku, gdyz np. u silnikéw systemu Koertinga niektdrzy
konstruktorowie oddzielaja wlbicy gazy od powietrza osobnym
wentylem ¢ (rys. 8), ktory zostaje pézniej otwierany, a pre-
dzej zamykany niz wentyl wpustowy W, aby uniknaé duzych
strat gazu przez szezeliny wylotowe i zblizy¢ sig pod wzgle-
dem zuzycia ciepla mozliwie najwigeej do maszyn cztero-
suwowych.

Natomiast u tych dwusuwowych maszyn spalinowych,
ktore pedzone sy paliwem plynnem i ktére sprezaja tylko
powietrze, mozna, bez obawy o straty paliwa, urzeczywistnié

Rys. 2.

Silnik, zbudowany przez p. Chorltona, posiada w oczach
nowoczesnego konstruktora maszyn przedewszystkiem te
wazng zalete, ze sily, dzialajace w kierunku osi podluznej, sg
centralnie podchwytywane, pomimo ze &cianki pomiedzy
szczelinami wylotowemi ich nie podejmujg. Watpi¢ jednak
nalezy, czy ta bezsprzecznie dodatnia strona zdolalaby sklo-
ni¢ dowiadczonego konstruktora do budowy podobnych sil-
nikéw gazowych, gdyz, opréez wymienionych przedtem wad,
posiada silnik Chorltona jeszcze nastepujgce braki: obcigzenie
gléwnych lozysk i wyréwnanie mas jest niekorzystne, co
przy duzej liczbie obrotéw moze wywiera¢ na bieg silnika
wplyw ujemny,—dostep do cylindra jest bardzo utrudniony,
czyszezenle cylindra wymaga rozbierania prawie calego sil-
nika, dokladna obrébka cylindra jest na zwyklych tokarkach
bardzo ucigzliwa i bedzie =z tej przyczyny z pewnosciy
kosztowna,—zuzycie paliwa jest znacznie wigksze niz u ma-
SzZyn 1mnego systemu.

To duze zuzycie paliwa prawdopodobnie przypisaé¢ na-
lezy wadliwemu sterowaniu, wzgl. regulowaniu i znacznym
stratom gazu przez szezeliny wylotowe. P. Chorlton nie oma-
wia szezegolowo w swym referacie sterowania doplywu po-
wietrza i gazu do cylindra roboczego przez pompy. Na zasa-
dzie podanego zuziyecia ciepta na jednostke mocy mozna jedna-
kowoz wyrazié przypuszczenie, ze przeplukiwanie cylindréw

I

Rys, 3.

obustronnie dzialajgcy typ bezwentylowy, ktéry pozadany
jest przedewszystkiem u maszyn szybkobieznych. Wspomng
o silniku Junkersa, ktéry posiada bardzo skomplikowany
mechanizm, a opisany zostal juz w Przeglqdzie Technicznym,
i 0 dwusuwowym silniku Diesela, ktéry zbudowala fabrylka
Sulzera dla okretu ,Monte Penedo“. Sulzer staral sig zmniej-
szy¢ wielkos¢ wentyli wpustowych przez dodanie do nich
szczelin wpustowych (rys. 4). \R; Ibicy silnika, ktéra w celu
podejmowania sil, dzialajacych w osi podluznej, polgczona
jest osobnymi drgzkami z podstaws ramy, umieszczone sg
tylko wentyle paliwowe i rozruchowe, gdy naprzeciwko
szezelin wydmuchowyeh W znajdujg sie szezeliny wpu-
stowe 4 1 B. Sterowanie szezelin W i A uskutecznia
sam tlok, a przed szczelinami B znajduja sig osobne wentyle
sterowane. Przez szczeliny B doplywa do cylindra jeszcze
powietrze, gdy szczeliny W zostaly przez tlok zamknigte.
Blizsze szczegoly o doswiadezeniach, wykonanych w praktyce
z silnikami Diesela na okrecie ,Monte Penedo¥, nie sg mi
znane; na zasadzie ukladu szczelin wpustowych naprzeciwko
wydmuchowych, mozna jednakowoz wyrazié obawe, Ze prze-
plukanie cylindra jest bardzo niedostateczne.

Zasada zastosowania dwéch réwnoleglych cylindréw
wedlug wymienionego patentu lub wedlug Chorltona, nie ma
u silnikéw gazowych widokéw powodzenia, moglaby przy-



Ne 26,

PRZEGLAD TECHNICZNY.

361

puszezalnie u silnikéw, pedzonych paliwem plynnem (np.
u silnikéw Diesela, moze nawet u silnikow z zarzacs 1bicg),
dobre da¢ wyniki, jezeli konstrukeyjnie umiejetnie zostanie
rozwiazana; wielkg obawe jednakowoz mozna wyrazic, czy
ksztalt komory kompresyjnej nie bgdzie ujemnie oddzialywal
na proces spalinowy. Wiestaw Chrzanowsl.

Nowe pomysty w budowie maszyn do wyrobu gwozdzi % drutu,

Maszyny dotychezasowe] konstrukeyi do wyrobu gwoz-
dzi =z drutu sg nieekonomiczne w tym wzgledzie, Ze przy
ksztaltowanin ostrych koncéw gwozdzi daja bardzo wiele
odpadkow drutu w postaci drobnych odeinkéw, Wynikajace
stad straty sg znaczniejsze. nizby sig to zdawaé moglo. Obli-
czaja, ze same Niemcy przy przerdbee rocznej 200000 t.
drutu na gwozdzie tracg na wspomnianych odpadkach
okolo 750 000 mk.

pe e
“—na utworzenie gtowki

Rys. 1.

Stad zrozumiale sg usilowania, skierowane ku zbudo-
waniu takiej maszyny, ktéraby tych odpadkéw nie dawala.
Wysilki jednak przez dlugi czas pozostawaly bezowocne.
Prébowano np., migdzy innemi, ciaé drut na ukos; lecz otrzy-
mywane przy tej manipulacyi gwozdzie ze $picami bocznymi,
zamiast srodkowymi, okazaly sig niepraktyczne.

W ostatnich czasach ukazaly si¢ w Niemczech dwa typy
gwozdziarek nowego pomystu, majgcych zapobiedz marno-
trawstwu drutu.

Proces tworzenia gwozdzi na jednej z tych maszyn
uwidoczniony jest na rys. 1 abcd. Gwozdziarka ta zaopa-

trzona jest w néz o dwdceh tylko krawedziach tngeych i kraje
drut tak, jak wskazuje rys. 1 @. Powstale wige skutkiem
wycigeia na nadbiegajacym kawalku drutu piérka, bedgce
u swej podstawy calkiem zdrowe, stuza wraz z oznaczonym
strzaleczkami kawaleczkiem drutu (rys. 1 &) do utworzenia
glowki nastgpnego gwozdzia, jak to widad z tegoz rys. lit. ¢id.
(Héwki w ten sposob uksztaltowane majg byé dostatecznie
mocne do wytrzymania tych sil mechanicznych, jakie sig przy

Rys. 2.

whijaniu lub wyjmowaniu gwozdzia przytrafié moga, co zdaje
sig by¢ calkiem prawdopodobne ze wzgledu na migkki mate-
ryal, z jakiego sig drut przygotowuje.

pice gwozdzi mozna otrzymad na tej maszynie, jakie
sig podoba: w ksztalcie piramidy lub stozka.

Dzialanie gwozdziarki drugiego typu opiera sig na
zgola innej zasadzie. Tam rozdzielone czesel drutu za pomocsg
sztancy zbijajg sie w gldwke gwozdzia, tutaj zas $pic gwoz-
dzia tworzy sig przez odcigganie, jak to jest przedstawione
na rys. 2.

Dzigje sig to z pomoes 4 szczgk, rachomych wzgledem
siebie, ktdre podobno majs sig dad latwo zastosowad do istnie-
jacych gwozdziarek z nieznaczng przerdbks tych ostatnich.

Przedwezesném byloby jeszcze, na zasadzie nie dosé
jasnych opiséw tych maszyn, wydawaé sad, ktéremu z tych
pomysléw przypadnie w udziale odegra¢ role postepu
w przemysle gwozdziarskim.

Z TOWARZYSTW TECHNICZNYCH.

Komunikat Rady Zjazdow i Zrzeszen Technikéw Pol-
skich. Na V Zjezdzie technikéw polskich we Lwowie podniesiono
koniecznosé reorganizacyi przysztych Zjazdéw oraz koniecznogé na-
wigzania lgeznodei pomigdzy poszezegélnemi Towarzystwami tech-
nicznemi, Sprawy te byly przedmiotem obrad Stalej Delegacyi
V Zjazdu, ktoéra zorganizowala VI Zjuzd w Krakowie juz na pod-
stawie mnowej ordynacyi i przysszta na ten Zjazd z konkretnymi
wnioskami w sprawie nowych statutéw organizacyi zjazdowej oraz
w sprawie zrzeszenia Tow. technieznych. Myslg przewodnia nowej
organizacyi, prayjetej przez VI Zjazd technikéw polskich w Krako-
wie, jest autonomia poszezegélnych zjazdéw zawodowych,

Zjazd ogblny sklada sig x calego szeregu zjazdéw zawodowych
(a wige zjazdy technikéw: 1) budownictwa wodnego, 1I) komuni-
kacyi ladowej, IILT) hygieny i budowy miast, IV) mechanikéw,
V) architektéw i budowniczych, VI) gazownikéw, VII) chemikéw,
VIII) gornikéw i hatnikéw, IX) elektrotechnikéw i X) sekeyi ogdl-
nej), ktére organizujy sie samodzielnie i wybierajs swoja Stala De-
legacye. Zadaniem tej ostatniej jest: przygotowanie i urzadzenie
Zjazdu zawodowego, wykonywanie rezolucyi tegoz Zjazdu oraz sta-
nig na strazy intereséw zawodowych technikéw polskich. W celu
utrzymania lgcznodei tych poszezegdlnych Stalych Delegacyi i nada-
nia jednolitego kierunku ich pracom oraz w celu zrzeszenia niepo-
siadajgcych dotychezas wspélnej organizacyi Towarzystw technicz-
nych, utworzona zostala Rada Zjazddw i Zrzeszeh Tech-
nikéw Polskich, ktérej kadencya ogranicza sig czasem migdzy
dwoma po sobie nastgpujgeymi Zjazdami ogélnymi i w skiad ktorej
wehodzg: 1) delegaci poprzedniej kadencyi Rady, 2) delegaci ostat-
niego Zjazdu ogélnego, 8) reprezentanci Statych Delegacyi Zjazdéw
Znwodowych w osobach przewodniczacyeh delegacyi, 4) delegaci

arzeszonych Towarzystw technicznych w liczbie proporcyonalnej do
liczby cztonkéw i 5) delegaci Wyzszych Szkél technicznych.

Zadaniem Rady jest: urzadzanie ogélnych Zjazdéw technikéw
polskich, wykonywanie uchwal Zjazdowych, omawianie spraw,
obchodzgeych ogét technikéw, oraz stanie na strazy intereséw tech-
nikéw polskich, W tej wigc formie Rada, jako stala instytucya,
skupiajaca w sobie wszystkie organizacye techniczne, bedzie od-
dzwigkem pracy technicznej polskiej, jej wyrazicielks i opiekunka.

Duzielo zrzeszenia poszlo dosyd raznym krokiem i dzisiaj na-
lezy do Rady 12 towarzystw technicznych z ogdlng liczbg ponad
4000 czlonkéw. Jest, niestety, jeszcze caly szereg stowarzyszen
technicznych, ktére z rozmaitych prazyczyn do Rady dotychezas nie
nalesg; sadzié jednak mozna, Zze wielka mysl zjednoczenia pracy
technicznej weZmie gorg i w predkim czasie Rada Zjazdéw i Zrze-
szen technikéw polskich bedzie emanacyg wszystkich bez wyjatku
Stowarzyszef technieznyech polskich.

Za czas od VI Zjazdu technikéw polskich odbyla Rada trzy
posiedzenia, Na pierwszem z d. 15 wrzednia r. 1912 nastapilo ukon-
stytuowanie si¢ Rady w liczbie 50 czlonkéw wraz 2 zastgpcami i upo-
rzadkowanie prac zjazdowych, Drugie posiedzenie odbylo sig 8 li-
stopada r, 1912, na ktorem przeprowadzono wybér Prezydyum,
przekazano sprawg zatozenia Towarzystwa nauk technicznych osob-
nemu Komitetowi oraz zalatwiono szereg spraw biezgeych,

Na posiedzeniu trzeciem, kbore si¢ odbylo dnia 25 kwietnia
r. b, w Krakowie, po zalatwieniu spraw biezgeych zastanawiano sie
nad sposobami wykonania uchwal zjazdowych, omawiano sprawe
VII Zjazdu, ktéry, o ile nie zajdg nieprzewidziane przeszkody, ma
byé urzadzony w Warszawie we wrzedniu r. 1914, dyskutowang
wnioski Krakowskiego Towarzystwa technicznego w sprawie zagle-



