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Piśmiennictwo kolejowe polskie. 
Prof. Inż. F E L I K S K U C H A R Z E W S K I . 

Pi e rwsze wzm iank i o drogach żelaznych spotykamy w Dzien­
niku Wileńskim. Michał Ławicki, wychowaniec un iwer ­
sytetu wileńskiego, laborant przy katedrze f i zyk i a następ­

nie nauczyc ie l g imnazjalny, podał w r. 1825 artykuł przeło­
żony z rosyjskiego „Drogi żelazne i działa parowe " . W z m i a n ­
kowana tam jest budowa 130 kilometrów kole i , od Man thau -
zen nad Dunajem do Budwe i s w Czechach , we Franc j i od 
St . Et ienne do Loary i w Ang l j i od Londynu do Edymburga . 
Drug i nieco obszernie jszy artykuł, przełożony z niemieckiego, 
podał Ławicki w r. 1826/7 p. t. „O drogach żelaznych i spo­
sobach ich budowan i a " . W tomie trzec im Pamiętnika War­
szawskiego umiejętności czystych i stosowanych z r. 1829 
znajdujemy wiadomości o piśmie „sławnego inżyniera bawar­
skiego pana B a a d e r a " , w którem tenże „po wykazan iu nie­
dogodności dróg żelaznych dotąd używanych, oznajmia iż po­
s iada nowy sposób budowania takowych dróg." 

P o roku 1831, coraz l icznie jsze drobne artykuły poda­
wały czasop isma warszawsk i e : Pamiętnik rolniczo - technolo­
giczny, w którym w r. 1833 była w z m i a n k a o „Żelaznych 
kolejach w Poznańskiem", Magazyn Powszechny, ^opisujący 
w r. 1836 „Drogę kolejną z Manchester do L i v e r p o o l " , Tygo­
dnik rolniczo-technologiczny, w którym w tymże roku była 
w z m i a n k a o „Kolei żelaznej w W a r s z a w i e " , wreszc ie Wiado­
mości Handlowe i Przemysloive, podające w r. 1838 „ W y ­
jątek z mowy pana Winter , min is t ra badeńskiego, przy wpro­
wadzen iu pod narady projektu do ustawy względem wystawie­
n i a ko le i żelaznej z Manhe imu do granicy Szwajcarskie j pod 
Bazyleją". Za c z ynano już myśleć o drogach żelaznych do­
chodzących do nas i w r. 1836 wyszła w W i e d n i u broszura 
n i emiecka D . Bre tschne idera , rozważająca „Projekt drogi że­
laznej od B o c h n i przez Lwów, Czern iowce , do granicy Moł­
d a w i i " . 

W e Franc j i nasz matematyk Hoene-Wroński ogłaszać 
zaczął w tym czas ie wiadomości o swo im pomyśle szyn r u ­
chomych. W broszurce z r. 1837 „Szyny ruchome albo ko ­
leje żelazne gotowe do urzeczywis tn ien ia na wszys tk i ch dro­
gach, przez bezpośrednie i ch zastosowanie do powozów lub 
j ak i chko lw i ek wehikułów", podał program popularny, stresz­
czający zasady mechaniczne pomysłu. Zbudowawszy , przy po­
mocy mechan ika Wagne ra , modele niektórych swo ich kół, wy­
stosował Wroński „Odezwę do inżynierów, przedsiębiorców 
i właścicieli dróg żelaznych i do wszys tk ich zajmujących się 
przewozem ciężarów", zwracając ich uwagę na swój w y n a l a ­
zek i zachęcając do jego stosowania. Odniósł się w r. 1838 
z „Petycją do izb prawodawczych we Franc j i w sprawie bar­
barzyństwa dróg żelaznych oraz naukowej reformy p r z e w o z u " , 
w której z jednej strony powstaje przec iwko rutynie dróg że­
laznych , z drugiej , przec iwko monopolowi przyznanemu towa­
rzys twom dróg żelaznych z pokrzywdzen iem praw, j ak i e mu 
zapewniły patenty. Niezrażony b rak i em skutku tych protestów, 
robił Wroński doświadczenia nad szynami ruchomemi i w r. 1839 
ogłosił i ch „Rezultaty". W „Prospekcie h i s t o r y c znym" z r. 1840 
zestawił p rawa techniczne lokomocj i „prawdziwej" z prawami 
lokomocj i dotychczasowej „fałszywej", mówiąc o swoim po­
myśle kół do ruchu na drogach o znacznej k r zyw i zn i e . W ogło­
szonym w r. 1842 „Wstępie do rozprawy o naukowem roz ­
wiązaniu i t echn icznem wykonaniu reformy ogólnej lokomocj i 
lądowej i m o r s k i e j " , wyłożył swe pomysły o ruchu samodz i e l ­
nym (spontané), uważanym w przec iwstawien iu do ruchu bez­
władnego (inerte), jedynie dotąd znanego. W r. 1844 wydał 
broszurę o „Pilnej reformie dróg żelaznych i całej lokomocj i 
lądowej", wreszc ie w luźnych drukach z r. 1851 opisywał 
„Własności nowych kół mechan i c znych zwanych siłorodnemi 
(dynamogénes) i takież kół siłonośnych (dynamophores ) " . gj 

W kraju t ymczasem budowano drogę wars zawsko -w i e -
deńską a głównym inżynierem budowy był Stanisław Wysock i 
(ur. 1805, zm. 1868), wychowan iec uniwersyte tu wa r s zawsk i e ­
go i po r, 1830 inżynier-Banku Po l sk i ego . N i e pisał wszak­
że o kole jnictwie i pozostała po n i m ty lko broszurka „O smo-

łowcu" (r. 1840), którą Ga l i che t przełożył na język f rancu­
sk i . Maksymi l j an Strarz , inżynier rządowy w K i e l c a c h ogła­
szał krótkie ale dobrze pisane artykuły w Wiadomościach 
Handlowych i Przemysłowych. W artykule „Porównanie mię­
dzy kanałami spłaWnemi a drogami żelaznemi" (r. 1839), 
opierając się na ob l i c zen iach Stephensona, wykazał korzyści 
z kanałów i radził nielekceważyć ich „pomimo rozwijających 
się obecnie korzyści z ko l e i żelaznych". W „Opisaniu syste­
mu budowy mostów, wynalez ionego przez p. Nev i l l e inż. ang . " 
(r. 1839) rozwodził się ogólnikowo nad jego za le tami . Pisząc 
0 drogach żelaznych amerykańskich i be lg i jskich (r. 1840), 
mianowic ie o ich koszcie budowy i rentowności, wnioskował, 
że „śmiało można rokować pomyślne wypadk i na drodze szy­
nowej Warszawsko-Wiedeńskiej, oddając cześć należną tym, 
których usilnością rozwi ja i do skutku dochodzi tak znakomite 
dzieło i tyle korzyści krajowi obiecujące". Należy się tu 
także wspomnienie inż. Anton iemu L e w i c k i e m u (ur. 1815, 
zm. 1882), który pracował podówczas przy budowie dróg żel. 
w Austr j i i wydał po n i emiecku „Rozprawę teoretyczną o k u ­
baturach wykopów i nasypów" (Wiedeń 1844). Ofiarował ją 
inż. K a r o l o w i Ghega, pod k i e runk i em którego brał udział 
później w budowie jednej z najtrudniejszych sekcyj drogi że­
laznej przez Semmer lng , a mianowic ie na przestrzeni G lock -
w i t z -E i chberg . W broszurze wywiedz ione były, po części 
w sposób oryg inalny, ścisłe wzory ob l i c zan ia powierzchni pro­
filów poprzecznych. W r. 1864 L e w i c k i wszedł do służby 
technicznej dr. żel. W . - W . i przez długie lata był inspekto­
rem oddziału w Częstochowie, gdzie idąc za przykładem 
dr. Jędrzejewicza z Płońska, urządził małe obserwatorjum 
astronomiczne. 

Waler jan Górski (ur. 1790, zm. 1874) był profesorem 
uniwersytetu wileńskiego i wykładał tam mechanikę praktycz ­
ną oraz naukę o budowie dróg, mostów i kanałów, kierując 
także pracownią mechaniczną. W r. 1828 zbudował na W i -
lejce, przy ogrodzie botanicznym most wiszący łańcuchowy. 
Po zamknięciu uniwersytetu w r. 1832 przeniósł się do W a r ­
szawy, pracował w wydz ia le t e chn i c znym Komis j i Sp raw W e ­
wnętrznych i był członkiem Rady Budownicze j . W r. 1842 
wydał w przekładzie po l sk im „Pismo podręczne d la budują­
cego drogi żelazne, albo wykład zasad ogólnych sz tuk i budo­
wan ia drogi żelaznej, przez B i o ta , jednego z członków zarzą­
dzających wykonan iem robót drogi żelaznej od St . E t i enne 
do L y o n u " ')• Dzieł w tym przedmiocie podówczas było mało. 
F rancuz i przełożyli podręczniki angie lskie T resgo lda z r. 1824 
1 W o o d a z r. 1825 a oprócz tych przekładów pos iada l i ty lko 
rozprawę Cos te ' a i Perdonnet 'a , kurs l i tografowany profesora 
szkoły dróg i mostów M ina rd ' a , oraz dziełko E d w a r d a B i o t a 
i Séguin'a starszego. Górski uważał podręcznik B i o t a jako 
najlepiej odpowiadający naszym potrzebom i przyznać trzeba, 
że wybór uczynił trafny. Biot podzielił swą pracę na trzy 
części, z których p ierwsza traktuje o budowie samej drogi 
żelaznej, bez względu na rodzaj motoru, druga — o motorach, 
a t rzec ia obejmuje uwagi ogólne co do kosztów budowy i u t rzy ­
mania , oraz korzyści z dróg żelaznych. Przekład Górskiego 
jest dobry, język czysty. N a końcu książki, na trzech s t ron i ­
cach , podany został: „Słowniczek techniczny wyrazów użytych", 
obejmujący wyrazy używane u nas przed r. 1842, mianowic i e 
buksa , hamulec , kocie}, kok, kole j , ko l e ina (franc, ornière), 
mimośród (używany w matematyce) , ognisko, oś, pus (szereg 
szyn), przystań, skręt, sztaba (ryna), tłok, wa lcowanie , wa lec , 
węgiel z iemny, wietrznik , wietrzenie , wykaz , zazębianie, zgęsz-
czacz , zgęszczenie, zwój, żuraw; wskazan ie źródeł wyrazów-
nakopy (z „Miernictwa"), szahina, wykopy (z p i sma Kochań­
skiego o „Drogach" ) , pracownia (wyraz utworzony przez F e ­
lińskiego); wreszc ie wyrazy utworzone przez Górskiego: igła, 
istota poruszająca, komórka (miejsce między podwójną ścianą 

') Przełożone przaz R. K. W . Górskiego z tabl ica. W Warsza 
wie 1842, 8°, str . XII, 263, k. n. 4 z 1 tablicą rytą. 
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ogniska), krzyżowanie, łącznia (pręt, łączący punkty ruchome 
i przesyłający ruch) , obrzeże, parochód, paropływ, podsada 
(płyta kamienna pod koleją), podstawek, przeciw-igła, przewo­
źnik (konduktor w pociągu i przy robotach), rąb, rąbek (pasek 
wzdęty, czy l i l i s twa u spodu na sztuce ko le i , służąca do umo­
cowania jej w podstawku), robotnia (miejsce przeznaczone 
do w y k o n y w a n i a robót mechanicznych) , serce (do przekrzyżo-
wan ia kolei ) , skrzyw ice (pudło wozu) , w a h a (franc, balancier ) , 
wóz kolejowy. Jakko lw i ek wie le z tych wyrazów zastąpiono 
później innymi , odpowiednie jszymi , należy się jednak uznanie 
poważnej pracy Górskiego nad słownictwem kole jowem, dzięki 
której przekład B i o t a , będący pierwszą książką polską, t rak­
tującą o kole jnictwie , należy zarazem do cennie jszych w n a -
szem piśmiennictwie technicznem. 

Drug im inżynierem naszym, piszącym w tym dz ia le , był 
W i l h e l m Ko lbarg (ur. 1807, zm. 1877 ) ' syn Jul jusza. W r. 1825 
wstąpił on do korpusu inżynierów wojska polskiego, kształcił 
się w szko le apl ikacyjnej i w uniwersytec ie warszawsk im 
a po rewolucj i został inżynierem w korpusie dróg i mostów. 
Później pracował przy kana l e augustowskim i brał udział 
w budowie dr. żel. W a r s z . - W i e d . W r. 1843/4 ogłosił w Bi­
bliotece Warszawskiej obszerny artykuł: „Drogi żelazne w E u ­
rop ie " , wydany w oddzielnej odbitce x). Mając na celu spo­
pularyzowanie dróg żelaznych, mówi tam w ogóle o parowo­
zach , pa l iwie , pochyłościach (spadkach), z ak r zyw i en iach (łu­
kach) , systematach (podpory przerywane, podpory ciągłe), szy­
nach b r zucha tych " , (fish bell ied), szynach dwubrzeżnych (o „dwu­
stronnych brzegach" ) , szerokości ko le i — i podaje szczegółowe 
wiadomości o drogach zbudowanych zagranicą do r. 1843 
a następnie o drogach rosyjskich, z Petersburga do Carsk i ego 
Sioła i z Petersburga do Moskwy , wreszc ie początkowe dz ie­
je budowy drogi W a r s z a w s k o - Wiedeńskiej. Książeczka ta, 
przystępna, była wtedy pożytecznym nabytk i em. Ko lberg p i ­
sał także o drogach żelaznych pod względem ekonomicznym. 
W Bibliotece Warszawskiej z r. 1846, w ar tykule „O do­
chodach z dróg żelaznych, przedstawił j niepomyślne rezultaty 
eksploatac j i dróg zagran icznych w latach 1840 i 1841 i po­
prawę stanu rzeczy w la tach następnych, twierdząc w kon­
k luz j i , że „wydatki łożone na budowę dróg żelaznych zawsze 
korzystnie będą użyte". W artykule „Droga żel. W a r s z . -
W i e d . " {Kalendarz Strąbskiego 1851) podał treściwą w iado­
mość o budowie tej l inj i i jej eksploatac j i do końca r. 1849). 
Artykuł „Droga żel. z L i b a w y do Jurborga " (Bibl. Warsz. 
1849) objął zasady, na których zawiązywało się towarzystwo 

i szczegółowy zarys przedsięwzięcia. 
W Bibliotece Warszawskiej z r. 1845, l iterat i ekono­

mista F e l i k s M i a s k o w s k i podał dobrze napisany artykuł „O dro­
gach żelaznych atmosferycznych i i ch najnowszych udoskona­
len iach (z ryciną)", w którym opisał różne podówczas znane 
systematy tych dróg. W tymże roku wyszedł „Przewodnik 
dla maszynistów kierujących parowozami , wydany przez K a ­
ro la Hutten Gregory. Przełożony z języka angielskiego przez 
A . Łapińskiego" 2). 

B ib l iogra fa naszego w dz ia le nauk ścisłych Teof i la Z e ­
browskiego (ur. 1801, z m . 1887) zajmowały także drogi że­
lazne i w r. 1849 czytał on na posiedzeniu T o w . N a u k K r a k . 
rozprawkę „O przyczynach wyko le jen ia pociągów na drogach 
żelaznych i środkach zapobieżenia t emu" '). Widząc przy ­
czynę wyko le j en ia pociągów w bocznych ruchach umożliwio­
nych „przestworem, c z y l i różnicą między odstępem szyn 
a odstępem wieńców kół, najmniej ca l 1 wynoszącą", projek­
tował Żebrowski „przy dwóch przodkowych rogach parowozu 
żelazne w a l k i , około 2 " grube i na 2 " niżej pow ie r zchn i gór­
nej szyn końcami swemi sięgające, mogące się obracać około 
swych os i p ionowych, w oprawach na ten ce l urządzonych 
i do ram parowozu p r zymocowanych " . Wałki te miały być 
unoszone w górę przy przechodzen iu parowozu przez k r z y -
żownice i weks l e . Oczywiście pomysł Żebrowskiego nie z n a ­
lazł zastosowania w praktyce i pozostał tylko „śladem usiło­
wań ku powszechnemu użytkowi służących", jak sobie to z a ­
strzegał autor w końcu opisu. 

') Wars zawa 1844, 8°, str. 188, z mapa dróg żel. w Europie . 
-) Wars zawa 1845, 16°, str. 68. 
') Rocznik Tow. N . K. 1849 t. IV, str . 485 — 474. Odbitka K r a ­

ków 1850, 8°, str . 12 z tabl . fig. 

Budowniczy warszawsk i A d a m Idźkowski, który w r. 1828 
projektował tunel pod Wisłą, na wzór drogi pod Tamizą 
w Londyn ie , ogłosił w r. 1857 w Paryżu broszurę francuską 
„Droga żelazna s t a t y c zna " . Była to zgrabnie obmyślana ko ­
lej j ednoszynowa, z wagonami zawieszonemi po obu stronach, 
pro jektowana później w podobnej postaci wie lokrotnie w róż­
nych krajach. 

Inżynier i l i terat ga l icy jsk i Józef Os i e ck i wydał w W i e ­
dniu w r. 1858 broszurę p. t. „Koleje żelazne w Ga l i c j i i sto­
sunk i tychże do ko le i w Po l sce i R o s j i " . Był to treściwy 
memorjał, obejmujący rozdziały: rzut oka historyczny na b u ­
dowę k o l e i ga l i cy jsk ich , k ierunek i stacje główne ko l e i , z ie­
miopłody i postulaty krajowe, dochód z przewozu, oprocento­
wanie kapitału wkładowego, koleje w Po lsce i Ros j i tudzież 
i ch wpływ na koleje gal icyjskie, korzyści z powtórnej koncesj i 
i przyszłość ko le i , akt koncesj i z r. 1856 i statuty towarzy­
stwa gal icy jskiego z r. 1858. 

Obok różnych instrukc j i i przepisów, ogłaszanych z oka ­
zji budowy i eksploatacj i dr. żel. W . -W . , wyszedł także, do­
konany przez K l e m e n s a Dan ie l sk i ego , przekład dziełka E m i l a 
W i t h ' a : „Opis wypadków na drogach żelaznych przytrafiają­
cych się, z wyrażeniem przyczyn oraz sposobów ich u n i k a n i a , 
z dodaniem przedmowy przez Augusta Perdonnet " ] ) . W bro­
szurce p. t. „Urządzenie dla dróg żelaznych n iemieck ich , obo­
wiązujące przy budowaniu dróg nowych, jakoteż przy znacz-
niejszem rozszerzaniu lub przebudowaniu każdej drogi do 
związku dróg żelaznych n iemieck ich należącej" 2), opracował 
starannie słownictwo inż. Józef Mecherzyński, mając na wzglę­
dzie nie tylko rozpowszechnienie i uprzystępnienie u nas tych 
urządzeń, ale także „aby w myśl § 5-go instrukcj i d la k o m i ­
sarza rządowego przy drogach żelaznych w Królestwie P o l -
s k i e m , użycie języka polskiego i w tym względzie zastoso­
wać" . W wydanej w W a r s z a w i e w r. 1859 książce popular­
nej „Krótki pogląd na koleje żelazne" J) inż. A leksander K o ­
złowski starał się przedstawić najważniejsze zasady „aby 
udającemu się do tego zawodu ułatwić gruntowne jego po­
znanie w obszernie jszym zak res i e " . W Dzienniku Politech­
nicznym b rac i Marc z ewsk i ch podał w r. 1860 inż. Napo leon 
Urbanowsk i (ur. 1838, z m . 1896) artykuł „O parowozach 
z 4 tabl . r y s . " Urbanowsk i pracował poprzednio przy budo­
wie dróg żel. w Królestwie a później przodował t echn ikom 
poznańskim, w zawiązanem przez n ich w r. 1886 towarzystwie. 

Poważnem dziełem były: „Zasady budowy i u t r zyman ia 
ko le i żelaznych. T o m I" 4) wydane przez Stanisława J a r -
munda inżyniera przy budowie dr. żel. Wars z . -Pe t . a później 
nacze lnego inżyniera przy wydz ia le kra jowym we Lwow i e , 
obejmujące wiadomości wstępne, krótki rys historyczny rozwoju 
kole i żel., wypracowan ie pro jektu^kole i , wykonanie robót z i e m ­
nych i drobnych połączonych z n iemi robót. Był to ścisły wy­
kład danego przedmiotu ułożony przeważnie według kursów 
l i togra f i cznych Szkoły Dróg i Mostów w Paryżu, zas tosowa­
ny wszakże do naszych warunków i uzupełniony danemi mie j -
scowemi, napisany poprawnie przy zastosowaniu słownictwa, 
w użyciu wtedy będącego. Niestety tom drugi „Zasad" , 
obejmować mający całą wierzchnią budowę kole i , urządzenie 
stacji i wsze lk i ch znajdujących się na stacjach przyrządów, 
roboty dodatkowe, tabor a w końcu zasady ut rzymania już 
zbudowanej ko le i , nie wyszedł z d ruku . • 

W o b e c istniejących już od ćwierci-wieku dróg żelaznych 
w kraju, odczuwano wtedy si lnie ootrzebę przewodnika d l a 
maszynistów, obszerniejszego od wzmiankowanej książeczki 
Gregory 'ego i dyrekcja dr. żel. W . - W . wyrobiła u rady z a ­
rządzającej fundusz na wydanie podobnej książki a jej ułoże­
nie poleciła Janowi P i e t r a s z k o w i , b. dyrek torowi fabryk że­
glugi parowej w W a r s z a w i e . W r. 1873 wyszedł , , P r zewo­
dnik praktyczny d la użytku maszynistów" H . l c h pomocników 
na drogach żelaznych" : > ) . Jakko lwiek styl autora był nieco 
ciężki, a co do słownictwa nieobyło się bez n ieudanych no­
wotworów, jak: dymotraw, iskrochron, koło zamachowe, paro -
mierz , parotrwały, śladomiar, śladokręd i t. p., to jednak książ-

! ) Warszawa 1856, 8°, str. XII, 162. 
J) Kraków 1865, 8°, str. VII, 64. 
s) Z mapą kolei w Europ ie , 8°, str . V i 131. 
*) Lwów 1873, 8°, str. 214, tabl . X X V I . 
8) ... Opracował Jan Pietraszek, inżynier-mechanik, Warszawa, 1873, 

8°, s tr . X X X I V i 606, figur w tekście 191 i mapa dróg żel. 
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k a , opracowana starannie i sumiennie, przyniosła znaczny 
pożytek. 

W ostatniej ćwierci ubiegłego stulec ia ożywiać zaczęły 
ruch piśmienniczy czasop isma techniczne, wychodzące w W a r ­
szawie, Lwow ie i K r a k o w i e . W p i e rwszym zeszycie Prze­
glądu Technicznego podany był artykuł Józefa Grabowskiego 
„Kilka słów o ko le i Nadwiślańskiej" (1875). G rabowsk i (ur. 
1824, zm. 1894) był podówczas nacze ln ik iem wydziału tech­
nicznego budowy tej ko l e i . A d a m Braun , inż. dr. żel. W . - W . , 
podał artykuł „ W kwest j i s z y n " (1875/6), rzecz nader staran­
nie opracowaną, w której wykazywał ważność omawianej 
sprawy d la t echn ika kolejowego i rozważał trudności, jakie się 
nastręczały przy praktycznem zastosowaniu wskazówek i po­
glądów, wyrażonych w r. 1874 na zjeździe w Dusse ldor f ie . 
Opisywał następnie „Nową drogę żel. górską w Szwajcar j i 
( Z u r i c h — U e t l i ) " (1877) a w da l s zym ciągu, już jako redaktor 
Przeglądu podał wie le drobnych artykułów z zakresu ko le j ­
n i c twa . Jan Koźniewski (ur. 1838, zm. 1905), nacze ln ik b i u ­
ra technicznego dr. żel. W . - W . opisywał „Nową stację towa­
rową na dr. żel. W . - W . w W a r s z a w i e " (1876). Roman 
S c h r a m m , inż. wydz . mech. dr. żel. W . -W . , podał oprócz 
drobnych sprawozdań rzecz obszerniejszą „O ogrzewaniu w a ­
gonów" (1878), rozbierając w niej po szczególe systemy ogrze­
wania wodą, parą, skr zynkami z p iask iem i węglem, zwykły­
mi p iecami , ciepłem powietrzem i gazem. W artykule „Budo­
w a wierzchnia z poprzecznymi podkładami ze s tarych s z y n " 
(1888) opisywał patent E . Schmid ta . Pisał szczegółowo „O h a ­
mulcach Sou l e r i n ' a " (1891), opisał „Nowy rozdzie lacz Sch l e i -
fera d la hamulców ciągłych o ścieśnionem powietrzu" (1892), 
„Samodziałający hamulec ciągły tarc iowy (frykcyjny), pomysłu 
W . S c h m i d t a " , „Dwuosiowy wagon kryty z kociołkiem do ogrze­
wan ia parą pociągów osobowych" , „Sygnalizacje na dr. żel. 
pólnocno-amerykańskich" (1894) . Tomasz Kra j ewsk i nadesłał 
z A m e r y k i artykuł „Zastosowanie maszyny dwutłokowej W e l l s a 
do parowozów" (1876); drobniejsze artykuły z działu mecha­
nicznego podawal i w tych czasach: St . Bałandowicz, A . F u c h s , 
A l . Mate rn i ck i ; wyczerpujące sprawozdanie „O hamulcach cią­
głych" (1877) podał A leksander S a d k o w s k i . Zygmunt M i c h a ­
łowski (ur. 1839, zm. 1882) — opis budowy, którą kierował 
„Stacja pograniczna Mława" (1878), Wacław R z e p e c k i — p r z e ­
kład podręcznika F . R. He lmer ta „Krzywe przejściowe na 
drogach żelaznych, z przykładami rachunkowymi i t ab l i cami 
do użytku praktycznego" . (1878). Władysław Kiślański (ur. 
1838, zm. 1926), zajmujący się wtedy w Belg j i kontrolą wy­
robu szyn stalowych d l a ko l e i rosy jsk ich, streścił w y n i k i swych 
spostrzeżeń w artykule „O szynach s t a l owych " (1878). Wła­
dysław Kozłowski (ur, 1845, zm. 1910) pisał „O wypadkach 
na drogach żelaznych i sposobach ich unikania , ze szczegól-
nem uwzględnieniem kwestj i hamulców" (1878). J . Bensdorf 
podał wiadomości o „Nowym systemie budowy wierzchniej 
na podłużnych podkładach z żelaza p. p. de Se r ra - Wieczfiń-
skiego i Ba t t i ga . Macie j P a s z k o w s k i , podówczas mechanik 
główny dr. żel. Nadwiślańskiej, pisał o „Mechanicznym k o n ­
trolerze jazdy na dr. żel. systemu brac i Gra f t i o " (1879) 
. 0 umocowaniu obręczy na kołach taboru" (1883), „Kilka 
uwag dotyczących zasadnego rozstrzygnięcia kwest j i najko­
rzystniejszego systemu rusztów" (1884) , „Międzynarodowy 
kongres kolejowy w B r u k s e l i " (1885). E d w a r d W a w r y k i e w i c z 
o „Hamulcu pneumatycznym Hardy ' ego " (187C), „Palenisko 
Ho ldena d la opału płynnego" (1898). S . M . R o g u s k i — o „ Pa ­
rowozie dr. żel. P h i l a d e l p h i a — R e a d i n g . " (1879), K . Kucharsk i — 
„O skuteczności działania hamulców w ogóle a w szczegól­
ności hamulców ciągłych" (1880). Stefan Zieliński opisał b u ­
dowę, którą kierował „Wjazdy dla drogi zwyczajnej przy mo­
ście kolei Nadwiślańskiej na N a r w i pod M o d l i n e m " (1880) 
a później podał artykuły: „Droga żel. Iwangrodzko-Dąbrowska" 
(1887), „Nowoprojektowana dr. żel. z dworcem centra lnym 
w W a r s z a w i e " (1895). Wacław Łopuszyński podał obszerną 
pracę „Doświadczenia nad ruchem pociągów po torach dróg 
żelaznych i działaniem pary w cy l indrach parowozu, w y k o n a ­
ne z siłomierzem i indykatorem na dr. żel. Morszańsko-Sy-
zrańskiej w la tach 1 8 7 7 — 1 8 7 9 " (1881/2) a następnie l iczne 
drobniejsze artykuły. Stanisław Sc ip io — „Koleje żelazne 
wązkotorowe" (1883), Jakób He i lpe rn „ Nowsze systemy paro­
wozów bez pa len isk" (1884), S t radomsk i „Dalsze doświadcze­
nia z parowozem systemu Hônigmana" (1884), Fe l i k s Rycer ­

s k i — „Konkurs międzynarodowy motorów mechanicznych akc . 
ko le i mie jskich i z am i e j sk i ch " (1896), „Urządzenie pochyłej 
stacji manewrowej M i l a n — Porte — S i m p l o n " (1887), Józef 
Pruffer „Z budowy dróg że l . " (1888), „Kilka słów o kolejach, 
południowo-wschodnich R o s j i " (1881), oraz l iczne artykuły o b u ­
dowie mostów żelaznych, A leksander Podworsk i — „O środ­
k a c h zapobiegawczych przec iw pękaniu obręczy" (1892) , „No ­
we pomysły łączników wagonowych" (1898), J . Miller—„Indy­
kator samodziałający K a p t e y n ' a " (1890), E m i l Schoenfe ld — 
„Zabezpieczenie żelaznych parowozowych ścian rurowych prze­
c iwko rdzewien iu A . R u p p e r t a " (1890), Józef Jeziorański — 
„Porównanie warunków ruchu pociągu kolejowego prowadzo­
nego pojedynczą lub też podwójną trakcją, ze względu na 
bezpieczeństwo b i e g u " (1892) , Jan Papłoński—„Amerykański 
system obsługi parowozów" (1892), P . Piotrowicz—„Badania 
nad parowozami osobowymi systemu sprzężonego do pociągów 
pośpiesznych, dotyczące wymiarów cylindrów parowych i s u ­
waków" (1898), Jan M i c h a l i k o w s k i — „Ogniska gazowe do 
ogrzewania obręczy celem i ch osadzenia na koła taboru" 
(1894) i l iczne inne do r. 1899, A leksander Ost rzen iewsk i -— 
„Krzyżowanie torów ko le jowych" (1898), „Złączenia szyn 
skówkowe" (1899). 

W czasopiśmie warszawsk i em Inżynier ja i Budowni­
ctwo podano: W i k t o r a Czarlińskiego „Kolejki żelazne prze­
nośne" (1874), H ipo l i t a C i es zkowsk i ego (ur. 1835, zm. 1907), 
„Słówko o gwoździu do przy tw ierdzan ia szyn do podkładów" 
(1879), Ado l fa We i sb la ta „Pogląd porównawczy najgłówniej-
szych cyfr dotyczących budowy i eksploatacj i ko l e i żelaznych, 
tak krajowych jak i zagran icznych, sposobem graf icznym 
przedstawiony" (1883). 

W ciągu r. 1881 wychodziło także w Wars zaw i e pismo 
tygodniowe Gazeta Kolejowa, które jako redaktor i wydawca 
podpisywał A d . Jak. C o h n . N ie zajmowało się ono sprawami 
technicznemi , poświęcając swe szpa l ty kwestjom ekonomicz­
nym, historj i i statystyce dr. żel., prawodawstwu kole jowemu 
i jurysprudencj i . 

W e Lwowie , w r. 1877 wychodzić zaczęła Dźwignia, 
organ Towar zys twa Po l i technicznego, podając streszczenia od ­
czytów wygłaszanych na zebraniach tygodniowych. Prof . po l i ­
technik i Józef Jaegerman mówił tam „O nowym sposobie łą­
czen ia szyn ko le jowych" (1877), „O budowie torów ko le i kon ­
n y c h " (1879), „O projektach kolei drugorzędnych w kraju n a ­
szym ze stanowiska komerc ja lnego" (1882); A l eksander P r a -
g lowski „O systemie wierzchniej budowy k o l e i " (1878), L u d ­
wik W i e r z b i c k i „O sygnałach interkomunikacy jnych przy po­
ciągach ko l e j owych" (1880). Podano artykuły: P . Oestere lche-
ra „Konstrukcja nawierzchniej budowy kolejowej" ' (1887), H e n ­
ryka Spa lk iego „Program projektowanych w północno-wschod­
niej Ga l i c j i s ieci drugorzędnych kolei żelaznych o normalnej 
szerokości torów" (1877), Jarosława Michałowskiego (przekł. 
z franc.) „Wzory tablic statystyki międzynarodowej i powszech­
nej ko l e i żelaznych" (1878), Wł . Późniaka „Uwagi nad orga­
nizacją służby u t r zyman ia na kole jach ga l i c y j sk i ch " (1881), 
L . Radwańskiego „Budowa ko le i T ranswersa lne j " (1882). 

W wychodzącem w latach 1880 — 1882 w K r a k o w i e 
Czasopiśmie technicznem podal i : J . W . Weber „Kolej Arulań-
ska (Ar lbergbahn) " (1880), Herman Dunaj „Progi poprzeczne 
d la dróg żel. systemu D u n a j a " (1881). 

W latach 1 8 8 3 — 1 8 8 9 Czasopismo techniczne lwowsk ie , 
będące wspólnym organem Towarzys tw , lwowskiego i k rakow­
skiego, podało: Zbyszewsk iego „Uwagi nad zamierzoną budo­
wą ko l e i północnej gal icy jskie j ku ujściu S a n u do Wisły" 
(1883) , J . Horoszk i ew i c za „O kolejach drugorzędnych" (1883), 
Jana Markowsk i ego „Ogrzewanie wozów kolejowych parą" 
(1884) , Bykowsk iego „O systemach eksploatacj i ko le i żela­
z n y c h " (1885), Kołodzieja „Nawierzchnia żelazna o podkła­
dach poprzecznynh systemu H e i n d l a " (1885), Jana Pe l t z a 
„Wymiana mostów żel. systemu Sch i fkarna na ko le i K a r o l a 
L u d w i k a " (1885), W e x a „O reformie przewozu osób na ko le ­
jach żel." (1887). 

W dalszych latach, w Czasopiśmie technicznem lwow-
wsk iem J . S z c z epan iaka „O kolejach zazębionych" (1890), 
„O wypadkach na austr. kole jach państwowych" (1891), E d ­
wina H a u s w a l d a „O systemach kolei mie j sk ich* (1893), E d w a r d a 
Michałowskiego „Kolej wisząca z użyciem h a m u l c a automa­
tycznego" (1893), Stefana Neuhoffa „Koleje sybery jsk ie " 
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(1893), Dzbańskiego „O dezynfektorach ko l e j owych" (1894) , 
prof. Jaegermana „ W sprawie budowy drugiego toru na l inj l 
Lwów-Podzamcze" (1895), F ranc i s zka Me issnera „O wyrobie 
kół wagonowych z masy pap ierowe j " (1895), L u d w i k a Reg i e -
ca „O wytyczan iu łuków przy robotach budowlanych na lą­
dzie i na wodz ie (1895), B o i . Darowskiego „Droga żel. z S y -
nowódzka do Krusze ln i cy (1897), K . Ossowskiego „Rozwój 
ko le i w R o s j i * (1897), F . E . Po l z en iusza „Tramwaje a k u m u ­
latorowe" (1898), Władysława Fo lk iersk iego „Ernest Ma l i now­
s k i i kolej przez A n d y " (1899). 

W Czasopiśmie technicznem k r a k o w s k i e m : He rmana D u -
naja „Chyżość pociągów i służba strażnicza na kolejach lo ­
k a l n y c h " (1890), J . Baumanna „Jak się obecnie przedstawia 
kwest ja ko le i e l ek t r yc znych " (1891), F r . Me isnera „Wrażenia 
z podróży po kole jach amerykańskich". 

Pominięte zostały w powyższem zestawieniu prace au­
torów i tłumaczów książek oddzie lnie wydanych, o których 
podajemy następujące szczegółowe wiadomości. 

Prof . R o m a n Wł. Gos tkowsk i (ur. 1837, zm. 1912) dłu­
goletni prezes Towarzys twa Pol i technicznego we Lwow i e na 
jednem z zebrań tygodniowych mówił „O si le oporu przy r u ­
chu pociągów" a streszczenie tego odczytu, podane w Dźwigni 
w r. 1878 rozpoczyna długi szereg jego prac. Wykładając 
na Po l i technice mechanikę ruchu kolejowego, podał w tym 
zakres ie następujące prace w Przeglądzie, technicznym: „Pra­
wa ruchu pociągów po torach prostych i poziomych na dro­
gach żelaznych", „Prawa ruchu pociągów po torach ułożo­
nych na wzn ies ien iach i łukach", „Obliczanie siły parowozów 
i ciężaru pociągów" (1878), . P r a w a ruchu pociągów po to­
rach dr. żel. ułożonych na s p a d k a c h " , „O ruchu pociągów po 
torach dr. żel. ułożonych na wzn i e s i en i a ch " (1879), „Tor 
i s z yna " (1880), „O pa l iw ie d la parowozów" (1881), „O prze­
wietrzaniu i ogrzewaniu powozów na dr. że l " . (1883). W To ­
warzystwie Po l i t echn icznem na zebraniach tygodniowych mó­
wił: „O hamulcach pneumatycznych" , „O ślepocie barwnej 
i jej wpływie na sygnalizację kolejową" (1878), „O kolejach 
e l ek t r yc znych " (1884), „O własnej teorji hamowania wozów 
ko l e j owych " (1888), „O taryfie przewozowej na kole jach żel." 
(1890), „O ko l e i miejskiej we L w o w i e " (1893), „O ko le i e le ­
ktrycznej we L w o w i e " (1894), „Koszty ruchu i eksploatacj i 
projektowanych w Ga l i c j i ko le i l oka lnych* (1895), „Znaczenie 
gazu świetlnego d la celów t rakc j i " (1897). W Dźwigni podał 
„O związku zachodzącym między siłą przewozową loko­
motywy a działaniem pary" (1878), „Doświadczenia tyczące 
się oporu, na j ak i natraf ia ruch pociągów, wykonane na ko l e i 
Lwowsko -Cze rn i ow i e cko -Jassk i e j " , „Oświetlanie pociągów ko ­
le jowych" (1879), „O lokomotywach przeznaczonych do służ­
by stacyjnej na dworcach dr. żel.", „Rys historyczny rozwoju 
dr. żel." (1880). W Czasopiśmie technicznem L w , „Elektry­
czność w zastosowaniu do przewozu na kole jach żel." (1886), 
„Hamowanie wozów ko l e j owych" (1888), „Pierwszy wykład 
kole jn ictwa w tutejszej Szko le Po l i t e chn i c zne j " (1890), „Ta­
ryfa ko le jowa" , „Prawo O h m a w tutejszej adminis trac j i ko l e ­
jowe j " (1891), „Jak szybko jeździć można k o l e j a m i " (1892) , 
„Akcja kraju w sprawie ko l e i l oka lnych " (1895). Jako prze­
druk z Ekonomisty wyszła broszurka Gostkowskiego „O po­
trzebie ko le i gospodarczych w G a l i c j i " '); wyszła także od­
bi tka artykułu z Gazety Narodowej: „Koleje d la ruchu mie j ­
scowego" 2) a oddzie lnie nakładem autora „Kolej gazowa" *). 

Wielką zasługę położył Gos tkowsk i wydaniem dzieła „Te -
orja ruchu kolejowego zastosowana do p r a k t y k i " 4 ) . Powołany 
w r. 1877 do wykładu mechanik i ruchu kolejowego, musiał 
materjał rozstrzelany w l i c znych p i smach zawodowych opraco­
wać samodzie ln ie , uzupełniając brak i własnem długoletnim 
doświadczeniem. Niektóre z tych opracowań drukował w Przegl. 
techn. i w p ismach zagranicznysh. Wykład podzielił na czte­
ry części: tor, lokomotywa, wóz, jazda. P r z y każdym ważniej­
szym rozdziale pomieścił historyczny ustęp, objaśniający w krót­
k im zarysie przebieg pojęć i badań nad daną kwest ja . D l a 
ułatwienia bezpośredniego zastosowania wzorów i praw, przy-

') Lwów 1892, 8°, str. 61. 
2) Lwów 1892, 8°, str. 39. 
3) Lwów 1893, 8°, str. 28. 
4) Opracował ...inżynier, szef ruchu c. k. Kole i Arcyksięcia A l ­

brechta, docent Szkoły Pol i technicznej . Z 52 rysunkami w tekście i Jed­
na tabl ica. Lwów 1883. Dwa tomy, 8°, str . 440 i 459. 

toczył l iczne przykłady, odznaczające się starannym wyborem 
i stanowiące cenną zaletę dzieła. N ie ograniczając się na 
faktach, przytaczanych w książkach zagranicznych, zebrał mo­
zolnie i zastosował w wykładzie rezultaty s tatystyki ko le i 
krajowych, zwłaszcza zaś ga l i cy jsk ich . Przy taczane wzory 
starał się zawsze doprowadzić do kształtu najprostszego, co 
znacznie ułatwia Ich stosowanie ] ) . 

W r. 1879 wychodzić zaczęła w Warszawie , w przekła­
dzie po lsk im „Szkoła Maszyn i s t y " B ros iusa i K o c h a 2 ) . P o ­
wszechnie ceniony ten podręcznik przełożył z n iemieckiego 
inż. mech. L u d w i k Wojno (ur. 1846, z m . 1903), magister 
nauk mat. Szkoły Głównej i inżynier cyw i lny ze szkoły Sz tuk 
i Rzemiosł w Liège. Służąc na dr. żel. W . - W . podjął się W o j ­
no wykładów w Szko l e Ko le jarzy i tak się odznaczył w z a ­
wodzie pedagogicznym, że powierzony mu został zarząd szkoły. 
Zajęcia pedagogiczne pobudziły go do podjęcia starań o do­
starczenie wyczerpującego podręcznika d l a maszynistów i k o ­
lejarzy. „Wysoka wartość p rak tyczna podręcznika Bros iusa 
i K o c h a (pisał Wojno w przedmowie do swego przekładu), 
który w krótkim stosunkowo czasie doczekał się już trzeciego 
wydan ia n iemieckiego, skłoniła mię do przełożenia go na ję­
zyk po lsk i . Trudność jednak zna lez i en ia wydawcy długo nie 
pozwoliła na ogłoszenie drukiem, dopiero dzięki za interesowa­
niu się tą pracą W-go S , P r a u s s a , Mechan ika Głównego dr . 
żel. W . - W . , i czynnemu jego poparciu wśród pp. inżynierów, 
techników i maszynistów tutejszych dróg żelaznych pp. Ge ­
bethner i Wolf f zechcie l i podjąć się kosztownego nakładu, 
niepozwalającego liczyć na odpowiednie zysk i . W tłómacze-
niu starałem się zachować zalety oryginału, odznaczającego 
się treściwym i jasnym wykładem; w słownictwie technicznem 
stosowałem się głównie do przyjętego na drogach W . - W . 
i W . B. tudzież w Przeglądzie Technicznym; d la ułatwienia 
zaś osobom przyzwyczajonym do terminów rosyjskich lub nie­
mieck ich, zamieściłem je w n a w i a s a c h " . 

Z podjętego zadania wywiązał się tłómacz świetnie. Ję­
zyk przekładu był jasny i gładki, nie przedstawiający żadnych 
wad pod względem wyrażeń i składni, napotykanych tak czę­
sto w przekładach z n iemieck iego . O słownictwie pisał inż. 
W a w r y k i e w i c z s ) , że w przekładzie „Szkoły maszyn i s ty " usta­
l ona została „w sposób znamieni ty znaczna część słownictwa 
z zakresu budowy i eksploatacj i dróg żelaznych" i że „ta 
działalność w dz iedz in ie słownictwa, potęgowana późniejszemi 
pracami , należy do najwybitnie jszych zasług inż. Wojny 
i w dziejach rozwoju naszego słownictwa technicznego zapew­
niła mu jedno z miejsc na jwybi tn ie jszych" . 

W Przeglądzie Technicznym podał Wojno: „Parowozy 
na wystawie antwerpskiej w r. 1885" (1886), „O granicy bez­
piecznego zużywania miedz ianych pa len isk parowozowych" 
(1889), „Parowozy na wystawie paryskiej r. 1 8 8 9 " (1890), 
„Nowa konstrukcja kotłów parowozowych" , „Ulepszenia w b u ­
dowie kotłów parowozowych" (1892), „Próby węgli kam i en ­

uj Ogłoszona w parą lat później po niemiecku praca Gostkowskie­
go o hamowaniu wozów kolejowych . E i n e Bremsstudie " Abdruck aus der 
Zeitschrift des ôst. Ing. u . A r ch . Vereines. Wien 1883 (8° str. 60) przy­
jęta była nader przychylnie przez inżynierów niemieckich. Również zajął 
żywo koła zawodowe odczyt Gostkowskiego: „Mechanischer Betrieb der 
Strassenbahen in Stâdten, unter besonderer Berucksichtgung der Tram-
bahnen Wiens", wygłoszony w Stowarzyszeniu elektrotechników wiedeń­
skich, drukowany w numerach X/X11 z r. 1888 Czasopisma tegoż S towa­
rzyszenia, a streszczony i rozebrany w Czasop. Techn. Iw. z r . 1889 przez 
Henryka Machalskiego. Tenże zdawał sprawą w Czasop. Techn. lw. z na­
der interesujących artykułów Gostkowskiego drukowanych w Zeitschrift 
fiir Eisenbahnen und Dampfschiffahrt, mianowicie w r. 1889 „Das 
Anhalten der Schnelziige in Zwischenstat ionen" ' a w r. L890 „Der Wie ­
ner Localverkehr auf der K. K. óster. Statsbahnen" . W Zeitschrift f. 
Elektrotechnik drukował Gostkowsk i w r. 1885: „Elektricitat ais Betr ieb-
skraft auf E isenbahnen" . Oddzielnie wydał .D i e Mechanik des Zugs-Ver-
kehres auf Eisenbahnen, ein Be i t rag zur Eisenbahn-Betriebslehre (Wien 
1891, 8°, str . X I V , 620), . D i e G a s - B a h n " (Lemberg 1893, 8°, str . 27). 

2) Szkoła Maszynisty, Podrącznik dla urządników dróg żelaznych 
i uczniów szkół technicznych, opracowal i J . Brosius, mechanik dr. żel. 
Król. Pruskiej w Hanowerze i R. Koch , naczelnik biura techn. dr. żel. 
Kolońsko-Mind. w Dortmundzie. Tłómaczył z trzeciego wydania Ludwik 
Wojno, inż. mech. Część pierwsza. Kocioł parowozu i jego uzbrojenie 
ze 150 drzewor. i 2 tabl . l it. Część druga. Parowóz jako maszyna i wóz, 
z 364 drzew, i 2 tabl . l i t . Cząść trzec ia . Wiadomości o budowie i eks­
ploatacji dróg żel. ze 128 drzew. W a r s z a w a - Kraków r. 1874—1880. 8° 
małe, str. 727. 

3) Przegląd Techniczny 1903, str. 32. 
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nych dokonywane na dr. żel. W . - W . ", „Kongres międzynaro­
dowy dróg żel. w Petersburgu w r. 1 8 9 2 " (1893). 

Inż. kom. Roman N i ew iadomsk i w krótkim artykule 
„Projektowanie objazdów na drogach żelaznych" (1889) w s k a ­
zał zależność między długością objazdu, jego odsunięciem od 
linj i głównej, wielkością promieni łuków i prostą ustawioną 
pomiędzy łuki odwrotne. Przedmiot ten rozwinął szerzej 
w oddzielnie wydanej broszurze „Racjonalne projektowanie 
linji objazdowych na kolejach żelaznych" l ) , wywodząc w niej 
wzory na matematyczne rozwiązanie kwest j i we wszys tk ich 
przypadkach . Broszura ta stanowiła użyteczny podręcznik, 
zawierający wiele praktycznych uwag i wskazówek. Nakła­
dem redakcj i Przeglądu Technicznego wyszła, starannie opra­
cowana i nader pożyteczna jako podręcznik, broszura N i ew ia ­
domskiego „Obliczanie robót z i emnych na s t okach " 2), obej­
mująca zasady ob l i czan ia anal i tycznego robót przy prowadze­
niu l inj i w miejscowościach górzystych, gdzie w razie długich 
stoków, obl iczanie poszczególnych profilów poprzecznych by­
łoby bardzo kłopotliwe. 

K s . Zygmunt Czar to rysk i , w broszurze wydanej w r. 1893 
w P o z n a n i u p. t. „O drogach żelaznych podrzędniejszych 
i najodpowiedniejszej szerokości dróg żelaznych wązkotoro-
w y c h " '), zalecał szerokość 0,75 m. 

Profesor po l i t echnik i lwowskie j Ka r o l Skibiński (ur. 1849, 
zm. 1922), mówił na zebraniach tygodniowych Towarzys twa 
Po l i technicznego o „Wytrzymałości nawierzchni kole jowej" 
(1891), „O hamulcach ze szczególnem uwzględnieniem h a ­
mulca systemu Michałowskiego" (1893), o „Nowem połączeniu 
szyn z podkładem (z demonstrac jami ) " (1895), „O najnow­
szej konstrukcj i połączenia torów" (1896). W Czasopiśmie 
Technicznem lw . podał „Obrachowanie połączeń torów" (1891), 
treściwą rozprawę, przedstawiającą w formie ogólnej najważ­
niejsze przypadki połączeń torów. Rzec z ta, jako część cało­
ści, na bardzo obszerną skalę obl iczonej, bo mającej objąć 
w rozszerzonym zakres ie cały wykład autora w Po l i t echn ice 
lwowsk ie j , wyszła oddzielnie w r. 1897 p. t. „Budowa kole i 
żelaznych. Połączenie torów. Część I. Obrachowan ia połą­
czeń torów" 4). W części drugiej zamierzał autor traktować 
konstrukcję połączeń, ciąg dalszy wszakże się nie pojawił. 
Natomiast w r. 1899 wyszedł znakomic ie opracowany autogra-
fowany wykład prof. Skibińskiego „Teorja wytrzymałości na­
w i e r z c h n i " . 

Inż. kom. A leksander Wasiutyński, profesor po l i t echnik i 
warszawskie j wykonywał w latach 1896/9 badania nad zacho­
waniem się szyn w torach i nad ich odkształcaniem się sprę-
żystem pod obciążeniem. Sposoby tych badań były samo­
dzie lnie obmyślone i bardzo pomysłowe. Op isy swych badań 
ogłosił w innych językach 5). W Przeglądzie Technicznym 
podał „Nowy typ szyny stalowej dr. żel. W . - W . ważącej 38 kg . 
metr. bieżący" (1898), gdzie rozbierał przyczyny, które wy ­
wołały zmianę typu, mówił o zasadach, przyjętych przy ob l i ­
c zan iu typu nowego i o znaczen iu ekonomicznem zmiany . 
Podane następnie: „Obserwacje nad chwi lowemi odkształce­
n i am i budowy wierzchnie j toru na d. żel. W . - W . " (1898) u w y ­
datniły wpływ si lniejszego typu szyn i akcesorj i na zwiększe­
nie ogólnej sztywności toru, która ze swej strony wywie ra 
ogromny wpływ na pracę wszys tk i ch składowych części b u ­
dowy wierzchniej a w rezultacie na kosz ta u t r zymania i re­
montu drogi . 

Ożywiony w końcu ubiegłego stulec ia ruch piśmienniczy 
w czasopismach t echn ic znych , rozwi ja się w stulec iu bieżą-

') Warszawa 1890, 8", str. 39 z 2 tabl. rys. 
2) Warszawa 1895, w ie l . 8°, str. 22, tabl. l iczb. str . 9, z 1 tabl . rys. 
3) Poznań 1893, dodatek do Ziemianina. Wyd . II. Poznań 1894, 

nakł. B i b l . Kom. 8°, str. 99. 
4) „Biblioteka Pol i techniczna, t. IV. Karo l Skibiński profesor Szko­

ły Pol i technicznej , 163 egz. w tekście. Lwów 1897, 8°, str. X , 160. 
5) P o francusku: „Note sur les déformations momentanées de la 

voie, d'après les observations faites en 1897 au chemin de fer Va r sov i e— 
V i enne " (Bulletin de la Commission internationale du Congrès des che­
mins de fer, Novembre 1898). P r a c a ta wyszła w oddzielnej odbitce na­
kładem p. Weissenbrucha w Brukse l l i 1898 r. Po niemiecku: „Beobach-
tunger. ûber die elastischen Formànderungen des Eisenhahn Gle ises " , jako 
zeszyt oddzielny dodatkowy czasopisma Organ fiir die Fortschrilte des 
Eisenhahnioesens (Wiesbaden 1899, nakład C . W . Kreidel ) . Po rosyjsku: 
„Nabludienia nad uprugimi deformacjami żelieznodorożnago p u t i " , wydaw­
nictwo Instytutu Inżynierów Komunikacj i w Petersburgu 1899 r. 

cem głównie w Przeglądzie Technicznym w Wars zaw i e i Cza­
sopiśmie Technicznem we Lwow i e . Wymien iamy najprzód 
większe artykuły autorów, których prace nie były wydane od ­
dz ie ln ie . 

Przegląd Techniczny podał: Wł. Buchnera „Drogi żel. 
rosyjskie w P e r s j i " , „Koleje napowie t rzne" (1901), Wa le r jana 
Marzec „Tory szyn na gościńcach" (1904), Stanisława B a ­
bińskiego „O budowie wierzchnie j dróg żel. amerykańskich" 
(1906), Edwarda Białkowskiego „Droga żel. mie j ska w P a ­
ryżu" (1906), Ignacego Ma l inowsk iego „Rusztowania prze­
nośne w tunelu M i e c h o w s k i m " (1907), E m i l a E l ek torow icza 
„Kolej podz iemna w N e w - J o r k u " (1908), Bogumiła H u m m l a 
„Nowy przyrząd do automatycznego hamowan ia wagonów" 
(1909), W . Cękalskiego „Droga żel. H e r b s k o - K i e l e c k a " (1910) , 
S . Jankowsk iego „Podstawy ekonomiczne i techniczne elektry­
f ikacj i dr. żel. r o sy j sk i ch " (1910), A . M u l l e r a „Opalanie pa ­
rowozów ropą" (1910), Jul jana Madeysk iego „Racjonalne opa­
lanie parowozów pal iwem płynnem" (1911,), St . F e l s z a „Wy ­
boje i podcięcia kół prowadzących parowozowych" (1911), 
„Gospodarka pociągowa i inwestycje kolejowe w świetle kosz­
tu przewozów" (1924), A . Gołębiowskiego „Jaki powinien być 
rozwój długości s iec i kolejowej w Królestwie P o l s k i e m " (1913), 
J . Orp iszewskiego „Droga żel. na górę Jung f rau" (1914), Dr . 
M . Czersk iego „Linja stałego spadku w zastosowaniu do t ra­
sy dróg komunikacy jnych " (1917), F e l i k s a Oppmana „ W spra­
wie kolejek wąskotorowych lekkiego typu, t. zw. polowych 
w Król. P o l s k i e m " (1917), A . Gołębiowskiego „Podstawy or­
ganizacj i państwowego Zarządu dr. żel. w P o l s c e " (1918), 
J . G i eysz to ra „O zasadach gospodarstwa handlowego na ko­
lejach żelaznych" (1918), Józefa S t ecew i c za „O warunkach 
urzeczywistn ienia potrzebnej długości toru dróg żel. w P o l s c e " 
(1919), Ste fana Sz to l cmana „Podstawy teoretyczne projektowa­
n ia rozwoju s iec i kolejowej i zastosowania i ch do Królestwa 
P o l s k i e g o " (1919), J . Webera „O zasadach budowy parowo­
zów nowoczesnych" (1921), J . Gir t lera i M . K o z a k i e w i c z a 
„Koleje dojazdowe w państwach Europy Zachodnie j i u nas " 
(1921), M . P iechowsk iego „Praca i stan taboru na P . K. P . 
w 1921 r. i na dawnej ko l e i W . - W . w 1909 r . " (1922), 
St . Andrze jowskiego „Zamierzenia organizacyjne i akcja oszczę­
dnościowa na polu technik i i gospodarki kole jowej" (1924). 

W Czasopiśmie Technicznem lw. poda l i : Wł. F o l k i e r s k i 
„Kolej Chabówka—Zakopane i udział kraju w budowie ko l e i 
l oka lnych" (1900), Anton i Langer „Budowa ko le i podz iemnych 
systemu inż. C h a g n a u d " (1901), St . Żmigrodzki „O hamulcach 
e lektrycznych i e l ek t romagnetycznych" (1903), Z . Mo ty l ewsk i 
„Prowadzenie ruchu na kole jach l oka lnych za pomocą wozów 
motorowych" (1904), Kaz im ie r z Obrębowicz „Ze słownictwa 
kole jowego" (1905/6), We iss Jul jusz „Jednolinowa kolej napo­
wietrzna w Bieberwirze (1906), „O budowie kolejek leśnych" 
(1913), W i e r z b i c k i L u d w i k „Rozwój s i ec i kole i żelaznych 
w G a l i c j i " (1907), L y s sy Eugen iusz „Opory ruchu na kole jach 
żelaznych w świetle najnowszych badań" (1908), „O granicy 
prędkości jazdy na koiejach żel. ze względu na mechanikę, 
bezpieczeństwo i ekonomię r u c h u " (1904), Łuczkow W ik t o r 
„Wycieczka naukowa Wydziału Inżynierji przez nowe koleje 
alpejskie w r. 1907 " (1908), Gończarczyk Anton i „Kilka słów 

0 tyczeniu łuków" (1911), B lauth T a d . „Opis dwu lokomotyw 
ekspor towych" (1914/15), „Mechaniczne urządzenie ko le jowych 
stacji wodnych 1 ich odbudowa w obrębie lwowskie j dyrekcj i 
k o l e i " (1918), R y b i c k i St . „Kilka uwag o demobil izacj i ko l e i 
żelaznych w Gal ic j i i Król. P o l s k i e m " (1918), „Program b u ­
dowy s i ec i kolejowej w Małopolsce" (1919), „Obecne stosun­
k i kolejowe i i ch sanac ja" (1921), Swoboda Michał „Kata­
strofy kole jowe" (1918), „Urządzenia ochronne na stacjach 
1 l in iach ko l e j owych " (1920), Drexler J . „Zarys sieci kole jo­
wej w P o l s c e " (1919), Lângrod A . „Obecny stan teorji i bu ­
dowy parowozów" (1922), Go ldste in J . „Sposoby lepszego wy­
korzys tan ia pa l iwa na parowozach i zużytkowania ciepła od­
padkowego" (1923), P r o c z k o w s k i Mieczysław „Uszkodzenia 
kotłów parowozowych i i ch nap rawa " (1923), Dachter Fe l i k s 
„Budowa pierwszej polskie j ko le i żelaznej" (1923), R y b i c k i 
Au r e l i „Stosunki komunikacyjne i rozbudowa siec i kolejowej 
na po l sk im Górnym Śląsku" (1924), Dornaszewsk i Jan „Roz­
szerzenie urządzeń stacyjnych dokonane w czasie wojny 1914/18 
w obrębie lwowskiej dy rekc j i " (1924), W i t k o w s k i Wł. „Uwagi 
o taborze parowozowym P o l . K o l . Państw." (1924), N i eb i e s z -
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czański Mieczysław „Organizacja czy też dezorganizacja P . K . P . " 
(1924) . 

W da lszym ciągu prac prof. Skibińskiego, o których wy­
żej była mowa ukazały się w Czasopiśmie Technicznem lw. : 
„Akcja ministerstwa kole jowego" (1900), „Ze słownictwa ko­
le jowego" (1906), „O budowie l in j i kolejowej B e r n o — L o t s c h -
b e r g — S i m p l o n " (1912), „O stosowaniu murów podporowych 
w p r z ekopach " (1918), „O nowym typie rozjazdów angiel­
s k i c h * (1922). W r. 1909 wyszedł z druku jego podręcznik 
„Tyczenie tras, dróg i ko le i żelaznych, kanałów spławnych, 
regulowanych rzek i t. d. Podręcznik dla inżynierów i geo­
metrów. C z . I opisana, cz. II tabe le " 1 ). W części pierwszej 
wyłożone było „tyczenie t r a s " , wytykanie l in j i prostych na po­
wierzchni z i emi i w tunelach, z podaniem odpowiedniego no-
mogramu, wytykan ie łuków, budowli wodnych, łuków-sklepień. 
Dalej była mowa o „przechyłce" toru kole jowego, k r zywych 
przejściowych, zaokrąglaniu załamów spadkowych, zmianie osi 
przy projektowaniu drugiego toru. W końcu podany był zbiór 
przykładów. Część druga stanowiła zbiór tab l ic , niezbędnych 
przy robotach, zastępujący rozpowszechniony u nas podręcznik 
Krôhnkego. Prof. Wasiutyński, podawszy w swej recenzj i 2) 
treść dzieła prof. Skibińskiego, stwierdził że stanowi ono 
podręcznik niezbędny d la inżyniera komunikac j i i podnosił 
doskonałe opracowanie teoretyczne części p ierwszej , ożywie­
nie teorji przykładami z praktyk i i staranność wydan ia . Z a ­
znaczywszy niektóre pożądane uzupełnienia zauważył: „Czy 
nie lepiej by było uniknąć tożsamości, j aka brzmi w tytule: 
tyczenie (czyl i trasowanie?) tras i w ogóle słowa „trasa"? 
Wytykan ie dróg, ko le i żelaznych, kanałów i t. p. byłoby z u ­
pełnie zrozumiałe". Jako dalszy ciąg swych badań teoretycz­
nych nad ustrojem toru kolejowego, wydał jeszcze prof. S k i ­
biński we Lwow i e w r. 1921 rozprawę „O wytrzymałości to­
ru kole jowego" , o której tak pisał prof. Wątorek 3 ) : „pra­
ca ta wielkiej naukowej wartości zaw ie ra nową teorję wy­
trzymałości szyny nawierzchn i poprzecznej, obciążonej większą 
ilością ciężarów z uwzględnieniem dynamicznego wpływu tych­
że ciężarów na tor ko le jowy" . Ostatnią pracą prof. Skibiń­
skiego było drugie wydanie podręcznika „Tyczenie t r a s " . 
Ogłosił także k i l k a prac po n iemiecku 4). 

Prof. Wasiutyński był jednym z głównych zwolenników 
nowego typu złącza, t. zw. dwuprzekładowego i ten typ 
w pomyśle wydoskonalił i staraniami swemi wprowadził na 
243 wiorstach l inj i Ka l i sk i e j , pomimo że nigdzie dawniej 
w szerszym zakres ie nie był stosowany. Złącze to opisał 
w Przegl. Techn. inż. Jan Gryżewski w artykule „Odnoga 
K a l i s k a dr. żel. W . - W . Budowa w ie rzchn ia t o ru " (1901) a prof. 
Wasiutyński pisał jeszcze o swych doświadczeniach w tym 
przedmioc ie p. t. „Złącze szynowe na podkładach podwój­
n y c h " (1906). Typ . ten na l inj i Ka l i sk ie j dał wyn ik i tak do­
bre, że później wprowadzony był stopniowo na l inj i dr. żel. 
W . - W . a Minister jum zamierzało przyjąć go za normalny d la 
dróg żel. w Państwie. W pracy .Oznaczen i e czasu biegu 
pociągów" (1905) mówił prof. Wasiutyński o oporze pociągu, 
mocy parowozu, prędkości jednostajnego biegu pociągów w za ­
leżności od podłużnego zarysu (profilu) toru, wirtualnej dłu­
gości l in j i dr. żel., przyśpieszonym i zwo ln ionym biegu pocią­
gów, stracie czasu na rozpęd i za t rzymanie . Opisywał także 
„Badania G . Marie 'go nad wahan iami taboru kolejowego" 
(1909). 

Piśmiennictwu technicznemu po lsk i emu przysłużył się 
znakomic ie prof. Wasiutyński wydan i em w r. 1910 całkowi­
tego kursu dróg żel. w zakres ie szkół po l i technicznych p. t. 
„Drogi żelazne. Tabor i technika ruchu kolejowego. Pro jek­
towanie drogi żelaznej. Budowa spodnia i w i e r zchn ia . Połą­
czenia torów. Stacje. Sygna l i zac ja i urządzenia zabezp iecza-

') Lwów 1909, t. I, 8°, str. 146, t. II, 8" małe, str. 235. 
*) Przegl. Techn. 1910, str. 541. 
•') Czasop. Techn. 1922, str. 121. 
') W Zeitschrift d. oest. Ing. u. Arch. Yereines „Beitrag zur Be-

rechnung des Querschweltenoberbaues" (1899). W Wochenschrift f, d. 
oeffcntlichcn Baudienst: Schwebestoss auf einer Querschwel le " (1904), 
Theoret ische Untersuchung der Schinentossverbindung (1913). „Das G l e i -
chgewicht des rol l ingen Mater ia les" , „Stutzmauern und Futtermauern ' , 
(1916), W Organ f. d. Fortschritte des Eiscnbahnwcsens „Ober Schienen-
stoss verbindungen" (1913). 

jące" '). Jak objaśnia w przedmowie , na treść książki złoży­
ły się jego wykłady na wydz ia le inżyniersko-budowlanym In­
stytutu Po l i technicznego warszawskiego . Słuchacze tego wy­
działu nie przechodzą kursu o parowozach, który wykładany 
jest ty lko na wydz ia le mechanicznym. Wynikła stąd potrzeba 
podania im krótkich wiadomości o taborze, oporze pociągów 
i pracy parowozów. Należało także pomieścić informacje 
0 eksploatacj i , na wstępie odpowiednich rozdziałów o budowie. 
To też po ogólnych wiadomościach wstępnych, dotyczących 
historj i , charakterystyk i , korzyści i znaczen ia ekonomicznego 
1 cywi l i zacy jnego dróg żel. wykłada autor w sześciu działach 
wymien ionych w tytule książki cały przedmiot w jego roz­
woju. Wykład jest samodz ie lny , zwłaszcza w ustępach, do­
tyczących budowy wierzchnie j , nad którą autor specjalnie " p r a ­
cował. Szczegółowo rozbierał książkę prof. Wasiutyńskiego, 

,prof. Skibiński 2), wykazując zbytnią treściwość, lub też, sto­
sownie do zamierzonego celu, zaobszerne traktowanie przed­
miotu w niektórych działach a także zwracając uwagę na te 
działy, „które są celowo a nawet świetnie obrob ione" . R e ­
cenzent zamknął swe sprawozdanie wn iosk iem, że „w całości 
mamy przed sobą bardzo poważny i cenny nabytek d la po l ­
skiej l iteratury technicznej , z a który należy się autorowi wdzię­
czność inżynierów p o l s k i c h " . 

Z pracy swej, około przebudowy węzła kolejowego war­
szawskiego, zdawał sprawę prof. Wasiutyński w Przegl. Techn., 
w artykule „Przebudowa węzła kolejowego wars zawsk i ego " 
(1921). Zajmował się także drugiem uzupełnionem wydaniem 
swego dzieła . D r o g i żelazne" '), które wyszło w r. 1925 z z a ­
pomogi Min is ters tw Oświecenia i Ko l e i . 

Jako drugie wydanie omawianej wyżej broszury inż. kom. 
R. N i ew iadomsk i ego „Racjonalne projektowanie l inij objazdo­
wych na kole jach żelaznych" z r. 1890 wyszły w r. 1923 
„Wzory matematyczne na projektowanie objazdów ko le jowych" 4 ) , 
o których prof. Wasiutyński w recenzji 5), po wskazan iu po­
żądanych jeszcze zmian , wyraził zdanie: „Pomysłowość roz­
wiązań i systematyczne opracowanie całości za leca tę ksią­
żeczkę". 

Inż. kom. A d a m Świętochowski podał w Przegl. Techn. 
„Wielkie roboty kolejowe wykonane obecnie w Paryżu" (1900), 
„Tory p iaskowe" (1901), „Drogi żelazne w dużych mias tach " 
(1909), „Drogi żelazne w W a r s z a w i e " (1904). Ostatni arty­
kuł, wydany oddzie ln ie c) oceniany był nader pochlebnie przez 
inż. Krugera "), 

N i es t rudzony pracownik n a ' n iwie słownictwa technicz ­
nego polskiego, inż. K. Stadtmûller wydał w r. 1919 „Słow­
niczek kole jowy, ułożony na podstawie wyrażeń podanych 
przez inżynierów ko l e j owych " 8). Podnosząc zasługę wydawcy 
inż. A . W . Kruger w recenzji 9) wyraził życzenie „aby poda­
ne w słowniku polskie wyrażenia wyparły jaknajprędzej do­
tychczas panującą gwarę kolejową." 

Inż - Roman P o d o s k i podał w Przegl. T'échu. „Kolejki 
dojazdowe e l ek t ryczne" (1915). W r. 1922 wyszło z zapo­
mogi M in i s t e r s twa Oświecenia jego dzieło „Tramwaje i koleje 
e l ek t r y c zne " 1 0 ) , o którem pisał w recenz j i 1 1 ) inż. J . L e n a r t o w i c z : 
„Dzieło to, zgodnie z życzeniem autora, odda bezspornie du­
że usługi słuchaczom ucze ln i technicznych i przyszłym fachow­
com, pragnącym specjalizować się w kole jnictwie; znajdą tu 
oni dużą pomoc teoretyczną po z a kursami na ucze lni i bo­
gaty materjał d la pogłębienia wiedzy, względnie d l a ułatwienia 
specjalnego studjum. Zręczne, treściwe i łatwo zrozumiałe 

') ...napisał Aleksander Wasiutyński, inż. kom. adjunkt instytutu, 
inżynier dyrekcji dr. żel. W.-W. , profesor zwyczajny Instytutu Po l i t ech­
nicznego warszawskiego. Wydane z zapomogi Kasy Mianowskiego. War ­
szawa 1910, 8° wielkie str. X I V 471, rys. 528. 

2) Przegl. Techn. 1910, str . 438. 
3) Wars zawa 1925, 8° wielkie, str. 679. 
•>) Warszawa 1923, str. 24. 

i) Przegl. Techn. 1923, str . 88. 
'•) Wars zawa 1904, 8°, str. 86 z 4 tabl. i 9 rys. w tekście. 
7) Czasop. Techn. 1904, str. 214. 
s) Kraków 1919, nakł. Krak . Spółki Wyd. Cena 5 k. 40 h. 

•'J Czasop. Techn., 1920, str. 38. 

"') Warszawa 1922. 2 tomy, 8°, str. 452- f419 , rys. 415—274. 
") Przegl. Techn. 1922, str. 299. 
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ob l i czen ia i wywody oraz jasny s ty l autora, wpływają tu rów­
nież nader ko r z y s tn i e " . 

Inż. A l eksande r Kruger , profesor po l i t echn ik i lwowskie j , 
miał w r. 1901 w T o w . P o l . odczyt o „Drogach żel. Stanów 
Z jedn . A m e r y k i półn." a w Czasop. Techn. podał: „Popioły 
z lokomotyw w usługach nawierzchn i dr. żel." (1908), „Nowy 
sposób usuwan ia lodu i śniegu z torów stacyjnych na kole jach 
żel ." , „Tory żelazne na drogach bitych i m u r o w a n y c h " , „ W y ­
n ik i porównawczych jazd próbnych wozów motorowych i l e kk i ch 
lokomotyw na ko le i lokalnej P r aga — Modîane — Dobriża" 
(1909), „Austrjackie koleje państwowe w r. 1908 " (1910), 
„Urządzenia do zmnie jszen ia ta rc ia przy zwrotnicach kole jo­
w y c h " (1911), „Organizacja działu u t r zyman ia budowy drogi 
przy ko l e j a ch " (1912), „Wzmacnianie podkładów kolejowych 
z drzewa w miejscu zetknięcia z szyną" (1913), „Ludzkość 
a koleje żelazne" (1914/15), „Droga żel. pod cieśniną K a l e -
tońską" (1917), „Projekty tuneli podmorskich na drogach żel. 
E u r o p y " (1918), „Z dz iedz iny nawierzchn i dróg żel." (1919), 
„Organizacja polskich kole i państwowych" (1920), „Przejazdy 
w wysokości szyn ko l e j owych " , „Najdłuższe ciągi dróg żel. 
w przyszłości" (1922), „Nowe warsztaty wagonowe ko l e i pań­
stwowych w T a r n o w i e " (1923), „Znaczenie dróg żel. w ustro­
ju państwowym", „Organizacja czy też dezorganizac ja po lsk ich 
ko l e i państwowych", „ IV Z jazd po lsk ich inżynierów kolejo­
w y c h " (1924). W Przegl. Techn. „Podkłady nawierzchn i 
dróg żel ." (1912). W r. ' 1923 wydał dzieło „Nawierzchnia 
dróg żel . " '), w którego części opisowej jest mowa o nawierzchn i , 
jako całości, szerokości i wy tykan iu toru, szynie, podkładach, 
podłożu, wiązaniu szyn z podkładami i ze sobą, szczególnych 
ustrojach w torach, rozjazdach i skrzyżowaniach oraz torach 
stacy jnych. Część o budowie zawiera rozdziały o robotach 
przygotowawczych, budowie, przebudowie i wzmocnien iu na ­
wierzchni . Ostatn ia część poświęcona jest sprawom ut r zyma­
n ia toru, zużycia i wymiany materjałów, dozoru i porządku. 
Inż. C z . Piątkowski w recenzj i 2) poleca książkę „kolegom i n ­
żynierom, oficerom oddziałów technicznych, urzędnikom kole­
jowym i t. p . " 

Dr . inż. K a r o l Wątorek, profesor po l i t echn ik i lwowskie j 
podał w Czasop. Techn. „Połączenia torów cz t e ros zynowych " , 
„Krzywe przejściowe" (1906), „Nawierzchnia poprzeczna pod 
działaniem s i l p i onowych " (1908), „O złączu s t y k o w e m " 
(1913) . W r. 1924 wyszło jego dzieło „Budowa kole i że­
l a z n y c h " 3 ) . Prof . Ka z im i e r z Z ipse r w recenzji 4), z a znaczyw­
szy, że autor traktuje budowę ko l e i w całości, ale też ty lko 
budowę a inne działy ko le jn ic twa porusza o tyle ty lko, o i le 
to jest konieczne d la uzasadnien ia wywodów odnoszących się 

') Lwów — Poznań 1924, 8°, str. 216, rys. 124 i 20 zestawień 
l iczbowych. 

s) Przegl. Techn. 1923, str. 44. / 
3) Warszawa 1924, 2 tomy, str. 447425, z 667 rys. i 1 tabl . 
4) Przegl. Teehn. 1925, str. 187. 

do budowy, s twierdza że dzieło Dr . Wątorka, napisane z w i e l k i m 
nakładem pracy i z wielką znajomością przedmiotu „posiada 
wybitną wartość naukową i wzbogaca naszą literaturę t ech ­
niczną, obudzi też niewątpliwie powszechne zainteresowanie 
u wszys tk ich zajmujących się kole jnictwem i znajdzie się nie 
tylko w ręku studentów, dla których autor przeznacza dzieło 
to w p ierwszym rzędzie, ale i w ręku inżynierów, zwłaszcza 
kole jowych, którzy znajdą w niem wiele cennych rad i w s k a ­
zówek do zastosowania w praktyce ko le jowe j " . 

Inż. St . K rus z ewsk i ułożył „Słowniczek parowozowy" '), 
zawierający około 300 najczęściej używanych nazw części p a ­
rowozu z odpowiednikami n i emieck i emi . Spodziewać się na ­
leży, że praca ta przynies ie pożytek pracownikom kole jowym, 
którzy powinni pozbyć się „wielu używanych obecnie w y r a ­
zów obcych każących nasz język" 2) . 

Inż. W i l h e l m Mozer , prof. po l i technik i lwowskie j , podał 
w Czasop. Techn. „Ekonomiczne warunk i pracy parowozów" 
(1923), „Słów k i l k a o badaniu parowozów i opis laboratorjum 
w I l l ino is " (1924) i wydał w r. 1924 dzieło „Budowa paro­
wozów. T o m I. Część ogólna" '), zapowiadając dalsze tomy: 
II Kocieł, III Podwoz ie , IV S i ln ik parowy, V Osprzęt. Inż. NI. Od l a -
n ick i -Poczobut t w recenzji 4) twierdz i , że „Ze względu na bo­
gactwo treści i wysok i poz iom naukowy, całość dzieła prof. 
Mozera , doprowadzonego do końca, obiecuje stać się cennym 
wkładem do naszej l i teratury technicznej , tak bardzo [ubogiej 
w dzieła poświęcone technice parowozowej . " 

W ostatnich latach ożywił się ruch piśmienniczy. W S i e d l ­
cach wyszedł w r. 1921 Stefana K a d e r a „Szkic zasadniczych 
podstaw gospodarki kolejowej i zastosowanie ich do potrzeb 
kole jn ictwa w P o l s c e " ; w Wars zaw i e w r. 1924 „Kursa d la 
instruktorów gospodarki cieplnej M i n . K o l , Z e l . (Maj i C z e r ­
wiec 1924 r.) Opał i opalanie wykłady inż. A l e k s a n r d a P a ­
włowskiego" (autografowane) i broszura popularna prof. K a ­
ro la Wątorka „Rozwój ko l e i żelaznych". Wyszło jeszcze k i l k a 
tomików „Szkoły maszynisty po l sk i ego " , wydanych w S k a r ­
żysku w r. 1920 oraz książeczki: Inż. L . Seve r in , M . F u r -
gang i R. K e r n „Parowóz. Podręcznik d l a kierowników pa­
rowozów i pa laczy " W a r s z a w a -Kraków 1919,— Inż. Jan Cho­
lewo „Mosty kolejowe, budowa i utrzymanie , d la użytku tech­
ników i dozorców drogowych" , W i l n o 1923, •— Inż. Henryk 
Teodorowicz „Parowóz. Podręcznik d la drużyn parowozowych, 
szkół ko le jowych, techników i majstrów warsz ta towych" P o ­
znań 1924. 

W e wrześniu 1924 r. zaczęło wychodzić w Wars zaw i e 
czasopismo „Inżynier Ko l e j owy " , podające dalszą bibliografję 
piśmiennictwa kolejowego polskiego. 

') Wars zawa 1924, 6", str. 32. 
2) Przegl. Teehn. 1924, str . 434. 
3) Lwów—Warszawa 1924, 8°, str . 185, rys. 148 - j - 5 wkładek. 
4) Przegl. Tezhn. 1924. str. 478. 
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