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Pismiennictwo kolejowe polskie.

Prof. Inz. FELIKS KUCHARZEWSKI.

ierwsze wzmianki o drogach zelaznych spotykamy w Dzien-

neku Wileriskim. Michal Lawicki, wychowaniec uniwer-

sytetu wilenskiego, laborant przy katedrze fizyki a nastep-
nie nauczyciel gimnazjalny, podal w r. 1825 artykul przelo-
zony z rosyjskiego ,Drogi zZelazne i dziala parowe“. Wzmian-
kowana tam jest budowa 130 kilometréw kolei, od Manthau-
zen nad Dunajem do Budweis w Czechach, we Francji od
St. Etienne do Loary i w Anglji od Londynu do Edymburga.
Drugi nieco obszerniejszy artykul, przelozony z niemieckiego,
podat Lawicki w r. 1826/7 p. t. ,O drogach zelaznych i spo-
sobach ich budowania“. W tomie trzecim Pamietnika War-
szawskiego umiejetnosce czystych 7 stosowanych z r. 1829
znajdujemy wiadomosci o piSmie ,stawnego inzyniera bawar-
skiego pana Baadera*, w ktérem tenze ,po wykazaniu nie-
dogodnosci drég zelaznych dotad uzywanych, oznajmia iz po-
siada nowy sposéb budowania takowych drég.*

Po roku 1831, coraz liczniejsze drobne artykuly poda-
waly czasopisma warszawskie: Pamiéeinik rolniczo - technolo-
giczny, w ktéorym w r. 1833 byla wzmianka o ,Zelaznych
kolejach w Poznanskiem*, Magazyn Powszechny, sopisujacy
w r. 1836 ,Droge kolejna z Manchester do Liverpool®, 7ygo-
dnik rolniczo-technologiczny, w ktérym w tymzie roku byla
wzmianka o ,Kolei zelaznej w Warszawie“, wreszcie Wzado-
modci Handlowe 7 Przemyslowe, podajace w r. 1838 ,Wy-
jatek z mowy pana Winter, ministra badenskiego, przy wpro-
wadzeniu pod narady projektu do ustawy wzgledem wystawie-
nia kolei zelaznej z Manheimu do granicy Szwajcarskiej pod
Bazyleja“. Zaczynano juz my$le¢ o drogach zelaznych do-
chodzacych do nas i w r. 1836 wyszta w Wiedniu broszura
niemiecka D, Bretschneidera, rozwazajaca ,Projekt drogi ze-
laznej od Bochni przez Lwéw, Czerniowce, do granicy Mol-
dawii®.

We Francji nasz matematyk Hoene-Wrofiski oglaszaé
zaczal w tym czasie wiadomosSci o swoim pomysle szyn ru-
chomych. W broszurce z r. 1837 ,Szyny ruchome albo ko-
leje zelazne gotowe do urzeczywistnienia na wszystkich dro-
gach, przez bezpoérednie ich zastosowanie do powozéw lub
jakichkolwiek wehikuléw*, podal program popularny, stresz-
czajacy zasady mechaniczne pomystu, Zbudowawszy, przy po-
mocy mechanika Wagnera, modele niektérych swoich kél, wy-
stosowat Wronski ,Odezwe do inzynieréw, przedsiebiorcéw
i wiasciciell drég zelaznych i do wszystkich zajmujacych sie
przewozem clezaréw", zwracajac ich uwage na swdéj wynala-
zek | zachecajac do jego stosowania, Odnidst sie w r. 1838
z ,Petycja do izb prawodawczych we Francji w sprawie bar-
barzynstwa drég zelaznych oraz naukowej reformy przewozu*,
w ktérej z jednej strony powstaje przeciwko rutynie drég ze-
laznych, z drugiej, przeciwko monopolowi przyznanemu towa-
rzystwom drég zelaznych z pokrzywdzeniem praw, jakie mu
zapewnily patenty. Niezrazony brakiem skutku tych protestow,
robit Wronski doswiadczenia nad szynami ruchomemi i wr. 1839
oglosil ich ,Rezultaty*. W ,Prospekcie historycznym* z r. 1840
zestawil prawa techniczne lokomocji ,prawdziwej“ z prawami
lokomocji dotychczasowej ,falszywej“, méwiac o swoim po-
mysle két do ruchu na drogach o znacznej krzywiznie, W oglo-
szonym w r. 1842 ,Wstepie do rozprawy o naukowem roz-
wiazaniu i technicznem wykonaniu reformy ogdlnej lokomociji
ladowej | morskiej*, wylozyl swe pomysty o ruchu samodziel-
nym (spontané), uwazanym W przeciwstawieniu do ruchu bez-
wiladnego (inerte), jedynie dotad znanego. W r, 1844 wydal
broszure o ,Pilnej reformie drég zelaznych i calej lokomocji
ladowej”, wreszcie w luznych drukach z r. 1851 opisywal
» Wiasno$ci nowych két mechanicznych zwanych silorodnemi
(dynamogénes) i takiez kot silonoSnych (dynamophores)*. i

W kraju tymczasem budowano droge warszawsko-wie-
defiska a giéwnym inzynierem budowy byt Stanistaw Wysocki
(ur, 1805, zm, 1868), wychowaniec uniwersytetu warszawskie-
go 1 po r, 1830 inzynier: Banku Polskiego. Nie plsal wszak-
ze o kolejnictwie i pozostala po nim tylko broszurka ,O smo-

toweu® (r. 1840), ktéra Galichet przelozyl na jezyk francu-
ski, Maksymiljan Strarz, inzynier rzadowy w Kielcach ogta-
szal krétkie ale dobrze pisane artykuly w Wiadomoseiach
Handlowych ¢ Przemyslowyeh. W artykule ,Poréwnanie mie-
dzy kanalami splawnemi a drogami zelaznemi® (r. 1839),
opierajac sie na obliczeniach Stephensona, wykazat korzysci
z kanaléw i radzil nielekcewazyé ich ,pomimo rozwijajacych
sie obecnie korzysci z kolei zelaznych”, W ,Opisaniu syste-
mu budowy mostéw, wynalezionego przez p, Neville inz. ang.*
(r. 1839) rozwodzil sie ogélnikowo nad jego zaletami. Piszac
o drogach zelaznych amerykanskich i belgijskich (r., 1840),
mianowicie o ich koszcie budowy i rentownosci, wnioskowat,
ze ,Smialo mozna rokowac pomysine wypadki na drodze szy-
nowej Warszawsko-Wiedenskiej, oddajac cze$é¢ nalezna tym,
ktérych usilnoScia rozwija I do skutku dochodzi tak znakomite
dzielo i tyle korzysSci krajowi obiecujace®. Nalezy sie tu
takze wspomnienie inz. Antoniemu Lewickiemu (ur. 1815,
zm, 1882), ktéry pracowal podéwczas przy budowie drég zel,
w Austrji i wydal po niemiecku ,Rozprawe teoretyczna o ku-
baturach wykopdéw i nasypéw” (Wieden 1844), Ofiarowal ja
inz. Karolowi Ghega, pod kierunkiem ktérego brat udzial
pézniej w budowie jednej z najtrudniejszych sekcyj drogi ze-
laznej przez Semmering, a mianowicie na przestrzeni Glock-
witz-Eichberg. W broszurze wywiedzione byly, po czesci
W sposéb oryginalny, Sciste wzory obliczania powierzchni pro-
filow poprzecznych. W r. 1864 Lewicki wszedl do stuzby
technicznej dr, zel. W.-W, i przez dlugie lata byt inspekto-
rem oddzialu w Czestochowie, gdzie idac za przyktadem
dr. Jedrzejewicza z Plonska,
astronomiczne,

Walerjan Gérski (ur. 1790, zm. 1874) byl profesorem
uniwersytetu wilenskiego i wykiladal tam mechanike praktycz-
ng oraz nauke o budowie drég, mostéw i kanaléw, kierujac
takze pracownia mechaniczna. W r, 1828 zbudowal na Wi-
lejce, przy ogrodzie botanicznym most wiszacy lancuchowy.
Po zamknieciu uniwersytetu w r. 1832 przeniést sie do War-
szawy, pracowal w wydziale technicznym Komisji Spraw We-
wnetrznych i byt czlonkiem Rady Budowniczej. W r. 1842
wydal w przekiadzie polskim ,Pismo podreczne dla buduja-
cego drogi zelazne, albo wyklad zasad ogdlnych sztuki budo-
wania drogi zelaznej, przez Biota, jednego z czlonkéw zarza-
dzajacych wykonaniem robdt drogi zelaznej od St. Etienne
do Lyonu*"). Dziet w tym przedmiocie podéwczas bylo mato.
Francuzi przelozyli podreczniki angielskie Tresgolda z r. 1824
I Wooda z r. 1825 a oprécz tych przekladéw posiadali tylko
rozprawe Coste’'a i Perdonnet'a, kurs litografowany profesora
szkoly drég i mostéw Minard'a, oraz dzielko Edwarda Biota
| Séguin'a starszego. Gorski uwazal podrecznik Biota jako
najlepiej odpowiadajacy naszym potrzebom i przyznaé trzeba,
ze wybér uczynil trafny. Biot podzielit swa prace na trzy
czesci, z ktérych pierwsza traktuje o budowie samej drogi
zelaznej, bez wzgledu na rodzaj motoru, druga — o motorach,
a trzecia obejmuje uwagi ogélne co do kosztéw budowy i utrzy-
mania, oraz korzySci z drég zelaznych, Przektad Gérskiego
jest dobry, jezyk czysty. Na koncu ksiazki, na trzech stroni-
cach, podany zostal: ,Stowniczek techniczny wyrazéw uzytych*®,
obejmujacy wyrazy uzywane u nas przed r. 1842, mianowicie
buksa, hamulec, kociel, kok, kolej, koleina (franc, orniére),
mimoéréd (uzywany w matematyce), ognisko, 0§, pus (szereg
szyn), przystan, skret, sztaba (ryna), tlok, walcowanie, walec,
wegiel ziemny, wietrznik, wietrzenie, wykaz, zazebianie, zgesz-
czacz, zgeszczenie, zwéj, zuraw; wskazanie zZrédel wyrazéw-
nakopy (z ,Miernictwa"), szahina, wykopy (z pisma Kocharn-
skiego o ,Drogach“), pracownia (wyraz utworzony przez Fe-
linskiego); wreszcie wyrazy utworzone przez Gérskiego: igta,
istota poruszajaca, komérka (miejsce miedzy podwéjna Sciang

1) Przeloione przaz R. K. W. Gérskiego z tablica. W Warsza-
wie 1842, 8, str. XIl, 263, k. n. 4 z 1 tablica ryta.
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ogniska), krzyzowanie, tacznia (pret, taczacy punkty ruchome
i przesylajacy ruch), obrzeze, parochdd, paroplyw, podsada
(plyta kamienna pod kolejg), podstawek, przeciw-igta, przewo-
znik (konduktor w pociagu i przy robotach), rab, rabek (pasek
wzdety, czyli listwa u spodu na sztuce kolei, stuzaca do umo-
cowania jej w podstawku), robotnia (miejsce przeznaczone
do wykonywania rob6t mechanicznych), serce (do przekrzyzo-
wania kolei), skrzywice (pudlo wozu), waha (franc. balancier),
wdz kolejowy. Jakkolwiek wiele z tych wyrazéw zastapiono
pézniej innymi, odpowiedniejszymi, nalezy sie jednak uznanie
powaznej pracy Gorskiego nad stownictwem kolejowem, dzieki
ktérej przeklad Biota, bedacy pierwsza ksiazka polska, trak-
tujaca o kolejnictwie, nalezy zarazem do cenniejszych w na-
szem piSmiennictwie technicznem,

Drugim inzynierem naszym, piszacym w tym dziale, byl
Wilhelm Kolbzrg (ur. 1807, zm. 1877) syn Juljusza, W r. 1825
wstapil on do korpusu inzynieréw wojska polskiego, ksztalcit
siec w szkole aplikacyjnej i w uniwersytecie warszawskim
a po rewolucji zostal inzynierem w korpusie drég i mostéw.
Pézniej pracowal przy kanale augustowskim 1 bral udziat
w budowie dr. zel. Warsz,-Wied. W r. 1843/4 oglosit w Bi-
bliotece  Warszawskiej obszerny artykul: ,Drogi zelazne w Eu-
ropie“, wydany w oddzielnej odbitce '). Majac na celu spo-
pularyzowanie drég Zelaznych, méwi tam w ogéle o parowo-
zach, paliwie, pochyloSciach (spadkach), zakrzywieniach (lu-
kach), systematach (podpory przerywane, podpory ciagle), szy-
nach brzuchatych®, (fish bellied), szynach dwubrzeznych (o ,dwu-
stronnych brzegach“), szerokoSci kolei—i podaje szczegétowe
wiadomosci o drogach zbudowanych zagranica do r. 1843
a nastepnie o drogach rosyjskich, z Petersburga do Carskiego
Siota i z Petersburga do Moskwy, wreszcie poczatkowe dzie-
je budowy drogi Warszawsko - Wiedenskiej. Ksiazeczka ta,
przystepna, byla wtedy pozytecznym nabytkiem, Kolberg pi-
sal takze o drogach zelaznych pod wzgledem ekonomicznym.
W Bibliotece Warszawskiej z r. 1846, w artykule ,O do-
chodach z drdg zelaznych, przedstawil jniepomyS$lne rezultaty
eksploatacji drég zagranicznych w latach 1840 i 1841 i po-
prawe stanu rzeczy w latach nastepnych, twierdzac w kon-
kluzji, ze ,wydatki fozone na budowe drég zelaznych zawsze
korzystnie beda uzyte“. W artykule ,Droga zel. Warsz.-
Wied.* (Kalendarz Strabskiego 1851) podat tresciwa wiado-
mo$¢ o budowie tej linji i jej eksploatacji do kofica r. 1849).
Artykul ,Droga zel. z Libawy do Jurborga* (Bibl. Warsz.
1849) objal zasady, na ktérych zawiazywalo sie towarzystwo
i szczegdlowy zarys przedsiewziecia,

W Bibliotece Warszawskiej z r, 1845, literat i ekono-
mista Feliks Miaskowski podal dobrze napisany artykul ,O dro-
gach zelaznych atmosferycznych i ich najnowszych udoskona-
leniach (z rycina)“, w ktérym opisal rézne podéwczas znane
systematy tych drég. W tymze roku wyszedt ,Przewodnik
dla maszynistéw kierujacych parowozami, wydany przez Ka-
rola Hutten Gregory. Przelozony z jezyka angielskiego przez
A. Lapinskiego* 2).

Bibliografa naszego w dziale nauk &cislych Teofila Ze-
browskiego (ur. 1801, zm. 1887) zajmowaly takze drogi ze-
lazne 1 w r. 1849 czytal on na posiedzeniu Tow. Nauk Krak,
rozprawke ,O przyczynach wykolejenia pociagéw na drogach
zelaznych 1 Srodkach zapobiezenia temu* 3). Widzac przy-
czyne wykolejenla pociagéw w bocznych ruchach umozliwio-
nych ,przestworem, czyli® réinica miedzy odstepem szyn
a odstepem wiencéw kél, najmniej cal 1 wynoszaca“, projek-
towat Zebrowski ,przy dwéch przodkowych rogach parowozu
zelazne walki, okolo 2" grube i na 2" nizej powierzchni gér-
nej szyn koncami swemi siggajace, mogace sie obracaé okoto
swych osi pionowych, w oprawach na ten cel urzgdzonych
i do ram parowozu przymocowanych®. Walki te mialy byé
unoszone W gére przy przechodzeniu parowozu przez krzy-
zownice | weksle. Oczywiscie pomyst Zebrowskiego nie zna-
lazt zastosowania w praktyce i pozostal tylko ,$§ladem usilo-
wan ku powszechnemu uzytkowl stuzacych*®, jak sobie to za-
strzegat autor w koficu opisu.

') Warszawa 1844, 8°, str. 188, z mapa drég Zel. w Europie,

?) Warszawa 1845, 169 str, 68.

%) Rocznik Tow. N. K. 1849 t. 1V, str, 485 — 474,
kéw 1850, 89, str. 12 z tabl. fig.

Odbitka Kra-

Budowniczy warszawski Adam Idzkowski, ktéry w r. 1828
projektowal tunel pod Wista, na wzér drogi pod Tamiza
w Londynie, ogtosit w r. 1857 w Paryzu broszure francuska
»Droga zelazna statyczna“. Byla to zgrabnie obmyélana ko-
lej jednoszynowa, z wagonami zawieszonemi po obu stronach,
projektowana pézniej w podobnej postaci wielokrotnie w réz-
nych krajach.

Inzynier i literat galicyjski Jézef Osiecki wydal w Wie-
dniu w r. 1858 broszure p. t. ,Koleje zelazne w Galicji i sto-
sunki tychze do kolei w Polsce i Rosji“. Byl to tresciwy
memorjal, obejmujacy rozdzialy: rzut oka historyczny na bu-
dowe kolei galicyjskich, kierunek i stacje gléwne kolei, zie-
mioplody 1 postulaty krajowe, dochéd z przewozu, oprocento-
wanie kapitalu wkladowego, koleje w Polsce i Rosji tudziez
ich wplyw na koleje galicyjskie, korzysci z powtérnej koncesji
i przysztos¢ kolei, akt koncesji z r. 1856 { statuty towarzy-
stwa galicyjskiego z r. 1858.

Obok réznych instrukeji i przepiséw, oglaszanych z oka-
zji budowy i eksploatacji dr. zel. W.-W., wyszed! takze, do-
konany przez Klemensa Danielskiego, przeklad dzietka Emila
With'a: ,Opis wypadkéw na drogach zelaznych przytrafiaja-
cych sie, z wyrazeniem przyczyn oraz sposobéw ich unikania,
z dodaniem przedmowy przez Augusta Perdonnet“!), W bro-
szurce p. t. ,Urzadzenie dla drég Zelaznych niemieckich, obo-
wiazujace przy budowaniu drég nowych, jakotez przy znacz-
niejszem rozszerzaniu lub przebudowaniu kazdej drogi do
zwiazku drég zelaznych niemieckich nalezacej* ?), opracowal
starannie stownictwo inz. Jézef Mecherzynski, majac na wzgle-
dzie nie tylko rozpowszechnienie i uprzystepnienie u nas tych
urzadzen, ale takze ,aby w mysl § 5-go Instrukcji dla komi-
sarza rzadowego przy drogach zelaznych w Krélestwie Pol-
skiem, uzycie jezyka polskiego i w tym wzgledzie zastoso-
waé“. W wydanej w Warszawie w r. 1859 ksiazce popular-
nej , Krétkl poglad na koleje zelazne® 3) inz. Aleksander Ko-
zlowski staral sie przedstawi¢ najwazniejsze zasady ,aby
udajacemu sie do tego zawodu ulatwi¢ gruntowne jego po-
znanie w obszerniejszym zakresie®. W Dzienniku Politech-
nicznym braci Marczewskich podal w r. 1860 inz, Napoleon
Urbanowski (ur. 1838, zm. 1896) artykul ,O parowozach
z 4 tabl. rys.* Urbanowski pracowal poprzednio przy budo-
wie drég zel. w Krolestwie a pézniej przodowal technikom
poznanskim, w zawiazanem przez nich wr, 1886 towarzystwie,

Powaznem dzielem byly: ,Zasady budowy i utrzymania
kolei zelaznych. Tom I1“ %) wydane przez Stanislawa Jar-
munda inzyniera przy budowie dr. zel. Warsz,-Pet. a péZniej
naczelnego inzynlera przy wydziale krajowym we Lwowie,
obejmujace wiadomosci wstepne, krétki rys historyczny rozwoju
kolei zel., wypracowanie projektu®kolei, wykonanie robét ziem-
nych i drobnych polaczonych z niemi robét, Byl to Scisly wy-
kiad danego przedmiotu ulozony przewaznie wedlug kurséw
litograficznych Szkoly Drég i Mostéw w Paryzu, zastosowa-
ny wszakze do naszych warunkéw i uzupelniony danemi miej-
scowemi, napisany poprawnie przy zastosowaniu slownictwa,
w uzyciu wtedy bedacego, Niestety tom drugi ,Zasad®,
obejmowaé majacy cala wierzchnia budowe kolei, urzadzenie
stacji 1 wszelkich znajdujacych sie na stacjach przyrzadéw,
roboty dodatkowe, tabor a w koficu zasady utrzymania juz
zbudowanej kolei, nie wyszedt z druku.

Wobec istniejacych juz od éwierci_wieku drég zelaznych
w kraju, odczuwano wtedy silnie ootrzebe przewodnika dla
maszynistéw, obszerniejszego od wzmiankowanej ksiazeczki
Gregory'ego i dyrekcja dr. zel. W.-W. wyrobila u rady za-
rzadzajacej fundusz na wydanie podobnej ksiazki a jej uloze-
nie polecita Janowi Pietraszkowi, b. dyrektorowl fabryk ze-
glugi parowej w Warszawie. W r. 1873 wyszedl ,,Przewo-
dnik praktyczny dla uzytku maszynistéw i%ich pomocnikéw
na drogach zelaznych®®). Jakkolwiek styl autora byl nieco
cigzki, a co do slownictwa nieobylo sie bez nieudanych no-
wotworéw, jak: dymotraw, iskrochron, kolo zamachowe, paro-
mierz, parotrwaly, Sladomiar, §ladokred i t. p., to jednak ksiaz-

!) Warszawa 1856, 8%, str. XII, 162,

?) Krakéw 1865, 8°, str. VII, 64.

%) Z mapa kolei w Europie, 8° str. V i 131.

4) Lwéw 1873, 89 str, 214, tabl. XXVL

®) .. Opracowal Jan Pietraszek, inzynier-mechanik, Warszawa, 1873,
8% str. XXXIV i 606, figur w tek$cie 191 i mapa drég zel.
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(1893), Dzbanskiego ,O dezynfektorach kolejowych® (1894),
prof. Jaegermana ,, W sprawie budowy drugiego toru na linji
Lwéw-Podzamcze” (1895), Franciszka Meissnera ,0O wyrobie
kél wagonowych z masy papierowej“ (1895), Ludwika Regie-
ca ,O wytyczaniu tukéw przy robotach budowlanych na la-
dzie i na wodzie (1895), Bol. Darowskiego ,Droga zel. z Sy-
nowdédzka do Kruszelnicy (1897), K. Ossowskiego ,Rozwdj
kolei w Rosji* (1897), F. E. Polzeniusza ,Tramwaje akumu-
latorowe* (1898), Wiadystawa Folkierskiego ,Ernest Malinow-
ski i kolej przez Andy" (1899).

W Czasopzémie technicznem krakowskiem: Hermana Du-
naja ,Chyzo$¢ pociagéw i stuzba straznicza na kolejach lo-
kalnych® (1890), J. Baumanna ,Jak sie obecnie przedstawia
kwestja kolei elektrycznych® (1891), Fr. Meisnera ,Wrazenia
z podrézy po kolejach amerykanskich®,

Pominiete zostaly w powyzszem zestawieniu prace au-
toréw 1 tlumaczéw ksiazek oddzielnie wydanych, o ktérych
podajemy nastepujace szczegolowe wiadomoscei.

Prof, Roman W1 Gostkowski (ur. 1837, zm. 1912) diu-
goletni prezes Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie na
jednem z zebran tygodniowych méwil O sile oporu przy ru-
chu pociggéw* a streszczenie tego odczytu, podane w DZwigne
w r. 1878 rozpoczyna dlugi szereg jego prac. Wykladajac
na Politechnice mechanike ruchu kolejowego, podal w tym
zakresie nastepujace prace w Przegladzie technicznym: ,Pra-
wa ruchu pociagéw po torach prostych i poziomych na dro-
gach zelaznych“, ,Prawa ruchu pociagéw po torach ulozo-
nych na wzniesieniach i tukach®, ,Obliczanie sily parowozéw
i ciezaru pociagéw* (1878), ,Prawa ruchu pociagéw po to-
rach dr. zel. ulezonych na spadkach*, , O ruchu pociagéw po
torach dr. zel. ulozonych na wzniesieniach*
i szyna“ (1880), ,O paliwiedla parowozéw*“ (1881), ,O prze-
wietrzaniu i ogrzewaniu powozéw na dr. zel*. (1883). W To-
warzystwie Politechnicznem na zebraniach tygodniowych mé-
wil: ,0 hamulcach pneumatycznych“, ,O S$Slepocie barwnej
i jej wplywle na sygnalizacje kolejowa“ (1878), ,O kolejach
elektrycznych® (1884), ,0O wilasnej teorji hamowania wozéw
kolejowych“ (1888), ,O taryfie przewozowej na kolejach zel.*
(1890), ,,O kolei miejskiej we Lwowie* (1893), ,,O kolei ele-
ktrycznej we Lwowie* (1894), ,Koszty ruchu i eksploatacji
projektowanych w Galicji kolei lokalnych® (1895), ,Znaczenie
gazu $wietlnego dla celéw trakeji* (1897). W Diwigns podal
.0 zwigzku zachodzacym miedzy sila przewozowa loko-
motywy a dzialaniem pary* (1878), ,Do$wiadczenia tyczace
sie oporu, na jaki natrafia ruch pociagéw, wykonane na Kkolei
Lwowsko-Czerniowiecko-Jasskiej“, ,Os$wietlanie pociagéw ko-
lejowych* (1879), ,O lokomotywach przeznaczonych do stui-
by stacyjnej na dworcach dr, zel.“, ,Rys historyczny rozwoju
dr. zel.“ (1880). W Czasopismie technicznem Lw, ,Elektry-
czno$é w zastosowaniu do przewozu na kolejach zel.* (1886),
,Hamowanie wozéw kolejowych* (1888), ,Pierwszy wyklad
kolejnictwa w tutejszej Szkole Politechnicznej* (1890), ,Ta-
ryfa kolejowa“, ,Prawo Ohma w tutejszej administracji kole-
jowej* (1891), ,Jak szybko jezdzi¢ mozna kolejami® (1892),
wAkcja kraju w sprawie kolei lokalnych* (1895). Jako prze-
druk z Ekonomisty wyszla broszurka Gostkowskiego ,O po-
trzebie kolei gospodarczych w Galicji” !); wyszta takze od-
bitka artykulu z Gazety Narodowej: ,Koleje dla ruchu miej-
scowego“ ?) a oddzielnie naktadem autora ,Kolej gazowa* 3%).

Wielkg zastuge polozyt Gostkowski wydaniem dzieta , Te-
orja ruchu kolejowego zastosowana do praktyki“!). Powolany
w r. 1877 do wykladu mechaniki ruchu kolejowego, musial
materjat rozstrzelany w licznych pismach zawodowych opraco-
waé samodzielnie, uzupelniajac braki wlasnem dlugoletnim
do$wiadczeniem. Niektdre z tych opracowan drukowal w-Przegl.
techn. i w pismach zagranicznysh. Wyklad podzielil na czte-
ry czeécl: tor, lokomotywa, w6z, jazda., Przy kazdym wazniej-
szym rozdziale pomie$cit historyczny ustep, objasniajacy w krét-
kim zarysie przebieg poje¢ i badan nad dang kwestja. Dla
ulatwienia bezposredniego zastosowania wzoréw i praw, przy-

1) Lwéw 1892, 89, str, 61,

%) Lwéw 1892, B9, str. 39.

3) Lwéw 1893, 8° str. 28,

1) Opracowal ..inzynier, szef ruchu ¢, k. Kolei Arcyksiecia Al-
brechta, docent Szkoly Politechnicznej, Z 52 rysunkami w tekécie i Jed-
na tablica. Lwéw 1883. Dwa tomy, 8% str. 440 i 489.
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toczyt liczne przykiady, odznaczajgce si¢ starannym wyborem
i stancwiace cenna zalete dziela. Nie ograniczajac sie na
faktach, przytaczanych w ksiazkach zagranicznych, zebral mo-
zolnie 1 zastosowal w wykladzie rezultaty statystyki kolei
krajowych, zwiaszcza za$ galicyjskich. Przytaczane wzory
staral sie zawsze doprowadzié do ksztaltu najprostszego, co
znacznie ulatwia ich stosowanie 1).

W r. 1879 wychodzié zaczeta w Warszawie, w przekla-
dzie polskim ,Szkola Maszynisty* Brosiusa i Kocha %). Po-
wszechnie ceniony ten podrecznik przelozyl z niemieckiego
inz, mech. Ludwik Wojno (ur. 1846, zm. 1903), magister
nauk mat. Szkoly Gléwnej i inzynier cywilny ze szkoly Sztuk
i Rzemiost w Litge. Stuzac na dr. zel. W.-W. podjal si¢ Woj-
no wykladéw w Szkole Kolejarzy i tak sig¢ odznaczyt w za-
wodzie pedagogicznym, ze powierzony mu zostat zarzad szkoly.
Zajecia pedagogiczne pobudzily go do podjecia staran o do-
starczenie wyczerpujacego podrecznika dla maszynistéw i ko-
lejarzy. ,Wysoka warto§é praktyczna podrecznika Brosiusa
i Kocha (pisal Wojno w przedmowie do swego przekiadu),
ktéry w krétkim stosunkowo czasie doczekal sig juz trzeciego
wydania niemieckiego, sklonila mie do przelozenia go na je-
zyk polski. Trudnosé jednak znalezienla wydawcy diugo nie
pozwolila na ogloszenie drukiem, dopiero dzigki zainteresowa-
niu sie ta praca W-go S. Praussa, Mechanika Gtéwnego dr,
zel. W.-W., i czynnemu jego poparciu wsréd pp. inZynlerow,
technikéw 1 maszynistéw tutejszych drég zelaznych pp. Ge-
bethner i Wolff zechcieli podja¢ sle¢ kosztownego nakiadu,
niepozwalajacego liczyé na odpowiednie zyski. W tiémacze-
niu staralem sie zachowaé zalety oryginalu, odznaczajgcego
sie treSciwym i jasnym wykladem; w slownictwie technicznem
stosowalem sie gléwnie do przyjetego na drogach W.-W.
i W, B. tudziez w Przegladzie Technicznym; dla ulatwienia
za§ osobom przyzwyczajonym do terminéw rosyjskich lub nie-
mieckich, zamiescilem je w nawiasach®,

Z podjetego zadania wywiazal si¢ tiémacz Swietnie. Je-
zyk przekladu byl jasny i gladki, nie przedstawiajgcy zadnych
wad pod wzgledem wyrazen i skiadni, napotykanych tak cze-
sto w przekladach z niemieckiego. O slownictwie pisat inz.
Wawrykiewicz %), ze w przekladzie ,Szkoly maszynisty® usta-
lona zostala ,w sposéb znamienity znaczna cze$¢ stownictwa
z zakresu budowy i eksploatacji drég zelaznych® i ze ,ta
dziatalnoéé w dziedzinie stownictwa, potegowana péZniejszemi
pracami, nalezy do najwybitniejszych zastug inz. Wojny
i w dziejach rozwoju naszego stownictwa technicznego zapew-
nita mu jedno z miejst najwybitniejszych®.

W Przegladzie Technicznym podal Wojno: ,Parowozy
na wystawie antwerpskiej w r. 1885“ (1886), ,O granicy bez-
plecznego zuzywania miedzianych palenisk parowozowych"
(1889), ,Parowozy na wystawle paryskiej r. 1889“ (1890),
,Nowa konstrukcja kottéw parowozowych*, ,Ulepszenia w bu-
dowie kotléw parowozowych® (1892), ,Préby wegli kamien-

) Ogloszona w parg lat pézniej po niemiecku praca Gostkowskie-
go o hamowaniu wozéw kolejowych .Eine Bremsstudie® Abdruck aus der
Zeitschrift des ®st, Ing. u. Arch. Vereines. Wien 1883 (8° str. 60) przy-
jeta byla nader przychylnie przez inzynieréw niemieckich. Réwniez zajal
iywo kola zawodowe odczyt Gostkowskiego: .Mechanischer Betrieb der
Strassenbahen in Stidten, unter besonderer Beriicksichtgung der Trami-
bahnen Wiens“, wygloszony w Stowarzyszeniu elektrotechnikéw wieden-
skich, drukowany w numerach X/XIl z r. 1888 Czasopisma tegoz Stowa-
rzyszenia, a streszczony i rozebrany w Czasop. Techn. Iw. zr, 1889 przez
Henryka Machalskiego. Tenze zdawal sprawe w Czasop, Techn. 1w, z na-
der interesujacych artykuléw Gostkowskiego drukowanych w Zeitsehrift
fiir Eisenbahnen und Dampfschiffahrl, mianowicie w r. 1889 ,Das
Anhalten der Schnelziige in Zwischenstationen®’a w r. 1890 ,Der Wie-
ner Localverkehr auf der K. K. dster. Statsbahnen*, W Zeutschrift f.
FElektrotechnik drukowal Gostkowski w r. 1885: ,Elektricitdt als Betrieb-
skraft auf Eisenbahnen*. Oddzielnie wydal ,Die Mechanik des Zugs-Ver-
kehres auf Eisenbahnen, ein Beitrag zur Eisenbahn-Betriebslehre (Wien
1891, 8¢, str. XIV, 620), .Die Gas-Bahn“ (Lemberg 1893, 8¢, str, 27).

») Szkola Maszynisty, Podrecznik dla urzednikéw drég zelaznych
i uczniéw szk6l technicznych, opracowali J. Brosius, mechanik dr. zel,
Krél. Pruskiej w Hanowerze i R. Koch, naczelnik biura techn. dr, Zel.
Kolofisko-Mind. w Dortmundzie. Tlémaczyt z trzeciego wydania Ludwik
Wojno, inz. mech. Czeé¢é pierwsza, Kociol parowozu i jego uzbrojenie
ze 150 drzewor. i 2 tabl. lit. Czeéé druga. Parowéz jako maszynai wéz,
> 364 drzew. i 2 tabl, lit. Cze$é trzecia. Wiadomosci o budowie i eks-
ploatacji drég zel. ze 128 drzew, Warszawa— Krakéw . 1874—1880. 8°
mate, str. 727,

3 Przeglgd Techniczny 1903, str. 32
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czanski Mieczystaw ,Organizacja czy tez dezorganizacja P.K,P.*
(1924).

W dalszym ciagu prac prof. Skibinskiego, o ktérych wy-
zej byla mowa ukazaly sie w COzasopi$mie Technicznem lw.:
»Akcja ministerstwa kolejowego“ (1900), ,Ze stownictwa ko-
lejowego* (1906), ,O budowie linji kolejowej Berno—Lotsch-
berg—Simplon* (1912), , O stosowaniu muréw podporowych
w przekopach“ (1918), ,0 nowym typie rozjazdéw angiel-
skich” (1922), W r. 1909 wyszed! z druku jego podrecznik
. Tyczenie tras, drég i kolei zelaznych, kanaléw splawnych,
regulowanych rzek i t. d. Podrecznik dla inzynieréw i geo-
metréw. Cz. | opisana, cz. II tabele® 1), W czeéci pierwszej
wylozone bylo ,tyczenie tras“, wytykanie linji prostych na po-
wierzchni ziemi i w tunelach, z podaniem odpowiedniego no-
mogramu, wytykanie lukéw, budowli wodnych, tukéw-sklepien,
Dalej byla mowa o ,przechylce“ toru kolejowego, krzywych
przejSciowych, zaokraglaniu zalaméw spadkowych, zmianie osi
przy projektowaniu drugiego toru, W koncu podany byl zbiér
przyktadéw. Czes¢ druga stanowita zbidr tablic, niezbednych
przy robotach, zastepujacy rozpowszechniony u nas podrecznik
Krohnkego. Prof. Wasiutynski, podawszy w swej recenzji 2)
treS¢ dziela prof, Skibinskiego, stwierdzil ze stanowi ono
podrecznik niezbedny dla inzyniera komunikacji i podnosit
doskonale opracowanie teoretyczne cze$ci pierwszej, ozywie-
nie teorji przykladami z praktyki i staranno$é wydania. Za-
znaczywszy niektére pozadane uzupelnienia zauwazyl: ,Czy
nie lepiej by bylo uniknaé tozsamosci, jaka brzmi w tytule:
tyczenie (czyli trasowanie?) tras i w ogdle stowa ,trasa“?
Wytykanie drdg, kolei zelaznych, kanaléw i t. p. byloby zu-
pelnie zrozumiale®. Jako dalszy ciag swych badan teoretycz-
nych nad ustrojem toru kolejowego, wydal jeszcze prof, Ski-
binski we Lwowie w r. 1921 rozprawe ,O wytrzymatosci to-
ru kolejowego®, o ktérej tak pisal prof. Watorek %): | pra-
ca ta wielkie]j naukowej wartoSci zawiera nowa teorie wy-
trzymaloSci szyny nawierzchni poprzecznej, obciazonej wieksza
iloscia ciezaréw z uwzglednieniem dynamicznego wplywu tych-
ze ciezaréw na tor kolejowy“. Ostatnia praca prof. Skibin-
skiego bylo drugie wydanie podrecznika ,Tyczenie fras”.
Ogtosit takze kilka prac po niemiecku %).

Prof. Wasiutynski byl jednym z gléwnych zwolennikéw
nowego typu zlacza, t. zw. dwuprzektadowego i ten typ
w pomysle wydoskonalil 1 staraniami swemi wprowadzil na
243 wiorstach linji Kaliskiej, pomimo ze nigdzie dawniej
w szerszym zakresie nie byl stosowany. Zlacze to opisat
w Przegl. Techn. ini. Jan Gryzewski w artykule ,Odnoga
Kaliska dr. zel, W.-W. Budowa wierzchnia toru* (1901) a prof,
Wasiutynski pisal jeszcze o swych doswiadczeniach w tym
przedmiocie p. t. ,Zlacze szynowe na podkladach podwdj-
nych® (1906). Typ. ten na linji Kaliskiej dat wyniki tak do-
bre, ze pézniej wprowadzony byl stopniowo na linji dr. zel.
W.-W. a Ministerjum zamierzalo przyja¢ go za normalny dla
drég zel. w Panstwie. W pracy ,Oznaczenie czasu biegu
pociagéw” (1905) méwil prof. Wasiutynski o oporze pociagu,
mocy parowozu, predkoSci jednostajnego biegu pociagéw w za-
leznosci od podluznego zarysu (profilu) toru, wirtvalnej diu-
go$ci linji dr. zel., przy$pieszonym i zwolnionym biegu pocia-
géw, stracie czasu na rozped i zatrzymanie. Opisywal takze
.Badania G. Marie'go nad wahaniami taboru kolejowego*
(1909).

PiSmiennictwu technicznemu polskiemu przystuzyt sie
znakomicie prof. Wasiutynski wydaniem w r. 1910 catkowi-
tego kursu drég zel. w zakresie szkét politechnicznych p, t.
,Drogi zelazne, Tabor i technika ruchu kolejowego. Projek-
towanie drogi zelaznej. Budowa spodnia i wierzchnia, Pola-
czenia toréw. Stacje. Sygnalizacja i urzadzenia zabezpiecza-

1) Lwéw 1909, t. I, 8, str. 146, t. 1I, 8° male, str. 235,

#)  Przegl. Techn. 1910, str. 541.

%) (zasop. Techn. 1922, str, 121.

Yy W Zeilschrift d. oest, Ing. w. Arch. Vereines ,Beitrag zur Be-
rechnung des Querschweltenoberbaves* (1899). W Wochenschrift f, d.
oeffenttichen Baudiensl: Schwebestoss auf einer Querschwelle* (1904),
Theoretische Untersuchung der Schinentossverbindung (1913). ,,Das Glei-
chgewicht des rollingen Materiales®, ,Stiitzmauern und Futtermauern',
(1916), W Organ f. d. Fortschritle des Eisenbahnwesens ,Uber Schienen-
stoss verbindungen'* (1913).
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jace“ ). Jak objasnia w przedmowle, na tre$¢ ksiazki zlozy-
ly sie jego wyklady na wydziale inzyniersko-budowlanym In-
stytutu Politechnicznego warszawskiego. Sluchacze tego wy-
dzialu nie przechodza kursu o parowozach, ktéry wykladany
jest tylko na wydziale mechanicznym. Wynikia stad potrzeba
podania im krétkich wiadomos$ci o taborze, oporze pociagéw
i pracy parowozdw, Nalezato takze pomiesci¢ informacje
o eksploatacji, na wstepie odpowiednich rozdzialéw o budowie.
To tez po ogdlnych wiadomosciach wstepnych, dotyczacych
historji, charakterystyki, korzySci i znaczenia ekonomicznego
i cywilizacyjnego drég zel. wyklada autor w szeSciu dziatach
wymienionych w tytule ksiazki caly przedmiot w jego roz-
woju, Wyklad jest samodzielny, zwlaszcza w ustepach, do-
tyczacych budowy wierzchniej, nad ktéra autor specjalnie*pra-
cowal. Szczegdlowo rozbieral ksiazke prof. Wasiutynskiego,

.prof, Skibinski ?), wykazujac zbytnia tresciwosé, lub tez, sto-

sownie do zamierzonego celu, zaobszerne traktowanie przed-
miotu w niektérych dzialach a takze zwracajac uwage na te
dzialy, ,ktére sa celowo a nawet Swietnie obrobione“. Re-
cenzent zamknal swe sprawozdanie wnioskiem, ze ,w calosci
mamy przed soba bardzo powazny i cenny nabytek dla pol-
skiej literatury technicznej, za ktéry nalezy sie autorowi wdzie-
czno$¢ inzynierdw polskich®,

Z pracy swej, okolo przebudowy wezla kolejowego war-
szawskiego, zdawal sprawe prof, Wasiutynski w Przegl. Techn.,
w artykule ,Przebudowa wezta kolejowego warszawskiego®
(1921). Zajmowal sle takze drugiem uzupeinionem wydaniem
swego dzieta ,Drogi zelazne* %), ktére wyszlo w r. 1925 z za-
pomogi Ministerstw Oswiecenia i Kolel.

Jako drugie wydanie omawianej wyzej broszury inz, kom.
R. Niewiadomskiego ,Racjonalne projektowanie linij objazdo-
wych na kolejach zelaznych* z r, 1890 wyszly w r. 1923
. Wzory matematyczne na projektowanie objazdéw kolejowych* 4),
o ktérych prof. Wasiutynski w recenzji %), po wskazaniu po-
zadanych jeszcze zmian, wyrazil zdanie: ,Pomyslowos$é roz-
wiazan i systematyczne opracowanie calosci zaleca te ksig-
zeczke®,

Inz. kom. Adam Swietochowski podal w Przegl. Techn.
. Wielkie roboty kolejowe wykonane obecnie w Paryzu“ (1900),
,Tory piaskowe® (1901), ,Drogi zelazne w duzych miastach*
(1909), ,Drogi zelazne w Warszawie“ (1904). Ostatni arty-
kul, wydany oddzielnie ?) oceniany by} nader pochlebnie przez
inz, Kriigera 7),

Niestrudzony pracownik na’ niwie stownictwa technicz-
nego polskiego, inz, K. Stadtmiiller wydat w r, 1919 , Stow-
niczek kolejowy, ulozony na podstawie wyrazen podanych
przez inzynieréw kolejowych* 8). Podnoszac zastuge wydawcy
inz. A, W. Kriiger w recenzji *) wyrazil zyczenie ,aby poda-
ne w slowniku polskie wyrazenia wyparly jaknajpredzej do-
tychczas panujaca gware kolejowa.*

Inz' Roman Podoski podal w Przegl. Techn. ,Kolejki
dojazdowe elektryczne* (1915). W r. 1922 wyszlo z zapo-
mogi Ministerstwa OSwiecenia jego dzielo ,Tramwaje i koleje -
elektryczne“1%), o ktérem pisal w recenzjill) inz. J. Lenartowicz;
.Dzielo to, zgodnie z Zyczeniem autora, odda bezspornie du-
ze ustugi stuchaczom uczelni technicznych i przysztym fachow-
com, pragnacym specjalizowaé sie w kolejnictwie; znajdg tu
oni duza pomoc teoretyczna po za kursami na uczelni i bo-
gaty materjat dla poglebienia wiedzy, wzglednie dla ulatwienia
specjalnego studjum. Zreczne, treSciwe i tatwo zrozumiale

1) ,.napisal Aleksander Wasiutynski, inz. kom. adjunkt instytutu,
inzynier dyrekcji dr, zel. W.-W., profesor zwyczajny Instytutu Politech-
nicznego warszawskiego. Wydane z zapomogi Kasy Mianowskiego. War-
szawa 1910, 8% wielkie str, XIV 471, rys, 528,

%) Przegl. Techn. 1910, str. 438.

3) Warszawa 1925, 8° wielkie, str, 679.

1) Warszawa 1923, str, 24.

5y  Przegl, Techn. 1923, str. 88,

%) Warszawa 1904, 8° str. 86 z 4 fabl. i 9 rys. w tekscie,

7y Czasop. Techn. 1904, str. 214,

8) Krakéw 1919, nakl. Krak, Spétki Wyd. Cena 5 k. 40 h,
%) Czasop, Techn., 1920, str. 38.

1) Warszawa 1922, 2 tomy, B9 str. 452-}-419, rys. 415—274.
Wy Przegl. Techn. 1922, str. 299,
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obliczenia i wywody oraz jasny styl autora, wplywaja tu réw-
niez nader korzystnie“.

Inz. Aleksander Kriiger, profesor politechniki Iwowskiej,
miat w r. 1901 w Tow. Pol. odczyt o ,Drogach zel. Stanéw
Zjedn, Ameryki péin." a w Czasop. Techn. podal: , Popioly
z lokomotyw w usiugach nawierzchni dr, zel.“ (1908), ,Nowy
sposéb usuwania lodu i Sniegu z toréw stacyjnych na kolejach
zel.“, ,Tory zelazne na drogach bitych i murowanych®, ,Wy-
niki poréwnawczych jazd prébnych wozéw motorowych i lekkich
lokomotyw na kolei lokalnej Praga — Modiane -— Dobriza®
(1909), ,Austrjackie koleje panstwowe w r. 1908% (1910),
,Urzadzenia do zmniejszenia tarcia przy zwrotnicach kolejo-
wych* (1911), ,Organizacja dzialu utrzymania budowy drogi
przy kolejach“ (1912), ,Wzmacnianie podktadéw kolejowych
z drzewa w miejscu zetkniecia z szyna® (1913), ,Ludzkosé
a koleje zelazne“ (1914/15), ,Droga zel. pod cieSnina Kale-
tonska® (1917), ,Projekty tuneli podmorskich na drogach zel.
Europy“ (1918), ,Z dziedziny nawierzchni drég zel.* (1919),
,Organizacja polskich kolei panstwowych“ (1920), ,Przejazdy
w wysokoéci szyn kolejowych®, ,Najdluzsze ciagi drég zel,
w przysziosci* (1922), ,Nowe warsztaty wagonowe kolei pan-
stwowych w Tarnowie* (1923), ,Znaczenie drég zel. w ustro-
ju panstwowym®, , Organizacja czy tez dezorganizacja polskich
kolei panstwowych®, ,IV Zjazd polskich inzynieréw kolejo-
wych® (1924). W Przegl. Techn. ,Podkitady nawierzchni
drég zel.“ (1912). W r. 1923 wydat dzielo ,Nawierzchnia
drég zel.“ 1), w ktérego czesci opisowej jest mowa o nawierzchni,
jako calosci, szerokoSci i wytykaniu toru, szynie, podkiadach,
podiozu, wiazaniu szyn z podkiadami i ze soba, szczegdlnych
ustrojach w torach, rozjazdach i skrzyzowaniach oraz torach
stacyjnych, Czeéé o budowie zawiera rozdzialy o robotach
przygotowawczych, budowie, przebudowie i wzmocnieniu na-
wierzchni. Ostatnia cze§é poSwiecona jest sprawom utrzyma-
nia toru, zuzycia i wymiany materjaléw, dozoru i porzadku.
Inz. Cz, Piatkowski w recenzji ?) poleca ksiazke ,kolegom in-
zynierom, oficerom oddzialéw technicznych, urzednikom kole-
jowym i t. p.“

Dr. inz. Karol Watorek, profesor politechniki Iwowskiej
podal w Czasop. Techn, ,Polaczenia toréw czteroszynowych®,
,Krzywe przejéciowe“ (1906), ,Nawierzchnia poprzeczna pod
dzialaniem sit pionowych® (1908), ,O zlaczu stykowem®
(1913), W r. 1924 wyszlo jego dzielo ,Budowa kolei ze-
laznych* 3). Prof. Kazimierz Zipser w recenzji %), zaznaczyw-

' szy, ze autor traktuje budowe kolei w calosci, ale tez tylko
budowe a inne dzialy kolejnictwa porusza o tyle tylko, o ile
to jest konieczne dla uzasadnienia wywodéw odnoszacych sie

1) Lwéw — Poznan 1924, 8° str. 216, rys.
liczbowych,
2y  Przegl. Techn. 1923, str. 44.

3) Warszawa 1924, 2 tomy, str, 447425, z 667 rys. i 1 tabl.
Yy Przegl., Teechn. 1925, str. 187.
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do budowy, stwierdza ze dzielo Dr. Watorka, napisane z wielkim
nakiadem pracy i z wielka znajomoscia przedmiotu ,posiada
wybitna warto$¢ naukowa i wzbogaca nasza literature tech-
niczng, obudzi tez niewatpliwie powszechme zainteresowanie
u wszystkich zajmujacych sie kolejnictwem i znajdzie sie nie
tylko w reku studentéw, dla ktérych autor przeznacza dzielo
to w pierwszym rzedzie, ale i w reku inzynierow, zwlaszcza
kolejowych, ktérzy znajda w niem wiele cennych rad i wska-
zéwek do zastosowania w praktyce kolejowej“.

Inz, St. Kruszewski utozyl ,Slowniczek parowozowy“ 1),
zawierajacy okolo 300 najczeSciej uzywanych nazw czesci pa-
rowozu z odpowiednikami niemieckiemi. Spodziewaé sie na-
lezy, ze praca ta przyniesie pozytek pracownikom kolejowym,
ktérzy powinni pozbyé sie ,wielu uzywanych obecnie wyra-
zoéw obcych kazacych nasz jezyk® ?).

Inz. Wilhelm Mozer, prof. politechniki lwowskiej, podatl
w Czasop. Techn. ,Ekonomiczne warunki pracy parowozéw®
(1923), ,Stéw kilka o badaniu parowozéw i opis laboratorjum
w Illinois® (1924) i wydat w r. 1924 dzielo ,Budowa paro-
wozéw. Tom I. Czesé ogdlna“ %), zapowiadajac dalsze tomy:
Il Kociel, 111 Podwozie, IV Silnik parowy, V Osprzet. Inz. M. Odla-
nicki-Poczobutt w recenzji %) twierdzi, ze ,,Ze wzgledu na bo-
gactwo tresci i wysoki poziom naukowy, calo§é dzieta prof.
Mozera, doprowadzonego do konca, obiecuje staé sie cennym
wkiadem do naszej literatury technicznej, tak bardzo [ubogiej
w dzieta poswiecone technice parowozowej.*

W ostatnich latach ozywit sie ruch pi$émienniczy, W Sied!-
cach wyszedl w r. 1921 Stefana Kadera ,Szkic zasadniczych
podstaw gospodarki kolejowej i zastosowanie ich do potrzeb
kolejnictwa w Polsce”; w Warszawie w r. 1924  Kursa dla
instruktoréw gospodarki cieplnej Min. Kol, Zel. (Maj i Czer-
wiec 1924 r.) Opat i opalanie wyklady inz. Aleksanrda Pa-
wlowskiego® (autografowane) i broszura popularna prof. Ka-
rola Watorka ,Rozwdj kolei zelaznych®. Wyszlo jeszcze kilka
tomikéw ,Szkoly maszynisty polskiego“, wydanych w Skar-
zysku w r. 1920 oraz ksiazeczki: Inz, L, Severin, M, Fir-
gang i R, Kern ,Parowdz. Podrecznik dla kierownikéw pa-
rowozéw i palaczy* Warszawa—Krakéw 1919,—Inz. Jan Cho-
lewo ,Mosty kolejowe, budowa i utrzymanie, dla uzytku tech-
nikéw i dozorcéw drogowych®, Wilno 1923, — Inz. Henryk
Teodorowicz ,Parowéz, Podrecznik dla druzyn parowozowych,
szkél kolejowych, technikéw i majstréw warsztatowych* Po-
znan 1924,

We wrzesniu 1924 r. zaczelo wychodzi¢ w Warszawie
czasopismo ,Inzynier Kolejowy*, podajace dalsza bibliografje
piSmiennictwa kolejowego polskiego. -

1) Warszawa 1924, £°, str, 32,

*y  Przegl. Teehn. 1924, str, 434.

3) Lwéw—Warszawa 1924, 89, str, 185, rys. 148 4 5 wkladek,
") Przegl. Tezhn. 1924, str. 478.
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