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Przemowienie Pana Ministra Robot Publicznych na konferencji Dyrektoréw Robot
Publicznych i Drég Wodnych.

W dniach 21 i 22 listopada b. r. odbyla sig w War-
szawie konferencja Dyrektorow Robét Publicznyeh i Dy-
rektoréw Drég Wodnych z calego Panstwa, zwolana przez
P. Ministra Robét Publicznych i pod Jego przewodnictwem.
‘W obradach uczestniczyli réwniez Podsekretarz Stanu inz.
Gtérski, Dyrektorzy Departamentéw i Naczelnicy Wydzia-
16w Ministerstwa Roboét Publicznych. Konferencje otwo-
rzy! P. Minister Robét Publicznych, Dr. M. Matakiewicz
nastgpujagcem przemdéwieniem :

» Witajac dzi§ Panéw, mam zaszezyt zaznaczyd, Ze
do zwolania dzisiejszej konferencji sklonily mig tak
wzgledy natury ogoélno- panstwowej jak i potrzeby na-
szego resortu. Panowie, jako Dyrektorowie Robét Publicz-
nych, wzglednie Dyrektorowie Drég Wodnych, macie
w reku nietylko wykonanie pafnstwowych robét publicz-
nych, ale uczestniczycie takze w nadzorze nad robotami
samorzadéw, oraz nad budownictwem prywatnem. Gdy
zad ten dzial gospodarstwa Panstwa naszego zwigzany
jest z olbrzymiemi wydatkami, ktére w miare rozwoju sil
finansowych kraju stale beds wzrastaé — cigzy na resor-
cie naszym wielka odpowiedzialnosé.

Tu zaraz zwréceg uwage na to, ze do obowigzkdw
naszych nalezy nietylko samo budowanie i konserwowa-
nie budowli — inzynier patistwowy, zwlaszcza w Panstwie
polskiem, majgcem ogromne potrzeby, skutkiem zanied-
bania w latach ubieglych, a narazie ograniczone srodki,
musi nietylko budowad dobrze i ekonomicznie, ale musi
przedewszystkiem zglebié gospodarcza cze$é zagadnienia.
Nagz resort nie moze zatem byé czystym wykonawcs,
czyli budowaé ,na zaméwienie¥, lecz tak co do wlasnego,
bezposredniego zakresu dzialania, jak i przy rozpatrywa-
niu spraw z tytulu nadzoru, musi przedewszystkiem ina
pierwszem miejscu badaé calodé sprawy pod katem widze-
nia ogblnego interesu panstwowego. Zwracam uwage, Ze
chodzi tu nietylko o zamierzenia i objekty finansowe
z budZetu pafdstwowego, ale takie o zamierzemia i pro-
jekty samorzaddéw, majacych réwniez rozlegle zadania
techniczno-gospodarcze, o bardzo znacznych kosztach rea-
lizacji, przy ktérych inZynier panstwowy ma wazki glos,
ktéry powinien poprzeé wszelks celows 1 poZyteczng
inicjatywe, a zapobiec wszelkim lekkomysloym poczyna-
niom, ktére niestety w Panstwie naszem nie naleZs jeszcze
do wyjatkow.

Na to ogladniecie kazde] sprawy ze stanowiska ko-
rzysci, wzglednie niekorzysdei dla Pahstwa, pragng jeszcze
raz zwrécié Pandw uwage, proszgc, abyscie w podwladny
personel wpajali zasadg, Ze nie mamy budowaé dla bu-
dowania, lecz %e nasze dziela muszg przynie$é istotne
korzyédel Panstwu. ‘

Wprawdzie mozZemy z ulgs stwierdzié, Ze minely
juz w Polsce czasy, kiedy to réimym szefom urzeddw,
ozesto o domowem wyksztalceniu, wydawalo sig, Ze za-
stuza, sie tem wiece] im wigksze ,zdobycze budZetowe®
poczynig, kiedy zaklady panstwowe ,uciekaly z docho-
dami* wkladajac je w inwestycje, aby tylko nie oddaé
ich kasie paistwowej, lecz mimo to mam przekonanie,
%e istnieje w Pafstwie jeszcze mnéstwo zakladéw, przed-
siebiorstw 1 intereséw, ktére sig konserwuje z roku na
rok, a do ktérych Pahstwo dobrze doplaca. Proszg pe-
mietaé o tem, Ze Panstwo jest wielkiem gospodarstwem,

w ktérem suma wielu niekorzystnych intereséw, lub nie-
potrzebnych wydatkéw, wywoluje straty idace w setki
miljonéw zlotych.

I w naszym resorcie, zdarzaja sig tego rodzaju wy-
padki; dostaje jeszcze od Dyrekcyj wnioski na kontynuo-
wanie zamierzen nierentownych, kosztorysy i wnioski na
przedsigwzigcie kosztem Panstwa rekonstrukeyj i napraw
budowli i zakladéw, wydzierzawionych przedsiebiorcom,
ktérzy, albo placy czynsz bardzo niski, albo go zupelnie
nie placy. Te rzeczy powinny wreszcie usta¢ — zaklady
panstwowe nie moga byé nadal miejscami przytulku dla
zbankrutowanych przedsigbiorstw lub personelu, oplaca-
nego przez Paihstwo, ktéry mozna znacznie lepiej uzyd,
gdy% nie mamy go w naszym resorcie zawiele. Kazdy
zaklad, kazdy interes panstwowy musi mieé swg racje
bytu, musi dawaé realne warto§ci — inne muszg byé na-
tychmiast zlikwidowane.

. Na tem miejscu pare sléw muszg powiedzie¢ o czyn-
nym udziale Panstwa w Zycin przemyslowem — tylko
o tyle jednak, o ile to wigZe si¢ bezposrednio z naszym
resortem. Jestem zdania, Ze Panstwo poza dziedzing za-
rzadu wlasnym majatkiem i monopolami i prowadzeniu
przedsigbiorstw z tem zwigzanych, powinno ograniczyé
wystepywanie jako przedsigbiorca do wypadkéw najzu-
pelniej wyjatkowych i to tylko takich, w ktérych inicja-
tywa prywatna nie spelnia zadania, bgdz to z braku za-
interesowania, badz tez braku fachowosci, lub potrzebnych
$rodkéw. O ile chodzi o budownictwo panstwowe, to bu-
dowanie we wlasnym zarzadzie jest uzasadnione tylko
tam, gdzie istnieje pewno$é: 1. Ze niema przedsigbiorstw
prywatnych, ktéreby dawaly gwarancjg nalezytego wy-
konania; 2. %6 wlasny zarzad da rzeczywists, wydatng
oszezednosd. Takie warunki mogy zaj$é przy podjeciu ro-
bét niewykonywanych dotad w kraju, dalej w razie wnie-
sienia przez przedsigbiorcéw ofert niekorzystnych, lub
wreszcie w wypadkach, gdzie w czasie wykonania budowy
mogy zaj$é pewne trudne do przewidzenia okolicznosei,
rzedewszystkiem moze nastapié¢ przy budowlach wodnych,
undamentowaniu itp.

Nie potrzebuje Panom blize] wyjasniad, Ze obowigz-
kiem naszym jest budowaé dobrze i ekonomicznie, a do
tego potrzeba, zeby kazda budowla przed wykonaniem
opracowana byla we wszystkich szczegélach, aby takze
rozprawy ofertowe oglaszane byly na czas, aby wreszcie
wybierano tylko firmy fachowe o najlepsze] konduicie,
aby wreszcie, co szczegdlnie pragne podkreslié - przy
wszystkich robotach 1 dostawach panstwowych bezwzgle-
dnie nie dopuszczano posrednikéw, lecz oddawano je bez-
poérednio producentom. ‘Odnosi sig to przedewszystkiem
do dostaw kamienia i tlucznia do budowy drég, materja-
16w faszynowych i kamiennych do regulacji rzek i t. p.
Producentéw nalesy jednak zawiadamiaé na czas, tak,
aby mogli zorjentowaé si¢ w warunkach robdt i dostaw,
a nie zostawiadé wszystkiego na los i przypadek rozprawy
ofertowej.

Sadze, Ze w ten sposéb uzyskad mozna bedzie duze
oszczednodel w kosztach robdt i dostaw i duzg poprawg
systemu.

Szezegblng uwage Panéw pragne zwrdcié na inwe-
stycje miejskie. Zarzady duzych miast majs przewainie
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odpowiedni personel do fachowego zalatwiania tych spraw,
natomiast miasta $rednie i mniejsze niejednokrotnie per-
sonelu takiego nie majg i poczynania ich wymagajg tros-
kliwego zajecia si¢ niemi, przyczem w pierwszej linji
musi byé badana celowo§é przedsigwziecia, oplacalnosc
i zdolno&é platnicza miasta. Ostatnie lata przyniosty wiele
zawodéw pod tym wzgledem, skad wniosek, %e przedsie-
wziecia te nie byly nalezycie przygotowane. I obecnie
zdarza sig, ze Magistraty miast $rednich i matych pro-
jektujg inwestycje ponad stan, albo znowu zamiast przy-
stosowaé tempo Imwestycyj do warunkow aktualnych, dgzg
zbyt pospiesznie do oddania tych inwestycyj do wyko-
nania 1 eksploatacji firmom postronnym w drodze koncesyj,
nie baczac na to, Ze za to beds przez dlugie lata placic
1 to nieraz wygérowane ceny, z kieszeni obywateli.
Wreszcie pragne zwrécié sig do Pandw, abyscie po-
§wiecili szczegllng uwage na dobér personelu 1 jego
ksztalcenie. Dotychezas na wielu jeszcze waznych poste-
runkach brak sil o ukoficzonych studjach akademickich, lub
tez wykazujacych niedostateczne wyksztalcenie praktyczne.
Obecnie stosunki pod wzgledem naplywu miodych
sil z obu naszych Politechnik sig poprawily i moZna mieé
nadzieje, Ze doplyw ten w przyszlosci pokrywaé bedzie
nasze zapotrzebowanie. Temi mlodemi silami trzeba sig
jednak troskliwie zajaé — nie mozna np. $wiezo ukonczo-
nego absolwenta Politechniki daé¢ na samodzielne stano-

wisko kierownika pandstwowego Zarzadu drogowego, lecz
musi on najpierw odbyé dluzszg praktyke pod kierunkiem
doéwiadczonego inZyniera. To samo tyczy sie sluzby wo-
dnej i budowlanej. Powtére, trzeba w mlodych inZynie-
rach rozwijaé dazno$é do specjalizacji — dzi$§ inZynier
uniwersalny nie daleko zajdzie ze swemi wiadomo$ciami.
Przytem naleZy ksztalcenie utatwiaé — kupowaé do bibliotek
czy to Dyrekeyj, czy to Zarzgddw, najnowsze dziela ogdlne
i specjalne i prenumerowad czasopisma fachowe. W kazdej
Dyrekeji powinien jeden z urzednikéw, specjalnie wyzna.
czony, byé w ciaglym kontakcie z Zarzgdami bibliotek
obu Politechnik 1 informowaé sig o najnowszych wydaw-
nictwach. Musimy pamietaé o tem, Ze mineta juz wojna,
minelo zaniedbanie powojenne 1 trzeba zaczal pracowad
wedle najlepszych zasad organizacyjnych i1 naukowych.

Tyle co do ogélnych wskazan ; przechodzge do szcze-
géldw, oznajmiam, Ze rozprawy nasze odbedg sig wedlug
programu, ktéry podaliémy Panom do wiadomoéci, a refe-
rentami beds pp. Dyrektorzy Departamentéw i Naczel-
nicy Wydzialow¥,

Na konferencji, ktérej obrady odbyly sig wedlug
szczegllowo przygotowanego programu, omdéwiono caly
szereg spraw resortowych, jak réwniez kwestyj ogdlnego
znaczenia, jak sprawy rozbudowy miast, inwestycyj ko-
munalnych, regulacji osiedli, nadzoru budowlanego, miej-
scowych przepiséw budowlanych, ruchu samochodowego ete.

Prof. Inz. Mieczystaw Rybczyriski.
Wstepne studja dla zalozenia schroniska rybackiego na pelnem morzu.

W ciggu roku 1929 wykonywalem dla morskiego
Instytutu rybackiego w Gdyni przy pomocy dyplomantéw
Politechniki Warszawskiej wstepne studja, majace na celu
okreslenie najkorzystniejszego poloZzenia dla schroniska
rybackiego na pelnem morzu, ktére ulatwiloby naszym ry-
bakom wyjazdy na dalsze polowy.

Badania te, ktére obok zdjeé terenowych i sondowan,
obejmowaly kilkomiesigczne obserwacje zmian standw
wody, amplitudy fal, kierunku praddéw i o ile to bylo
mozliwe ruchéw rumowiska, nie daly zZadnych nowych
lub nieoczekiwanych rezultatéw, potwierdzily racze] to,
o czem z goéry przypuszczaé bylo mozna na podstawie
badaenn wykonywanych w innych okolicach morza Bal-
tyckiego, poniewaz jednak na wybrzezu pelnego morza
Polskiego byly wykonane po raz pierwszy, a w polskiem
piSmiennictwie technicznem artykuly z dziedziny studjéw
morskich sg wogéle rzadkoscig, przeto sadze, Ze krdtkie
sprawozdanie z przebiegu tych studjéw moze zaciekawid
czytelnikdw.

Przed przystapieniem do studjéw nalezalo $cilej
sprecyzowad ich rozmiary i1 miejsca na wybrzesu, na
ktore mialyby sie rozciggad.

Celem schroniska mialoby byd ulatwienie wyjazdéw
naszym rybakom na polowy na zachéd na t. zw. Stolpe-
Bank 1 inne, aZeby w razie konieczno$ci naglego powrotu,
nie potrzebowali dojezdZaé do gléwnej bazy przyszlego
ruchu rybackiego w Polsce t. j. do Gidyni, wykonujac od
granicy polskiej okolo 50 mil morskich w czasie burzy.
Dzi$ mogliby si¢ w razie koniecznodei poslugiwad bgdzto
schroniskiem niemieckiem przy ujéciu Stupi lub Leby po-
Tozonem o 33 wzglednie 85 km na zachdéd od naszej gra-
nicy, badztez schroniskiem na cyplu pélwyspu Hel, ktére
jednak lezy o 63 km na wschéd od nasze] granicy, a zreszty
bedzie niebawem nawet dla potrzeb miejscowych niewy-
starczajgcem. -

Ze studjéw naleZalo w kazdym razie wylaczyd wy-
brzeza pélwyspu helskiego, jako poloZone zbyt blisko
istniejacego portu.

Pozostaly brzeg morza pelnego mimo swej krétkosdei
(24 km) posiada jednak rzezbe bardzo urozmaicong, skut-

kiem czego warunki zaloZenia portu mogg byé dosé rézno-
rodne. Jako miejsca przysziego schroniska wymieniane
byly dotad liczac od zachodu: jezioro Zarnowieckie, Karwja
1 Chlapowo. Okredlajac $ciSle] miejsca studjow nalezalo
przedewszystkiem rozstrzygnac kwestje, czy cale wybrzeie
polskie jest pod wzgledem praddéw i ruchu piasku jednolite.

Ot6z postugujac sig 60-letnimi obserwacjami kierun-
kéw i sily wiatréw w Heli otrzymalem rozklad procen-
towy réznych kierunkéw w ciggu roku z uwzglednieniem
sity, ktory przedstawia sie w sposéb nastepujacy:
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Wypadkowa ma kierunek prawie wyraznie czysto
zachodni. W poszczegélnych porach roku w jesieni i zimie
dominuje kierunek potudniowy i pélnocno-zachodni, na
wiosne pdlnocno -wschodni, za§ w lecie pdlnocno-zachodni.

Wytwarzanie sig pradu przybrzeZnego i ruch czastek
piasku przy brzegu i na plazy jest nastepstwem ukosnego
uderzenia fal, ktére przenoszs czgstki wody i piasku po
linji skos$nej do brzegu, gdy powrét ich do morza odbywa
sie po linji prostopadlej. Poniewaz kierunek uderzenia fal
o brzegi jest do pewnego stopnia w zwigzku z kierunkiem
wiatréw, przeto z tych ostatnich moznaby wnioskowad
o ruchu piasku wzdiuz brzegu. Naturalnie braé moZna
pod uwage tylko wiatry wytwarzajace fale w pewnych
okre§lonych kierunkach 1 uwzgledniaé tylko czeéé ich
sity, t. . skladowe réwnolegle do brzegu. Tu zatem musi
graé role réZnica kierunkéw brzegu na zachéd i na wschéd
od Rozewa.

Przeprowadzajac szczegdlows analize obaczymy, Ze
z wyjatkiem wiosny, w czasie ktérej przewaza nieznacznie
wschodni kierunek ruchu, prad od zachodu ma stals prze-
wage, podczas gdy jednak na zachéd od Rozewa ilosé
toczonych ziarn ku wschodowi powinna byé co najmniej
dwukrotnie wieksza od iloSci toczonej ku zachodowi, to
na wschéd od Rozewa nie powinna ta réznica przekro-
czyé jakich B0°,. Wynikaloby stad znacznie korzystniej-
sze usytuowanie schroniska w te] czeéci wybrzeza, tak
ze wzgledu na zapiaszezanie portu, jak i na bezpieczen-
stwo sgsiedniego wybrzeza.



Ponadto przy wyborze miejsca na schronisko nale-
zalo zwrécié uwage na fakt stwierdzony przy wielu bu-
dowach tego rodzaju, a mianowicie, ze kazde schromnisko
przeradza sig¢ z czasem na port rybacki, i powoduje w sg-
siedztwie duzy rozrost osad rybackich. Wybdr terenu wi-
nien zatem uwzgledniaé te okolicznodé.

Przechodzge po kolei rézne mozliwodei wykonania
schroniska, wykluczylem alternatywe urzgdzenia takiego
w jeziorze zarnowieckiem, nietylko ze wzgledu na sg-
siedztwo granicy niemieckiej, ale przedewszystkiem ze
wzgledu na konieczno$é budowy niezaleznie od schroniska,
kosztownego avant-portu, ktéry sam moglby byé schro-
niskiem, oraz prawie b-kilometrowego kanalu laczacego.
Pozostaly zatem do rozpatrzenia miejsca mnastgpujgce:
Dabek przy ujsciu Piadnicy, Karwja przy ujsciu Czarnej,
wybrzeze pod Chlapowem, oraz pod Wielks Wsig u na-
sady pdlwyspu Helskiego. Wszystkie przedstawiajs pewne
dobre, ale takze i zle strony.

Korzys$cig zalozenia schroniska przy ujéciu Piasnicy,
jest poloZenie jego wysunigte najbardziej na zachdd, oraz
mozno$é utworzenia nowej osady rybackiej.

Natomiast jako ujemne cechy nalezy uwazaé: polo-
Zenie tuZz przy granicy niemieckiej, bardzo mals 1lo§é
miejcowych rybakéw, blotniste i torfiaste wybrzeze nie
przedstawiajace zbyt korzystnych warunkéw budowy, brak
komunikacji, gdyZ najblizsza stacja kolejowa (Krokowo)
polozona jest w odleglosci 10 km, wreszcie prawdopo-
dobnie silny ruch piasku w kierunku na wschod.

O wiele korzystniej przedstawia sie zaloZenie schro-
niska w Karwji przy uj$ciu Czarnej. Przesuniecie o 11 km
na wschod nie moze odegraé wielkiej roli w czasie prze-
jazdu z miejsc polowu, natomiast znajduje sie juz tu po-
wazny ofrodek rybacki w Karwji i Ostrowie (64 rodzin ry-
backich, z ogélng liczbs mieszkancédw gmin nadbrzeznych
w iloge1 1000 dusz); zmeljorowane grunty przybrzezne,
pozwalajg tuszyé o mozliwodci powstania w prayszlosei
wigkszego ofrodka rybackiego, przyczem sgsiedztwo Czar-
nej i dawnego jeziora Ostrowskiego pozwolitoby w przy-
szlosci na zaloZenie portu wewnetrznego bez potrzeby
przekopywania wydm. Natomiast niekorzystne sg stosunki
komumkacyjne (przystanek Slawoszyn w odleglosci 6 km)
jak réwniez i warunki budowy wobec sgsiedztwa doliny
torfowe] nie przedstawiajs nadzwyczajnych horoskopdw.
‘Warunki ruchu piasku pozostaja te same, co przy ujsciu
Piasnicy.

Duze korzysci mogloby przedstawiaé zaloZenie schro-
niska na wybrzezu pod Chlapowem. Pod ochrong przy-
lgdka RozZewskiego juz obecnie niejednokrotnie znajdujs
rybacy naturalne schronisko, jakkolwiek Zegluga na tej
przestrzeni nie nalezy do bezpiecznych wobec rozsianych
na dnie glazéw granitowych. Orjentacje ulatwia blizkosé
silnej latarni w Rozewiu. Geologiczny sklad wysokiego
brzegu pozwala wnioskowaé o dobrem podlozu do budo-
wy. Schronisko lezaloby tez w poblizu duzego osrodka
rybackiego (Chlapowo, Swarzewo 1 Wielka Wie$ majs
razem 2000 przeszlo mieszkancéw i 212 rodzin rybackich).
Teren sgsiedni pozwala tez na dalszg kolonizacjg. W koticu
polozenie na wschéd od RoZewa przedstawla omawiane
poprzednio korzy$ei pod wzgledem ruchu piaskéw i mozli-
woscl zapiaszozania wjazdu do portu.

Natomiast do niekorzysci zaliczyé nalezy wielks tru-
dnoéé rozbudowy portu, a zwlaszcza umieszczenia réznych
urzgdzen pomocniczych, wobec bardzo wysokiego brzegu
(zwyz 30 m), porty za$ rybackie wymagajg na ogol tere-
néw lgdowych kilkakrotnie wigkszych od pow. wodnej,
tudziez brak urzgdzer komunikacyjnych, gdyz stacja ko-
lejowa Hallerowo znajduje si¢ w odleglosci 6 km. Nadto
odleglo$é od miejsc polowu staje sie juz nieco wigkszsg.

Ostatniem miejscem, w ktérem mozna moéwié o zalo-
Zeniu schroniska jest Wielka Wied. Z wyjatkiem jeszcze
dalszego polozenia wobec miejsc polowu, posiada miejsce
to wszystkie zalety poprzedniego, a nadtobrzeg wzglednie
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niski ulatwia budoweg urzadzen dodatkowych. PolozZenie
w centrum osad rybackich ulatwia ich wykorzystanie
i rozbudowe, za$§ bezposrednie sasiedztwo kolei, blizkoéé
stacji i drég bitych czyni warunki komunikacyjne wprost
idealne. Do tych zalet dochodzi blizko$é zatoki i mozli-
wosé w przyszlosci bezposredniej z nig komunikacji.

PowyZsze wzgledy sklonily mie do zaproponowania
Instytutowi Rybackiemu wykonania studjéw jedynie
w Karwi i w Wielkiaj Wisi, co tes zostalo zaakceptowane.

Studja objely przedewszystkiem szczegdlowe zdjecie
terenu przybrzeinego, ktdére zreszty nie przedstawialo cie-
kawszych momentéw. Oparto je na bazach zaloZonych
wzdluz brzegu i zlaczonych z trjangulacjs wybrzeza wy-
konywana obecnie przez Ministerstwo Robét Publicznych.

Ta sama baza sluiyla za podstawe do wykonania
drugiej czesci pomiaréw, a mianowicie sondowania dna
morskiego. W tym celu wytyczono w odstgpach od 100
do 200 m prostopadle, wzdlui ktérych wykonywano son-
dowanie sonddwks drewniang do glebokosci bm, powyzej
za$ zwykly olowianks. Przewazng 1loéé sondowan zakon-
czono na glebokosci b do 6 m, doprowadzajac tylko kilka
profili do glebokoSei ponizej 10 m.

Rezultat sondowan jest do$é ciekawy. Przedstawia
on w uksztaltowaniu dna dwie odrgbne dziedziny: w pasie
przybrzeznym az do izobaty 6m, ktéra przebiega w Wiel-
kiej wsi w odleglosci 350 do 400 7 od brzegu, za$ w Karwi
nieco ponad 400 m. mamy dno silnie pofaldowane, a ksztalt
jego nawet w okresie niewielkich fal ulega ciaglym zmia-
nom. W przestrzeni te] da sig zauwazyé wyrazne waznie-
sienie dna (rewa) w odleglosci okoto 200m od brzegu, na
ktorej glebokoscli wynosza niespeilna 2 m. Glebokosel mig-
dzy rews a brzegiem dochodzg do 4m, a w Karwinawet
do bm. Tuz przy brzegu da sig zauwazyc druga rewa
o bardzo nieznacznej glebokosei. Na niektorych odcinkach
skonstatowano trzy linje rew. Rewy te sg w zwiagzku
z rozbijaniem sig fal przy brzegu i z duzg réZnica miedzy
amplituds fali burzowej i zwyklej.

7 tego zwiazku pochodzi tez ciagla zmiennosé w ukla-
dzie dna w zaleZnodei od wielkoéei 1 kierunku uderzenia
fal. Zmienno$é te skonstatowano w czasie pomiaréw pow-
tarzajgc sondowanie tych samych profili po kilkudniowe]
silnej fali.

W drugiej czeSci ponizej izobaty 6 m skonstatowano
lagodne 1 jednostajne pochylenie dna, a znalezione gle-
bokogci nie réznig sig prawie zupelnie od glebokosci zna-
czonych na dawnych mapach niemieckich. Swiadezyloby
to o tem, %Ze pomize] izobaty 6 zmiana konfiguracji dna
juz sie¢ nie odbywa 1 Ze najwieksza amplituda fal prawdo-
podobnie nie przekracza 4 m.

Wspomnie¢ tu nalezy, Ze niemieckie badania usta-
laja granice ruchomego dna miedzy izobatg 7 a 9m,
wobeo tego projektowane miejsca schroniska znajdowalyby
si¢ w warunkach stosunkowo korzystnych.

Poréwnanie wynikéw sondowan w Karwi 1 Wielkiej
Wsi wykazuje korzystniejsze poloZenie te] ostatniej, po-
niewaz wjazd do portu moie byé zsloiony bliZej brzegu,
a zatem 1 dlugos$é moli moze byé o kilkadziesiat metréw
krétsza.

Przy sondowaniu badano jako$¢ dna, przyczem
w Wielkie] Wsi znaleziono wszedzie piasek z rozsianymi
blizej brzegu otoczakami granitowymi, natomiast w Karwi
pomiedzy pierwszg a drugs rews znajduje sie na dnie it
a blizej brzegu $lady tortu. Badania te uzupelniono wier-
ceniami wykonanemi na plazy tuz nad brzegiem. Wierce-
nia te wykazaly w Wielkiej Wsi az do glghokosei 20 m
wylacznie poklady piasku, przerwane tu pod powierzchnis,
wody pol metrows warstwg grubych kamieni, albo teZ
grubsza warstws Zwiru z kamieniami. Natomiast w Karwi
wykazalo wiercenie na zachéd od ujécia Czarnej pod 4m
warstwg plasku 10m poklad itu, a pod nim kurzawke,

na wschéd od ujécia Czarne] pod 2m warstwg piasku
*
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znaleziono 1 m poklad piasku z torfem, poczem pod 3m
warstwg ilu mnie] twardego, kurzawke.

Poréwnanie wynikéw okazuje wybitng przewage
wybrzeza pod Wielka Wsig ponad wybrzezem w Karwi
dla fundacji budowli portowych wszelkiego typu.

Badania te zostaly uzupelnione w roku 1930 wierce-
niami wykonanymi na morzu Wielkie] Wsi, ktére rowniez
wykazaly wylacznie poklady piasku. Nieznaczng warstwe
torfu znaleziono dopiero poza linjg wydm od strony zatoki.

Z kolei nalezalo blizej rozpatrze¢ ruch dna ze wzgledu
na znaczenie jego dla zapiaszczenia portu jak tez statosci
brzegu.

Pewne wskazéwki dawaly powtérne sondowania dna
po kilkudniowych silnych falach. Sondowania te wyka-
zaly réiznice w gleboko$ei na rewach zaledwie kilku centy-
metrowe, na zboczach rew kilku decymetrowe, za$ blizko
brzegu réznice te dochodzily do 1 m. Przesuniecia poziome
najplytszych 1 najglebszych miejsc siegaly kilkunastu
metréw w kierunku prostopadtym do brzegu. Obserwacje
te $wiadczg o poruszaniu duZych mas materjalu mimo,
2e fale nie nalezaly do zbyt silnych, gdyZ amplituda ich
nie przekraczala zwykle pél metra, a wiatr dochodzil za-
ledwie do 6° skali Beauforta. ‘

O duzej ilosci poruszanego rumowiska swiadezyly
tez obserwacje poruszajgcych sig czastek piasku na brzegu
pod wplywem ukoénego uderzenia fali. Predkosé posuwa-
nia sig po skladowej réwnoleglej do brzegu wynosi przy
$redniej fali od 0,1 do 0,16 mjsek. Wprawdzie w ruchu
tym bierze udziel tylko wierzchnia warstewka piasku od
miejsca rozbicia sie fali, to jednak wobec cigglodci zja-
wiska, ilodci przesuwanego materjalu beds znaczne i mozna
je oszacowaé conajmnie] na dziesigbki tysiecy m szedcien-
nych rocznie przechodzacych przez badany profil.

Dalej od brzegu czastki piasku mogs braé udzial
w ruchu tylko pod wplywem pradu wytworzonego ukos-
nem uderzeniem fali o brzeg. NaleZalo sobie zdaé zatem
sprawg z sily tego prgdu 1 mozZnodei poruszania przezen
czastek dna, Wobec tego wykonano pomiary prgdu za-
pomocs specjalnie skonstruowanego plywaks umozliwia-
Jacego pomiar w réznych glebokodciach i odleglosciach
od brzegu. Pomiary wykazaly najwigkszg sile pradu w po-
blizu brzegu tam, gdzie uderzenie uko$ne fali dziala bez-
poérednio i to na powierzchni. Najwigkszg predkosé na
powierzchni przy brzegu przy Srednio silnej fali skonsta-
towano w granicach 0,6 do 0,66 m/sek. Dalej od brzegu
w glebokosdci 2 do 4 m przy glebokoéci morza 3 do bm
wynosily predkosci od 0,24 m/sek. przy s$redniej fali do
0,07 m/s przy fali slabej. Ss to zatem predkosci, ktére
w Zadnym wypadkn nie mogs same przez sie wywolad

- ruchu plasku na dnie. Nie miano wprawdzie sposobnosci
wykonaé¢ pomiaréw przy wigkszej fali, a tem bardzie]
w czagie burzy, kiedy prawdopodobnie sila pradu powsta-
lego jest zmacznie wigkszg i byé moze wystarczajacs do
poruszenia ziarn piasku, ale zauwazyé nalezy, e ilo§é dni
w roku z tak silnym prgdem jest stosunkowo nieznaczna,
a zatem 1 ogdlna ilo§é w ten sposéb transportowanego
piasku nie moze byé duzs.

Pradéw niezaleznych od kierunku uderzenia fal do
odleglosci 400, od brzegu nie skonstatowano w zupel-
nosci. Wobec tego caly ruch piasku na dnie i na plazy
w obrebie przyszlego schroniska musi byé zwigzany z kie-
runkiem uderzenia fal o brzegi, a tem samem z kierun-
kiem wiatréw. Chogc pod tym wzgledem zebraé wystar-
czajace dane, zarzgdzong stals obserwacje kierunku wiatru,
kierunku posuwania sig fal, oraz uderzenia ich o brzegi
przez straznikéw wydmowych w Karwji i Wielkiej Wi,
ktére wykonywano od lipeca 1929 do konca kwietnia 1930
t. j. do czasu ostatecznego zestawienia wynikéw studjéw.
Niezaleznie od tego poddano poréwnaniu obserwacje wia-
trow z piecioletnich obserwacyj powojennych w Karwji
i na Helu, w braku bezpoérednich obserwacyj w Wielkiej
Wsi. Z zuzytkowania obserwacyj w RoZewiu musiano

zrezygnowaé wobec ich niepewnosci. Blizsze zbadanie
wiatréw bylo ponadto potrzebne dla ustalenia poloZenia
wjazdu do schroniska.

Wyniki otrzymane ze statystyki wiatréw sg naste-
pujgce: Stosownie do poloZenia brzegu w Karwji i Wiel-
kiej Wsi podzielono wiatry na grupy tworzace fale wzgle-
dnie prad od zachodu, od wschodu oraz na grupe wiatréw
ladowych, ktére bgdzto nie wzbudzajs pradu zupelnie,
badZz tez wytwarzajg prad zupelnie nieznaczny. Dla nale-
Zytego zobrazowania sily pradu uwzgledniono w staty-
styce takze sile wiatréw, wprowadzajac jego predkosd
jako wage do obliczenia.

Wiyniki podaje nastepujaca tabela, w ktérej uwzgled-
niono tylko grupy wiatrow, tworzgcych prady, oraz po-
dano roznice obu grup, gdyz cyfra ta jest wskaznikiem
wypadkowego kierunku ruchu piasku. Wyniki podzielono
wedlug pér roku.

Karwja Wielka Wied (Hel)
Grupa _
wiatréw || Zacho- | Wscho- Zacho- | Wscho-
dnich dnich Z-W | “3nich dnich z-w ‘

Zima . . .| 186,0 88,6 974 124,0 142,1 —18,1 ‘
Wiosna 1578 888 | 695 | 9438 840 103
Lato . . .| 1983 BL6 | 1467 | 1880 610 770
Jesien . .| 2218 524 | 1694 | 1870 87,0 50,0
Rok . . 68,9 290,9 473,0 495,3 874,0 119,8
S iatréw ¢

nma W w Or:

s it WO 1054,8 8673

Poniewaz cyfry powyzsze przedstawiajs rzuty wy-
padkowych na linje brzegu, zatem wyrazajs one wprost
sume sil dzialajaeych na wybtworzenie pradu. Suma te
na ogdl jest w Karwji o 20Y, wiekszg. Nadto stosunek
sil tworzacych prady z zachodu do wschodnich wyraza
sig dla Karwji cyfrg 2,62, gdy dla Helu 1,32. W koncu
stosunek rdzmic przedstawia w Karwi cyfrg czterokrotnie
prawie wigksza. Wazystko to nakazuje przypuszczad
znacznie silniejszy ruch piasku w Karwji niz w Wielkie]
Wsi i w dodathu ze znaczng przewags dla Karwjirachu
w kierunku z zachodu ku wschodowi.

Roéwniez ze wzgledu na bezpleczedstwo wjazdu
przedstawia sie statystyka wiatréw zwyczajnych i t. zw.
sztormowych dla Karwji mniej korzystnie.

Wyniki tych obliczes wykonanych na podstawie
statystyki wiatréw, potwierdzily nastepnie w zupelnodei
obserwacje bezposrednie prgdéw, W ciggu 10-cio miesiecz-
nych obserwacyj w Karwji jedynie w listopadzie, lutym
i kwietniu, dajac réwniez w ogdlnej sumie z dziesigciu
miesigey przewage pradom ze wschodu. Zaznaczyé jednak
wypada, Ze prady wschodnie na ogdl sg slabszei Ze w re-
zultacie naleZy si¢ przy ruchu piasku w Wielkiej] Wsi
liczyé z pewns nadwyiks jego transportu z zachodu ku
wschodowi.

Cyfrowo przedstawiaja sig wyniki obserwacyj jak
nastepuje:

Mot dvt 7 Prlen sewschoo bt gy
W Karwji . . 138 92 b1 15
W Wielkie] Wsi 113 129 47 0,9

Rozdzielajac obserwacje na dwa okresy otrzymamy
od lipca do stycznia:

- W Karwji . . 110 43 2,6
W Wielkiej Wsi 98 72 1,3
Za$ od lutego do kwietnia wlgcznie :

W Karwji . . 28 49 0,6
W Wielkiej Wsi 16 bb 0,3

W kazdym razie nalezy zatem uwaZaé poloZenie
schroniska pod Wielks Wsig ze wzgledu na ruch piaskédw
jako znacznie korzystniejsze.



Roéwnoczeénie z pomiarami prgdéw wykonywano
obserwacje stanéw wody na dwéch prowizorycznych wodo-
skazach zalozonych dla Karwji w ujéciu Czarnej, za$
dla Wielkiej Wsi na zachéd od przyladka Rozewa. Na
tym ostatnim wodoskazie odczytywano tez amplitude fal
wyzszych ponad 0,4 m. Wyniki obserwacji przedstawiono
na rys. 1. Amplituda wahan w RoZewiu 113 em, za$
w ujéciu Czarnej 92 ¢m, prawdopodobnie skutkiem odda-
lenia wodoskazu od ujécia i zapiaszczania tegoz. Wartosei
frednie z okresu obserwacji zgadzajg sie prawie dokladnie
z zerem morza otrzymanem drogg niwelacji z istniejgcymi
reperami, zwlaszcza w RoZewiu, gdzie réznica wynosi za~
ledwie b m/m. NajwyZszy stan $redni miesigczny otrzy-
mano w Karwji we wrzesniu (39 ¢m nad zerem) najnizszy
w kwietniu (—11 ¢m). Natomiast w RoZewiu najwyzszy
w pazdzierniku (-19 em), najnizszy réwniez w kwietniu
(—16 em). PoniewaZ w okresie obserwacji nie bylo wiatréw
sztormowych prawie zupelnie, przeto wynikéw obserwacji
nie mozna bylo uznaé za wystarczajgce. Kilkudziesigcio-
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przeto wyniki naleZy réwniez uznaé¢ za niewystarczajgce
1 oprzeé sig na spostrzezeniach wykonywanych w innych
miejscach na brzegach Baltyku, a ktére przewiduja ampli-
tude’ fal B8-metrows, a w niektérych okolicach nawet
4-metrows. Kontynuowanie rozpoczetych obserwacyj przy-
najmniej w jednym punkcie naszego wybrzeza na pelnem
morzu nalezaloby uwazaé jako bardzo pozgdane.

W wyniku powyzszych studjéw zaproponowalem mor-
skiemu instytutowi rybackiemu Wielks Wie§ jako najod-
powiledniejsze mojem zdaniem miejsce do budowy schro-
niska rybackiego, mimo wzglednie duZego oddalenia od
miejsc polowu. Réznica bowlem okolo 6 mil morskich od-
legloéci nie moze przewazy¢ duzych korzysci, jakie bu-
dowa schroniska w tem misjscu wobec innych przedstawia.

Na podstawie zdjeé i studjéw, w terenie wykonane
zostaly jako prace dyplomowe projekty schroniska w Karwji
1 w Wielkiej Wsi, z uwzglednieniem przysziego rozwoju
schroniska jako portu rybackiego. Kilka rysunkéw z pro-
jektu pod Wielks Wsia, ktéry stal sie podstaws rzeczy-
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letnie obserwacje zmian stanéw wody w Nowym Porcie
w Gdansku notujs maksymalne wzniesienie nad stanem
grednim --16b em, za$ maksymalne obniZenie —96 ¢em,
w sumie zatem amplituda wahan wyniosta 261 ¢m i z taks
co najmniej nalezy sig liczyé w Wielkiej] Wsi.

Obserwacje zmian poziomu morza potwierdzily znang
skgdingd zupelng zgodnodé tych zmian z kierunkiem pa-
nujgeych w danym czasie wiatréw. W czasie wiatrow
grupy zachodniej, wzglednie w okresie pradéw od zacho-
du ku wschodowi poziom morza utrzymuje si¢ stale ponad
stanem $rednim, natomiast w okresie wiatréw i pragddéw
wschodnich, obniza sig poziom morza poniZej stanu $red-
niego. Zwigzek ten uwidoczniono na rysunku 1, oznacza-
jac kierunki praddw.

Na wykresie standéw wody w Rozewiu zaznaczono
réwniez amplitude fal ponad 40cem. W ciggu 6 miesiecy
skonstatowano 41 razy fale o amplitudzie b0 em i wyzej,
za§ 6 razy falg o amplitudzie 100 em i wyZej. Najwiekszsg
amplitude zanotowano 6 marca 1930 r. o wysokosci 130 em.
Przewazajaca ilo§é wielkich fal przypada na koniec zimy
i poczaték wiosny. Poniewaz jednak w okresie czynio-
nych spostrzezen nie bylo zupelnie fal sztormowych,

wistego projektu, opracowanego obecnie w Ministerstwie
Przemyslu i Handlu dolgczam do obecnego opisu.

Na zakonczenie wspomnieé muszg o obawach, jakie
nasuwala budowa portu pod Wielks Wsig, ze wzgledu na
niebezpieczenstwo niszczenia brzegu w pewnem oddale-
niu od portu, co zwlaszcza dla staloSei pétwyspu Hel-
skiego przedstawialoby sig do$é groznie. Niebezpieczei-
stwo to polega na tem, Ze mola portowe mogs wstrzy-
maé naturalny pochdd piasku w pewnym kierunku, wda-
nym wypadku z zachodu na wschéd, a w nastepstwie
tego fale nie znajdujge nowych zapaséw piaskun moglyby
niszczyé brzeg transportujgc materjal z niego uzyskany
dalej ku wschodowi bez zadnej w to miejsce rekompenzaty.

Dla zapobiezenia temu niebezpieczenstwu przyjeto
odpowiednis forme zaloZenia moli, nadajsc molu zachod-
niemu polozenie silnie uko$ne do brzegu i zaokraglone,
azeby w ten sposdb ulatwid pochdéd piaskéw wzdluz moli
dalej ku wschodowi. Przyjeta forma w wykonanych juz
portach na wybrzeZach piaszczystych dala dobre rezul-
taty. Niezaleznie od tego przy koniecznem poglebianiu
wejécia. w miare zapiaszezania moZe byé materjal z po-
glebiarek usuwany na wschéd od portu i stanowié w ten
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sposdb pewien zapas dla pracy fal. W konicu naleZy sig
na wszelki wypadek zabezpieczyé przed ewentualnemi
niespodziankami przez ochrong wybrzeza na wschdéd od
portu. Ochrone tg proponowalem wykonaé¢ zapomocs tam
prostopadlych do brzegu, azeby w ten sposéb wytworsyé
mozliwie Yagodng linje drogi dla przesuwajacych sig pias-
kéw, a réwnoczesnie umozliwié pewne zamagazynowanie
materjaléw wazruszanych przez fale, na mozliwie duze]
odleglo$ci od brzegu. Ten potréjny niejako sposéb zabez-
pieczenia, powinien zdeje mi sig wszelkie obawy uczynié
. 1luzorycznemi.

Schronisko w Wielkie] Wsi bedzie obok Gdyni, Helu
i Jastarni czwartym portem rybackim w Polsce. Na dowdd,
se ta ilo§é nie jest zbyt wielky, wystarczy przytoczyd,
ze Szwecja w r. 1906 miala 177 portéw rybackich t. j.
przecigtnie jeden mna 26 km brzegu, mimoto po wojnie
rozpoczal rzgd budowe calej serji nowocze$nie urzgdzo-
nych portéw 1 schronisk w ogélnej liczbie 33, z ktérych
do roku 1926 wybudowano 16. Dzigki temu z rybolostwa
5yje tam 28.8300 rodzin, a warto$é polowu wyniosla w r. 1923
22,8 miljonéw koron.

Inz. Dr. Tomasz Kluz,
kierownik budowy lotnigk i drég powietrznych w Minist. Kom.

O budowie drog powietrznych.

(Cigg dalszy).

Do stosowanych nawierzchni do drég startowych na
lotnisku naleZg, :

1. bruki z kamieni naturalnych i sztucznych;

9. nawierzchnia z makadamu 1 Zuzli;

3. nawierzchnie z betonun cementowego, makadamu
smolowego I warstwy Zuzli maziowanych;

4. nawierzchnie asfaltowe i z betonu asfaltowego.

Powyze; ujete catery kategorje nawierzchni drég
startowych zestawiono od najmniej odpowiednich do naj-
lepszych, przyczem wzigte byly pod uwage wzgledy tech-
niczne, a nie koszt budowy.

Nawierzchnie z kamieni naturalnych (duzych i ma-
tych) sztucznych (cegla, klinkiery, plyty betonowe) ukla-
dane na podktadzie betonowym sg majmniej odpowiednie,
& to przedewszystkiem dla braku sprezZystoéei, bardzo
znacznego kosztu 1 trudnodci odprowadzenia wody. Uzy-
wane s§ za to czedcie] na nawierzchnie manipulacyjne
(rampy przedhangarows).

Kamienie sztuczne, jak cegla, a przedewszystkiem
piyty cemetowe, nloZone bezposrednio na wybitnie piasz-
czystym podio’u, nadajy sig juz znacznie lepiej do drég
startowych, o ile podloze zostalo odpowiednio przygoto-
wane (ubite). Gruba warstwa piasku pod plytami tworzy
pewnego rodzaju poduszke, tak, Ze dana nawierzchnia
Jest w pewnym stopniu podatng i sprezysts. Pozatem,
nawierzchnig tego rodzaju wykonuje sie szybko, koszt jej
jest znacznie tahszym od brukéw i w razie potrzeby
mozna deng nawierzchnig przenie$é latwo w inne miejsce.
Stosowac¢ ja jednak mozna z dobremi wynikami na pod-
fozu piaszezystem, ktére latwo odprowadza wode po-
wierzchniows, ktéra przedostaje sig przez fugi do podloza.
Na podioZe gliniaste nawierzchia ta nie nadaje sie. Przy-
kiadem wykonane] jezdni z plyt betonowych sg dwie
drogi startowe na lotnisku cywilnym w Poznaniu, ulo-
Zone na probe. Nawierzchnia ta z b em plyt cementowych
ulozona bezposrednio na piasku silnie ubitym (pole wzlo-
téw wybitnie piaszczyste) zachowuje sig dotychczas bar-
dzo dobrze oddajgoe doskonale ustugi (koszt 1m? 8do 10z1.).

Nawierzchnie z makadamu i Zuzli posiadaja bardzo
powazne wady, do ktdrych naleZs: a) obecno$é kurzu,
blota i wolnych czgstek, ktére wyrywane sg z nawierzchni
ruchem $migla wplywajac bardzo szkodliwie na silniki
lotnicze; b)trudnoéé a czasem niemozliwosé odpowiedniego
odprowadzenia wody; ¢) powstawanie bruzd i zaglebien
wywolanych $miglem, dzialaniem wody, ktére czynig po-
wierzchnlg nierdwng a czesto niebezpieczng. Nawierzchnia
ta nadawaé sig moze przy niezbyt silnym ruchu lotniczym
i dla lekkich samolotéw. Budowana jest obecnie chgtnie,
a to dlatego, Ze przedstawia pierwszy typ przy stopnio-
wej rozbudowie. W przyszloscl bowiem nawierzchnia tego

rodzaju moze byé uzyts jako podkiad pod gérng warstwe
nawierzchni z betonu i asfaltu,

Ta sama nawierzchnia z makadamu lub Zuzlu, ale
smolowana wglebnie (a nawet czasem powierzchniowo)
daje dobry jezdnig drég startowych. Brak tu juz kurzu,
pytu i blota, woda nie przenika przez nawierzchnie, lecz
sptywa majac réwniejszg powierzchnie. Trwalos¢ na-
wierzehni jest duza, koszta konserwacji znacznie mniej-
sze, niz konserwacji makadamu niesmolowanego mimo
koniecznodci stosowania co jaki§ czas dodatkowego pole-
wania emulsjami bitumicznemi. Grubosé warstwy maka-
damu lub zuzlu nie powinna byé mniejszg od 16 do 20 em.
W wyjatkowych tylko wypadkach (na odpowiednim tere-
nie) mozna zej§é z grubodcig do 10 em, jesli chodzi o za-
stosowanie jak najwigkszych oszczednosci przy budowie.
Wykonanie makadamu smolowanego przy minimalnej gru-
bosci odbywa sie w Stanach Zjednoczonych w sposéb na-
stepujgcy: na przygotowanem podlozu uklada sig 6 do
8 em warstwe kamienia lub grubszego zwiru jednolitej
wielkoéci; po lekkiem zwalowaniu tej warstwy polewa
sie jg na calej powierzchni goracym asfaltem (cemento-
wym) w iloel 8,0 I# na 1 m?2 na napojong asfaltem war
stwe uklada siq warstewke drobnego tiucznia lub Zwirku,
ktérs sie dokladnie waluje, nastepnie polewa sig zwalo-
wang powierzchnig jeszcze raz asfaltemn w ilo$ci 2,6 It/m?,
posypuje drobnym zZwirkiem i po raz trzeci waluje. Po-
dobnie postgpuje sig réwniez i przy uzyciu zuzlu. Warstwa
suzlu powinna by¢ grubszg niz warstwa makadamu.
Jezdnie o 20 em grubodci wykonano na lotnisku Newark
(St. Zjedn.) z dwu warstw zuzlu po 10 em grubosei.
Kazds warstwe polano silnie asfaltem w normalnej tem-
peraturze rozpuszczonym w benzynie. Plynna ta miesza-
nina przesigknela latwo warstwe na calej gruboécei, a po
ulotnieniu sig rozeczynnika pozostaly asfalt spajal calg
warstwe zuzlu, tworzgc jednolitg powierzchnie.

Beton cementowy uZywany do budowy jezdni star-
towyeh posiada powazne wady, a to: mals podatnosé
1 sprezystosé, oraz sklonno$é do pekania. Mimo tych stron
ujemnych bywa chetnie stosowany, bowiem w przyszlosci
moZe byé¢ uzyty jako podklad pod asfalt, ktéry w chwili
obecnej nalezy do najwyzszego typu nawierzchni.

Asfaltowe nawierzchnie startowe sg bardzo roz-
powszechnione w Ameryce, tembardziej, ze sg tam tansze
niz inne bite nawierzchnie (beton). Ogdlnemu zastosowa-
niu ich w HEuropie stoi na przeszkodzie znaczny koszt,
przewyZszajacy powaznie koszt innych nawierzchi. Asfalt
stosuje sie przy nawierzchni w dwu postaciach, a to: jako
asfalt prasowany i jako beton asfaltowy. Asfalt praso-
wany przedstawiajacy mieszanine piasku, pyla kamien-
nego do wypeinienia, cementu i asfaltu uklada sig zwykle
w dwu warstwach po 4 em grubodci na odpowiednim pod-
kladzie. Beton asfaltowy zawierajacy, précz skladnikéw,
jakie obejmuje asfalt prasowany, ttuczen kamienny lub
Zwirek (powyZkej.26%, calej mieszaniny) stosuje sig zwykle



w jednej warstwie o grubodci b do 8 em. Na odpowiednim
podkladzie wystarcza grubosé 4 i 5cm. Beton asfaltowy
uklada si¢ czesto bezpodrednio na naleZycie zdrenowanem
1 przygotowanem podloZu zwartej (odpowiednio ubitej) na-
turalnej gleby. Wtedy grubosé naniesionej warstwy be-
tonu asfaltowego po skomprymowaniu przez walcowanie
wynosi 6 do 8 em. W razie, gdy podloé;e naturalne po-
siada wybitnie dobre warunki mozna zej$é z gruboscig
warstwy betonu asfaltowego do b i 6 em.

Beton asfaltowy posiada w wysokim stopniu zalety
wymagane przy nawierzchni startowej. Jest gladkiiréwny,
przez swg podatnosé i spreZysto$é odporny na uderzenia,
nie przepuszcza wilgoci wglab podloza, odprowadza tatwo
wodg powierzchniows, nawet przy malych spadkach, nie
peka, jest nadzwyczaj tani w konserwacji. Ewentualne
naprawy uskuteczuia sie szybko tak, Ze w kilka godzin
po wykonaniu moze by¢ oddany do uzytku. Jako wady
betonu asfaltowego wymienié¢ naleZy, wysoki koszt wy-
konania i konieczno$é, w chwili obecnej, stosowania ma-
terjatdw obcych.

Dla zapewnienia szorstkoSci powierzchni betonu asfal-
towego rozrzuca sig¢ réwnomiernie po powierzchni swiezo
zwalowane] warstwy Zwirku i wbija sie ja czesciowo
w mase betonu asfaltowego przez dalsze walcowanie.

Wynikiem takiego postepowania jest szorstka po-
wierzchnia, posiadajaca odpowiednig adhezje niedopusz-
czajges do zarzucania i $lizgania si¢ ko6l samolotu przy
starcie i ladowaniu. Préby, przeprowadzone w tej spia-
wie w Stanach Zjednoczonych na réznych typach na-
wierzchni startowych okazaly bezsprzeczng wyZszoSé tak
przygotowanej nawierzchni asfaltowej nad innemi rodza-
jami. Samochéd, uZyty do préb, zaopatrzony w hamulce
na wszystkich czterech kolach i w opory wygladzone,
zatrzymal sig szybko i pewnie przy naglem zastosowaniu
hamuledw, na drodze startowej z betonu asfaltowego, wy-
sypanej zwirkiem, przy szybkosciach dochodzacych do
90 km/godz. 1 podczas ustawicznego deszczu. Natomiast
na innych nawierzchniach $§lizganie sig i zarzucanie miato
miejsce nawet przy szybkosciach znacznie niZszych, bo
wynoszaeych 40 km/godz.

Nawierzchnia asfaltowa wyrdznia sie wybitnie na
terenie 1 dlatego jest latwo widzialng tak przy dziennych
jak i przy nocnych lotach. Przedstawia ona bardzo dobre
tlo dla napiséw, nazw 1 znakéw, wykonanych w kolorze
bialym lub pomaraficzowym, ktére odcinajg sig na nim
w sposéb ostry i kontrastowy. Nawierzchnia wykonana
z betonu cementowego jest wprawdzie lepiej widzialng
niz beton asfaltowy, ale tylko w poczgtkach, z biegiem
czasu jasny kolor betonu cementowego nabiera plam
1 ciemnieje, przez co zmniejsza sig znacznie jego wi-
dzialnodé.
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Rys. 39.

Dlatego tez beton asfaltowy bywa bardzo chetnie
stosowany przy drogach startowych. W Stanach Zjedno-
czonyeh beton asfaltowy uloiony na podkladzie makada
mowym uchodzi za najwyZszy typ nawierzchni startowej.
Sposoéb przeprowadzenia budowy takiej nawierzchni cha-
rakteryzuje sig drobiazgowem opracowaniem (rys 39).

Droga startowa wykonana wediug powyzszego sy-
stemu sklada sig z podloza makadamowego o grubodel
okolo 6 cali (1b em), = warstwy wierzchniej z betonu as-
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faltowego o grubosei okolo 2cale (b e¢m), oraz z krawezni-
kéw z betonu cementowego o wysokoécel okolo 1 stopy
(30 em).

Podloze makadamowe sklada si¢ =z kamienia lama-
nego i tlucznia drobnego. Kamieh lamany o rdéznej wiel-
ko$ci winien przechodzié¢ przez siatke o oczlach okraglych
$rednicy 9em, a zatrzymywaé sig w caloseli na siatce
o oczkach o srednicy 3 ch centymetréw. Tluczen ten po-~
winien by¢ czystym, kamienie wydluZone winny byé od-
rzucone.

Bardzo waznym skladnikiem podioza jest drobny
tluczen otrzymany przez przesianie przy lamaniu twar-
dych kamieni o wlasnodciach spajajacych sie,. Wysiewki
te przechodzace przez siatke o oczkach srednicy 1,6 em
winny byé wolne od wszelkich zanieczyszczen i cial ob-
cych. Wysiewki winny zawilerad tak wigksze jak i drob-
niejsze czgstki, nrzyczem ilo§é tych ostatnich powinna
sig miescié w granicach od 8 do 12%, w stosunku cig-
Zarowym,

Gruby tluczen, oczyszezony z obcych substancyj,
rozlozony zostaje w warstwie réwnej grubosdei na odpo-
wiednio splantowanym i odwodnionym terenie. Warstwa
ta zostaje nastgpnie wywalcowana walcem trojkotowym
o wadze 10 ¢. Walcowanie rozpoczyna sig od obydwu stron
zewnetrznych i postepuje ku Srodkowi.

Na wywalcowans warstwg tlucznia przychodzi na-
stepnie cienka warstwa wysiewek, ktéra sigq walcuje
i weiska w ten sposéb w préznie dolnej warstwy. Po
plerwszem przewalcowaniu rozsiewa sig powtorme war-
stewke wysiewek, walcuje 1 powtarza powyzsze czynnosei
a% do chwili, gdy préZnie w warstwie tlucznia zostany
catkowicie wypelnlone 1 wysiewki nie dadzg sig juz weis-
ngé w warstwe podkladu. Réwnoczesnie w czasie walce-
wania polewa sie podkiad ciggle wods, az do chwili, gdy
woda zacznie splywaé po powierzchni.

Przygotowany w ten sposdb podkiad tworzy zwiqzla,
twardg 1 jednostajng mase, na ktérg po wyschnieciu na-
klada sie gérng warstwe z betonu asfaltowego. Beton ten
jest mieszaning drobnego tlucznia, piasku i czesto jeszcze
innych drobnoziarnistych skladnikéw, oraz specjalnego
cementu asfaltowego. Mieszanina z tych skladnikdw zlo-
Zona tworzy nieprzepuszczalng dla wody, zbitg, wytrzy-
mals, niepekajaca 1 sprezysts nawierzchnig, ktéra odpo-
wiada w zupelnosei warunkom wymaganym od drég star-
towychk. Tluczen, wchodzaey w sklad betonu asfaltowego,
winien byé z twardego kamienia, jak wapniak lub innego
gatunku o twardosci co naJmnleJ 6 skali francuskiej. Wiel-
koéé ziarn winna wynosi¢ 1,8 em. Procentowy sklad mie-
szaniny jest nastepujgcy:

drobny tluczen lub Zwirek 40 do bOY,
plagek . o 40 , b0,
bituminy . . .. . 6 8,
materjal wypelnlajaicy (cement) .. 4 6,

Materjalem wypelniajacym jest zwykle cement port-
landzki lub byl kamienny, ktorego 80¢/, przechodzi przez
siatke o 200 oczkach.

Asfalt cementowy zostaje podgrzewany w specjal-
nych kottach do temperatury 160° C, maximum 163° C,
przy cigglem réwnomiernem mieszaniu (zwykle mecha-
nicznem). Natomiast Zwirek i piasek ogrzewa si¢ do tem-
peratury od 120 do 180°C.

Dotowanie Zwirku, piasku i materjalu wypelniajg-
cego odbywa.c slg musi bardzo dokladnie, domieszanie
asfaltu w wyze] wskazanych ilodciach odbywa si¢ w me-
chaniczne] mieszarce w ciggu 4b sekund. Mieszanina two-
rzgea jednostajng mase, w ktére] kuzde ziarno jest oto-
czone asfaltem, zostaje dowieziona na miejsce budowy
1 rozloZona na oczyszczonem i suchem podloZu w Jjedne]
warstwie grubofei przekraczajacej nieznacznie b om. Miejsca
tak1e, jak zalamania 1 zagleblenia smaruje sig przed ulo-
Zeniem warstwy betonu asfaltem, podobnie jak i miejsca
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przerw dla lepszego zwigzania. Temperatura kladzionej
mieszaniny powinna wynosi¢ od 100 do 160° C. Bezpo-
§rednio na ulozong warstwe wjezdza walec o wadze 8 4.
Wage walca powigksza sig jeszcze zwykle do 104 Kon-
cowe walcowanie nastqpuJe wreszcie przy ciezarze walca
6 ¢, i trwa tak dlugo, aZ utworzong zostanie jednostajna
réwna powierzchnia, a grubodé wierzchniej warstwy wy-
niesie b cm.

Krawezniki powyzszych drog startowych wykonywane
sg z betonu cementowego 1:2:4. Wysokosé kraweznika
wynosi zwykle 80 em, szerokos¢ podstawy 60 cm, a sze-
roko$é gérna 4b em (por. rys. 39).

Koszt jednostkowy 1m? powyZszej nawierzchni asfal-
tobetonu wynosi w Stanach Zjednoczonych okolo 21,6 zi.
(2,40 dol.), w czem koszt podkiadu makadamowego 9,6 zl.,
koszt warstwy wierzchniej 10,60 zl., koszt kraweznika
1,40 zl. Powyzsza nawierzchnia jest w Stanach Zjedno-
czonych tanszg od nawierzchni betonowej o 20 em gru-
bosci, odwrotnie niz u nas.

I
r

7 400’ |

Rys. 40.

Nawierzchnie betonowe z cementu portlandzkiego
wykonywane sg dla drég startowych w Ameryce o gru-
bosei okolo 20 em. Normalnie bywa stosowans miesza~
nina 1:5. Poniewa’ wieksze plaszczyzny z betonu zawsze
pekaja pod wplywem zmian temperatury, wiec beton
ukladany w Ameryce posiada gesto szwy dylatacyjne.
Rys. 40 przedstawia przekrd] drogi startowej betowe]
stosowane] w Ameryce. Droga startowa 100 stép szeroka
(80,6 m) posiada w przekroju poprzecznym 7 szwdédw pio-
nowych (w odstgpach co 31 em) tak, Ze podobng jest do
nawierzchni z plyt betonowych, stosowanych chetnie u nas.
W kierunku podiuinym szwy dylatacyjne znajdujy sig
co 1,60 m. Grubosé szwiow dylatachnych wynosi 1 do
1,6 em.

Rys. 41.

Koszt Jednostkowy takiej nawierzchni betonowej
grubosei 20 ¢m wynosi przemqtme 24 zl. za 1 m? (2,7 dol.),
a wiec jest wyiszy o 2,6 zl. niz koszt nawierzchni z be-
tonu asfaltowego na podkla.dme makadamowym.

Uklad drég startowych na danem lotnisku powinien
byé tak zaprojektowany, by start mdgl sig odbywaé z od-
chyleniem co najwyze] 22,6° od kierunku wiejgcego wia-
tru. Temu odpowiada zasadniczo oém kierunkéw uklada
tychze drég (por. rys. 43 i 48). Nie zawsze jednak sto-
suje sig uklad drég startowyoh na oém kierunkdw. Zda-
rzajs sig bowiem miejscowosci, ktore majg do czynienia
niemal wylacznie z dwoma tylko lub czterema zasadni-
czemi kierunkami wiatréw., Wtedy buduje sig tylko dla

tych kierunkéw drogi startowe. Dlatego tez ma sig czesto
do czynienia z dwoma lub trzema drogami, ktére zabez-
pieczajg start w 4 lub b kierunkach.

(

Rys. 42,

Rysunki 41 i 42 przedstawiajs typowe przyklady
ukladu 2 drég startowych na cztery kierunki startu. Punkt
przecigcia sig tych dwu drég schodzi sig zwykle ze &rod-

Rys. 43.

kiem pola wzlotéw. Boczne drogi na rysunku 42 stuzs
jako drogi manipulacyjne dla szybszego dostania sig samo-
lotu na start.

Rys. 44.

Rysunek 43 podaje uklad drdg startowych na osm
kierunkéw. Cztery drogi startowe przecinajs sie w jednym
punkcie w Srodku pola wzlotéw.

Powyisze trzy uklady drég startowych naleza do
ukladu gwiazdzistego. Dla danego kierunku uklady te po-
siadajg jedng tylko droge startows. TUklad gwiazdzisty
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posiada wady, do kbérych nalezy przedewszystkiem nie-
moznosé dalszej budowy ukladu, skupienie érodkéw drédg

Fys. 45.

w jednym punkcie zmniejszajgcym przez to przelotno$é,
niemozliwosé¢ wykonania wilasciwych paséw lgdowania

Rys. 46.

inieskonomiczno$é ukladu, wymagajacego duzej powierzchni
nawierzchni startowej.

Rys. 47.

496

Rysunki 44, 456, 46, 47 i 48 przedstawiajg kilka przy-
kladéw ukladu réwnoleglego. Rys. 44 podaje pierwszy
etap budowy ukladu, ktory przez etapy pokazane na ry-
sunkach 46 i 46, uzyskuje ostateczny ksztalt wedlug ry-
sunku 48, zabezpieczajacy start platowcéw w oémiu kie-
runkach. Uklad réwnolegly posiada w pordwnaniu z ukla-
dem gwiazdzistym dwa razy wiekszg przelotnosé lub tez
umozliwia start i réwnoczesne lgdowanie na dwu drogach
startowych niezalesnych. Do zalet tego ukladu zaliczyd
trzeba: 1. moiliwosé stopniowej rozbudowy ukladu
w zwigzku z postepujacem zwigkszeniem ruchu; 2. mo#li-
wos¢ powigkszenia lotniska w dowolnym kierunku i do-
stosowania sie z ukladem do tejze rozbudowy, poczawszy
od pierwszego i drugiego etapu budowy (rys. 44 1 4b);
3. lepszy rozklad ruchu na lotnisku.

Rys. 48.

Uklad wiagzkowy drég startowych, pokazany na ry-
sunkach 49 1 50 przedstawia najwiece] zalet z posrod
wyze] wspomnianych ukladéw. Jest bardziej ekonomiczny

Rys. 49.

niz uklad réwnolegly (podwdjny), posiada przelotnodé nie
wiele mniejszg, ni% przelotno$é ukladu réwnoleglego
(réwnoczeénlie odbywacé sig moZe start i ladowanie na le-
%gcych obok siebie, a schodzscych sig na obwodzie pola
wzlotéw drogach z pewnym bocznym wiatrem), i umozli-
wia bardzo dobry rozklad ruchu. Poniewaz drogi startowe
nie przecinajs si¢ we wspélnym punkecie, lecz w szeregu
punktéw, wiec ogdlna powierzchnia nawierzohni startowej
jest o kilkanagcie (i wigeej nieraz) procent mniejszg niz
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powierzchnia tych samych drég startowych przy ukladzie
gwiazdzistym (por. rys. BO).

L . |
= —

Rys. 50.

Szerokosé drég startowych jest uzalezniong od tego,
czy droga startowa ma stuZzyé réwnoczeénie do startu
i ladowania, czy tylko jedynie do startu. W pierwszym
wypadku szeroko§é drogi musi byé znacznie wiekszg, niz
w wypadku drugim. Szeroko$¢ drég startowych w Sta-

nach Zjednoczonych ustalono przepisami na 100 stép (30 m).
Maja one sluzyé¢ tylko do startu, w rzeczywistosel jednak
odbywa sig na nich czesto i ladowanie. Jezeli drogi prze-
znaczone sg tylko do startu, to szeroko$é 10 do 12m jest
zupelnie dostateczng, w pewnych wypadkach zej$¢ mozna
nawet do 8 m (szeroko$é drogi startowej w Poznaniu).
Najbardziej racjonalnem byloby stosowanie mniejsze] sze-
rokosci (n. p. 10 m) przy ukladzie réwnoleglym, a szero-
koéci wiekszej (20 do 30 m) przy ukladzie gwiazdzistym.
‘W ukladzie wigzkowym nalezaloby zastosowacé szerokosei
poérednie (16 do 90 m) drég startowych.

Specjalny uklad drég startowych zastosowanow Polsce
na lotnisku w Katowicach. Uklad typu gwiazdzistego sklada
sie z pieciu drédg startowych na szedé¢ kierunkéw o szero-
kodci 12, 20 i 80 m, oraz z kola startowego $rednicy 170 m,
z ktérego wychodzs powyzsze drogistartowe. Kolo startowe,
wykonane z %uzlu na grubym podkladzie grubego zuzlu
i kamienia lamanego, ma za zadanie zabezpieczyc przede-
wszystkiem lgdowanie, a nastgpnie start.

Dlatego tez gérna warstwa Zuzlu zostala uloZona
na podkladzie z takiej grubosci, ze ploza samolotu ladu-
jacego zaglebia sig w niej, dzialajac tem samem hamu-
Jaco na dalszy bieg platoweca.

Natomiast same drogi startowe sg wykonane prze-
dewszystkiem dla stworzenia jak najlepszych warunkéw
dla startu. Na podkladzie z grubego kamienia (tluczen
dolomitowy) o grubosei okoto 10 em, uloZono tluczen
drobny 10 em grubosei, dajac na sam wierzch 3-centyme-
trows warstwe popiolu z wielkjch piecéw, posiadajaca
wlasnodci lepiszcza. Uzyskano gladky i réwng nawierzchnig,
dostatecznie twards i podobng z wygladu i spresystodci
do nawierzchni asfaltowej. Dlugo$é dréog startowych wraz
z kolem startowem wynosi 350 do BOOm 1 jest zupelnie
wystarczajaca dla ruchu obecnego. W przyszlosci drogi
te beda przedluZzone w miare potrzeby. (C. d. n.).

Inz. Dr. Aleksander Parenski.

Zbiorniki powodziowe i uzytkowe w dorzeczach Swicy i Lomnicy.

(Dokoniczenie).

Dolina rzeki Swicy jakotez dolina jej doplywu rzeki
Mizunki posiadajg pod wzgledem topogreficznym bardzo
korzystne warunki do zamknigeia przegrodami. Wielkosd
dorzecza objetego zbiornikami wynosi na Swicy 266,3 km?
& na Mizunce 294 km? przyczem pierwszemu dorzeczu
odpowiada uzyskana objetosé zbiornikéw 130,300.000 ms,
a drugiemu objetosé 132,800.000 m?2.

Na uwage zasluguje tu jeszcze lewobrzezny doplyw
Swicy mianowicie rzeka Sukiel, ktéra w gbérnym swoim
biegu od miejscowosci Brzaza nosi nazwe Brzaza. Warunki
zalozenia zbiornika retencyjnego (rys. 24) sg tu trudniejsze
ze wzgledu na stosunkowo nie wielkie dorzecze 40,6 m?,
wasky doling i znaczny spad 209, (tabela VI). % tych
powodéw pomimo zaprojektowane] znaczne] wysokosci
muru 66m, uzyskano stosunkowo nie wielks objetosé
zbiornika, bo tylko 15,400.000 m® Mimo jednak tych do$é
niekorzystnych warunkéw, zbiornik ten nalezaloby wy-
konaé¢ ze wazgledu na jego wazno$éé jako jedynego na
rzece Sukielu.

Odmiennie przedstawia sig dorzecze rzeki X.omnicy.
Jak juz wspomniano, posiada ona w gérnym biegu do-
rzeczu ksztaltu wachlarzowatego, z ktorego wynika inny
uklad zbiornikéw (rys. 1). Opréez tego ponizej miejsco-
wosci Podlute w Am 77 rzeki w okolicy osady Angeldw
wystepujg takze dosé korzystne warunki zamkniecia do-
liny Xomnicy przegrods. Przegroda ta utworzylaby zbiornik
o pojemnosci okoto 90,000.000 m® i obejmowalaby’ okolo
460 ¥m? dorzecza.

W ninjejszym projekcie nie uwzgledniono jednak
te] alternatywy ze wzgledu na znaczny jej koszt wyko-

nania. Objetosé muru tej przegrody wynositaby bowiem
okoto 600.000m® a koszt wykupna trzech osad (Ostodor,
Podlute i Osmoloda) lezgcych w terenie zalewu bylby
takze bardzo znaczny. Zysk zatem na wielkoéel dorzecza
i objetodei zbiornika nie odpowiadalby nadwyzce kosztéw
budowy w stosunku do zbiornika w im 87,2 rzeki (Osmo-
loda-Podlute, rys. 26), ktory ma tylko 296.000 m3 obje-
tosel muru a pojemno$é jego wynosi 56,800.000 m® 1 obej-
muje 394,3 km? dorzecza.

Waznym gérskim doplywem Xomnicy jest rzeka
Czeczwa wraz z Ilenka. Doliny obu tych rzek przedsta-
wiajs pewne trudnodci do zamknigeia przegrodami. Sg
bowiem w dolnych i érednich biegach za szerokie a w do-
rzeczach Zrédliskowych — w ktérych znajdujg sie dosé
waskie miejsca nadajgce sig do zamknigeia przegrodami —
zamkniecia te obejmujg stosunkowo nie wielkie dorzecza,
dochodzgce tylko do 60 /.m?2 Poniewaz w tych gdérnych
biegach spady rzek sg juz znaczne, przeto pojemmnosei
zbiornikéw pomimo do§¢é wysokich przegréd wypadaja
nieznaczne. ‘ :

Na Czeczwie pojemno$é ta wynosi 18,800.000 m3
(tabela VI, rys. 28) a na Ilence 15,700.000 m® (tabela VI,
rys. 29).

Pomimo tych stosunkowo malych pojemnodei zbior-
nikéw i niewielkich dorzeczy objetych niemi zrealizowanie
obydwdch ostatnich projektéw jest wskazane ze wzgledu
na ich wazno$é tak powodziows jak i gospodarcza,.

Obydwie te rzeki w miejscach projektowanych za-
mknieé plyng glebokiemi jarami a przekrd] poprzeczny
zamkniecia sklada sig¢ z dwéch czefci. Wysokoéé muru
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przegrody 1X na Czeczwie wymosi Bbm z czego na fun- | przegrode zamykajgcs doling — przy wysokosci calkowitej
dament przypada 6m, na jar o szerokofci okolo 20m | muru wynoszace] b56m — okolo 25m. — Sa to dla bu-
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Bezecrops N2 IV
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Rys. 23.

wypada 16 m wysokodci & wladciwg doling o szerokosci
od 200 do 400 m zamykalaby reszta muru o wysokosei 33 m.

PrzecrRona N T

/fgc/z ratka :
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Rys. 24.

Podobnie ma sig sprawa z przegrodg Nr. X na llence.
W miejscu zamknigcia glebokodé jaru wynosi okolo 26m
a szeroko$s jego stopy 20m. Wypada zatem na wlasciwg Rys. 256
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dowy okolicznoscl dodatnie wzglednie sprzyjajgce i zmniej-

szajace koszty samej budowy.
Zaprojektowane zbiorniki moZemy

wzgledem hydrologicznym ns trzy gléwne grupy a mia-

rézne przy zrealizowaniu calego projektu budowy. Pierwsza
grupa zbiornikéw shuzylaby tylko — majac w dalszych
biegach rzeki zbiorniki wymienione ~w grupie drugiej,

podzieli¢  pod
ia- | 0 znaczne] pojemnosei (Nr. II 87 mil. m?, Nr.IV 64 mil. m$

o .

@/?z:scx?oxm Ne T

p @o dzriatka
2

L

3 4 Hm

It 1

nowicie: 1) zbiorniki gérne obejmujace

rzek, ktére ponizej posiadajy 2-ga grupe zbiornikéw

dolnych, wreszcie 3-cia grupa obejmowa-
taby zbiorniki pojedyncze.

Do plerwsze] grupy nalezs tu zbior-
niki Nr, I, 8, na Swicy w Josefstalu
(rys. 20), Nr. III, S, na Mizunce w So-
totwinie Mizunskiej (rys. 22), Nr. VI,
£, na fiomnicy w Darowie (rys. 26) i Nr.
VIII, £; na Molodzie pod Mszang (rys. 27).

Na drugs grupe skladajg sie zbior-
niki Nr. II, §; lub 8 +8, na Swicy pod
Zakly (rys. 921), Nr. IV, S, lub S;+5S,
na Mizunce pod Mizuniem Nowym (rys. 23)
wreszcie Nr. VII, Z, lub £, 4 Z,+%; na
Liomnicy pod Osmolodg (rys. 26).

Trzecia grupa obejmuje zbiorniki po-
jedyncze Nr. V, S; na Brzazie (Sukielu)
pod Brzazg (rys. 24), Nr. IX| Z, na

Czeczwie pod Lipowicg (rys. 28) oraz -

zbiornik Nr. X, Z; na Ilence pod Ilem-
nig (rys. 29).
Oczywiscle, ze wszystkie zbiorniki

wymienione w gruple pierwszej i trzeciej sg zbiornikami gér-

nemi, ujgto je jednak wdwie grupy, poniew

Rys. 26.

a Nr. VII 57 mil. m%) — jako grupa pomocnicza dla retencji

gorne dorzecza
wzglednie rezerwowa dla uZytkowos$ci zbiornikéw, nato-

N
N
> 1
I )
) Y/ 4300
@?ng‘/\mﬂﬂ Ne T
Fclzistka
o 2 34
Rys. 27.

miast kaZdy pojedyhczy zbiornik wymieniony w grupie
trzecie] obejmuje pewng calo§é tak pod wzgledem hydro-

a% zadanie ich jest
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Tabela VI
& 5 ]
@ S8 s lwad | E [ NE §'§ w B2 2,
T?D Wysokosé | ¥ & %DE 2E | Objetote Km ‘?DE 128 £8| Bs% | S| 29%
§ | spietraenia | YRS S8 | 27 | obiomike | reeki | ZS8|8E 1t ] ZEY |35 $ES Rzeka
& AN PN 8 REs|CE| FE| B |E |i3S
Nr. | n.p.m, A, | m U km | ha m? Iem m m | m m’ Tm | Im |
I | 7256—780 | b5 | 7,86(7,00| 237 | 43500.000 |88 — 90 | 895 | 61 |61,8| 804,000|10,4| 12,6 Swica
II | 697—649 | B2 | 6,06 8,60 | BO1 | 86,800.000 [70,83— 78,6 410 B8 [49,6| 348,000|10,7| 11,8 wica
IIT || 693 —6562 | B9 || 6,82 8,60 | 850 | 68,800.000 |21,6— 30,0 875 | 66 |55,2| 396,000|10,8| 12,2 Mizunka
1V | 632682 | 60 | 6,67 | 7,60| 884 | 64,000.000 [11,9— 19,4| 260 | b6 |47,6] 199,000| 9,8] 10,3 Mizunka
V | 640—700 | 60 | 20,00| 8,00| 77| 15,400.000 | 5,6— 8,6| 850 | 66 |66,0| 381,000| 8,4| 5,3 | Brzaza (Sukiel)
VI | 840—890 | 60 | 11,11 4,60 | 128 | 21,300.000 1988 —103,3| 200 | b6 |47,6| 169,000| 4,2| 5,8 Fiomnica
VIL | 685—736 51| 9,11|5,60| 334 | 56,800.000 |87.2— 92.8| 350 | 67 |48.5| 296,000 6.3| 100 | Eomnica
| VIIT) 810868 | 68 || 13,81 | 4,20| 94 | 18,200.000 | 7,9— 12,1| 256 | 64 |b4,4| 262,000| 65| 5,6 Moloda
| IX || 599 —648 | 49 || 15,31 | 8,20| 116 | 18,800.000 |42,7— 4b,9| 495 | bb | 46,7 | 326,000| 4,8| b,2 Czeczwa
X | 588—b88 | 6O || 14,38 3,60 | 94 | 15,700.000 | 7,1— 10,6| 450 | 66 |47.6| 357.000| 40| 50 Tlenka
logicznym jak i techniczno-gospodarczym. Poniewaz po- | jemnego wspéldzialania zbiornikéw — odnoszace sie do

jemnodei zbiornikéw grupy drugisj s zupelnie wystar-
czajace dla celéw powodziowych dla odnoénych wielkodei
dorzeczy, przeto budows zbiornikéw wymienionych w gru-
pie pierwszej a bedgcych tylko zbiornikami posilkowemi,
moglaby w pierwszym programie budowy odpadé zupelnie.

Pezecrons N0 X

"(/30 cdziatka
o 1 2 5 Km
Rys. 28.

Uwzgledniajac kazdy zbiornik jako samoczynng ca-
10§46, otrzymano daty zestawione w tabeli Nr. VI, ktére
sig nie zmieniajs takze przy ugrupowaniach zbiornikéw
podanych powyzej, natomiast wartosci zmienne odnoszgce
sig do wielkodci powierzchni dorzecza — zalefnie nie tylko
od programu wykonywania budowli, ale takZe od wza-

poszczegdlnych przegréd podano w tabeli Nr. VIL.

7 zestawienia podanego w tabeli VI wynika, %e obje-
toci zbiornikéw gléwnych Nr. II na Swicy, Nr. IV na
Mizunce i Nr. VII na Yomnicy sg dodé znaczne 1 dla celéw
retencyjnych odno$nych dorzeczy wystarczajace, pomimo
nieznacznych powierzchni zalewu wynoszgceych S$rednio
okolo 300 ka & przy najwiekszym zbiorniku posiadajgcym
86,800.000 m® pojemnosci, powierzchunia ta wynosi tylko
501 %a.

Wysokoéci spietrzen obrano znaczne celem uzyskania
pewnej uzytkowosci zbiornika do wytwarzania mocy, ktéra
W Sumarycznym zapasie pracy — po wykonaniu calego
programu budowy 1 po odjeciu gérnej warstwy potrze-
bnej dla retencji wod powodziowych — wyniesie okolo
30000000 KWh. Jest to tylko zapas nagromadzony w zbior-
nikach, przyczem nie uwzgledniono tu szczegdlowego wy-
zyskania tego zapasu przez odpowiednie usytuowanie
zakiadu elektrycznego oraz znacznego powigkszania wy-
soko$ci (réZnicy poziomdéw wody).

OczywiScle ten zapas pracy zalesny jest réwnieZ od
programu wykonania niniejszego projektu. W razie nie
wykonania zbiornika Nr. I wyniesie zapas pracy dla Swicy
17681000 KWh & wraz z Xomnicg 24973000 KWh.

Bez zbiornikéw I i IIT bedzie: 10348000 KWh

a wraz z Lomnics 17640000
odejmujgc jeszcze zbiorniki Nr. VI
i VIII otrzymano sumaryocznie dla
wicy i Lomnicy. 14204000 KWh
t. zn. w razie wykonania minimslnego programu budowy
(zblorniki II, IV, V, VII, IX i X) uwzgledniajgcego calg
retencje powodziows zapas pracy w nich nagromadzony

-zmnie)szylby sig do polowy zapasu pracy objetego maksy-

malnym programem.

Przy zakonhczeniu niniejszej pracy nasuwa sig po-
réwnanie warunkéw budowy zbiornikéw retencyjnych
i usytkowych w dorzeczach sgsiadujscych ze sobg rzek
beskidzkich a to: Sanu, Stryja wraz z Oporem, Swicy
i Liomniey. :

W dorzeczu Sanu zaprojektowano!) dwa gléwne
zbiorniki mianowicie: 1) na Sanie w km 349 pod Rajskiem
o pojemnodei 106,100.000 m?® i zapasie pracy 4176000 KWh
oraz 2) na Solince w Am 4-tym pod Polanczykiem o po-
jemnosci 104,200,000 m® i zapasie pracy 5638000 KWh.
Oba te zbiorniki obejmujg calkowicie powierzchnig do-
rzecza 964 km? a objeto$é muru obydwdch przegréd nie
przekracza 460.000m3. Sg one dla odnosnego dorzecza
zupelnie wystarczajace jako powodziowe, przyczem ich

1) Aleks. Parenski: ,Zbiorniki retencyjne i uzytkowe w do-
rzeczu gérnego Senu®, Czas. Techn. 1929,
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Tabela VII
—tﬂ% 2 - 8 | Aproksymatywny koszt wyko-
"Sﬁ % § Najwigksza woda gﬁ’? Zapas pracy nania bez zakiaddw wodnych j
gc 5 || Dorzecze || £ & 1 Brg o oo s . Razeka
Q.a . s ingu doby pray eszezl ,;‘.E e pojedyn- . poje- ca .o_. %4 131‘18- .GZ prze-
& | & g gw, Qp m;v \f;:i’:l.u osmlym intenzywnym | & s | ezo YAZOM ) hese | wicie & "‘1,1 ‘{,ﬁdilg}ﬁl{ potok
A | Ne. | Znak || om? [mys|m¥ys|  mi  |m¥Ys| m¢ | m |mil KWh mil KWh miljonéw zlotych
1 1|8 1063 280 | 106 | 9,168.000| 118 | 1,840.000| 49,6 || 8,400 10,944 ] Swica
210 II ) S, 160,0|| 360 | 160 | 12,960,000 | 146 | 3,740.000| 48,1 7,108 12,628 Swica
3| I (| S, 210,6|| 420 | 188 |16,240.000| 160 | 6,5600.000| 52,0 5,466 22,411 | 14,256 ; 58,608 1 M@zunka
4 IV | S 834 240 | 87| 7,600.000| 102 | 1,250.000| 47,0 5,311 7,164 47664 93408 Mizunka
5 v | S 40,5|| 160 | Bl | 4,400000| 61 | 436.000| BL4 | 1,181 13716 J D08 99, Sukiel
61 II | S+S, 266,38 485 | 242 |20,900.000! 166 | 18,000.000| 43,8 b,778 12,2568 Swica
1V | S-S 294,01 B15 | 268 | 22,300,000 | 163 {14,000.000| 41,3 | 8,444 7,164 Mizunke
8| V1| &, 94,2\ 260 | 95 | 8,300.000| 110 | 1,500.000( 40,3 1,048 || B,724 Tomuica
9| VIL|| £, 212,6| 424 | 196 }16,900.000| 161 | 6,600.000| 43,5 8,471 10,656 fiomnica
10 || VIII| £, 87,6| 260 | 91 | 7,900.000| 1056 | 1,360.000| 46,4 0,986 7,292 9,482| 5 60,400 ] Moloda
11 [ IX | £, 69,4\ 195 | 68 | 5,900,000 81 760.000| 41,3 1,066 I 11,786 44.676| 36.244 Czeczwa,
12 X || £ 62,6] 204 | 70| 6,060.000| 84 810.000| 400 0,772 112,862 J - ’ llenka
18 || VII || £4+£n 806,8|1 530 | 270 | 23,500.000 | 160 | 14,200.C00| 40,4 2,691 10,656 Lomnica
14 || VII || £o+F4 800,1| 525 | 268 |28,200.000 | 162 |14,000.000| 40,6 2,722 10,656 Liomnica
15 || VIL || 24+ £y +45|| 894,83 614 | 846 |29,900.000 | 142 | 31,000.000|| 37,6 2,018 10,656 Xomnica
Razem . . . | 29,703 109,008 92,340| 68,662
zapas pracy — po uwzglednieniu retencji — jest bardzo | obejmujacych jednak nie calkowicie 1710 km* dorzecza
ZNnaczny. t. zn. ze nie s3 one zupelnie wystarczajace pod wzgledem

Oprocz tego w tym samym dorzeczu zachodzi mozli-
woéé budowy nastepujacych zbiornikéw:

1. na Sanie pod Zurawinem o pojemn. 68,2 mil. m?

2., " » Zatwarnics " 70,2

3. , Wolosatym pod Stuposianami o , 73,6 "

4. , Solince » Bukiem " n 241 ,

b. , Woetlinie , FPolankami , , 494 ,
i 6. , Solince , Polankami , 687 ,

// /'\‘//
| 220 I/l //

~
~ S0
L \@

Crzrcrons N X

powodziowym dla danego dorzecza. Szczegélnie rzeka
Stryj, na ktdrej zaprojektowano trzy zbiorniki (ostatni
pod Kropiwnikiem) obejmujgcych 1146/m? dorzecza, nie
zostata ujets calkowicie pod wzgledem powodziowym.

Zapas pracy zamagazynowane] we wszystkich dzie-
wigeiu zbiornikach bez uwzglednienia retencji, wynosi
11,2856.000. KWh.

Warunki geologiczne dla fundamentowania cigs-
kich budowli sg gorsze anizeli
w dorzeczach rzek Sanu, Swicy
i oomnicy, a w niektérych miej-
scach (Stryj pod Matkowem i Kro-
piwnikiem 1 .Holowczanka pod
Tuchlg) podtoZzem niewzmocnio-
nem injekejg z zaprawy cemento-
wej, moZna tylko przegrody do
wysokosci 30 m podeprzeé. Wa-
runki komunikacyjne w dolinie
Oporu bardzo dobre, w dolinie
Stryja dobre.

W dorzeczach rzek Swicy
i Lomnicy obejmujgcych dorzecza
o wielkosci 600 km® wazglednie
B16km? t. . razem 1116 Zm? wy-
starczg dla cale] retencji wod po-
wodziowych po trzy przegrody

Relziatka : t. j. razem sze$é przegrod do-
2 ! 2 3 4 oo lin, zyskujgc przytemp przeszlo 14
mil. KWh pracy nagromadzonej
Rys. 29. w zbiornikach, po uwzglednieniu
' retencji.
obejmujacych 98260.000 m* wody powodziowej i 15463000 Warunki ~geologiczne (fundamentowania) opisane

KWh zapasu pracy. Warunki fundamentowania (geolo-
giczne) dobre a warunki komunikacyjne fatalne.

W dorzeczu Stryja wraz z Oporem zaprojektowano
dziewigd przegrdéd a mianowicie:

1. na Stryju pod Matkowem o pojemn. 20,200 mil. m?®
2. " » Hnikiem " 5 20,160 ,,
3. n. » Kropiwnikiem ,, " 16,600 ,
4. | Zawadce , Ilnikiem » » 28,000 ,, ,
6. , Rybniku , Rybnikiem " 26,700 ,
6. , Wolosiance pod Stawskiem o pojemn. 8,700 ,
7. , Rézance pod Rézanky , , 16,000 ,
8. , Holowczance pod Tuchly , N 17,000 ,
i 9. , Orawie pod Hutg Korostowsks
© o pojemn. 14,100 ,

w czgdci Il-gie] niniejszej pracy sg wystarczajace dla
przegréd kamiennych lub betonowych do 60m wysokodci
2 warunki komunikacyjne, ze wzgledu na szeroko rozga-
lgziong sie¢ koleji waskotorowych, moina uwazaé za bar-
dzo dobre.

Co do polozZenia, zbiornikéw — nad poziomem morza —
to najnizej lezy dorzecze Sanu, w ktérym najwyzszy
zbiornik na potoku Wolosaty posiada znamie 626, a naj-
nizszy na Solince pod Polafezykiem, cechg 421 n. p. m. A.

~ Wyzej ledy dorzecze Stryja z Oporem, w ktérem
najwy#sze znamie spietrzenia wody na Stryju pod Matko-
wem wynosi 700m a najniZsze na Stryju pod Kropiwni-
kiem 4857 n. p. m. A. '

Jeszcze wy%e] n. p. morza lezy dorzecze Swicy a naj-




wyzej dorzecze rzeki Lomnicy. Odnoéne daty najwyzszych
i najnizszych spigtizen w tych dorzeczach znajdzie czy-
telnik w tabeli VI-tej.

7 powyzszego poréwuania wynika, %e realizacje tych
projektéw nalezaloby zaczaé od dorzecza przedstawiajg-
cego najkorzystniejsze warunki budowy t. j. od dorzecza
Sanu tembardziej, Ze rzeka San nietylko zasila najwiekszg
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arterje Zzeglowng — Wisle — lecz sam jest rzeks zdatng do
zeglugi. Nastepnie naleialoby objaé programem budowy
zbiornikéw dalsze dorzecza rzek wyplywajacych z Beskidu
w miarg uzyskiwanych korzysci z zabudowan oraz zmniej-
szania sig dobroci warunkéw budowy, mianowicie: po
Sanie przyszlaby kolej na dorzecze rzeki Swicy, nastepnie
fiomnicy & na ostatku Stryja z Oporem.

Wiadomosci z literatury techniczne;.
Drogi.

— Koncesje drogowe w Rumunji. Rada Ministréw w Buka-
reszeie zatwierdzila umoweg zawarty z firmg Steward w sprawie
poZyczki drogowej oraz budowy szeregu drég. Umowa ta prze-
widuje poyczke w wysokoSci 1600 mil. lei (okolo 85 mil. zl.),
ktére przeznaczone byé majs na budowg drég. Oprocentowa-
pie 7%. Amortyzacja 11-letnia. Réwnoczeénie otrzymuje firma
. Steward budowe drég do wysokosel polowy poZyezki t. j.
800 mil. lei, roboty dalsze mogg byé oddane takie innym firmom.

W plerwszym okresie projektowane jest wykonanie
350—400%km drég nowoczesnych, pomiedzy temi drogi Buka-
reszt-Bragéw, Konstanza-Tekirghiol, Bukareszt-Tataresti, Buka-
reszt Gurgiu. Nawierzchnie brukowane, betonowe oraz bitu-
nmiczne. Okres budowy 3-letni.

Firma Steward nie otrzymala budowe po sztywnych ce-
nach jednostkowych, lecz na rachunek ofwarty, przyczem do
wydatkéw materjalowych 1 roboczych dodaje sig 12:69; na
koszta zarzadu, oraz 159, tytulem zysku. Dostawa materjaléw
ma sie odbywaé w drodze przetargu. Zagwarantowano réwniez
uzycie w 759, robotnika krajowego. _

Jak sie z powyZszego okazuje, firma Steward robi zna-
komity - interes. NaleZaloby si¢ zastanowié, czy w budowie
majgcej sie wykonad w drugiej serji kosztem 800 mil. lei, co
do ktérej nie ma wylacznosdei firmy Steward, nie mogly wziasd
udzialu réownieZ firmy polskie? Z uwagi na bliskie sasiedztwo
i stosunki polityczne, .polskie firmy budowlane powinny sig ta
spraws, zainterowad. E. B.

Statyka hudowli.

~— Doswiadczenia amerykanskie ze stupami Zelaznemi ob-
cigZonymi mimosrodkowo 1 ukodnie ogloszone w Proceedings
tow. inZynieréw cywilnych, omawia Caufourier w Gén. Civil
(1929, str. 327). Wyniki dadzg sig w ten sposéb strescié. Gra-
nica proporcjonalnosci na cidnienie jest prawie réwna takiejZe
granicy na ciagnienie. Wyniki do$wiadczen przy dzialaniu sily
mimosrodkowem zgadzajy si¢ z wynikami obliczonymi, Napre-
Zenia kraty moga bydé znacznie wicksze od obliczonych na pod-
stawie sily poprzecznej, zbliZaja sig¢ dopiero do obliczonych dla
obcigZenia najwigkszego. Daleko lepiej zachowuja sie slupy
ze $ciankg pelna, Dr. M. Thullie.
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NADESLANE.

Do Redakeji Crzasopisma Technicznego
we Lwowie,

Uprzejmie proszg o Ilaskawe umieszczenie na lamach
Czasopisma nastgpujacego oswiadczenia:

Redakeja czagopisma Miesigeznik drogowy wychodzgcego
w Poznanin w Nr. 1 umiescila w spisie ,czlonkéw honorowych¥
moje nazwisko bez mego upowainienia.

Taka metoda postepowania zmusza si¢ do oSwiadczenia,
te z Redakejs Miesigcenika drogowego nic nie mam wspblnego.

Z powazaniem

28, XI. 1930. M. Nestorowicz.

Zebrania i odczyty w Towarzystwie.

W dniu 19 listopada 1930 r. wyglosil Prof. Dr. Sta-
nislaw Fryze odezyt p. t.: ,Moc rzecaywista, urojona i po-
zorna w obwodach elektrycznych o przebiegach odksztalconych
pradu i napiecia®.

W dnin 26 listopada 1980 r. wyglosil InZz, Adam
Ebenberger odezyt p. t.: ,Budowa Zakladu wodno-elek-
trycznego na rzece Shannon w Irlandji.

W dniu 3 grudnia 1930 r. wyglosil InZz. Roman M a-
ryniarczyk odezyt p. f. ,0 Gdrnoslaskim wodociggu®.

Streszczenie odczytu Inz Fryderyka Staunba p.t.
»O zagranicznych laboratorjach, gléwnie meta-
lograficznych® wygloszonego w Pol. Tow. Polit. dnia b
listopada 1980 r. Prelegent przedstawil wraZenie swoje z po-
bytu zagranics, a w szczegdlnosel z pracy w laboratorjum
metalograficznem Politechniki berlifiskiej prof. Hanemanna, oraz
panstwowego zakladu badawczego w Zurychu, przy tamt. Poli-
technice. O dziaXalnogei tych laboratorjéw $wiadezyé moze fakt,
%o lab, prof. Hanemanna posiada obecnie przeszlo 7000 szliféw
zainwentaryzowanych, zad zaklad badawezy w Zurychu wydal
przeszlo B0 obszernych sprawozdan, dotyczacych poszczegél-
nych zagadnien materjalowych. Laboratorja te nie rozporza-
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dzajs bogatemi &rodkami — niemniej jednak pracujs bardzo
wydajnie. Lab. prof. Hanemanna pracuje bardziej w kierunkn
naunkowym, posiada jednak réwnies kontakt z przemystem, opra-
cowujac dla niego na Zadanie odpowiednie orzeczenia. Lab,
zurychskie pracuje gtéwnie w kierunku praktyczno- przemysto-
wym, rozwigzujac zagadnienia waZne dla przemystu, z ktérym
posiada Zywy kontakt, oraz przeprowadzajac dla niego bieface
badania kontrolne jakos$ci materjalu,

Nastgpnie oméwil prelegent urzadzenia kilku zwiedzanych
lab. naukowych Polit. berlifiskiej, a to metalograficznego prof.
Guertlera, technologicznego prof. Riebesahma, magzynowego
prof, Jossego i psychotechnicznego prof. Moedego, oraz lab.
wytrzymalodciowe 1 metalograficzne panstwowego zakladu ba-
dawczego Berlin - Dahlem.

Z lab. fabrycznych omdwil prelegent lab. niemieckiej fa-
bryki Siemensa, ktére zajmuje sie bardziej problemami materja-
Iowymi (np. zmeczeniem), a mnie] kontrols bieZgca fabrykacji,
oraz fabryk szwajcarskich, jak np. Sulzer, Winterthur, zajmu-
jace sig gléwnie kontrola bieZgcs materjaléw; Fischer Schaf-
hausen, dzialajace gléwnie przy pomocy analizy chemicznej, celem
kontroli wlasne] fabryki odlewéw stalowych i kujnej leizny,
oraz fabryki Saurer, Arbon, wytwarzajgcej znanej marki samo-
chody cigzarowe. To ostatnie lab. pod kierunkiem Dr. Wyssa
przeprowadza zaréwno kontrolg materjaléw wplywajacych, jak
i staranng kontrolg calej fabrykacji, a takZe zajmuje sig pracs
badaweczg, celem polepszenia jakosci wlasnych fabrykatéw,

Ciekawie jest ujgty problem kontroli materjaléw wplywajacych,
polegajacy na badaniu twardos$ci materjalu w stanie dostarcze-
nia i po zahartowaniu w odpowiedniej temperaturze.

Osobno wspomnial prelegent o dzialalnogei niemieckiego
instytutu ,Vereinigung der Grosskesselbesitzer® pracujacego b,
wydajnie maIem personelem rad zagadnieniami kotlowemi.

Zyczeniem, by i nasze fabryki posiadaly we wlasnym
interesie lab. materjalowe lub korzystaly z pracy lab. pohtech-
nicznych zakonczyl prelegent swéj wykiad.

W dyskusji prof Hauswald wspomnial o niemieckich lab
A, F. G., ktére pracuja juz nietylko w kierunku badawczym,
ale réwniei w kierunku wynalazezym jako t. zw. ,pionierskie*
i o lab.,, ktére sg juz malemi fabrykami, jak to sig dzieje
u Forda, gdzie zanim sig pewne zmiany w fabrykacji wpro-
wadzi w Zycie, wyprobowuje sig je we wzorowe] fabryce labo-
ratorjum Dearborn. Lab. zagraniczne np. w Zurychu, pracujg
bez wybitnej pomocy panstwowej, dzigki rzutkodci ich kierow-
nikéw. I u nas ma to miejsce, czego przykladem Mech. Stacja.
Doswiadczalna przy Polit. Liwowskiej.

Prezes Rybicki przypomnial, Ze juZz przed pa.roma. laty
postanowilo Towarzystwo Politechniczne powolaé do Zycia Ko-
misje dla propagandy tworzenia laboratorjéw dla poszczegél-
nych grup przemysiu. Sprawa jest zawsze aktualng i bedzie
znowu przedmiotem rozwaan.

Przed odczytem odby? sie pokasz charakterystycznych zdjed
z Szwajcarji i Niemiec.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Protokd! z posiedzenia Wydziatu Gtéwnego Pol. Tow.
Polit. odbytego dn, 13. X, 1980 r. Obecni: Prezes Stanislaw
Rybicki, Wiceprezes Inz. Fryderyk Blum. Czlonkowie: Bro-
niewski, Prof. E. Bratro, Jarosz, Kalityaski, St. Kozlowski,
Prof. Krzyczkowski, Laskiewicz, Lazoryk, Mildner, Prof. Na-
dolski, Nechay, Tomaszewski.

1 Protokd! z ostatniego posiedzenia odezytano i prayjeto
do wiadomosci.

2. Przyjeto nowych czlonkéw :
Pozniak.

2. Inz. Tomaszewski w zastepstwie kolegi skarbnika zdaje
sprawozdanie kasowe zamknigte saldem na m, wrzesien w wy-
sokosci 8.986'44 zl. Na koszta zjazdowe wyasygnowano Ko-
misji Zjazdowej 1000 zl.

4, Prof. Bratro zapytuje, czy nalety zaprenumerowad
czasopismo Swiatlo i Sila w zamian za Czasopismo Tech-
nicene, na wniosek p. Ini. Kozlowskiego postanowiouno zapre-

Inz. Bodaszewski 1 inz,

numerowaé, W sprawie wyslania rocznikéw Czasopisma Tech- |

nicenego na wystawe do Los Angelos na wniosek p. prof Zip-
gera postanowiono wys{aé roczniki oprawne.

6. Prezes Ini Rybicki przedklada program Zjazdu
Delegatéw Z. P. Z, T. w dniach 25 i 26 b. m. Postanowiono,
Ze na bankiecie w dniu 26 pazdziernika w hotelu Georgea de-
legaci zjazdowi beds gosémi Towarzystwa. Na delegatéw Pol-
skiego Towarzystwa Politechnicznego na Zjazd uproszono Wice-
prezesa Bluma i Prof. Zipsera. Na referentéw ustawy o Izbach
InZynierskich nproszono Prof. Nadolskiego i Prezesa Ggsiorow-
skiego, jako zast. InZ. Broniewskiego.

6. W sprawie kolegi Chmury po dtuZszej dyskusji posta-
nowiono zaczekad na odpowiedz Oddzialu Tarnowskiego. Prof.
Bratro stawia wniosek utworzenia Komisji dla uregulowania
spraw Sadu. Do Komisji wybrano Prof. Nadolskiego, Inz
Mildnera i Prof. Zipsera.

7. Prezes podaje do wiadomosci sprawe ankiety sta-
tystyki inZynierdw.

8. Inz. Nechay referuje sprawe kurséw doksaztalcajacych,
ktére w przyszlo§ci majg byé urzgdzane pod protektoratem
Politechniki przez Towarzystwo Politechniczne w czasie Tar-
géw Waschodnich, aby moZna bylo nrzadzié wystawe ekspo-
natéw. Dla przeprowadzenia tych kurséw i uloZenia programu

wybrano Komigje w skladzie: Prof. Bratro, Prof. Krzyczkow-
ski, Inz, Mildner i In#. Nechay.

6. W sprawie stypendjum Imienia Prezesa InZ. Stanisla-
wa Rybickiego postanowiono wyslaé podania do odnosnych
Dziekanatéw, a decyzje przyznania pozostawiono Prezesowl.

Na tem posiedzenie zamknieto.

Wynik konkursu na projekt nagrobka dla $p. Prof.
Karola Skibinskiego. Protoké?l spisany dnia 20. listopada
1980 r. w sprawie rozstrzygniecia konkursu rozpisanego przez
Zwigzek studentéw inZynierji Politechniki Lwowskie] za po-
frednictwem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Liwo-
wie, na projekt nagrobka dla §. p. Profesora Dra Skibidskiego.

Obecni: Prof. Krzyczkowski, Rektor Prof, Minkiewicz,
Prof. Nalborezyk, Arch. Wiktor, Arch. Wrébel; Michalewski
i Grubecki jako delegaci Zwigzku. Sad ukonstytuowal sig, obie--
rajac przewodniczacym Prof. Krzyczkowskiego. Nadto powzial
postanowwnle, %e réwnieZ zastqpcy 8¢dziéw obecni na po&uedze-
niu wezms udzial w obradach i glosowaniu.

Skonstatowano, Ze wplynelo b projektéw w wykonanin
zgodnem 2z warunkami konkursu, t. j. z dolaczeniem modeli
i rysunkéw, zad dwie prace wylacznie rysunkowe, bez modeli;
postanowiono jednoglo$nie te dwie prace, jako nieodpowiada-
jace wymaganiom konkursu wylaczyé z pod oceny.

Pozogtale prace oznaczono liczbami porzgdkowemi od 1 do 5.

Po dlugszej dyskusji uchwalono jednoglo$nie wylgczyd
z pod bliZszej oceny prace nr. 1 i 2, Pozostale trzy prace
poddano blize] ocenie i scharakteryzowano nastgpujaco :

Pro]ekt nr, 3. Praca u‘]qta nowocze$nie, jednake w pomy--
gle niezbyt jasna. Nie tlumaczy sig nalezycie. Nie uwzglednia przy-
tem sytuacji na miejscu, jako pomnikaz wielu stron widocznego.

Projekt nr. 4. Kompozycja zwarta w masie, jakkol-
wiek niezbyt szczefliwie ujgta w sylwecie.

Projekt nr, 5. Pomys! oryginalny i bardzo logicznie
przeprowadzony; odpowiada szczedliwie zasadnicze] idei kon-
kursu, Monumentalny, jakkolwiek realizacja naklada powazne
i odpowiedzialne zadania trafnego opracowania szczegdléw
rzezbiargkich. Po dalsze] dluiszej dyskusji uchwalono wszyst-
kiemi glosami wniosek Pana Rektora Minkiewicza, aby prace
oznaczong nr. B przeznaczyé do realizacji. Po otwarciu koperty
okazalo sig, Ze autorami projektéw sg: Ini. Arch. Witold
Rawski i artysta rzezbiarz Juljan MlkolaJskl '

Na tem protoké! zakotzezomo i podpisano.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. InZ, Emil Bratro.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie,

Pierwsza Zwigzkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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