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Czes$¢ urzedowa.

Komunikat Ministerstwa Rob6t Publicznych.
Egzaminy na mierniczyech przysigglych.

W mysl § 26 rozporzadzenia z dnia 26 lutego 1926 r.
(Dz. U. R, P, Nr. 33, poz. 203) zawiadamia sie, Ze egza-
miny na mierniczych przysieglych w terminie jesiennym
b. r. odbeds sig dla kandydatéw, przynaleznych pod
wzgledem terytorjalnym dla Komisji Egzaminacyjnej
w Warszawie, w pazdzierniku b. r. BliZzsze szczegély, jak
termin, lokal i godzina rozpoczecia egzaminu, beds po-

dane pisemnie kaZdemu poszezegélnemu zgloszonemu i do-
puszczonemu do egzaminu kandydatowi.

Roéwnoczesnie przypomine sig, Ze w myél § 7 na
wstgple powolanego rozporzadzenia kandydaeci, ktérzy
pragng byé dopuszczeni do egzaminu w terminie jesien-
nym, winni zloZy¢ w ciggu sierpnia b. r. na rece sekre-
tarza Komigji Egzaminacyjne] w Warszawie, ul. Foksal 11
(lokal Wydzialu Pomiarowego Ministerstwa Robdét Pu-
blicznych) nalezycie udokumentowane podanie (§ 8 wspom-
nianego wyZej rozporzadzenia), oraz pokwitowanie wpla-
conej taksy egzaminacyjnej (konto P. K. O. Nr. 30491).
' Tam teZ mozna naby¢ wykaz ustaw, rozporzadzen
1 przepiséw, wymaganych przy egzaminie.

Czes$¢ nieurzedowa.

Architekt Inz. Witold Minkiewicz,
prof. Politechniki Lwowskisj.

Tanie budownictwo mieszkalne zagranica i u nas.

Odezyt wygtoszony w Polskiem Tow. Politechnicznem we Lwowie w dniach 12 1 19 marca 1980 r.

(Ciag dalszy).

11,
-Budowa tanich mieszkan w Polsce.

Powojenne stosunki mieszkaniowe w Polsce w po-
rOwnaniu z Zachodem przedstawiajg sie znacznie gorze].
Przyczyny katastrofalnego stanu mieszkaniowego w Polsce

sg zreszty podobne jak w panstwach zachodnich, lecz
znacznie bardzie] razgce.

Na pogorszenie wplynal caly szereg czynnikow,
przedewszystkiem zaé wojna, ktéra poczynila znacznie
wieksze zniszozenia w kraju naszym, niz w ktérymkolwiek
z panstw ofciennych. Wojna zniszozyla ogélem 1,837.300
budynkéw, w tem 1.969 koscioldw, 6.585 szkol, 1.793 bu-
dynkéw publicznych, 27.000 budynkéw murowanych,
499,000 budynkéw drewnianych, reszte stanowis budynki
gospodarskie 7).

Sprawa odbudowy nieslychanie wazna, byla u nas
rozwigzywana w sposéb dosyé prymitywny, jak na to
pozwalaly dwezesne stosunki. Ruzad zaopatrywal ludnosé
w budulec, reszte kosztéw budowy pokrywalo samo zubo-
zale spoleczenstwo. Pomoc rzgdu w ten sposéb okazy-
wang szacowaé moZna mniej wigcej na 209, kosztéw rze-
czywistych budowy. Mimo prymitywnosci akeji rozbu-
dowy, efekt jest dosyé znaczny, do roku 1929 odbudo-
wano na obszarze Polski okolo 8bY, =zniszczonych bu-
dynkéw. Spodziewaé sig mozna, iz w r. 1930 akeja bg-
dzie mogla byé zlikwidowans 8).

Odbudowa ta wskutek specjalnych warunkéw, w ja-
kich sig odbywala, miala dodatni wplyw na wsi, szcze-
gdlniej na wschodzie, gdzie rozpoczeta byla pdznie).
Wsie naogél lepiej sig pobudowaly, tak, 1z zauwazyc sig
daje mawet pewien postgp. W miasteczkach natomiast,
gdzie zadania budowlane wykraczajg poza prymitywny
poziom budownictwa ludowego, akcja odbudowy wywo-

" Dr. St. Bryla: ,Budownictwo w Polsce 1918—1928%. War-
szawa 1929.

8 j. w.

ala raczej skutek odwrotny, t. j. znaczne obniZenie po-
ziomu budowlanego.

Wielkich miast akcja odbudowy nie dotknela prawie
zupelnie, zreszty miasta wieksze nie doznaly naogdl po-
wazniejszych zniszezer wojennych. Straty wojenne miast
wiegkszych obliczajg ogdlem na 140 tysiecy objektéw, wli-
czajac w to réwniez zabudowania gospodarcze i pomocni-
cze. Braki mieszkaniowe w miastach i1 potrzeba rozbu-
dowy wielkich miast zarysowujgca si¢ tak wydatnie wy-
nika z innych powodéw, niz to ma miejsce na  wsi,

Przedewszystkiem gra tu role naturalny przyrost
ludnosei okolo 2,6%, rocznie, nastepnie staly naplyw lud-
noéei do miast, w poszukiwaniu zarobkéw, oraz znaczny
naplyw w niektorych okresach, czy to wskutek zniszcze-
nia prowincji, lub tez zmiany stosunkéw.

W poprzedunim wykladzie przedstawilem olbrzymi
ruch w kierunku budowy tanich mieszkan, jaki rozwingl
sig po wojnie na Zachodzie Kuropy, ktéry osiggnal re-
zultaty w wielu wypadkach wrecz imponujgce. Niestety
u nas o jakiej§ wystarczajace] a chociazby tylko plano-
we], na szerszg skale zakre$lonej akejl na tem polu trudno
méwié dotychezas..

Przyczyny bardzo niklych rezultatéw dotychezaso-
wych sg nastepujace: Przedewszystkiem u nas nie wy-
zyskano w tym stopniu, jak na Zachodzie inflacji, kiedy
budowa -byla stosunkowo bardzo tania. Okres inflacyjny
wykorzystano jedynie w pewnym stopniu dla budownictwa
przemysiowego. Nastepnie skutkiem dewalunacji kapitaly
w spoleczenstwie do roku 1924 topnialy w zawrotnem
tempie, kredyt dlugoterminowy zanikl zupelnie. Stopa
procentowa dochodzi do kilkunastu procent, nieoficjalnie
za$ siega kilkakrotnie wyZej. Oczywiscie mozliwodé jakie]-
kolwiek kalkulacji w budownictwie zanika zupelnie. Za-
nika réwniez mozliwoéé $cislej kontroli kosztéw budowy.
Okres inflacyjny wywolnje tem samem demoralizacjg
przedsigbiorstw budowlanych.

W tych warunkach nie moZe byé oczywiscie mowy
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o jakiejkolwiek lokacie kapitaléw prywatnych w budow-
nictwie,

Jako ilustracja stosunkéw panujgcych u nas poslu-
zyé moze w pewnym stopniu nastepujgce zestawienie:
Przedewszystkiem trzeba ustalié, ze dzisiaj wedlug obli-
czen z 1929 r. koszta budowy przecigtnie sg o 509/, w zlo-
cle wyzsze aniZeli przed wojng ?).

Réwnoczeénie nizej podana tabelka wykazuje zmniej-
szenie sie zarobkéw réznych kategoryj pracownikéw 19):

Zestawienie plac realnych niektérych
kategoryj robotnikéw.

‘W jednostkach pienigznych o sile nabywecze]
frankow przedwojennych

w latach

1914 1923 1924 19256 1926 1927

Przemyst metalowy:

rzemie$lnik. 573 3,21 337 4,02 390 421

robotnik podw.. 294 2,18 2/3 2p2 246 2,18
Przemyst widkien.:

tkacz . . . 684 337 336 301 266 3,33

robotnik podw., 2,67 1,86 221 195 1,72 1,70
Goérnictwo (zagl. Dabr.):

gbérnik . 6,93 8,06 306 267 236 3,60

robot. niewykwal. — 1,88 1,8 142 1256 1,94
Urzednik panstwowy

IX kategorji 13,88 4,83 381 4,19 361 3,65

Widaé stad, %e wzrostowi kosztéw budowy o 509,
w zlocie odpowiada nieslychane obnizenie zdolnodei za-
robkowaej.

Jakakolwiek kalkulacja czynszéw w domach nowych
zawodzi, wynikly stad zupelny zanik ruchu budowlanego
poteguje kleske mieszkaniows. Fatalne stosunki mieszka-
niowe w miastach polskich obrazuje nastgpujgca tablica 1),

Oséb no 1 izbe

p s Na 101? rmieszk. 5
0\33 __bybo w mieszk,
s 282\ % Ogblem - G
Wojewddatwa | &2 8| 0 [mieszkan 1 2| sfislin| 1] 2|8 |45 lotw
Tk " izbowych izbowych
o] 8 Ja|Blsl7[8]9]10/11]12]|18
M. st. Warszawa| 987 16| 194.44189(25(18(18| &3,7/2,4/ 1,8/ 1,8/ 1,0
W. Warszawskie|| 444 7| 97.684/4588(18| 7| 2(8,8/12,5(1,7 1,8/ 1,0
» Diédzkie 839( 18| 198.665|63|26]11| 8| 2(3,7/2,8/1,7/18/1,0
» Wilenskie 20| O B.778|88|27|20|16| b |4,6/2,6/ 1,8 1,4 1,1
» Pomorskie .| 224| 4| 51.488[11/25626/26| 9|28(1,8/1,4/1,1/0,8
» Krakowskie 469| 7 938.07781(87(17|12| 8(8,7|2,4/1,8/1,3/ 1,0
» Liwowskie .| B98| 9] 126.061/38|85/17|12] 88,8/2,3/1,7/ 1,2/ 0,9
Cala Polska . .| 6.346(1001,342.1156/36|30(17/18| 4|8,8/2,8/1,7 1,8/ 1,0

Wobec stosunkéw powyzszych rzad musial i u nas
ze znacznem Wwprawdzie opdZnleniem zajaé sig sprawg
mieszkaniows. Akecja ta wyraa sie poczgtkowo w trosce
o zabezpieczenie lokali dla urzednikow. Powstaja kolonje
urzednicze, na Wschodzie budowle Korpusu Ochrony Po-
granicza itp. Do$é ozywiong akcje rozwija fundusz kwa-
terunkowy wojskowy.

Roéwnolegle nastgpié musialo tes pewne zaintereso-
wanie sig czynnikéw rzadowych spraws mieszkan pry-
watnych, ktérych bilans jest u nas bardzo smutny. Oka-
zuje sig bowiem, Ze w Polsce wedlug spisu ludnosei
w r. 1921 169%; ludnosci miejskiej t. j. okolo miljona oséb
mieszkalo powyzej b o0séb w jednej izbie a 38 tysigcy
powyZej 9 oséb w jednej izbie1?)!

Yy Preegiqd Budowlany Warszaws 1929, Zeszyt 8,

10) Sprawozdanie Komisji Ankietowej. Tom [. Warszawa 1928
(str. 8).

11y Na podstawie sprawozdania Kom. Ankietowoj. Tom I; stx, 2.

12) 13) Sprawozdanie Komisji Ankietowej T. 1.

| glownie

Réwniez zjawiskiem powszechnem u nas jest miesz-
kanie kilku rodzin (2—3) w jednem mieszkaniu, korzysta-
jacych z jednego ogniska kuchennego.

Roéwnoczednie z tem smutnem zageszczeniem miesz-
kancéw idzie caly smutny szereg skutkéw ubocznych,
jak choroby, szczegblniej gruzlica, deprawacja moralna
1 t. d. Niezmiernie pouczajgca jest statystyka procentu
gruzlicy w réinych typach mieszkan w Warszawie: na
mieszkania jednoizbowe przypada 78Y%, wypadkéw zgonodw,
na dwuizbowe 14,99, za$ tylko 1%, na wigksze5),

Wobec nurtujgcej spoleczenstwo kleski mieszkanio-
wej rzad, jak wyZe] wspomnialem z pewnem opdznie-
niem zaja! sig tg sprawg. Od r. 1919 powstaje szereg
ustaw, a wiec: '

1. Dekret o ochronie lokatoréw =z 16. I. 1919. (Daz.
U. Nr. 8, p. 16).

2. Ustawa o panstw, Funduszu Mieszkaniowym 1. VIIL
1919 (Dz. U. Nr. 72, p. 24).

3. Ustawa o ustapieniu gruntéw panstw. spéidziel-
niom z 21. I. 1921 i 22. IX. 1922.

4. Ustawa z 22. IX. 1922, uwalniajaca budowy, nad-
budowy i przebudowy dla celéw mieszk, handl. i przemys}.
od podatkéw. _

Z ustaw tych jedynie dwie ostatnie wywarla pewien
b. nieznaczny wplyw.

b. Ustawa o rozbudowie miast z 26. IX. 1922 (Daz.
U. N. 89, p. 811) z powodu inflacji pozostaje bez skut-
kéw. Kredyty udzielane na tej podstawie przez Banki
(Panstw. Bank odbudowy, Bank budowlany P. K. O,
Bank Gosp. Krajowego) do r. 1925.sg znikome.

‘Wreszcie wigksze znaczenie ma :

6. Rozporzadzenie o rozbudowie miast z 29. IV, 1925,
przewidujaca wydatng pomoc na cele budowlane przy
pomocy funduszdéw :

1. Panstwowego Funduszu Budowlanego,

2. Panstwowego Funduszu Rozbudowy Miast,
oraz przez odstgpowanie gruntéw panstwowych gminom
na cele rozbudowy.

W latach ostatnich powstajs:

7. Rozporzgdzenie Prez. z dn. 22. IV. 1927 (Dz. U.
P. Nr. 42) regulujace kolejnos$é otrzymania kredytéw.

8. Rozporzadzenie wykonawcze do rozp. powyZszego
z 3. XI. 1927. -

- W rezultacie tych rozporzadzen powolany zostaje
P. Fundusz Rozbudowy Miast (zasilany wplywami po-
datkéw od lokali i placow), oraz Pahstwowy Fundusz bu-
dowlany, na ktéry skladajgs si¢: dotacje skarbu, wplywy
ze sprzedazy listdw zastawnych 1 obligacyj.

Wreszoie nalesy podkreslié bardzo dodatni aczkol-
wiek pofredni wplyw na budownictwo, jaki wywiera

9. Panstwowa Ustawa Budowlana jako Rozp. Prez.
Rzpl. z 16 lutego 1928 (Dz. U. Nr. 23).

Ustaws ta jest bardzo dobra, szczegélniej w spra-
wach regulacyjnych i parcelacyjnych, dotychezas w ustawo-
dawstwie wiekszej czefci Polski zaniedbanych.

Tak sig przedstawia stan prawny budownictwa
mieszkaniowego w Polsce.

JakieZ sg wyniki?

I. Finansowanie budownictwa.

Finansowanie ruchu budowlanego w Polsce polega
na wecigganiu do akeji budowlanej kapitalu
panstwowego w formie Panstwowego Funduszu Budowla-
nego, oraz Panstw. Funduszu Rozbudowy Miast, ktéry
jest specjalnie obliczony na obniZenie odsetek pozyczek
budowlanych (art. 16 1 17 ust. o rozb. miast).

Pozatem ustawa przewiduje wciggniecie kapitalu
prywatnego korzystajacego z gwarancji rzgdowe] z wy-
nikiem, jak dotgd slabym,

Giowng role w akeji budowlanej na terenie Polski

| odgrywaja kredyty otwierane przez przez Bank Gospo-



darstwa Krajowego.

O wysokoéei ich $wiadezy poniZsza
tabelka %),

£83

Na pierwszem miejscu, jako najbardziej uprzy wilejo-
wane uwazane s gminy, spéldzielnie mieszlkaniowe 1 in-

Ogolne zestawienie kredytow budowlanych

przyznanych do dn. 81, XIL 1928 r.

przez Bank Gospodarstwa Krajowego

w (tysiacach zlotych)

1924 1926 _: 1926 1927 1928 ~ Ogdlem
losé | Kwota | Tlo¢ | Kwota | Iloéé | Kwota | Iloéé | Kwota | llod¢ | Kwota | Tlodé | Kwota
Tundusz wiasny . 276 | 4.889 76| 8.198 153 | 8.49 b56 | 11.796 223 | 23623 | 1.285 | 46.401
Rezadowy . . . . — — 1.687 | 44083 | 1.178 | 19.787 | 1951 | 94.760 | 2461 | 58375 | 7.717 | 216945
Razem , 276 | 4.389 1.613‘ 47231 | 1.331 J 23.282 l 2507 | 106.64G | 2.674 | 81897 | 9.002 | 265.346
Z powyizszych kwot przypada na:
(w tysigeach zlotych)
1924 1% | 1926 [ 19w 1928 | Ogélom
7 Tlog¢ | Bwota | Tlodé l Kwota | Ilo$é | Kwota | Tloéé | Kwota | Tloi¢ | Kwota | Ilodé | Kwota
Osoby prywatne . 230 | 8117 | 1428 | 26.284 | 1127 | 18.182 | 2171 | 48681 | 2873 | 44.806 | 7.338 | 184.970
Spéldzielnie . . . 37 1.262 122 | 16.684 144 | 6.802 268 | B61.647 218 | 24947 769 | 100.332
Gminy . . ... 1 20 63 | 6.263 60 | 3.298 83 | 6.819 83 | 12144 295 | 28.044

Wysilek Banku Gospodarstwa Krajowego jak na
nasze stosunki jest bardzo znaczny, ale bynajmnie] nie
wystarczajacy. Bank Gospodarstwa Krajowego udzielil do
kotica r. 1928 pozyczek na przeszlo 263 milj. Szczegdlnie]
wysokie pozycje dotacji wykazujs lata 1927 i 28, to te
przewazna czgs¢ dotychczasowych rezultatéw powstala
wladnie w tych latach. Niestety w r. 1929 nastepuje za-
tamanie i wstrzymanie rozwijajace] sig akeji budowlanej.

Efekt realny osiggniety od r. 1918 przy pomocy
rzgdowej, wyraza sig podobno cyfrs 72.000 izb mieszkal-
nych i jest najzupelnie] niedostateczny.

IT. Zapotrzebowanie.

Przyblizone obliczenia potrzeb mieszkaniowych
w Polsce tak sig przedstawiajg : :

Wedlug opinji Zwigzku Polskich Zrzeszen Technicz-
nych przyjmujgce] roczny przyrost na 2560.000 mieszkai-
cdw w miastach, oraz érednio 2 osoby na jedng izbe, za-
potrzebowanie wypada na 125.000 izb rocznie. Do tego
nalezy dodaé pokrycie dotychezasowego braku 700.000 izb
w ciggu 16 lat, t. j. po 45.000 izb rocznie, jak réwniez
koniecznoéé odbudowy zniszczonych doméw. W rezultacie
7. P. Z. T. dochodzi do olbrzymiej cyfry 200.000—230.000
izb rocznie. Cyfryte s, zdaniem mojem, przesadzone, nie
mozna bowiem uzalezniaé ilodci potrzebnych mieszkan od
przyrostu ludnoéci, sluszniejsze obliczenia opieraé sig beds
racze] na statystyce malienstw.

Bardzo skromny projekt b. ministra inz. C. Klarnera
przewiduje budowg 55.000 izb rocznie, niedobér dotych-
czasowy oblicza na 320.000 izb, co przy 10-letnim pro-
gramie stwarza koniecznodé budowy okolo 90.000 izb
rocznie,

Bardzo zyciowo ujety projekt Centrali Gospodarcze]
Przemystu Budowlanego, przewiduje budowg okoto 60.000
mieszkan réznych typéw rocznie, co mniej wigcej odpo-
wiada 132.000 izb rocznie.

Mimo pewnych znacznych réznic wszystkie te obli-
czenia wykazujg razZacyg niewystarczalnodé dotychczaso-
wych wysitkéw. Okazuje sig, 1z przez caly 10-letni okres
zbudowano mniej niZ nalezaloby-budowad rocznie!

III. Rozdzial kredytéw.

Przy rozdziale kredytéw pafstwowych obowigzy-
waly w mys$l rozp. Prezyd. Rzeczyposp. z 22. IV. 1927r.
nastepujace zasady :

14) Prof. Dr. Bryla: ,Budownictwo w Polsce 1918—1928“.
Str. 21.

stytucje humanitarne, ktore otrzymaja do 909, kosztéw
budowy.

Na drugiem miejscu spéldzielnie mieszkaniowo -bu-
dowlane.

‘Wreszeie na trzeciem inne osoby fizyczne i prawne,
ktére otrzymywac moga teoretycznie do 759, (w praktyce
rzadko powyzej 50Y, kosztéw budowy).

Mimo tak znacznego uprzywiljowania gmin i spél-
dzielni, oraz trudnodci, na jakie prywatny budujacy na-
trafia, osoby prywatne konsumujs wigkszg czesé kredytow,
co potwierdza powyzsza tabelka.

Sposéb powyzszy rozdzielania kredytu i finansowa-
nia nasuwa szereg daleko idgcych zastrzezen 1 spotkal
sie ze sluszng krytyka,.

Najwazniejszym bledem systemu jest niedostateczne
popieranie prywatnego ruchu budowlanego. Przy faktycznie
otrzymywane] b0%, pozyczce, budowaé mogg jedynie lu-
dzie zamozni, a wiec przewaznie mieszkania luksusowe,
co nie zapobiega nedzy mieszkaniowej; dla budujacych
z potrzeby pozyczki owe s stanowczo nlewystarczalne.

Spraweg pogarsza system udzielania pozyczek: a)ich
nadmierne rozdrobnienie do granic uniemozliwiajgcych
racjonalne uzycie; ) absolutna niepewnosé co do
termindw otrzymanie poZyczki; ¢) nietermino-
wosé w realizowaniu przyznanych poiyczek, przez co bu-
dujacy narazeni ss na nieobliczalne straty, wreszcie d)
ucigzliwa formalistyka i niepotrzebune trudnosci, na jakie
natrafia budujgcy, pragnacy z innych zZrédel uzupelnié
brakujgcs czesé kredytéw budowlanych.

Dalszym blgdem systemu jest przesadne uprzywilejo-
wanie spéldzielni budowlanych, tembardziej, Ze wigkszoséé
z nich na to poparcie nie zasluguje.

Znaczna czesé spéldzielni buduje mieszkania luksu-
gsowe b—8-izbowe. W Warszawie do r. 1927 przypada
érednio 4,1 ub. na jedno mieszkanie, przyczem wliczone
tu ss réwniez domy akademickie, co poprawia stosunek.
Réwnies powierzchnia i kubatura budowanych przez spél-
dzielnie mieszkani jest zbyt wielka. Sprawozdanie Komisji
Ankietowej z r. 1928 zarznca spdldzielniom dlugi szereg
kardynalnych bledow *9). _

Wazystko to wykazuje, iz prowadzona z tak wielkim
wysitkiem ze $rodkéw spolecznych akecja mija sig czesto
z wladciwym celem lagodzenia przedewszystkiem nedzy
mieszkaniowe]. ' '

16) Patrz Sprawozdanie Komisji Ankietowej, T. 1, str. 6.
P
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Gminy aczkolwiek uprzywilejowane, korzystaja sto-
sunkowo malo z kredytéw. Z miast najwiecej Poznan
i Bydgoszez 701 90°%;, Lwéw znacznie mniej, okolo 267, .
Na podstawie dotychezasowych do§wiadczen zauwazyé
mozna, iz akecja budowlana gmin nie jest najlepszg,.
Gminy przebudowujs to co biorg od Razgdu, gdyby zas
kapital ten znalazl si¢ w rekach prywatnych, mozna mieé
pewnosé, ze przynajmniej drugie tyle z kieszeni prywat-
nej zasilaloby budownictwo.

Moznaby akcje miast uwazadé za pozadang, gdyby
te, jako wielki i uprzywilejowany konsument kapitatéw
spolecznych, przyczynialy si¢ do postepu w dziedzinie
organizacji 1 techniki budownictwa, stwarzajac godne
nagladowania wzory. Niestety tak nie jest, miasta bu-
dujg nienajlepiej i nienajtaniej, postep techniczny wyko-
nanych w latach ostatnich budynkéw miejskich skwalifi-
kowad nalezy racze] w kierunku ujemnym.

Gléwng wadg dotychczasowych stosunkéw jest brak
ustalonego na lat kilka naprzéd programu budowlanego,
nieregularno$¢ kredytowania, przerwy nieoczekiwane
w wyplatach pozyczek, rozdrabnianie kredytu, przyznawa-
nie go ponad moznosé 1 potem wstrzymywanie. Wyni-

kiem tez masowe rozpoozynanie i niekonczenie, co wy--

woluje z jednej strony zwyzke cen materjaléw, jak
rowniez nieproduktywny wazrost procentdw. Ucigsliwa
formalistyka w uzyskiwaniu pozyczek utrudnia znacznie
akcje.

W calej dotychozasowe] akeji przebija szkodliwy
centralizm, jakgdyby brak zaufania i pomijanie wigkszych
centréw prowincjonalnych, ktére dzigki posiadanym zaso-
bom fachowym 1 lokalnemu dodwiadczeniu moglyby je-
dynie odegraé pozadanag role regulatoréw budownictwa,
zaréwno pod wzgledem technicznym jak i organizacyjno-
finansowyw. Komisja Ankietowa wrecz podnosi koniecz-
no$é decentralizacji akeji finansowania, dla unikniecia
ucigzliwej formalistyki.

Projekty i préby.

Te i podobne braki a nadewszystko nader slaby
efekt dotychczasowej dzialalno$ei wywolujs w ostatnich
czasach reskejq. Zjawia sig caly szereg projektéw i préb
potanienia 1 oiywienia budownictwa. Z tych wymienié
nalezy:

Projekt rzgdowy Min. Moraczewskiego z 23. II.,
oparty ma podwyZszeniu komornego od 130—200%,, ktéry
spotkal sig jednak z powszechns krytyks, na skutek
czego zostal cofnigty.

Projekt Komitetu Rozbudowy m. Warszawy réwniez
nie zyskal popularnosei.

Natomiast z Zyczliwem przyjeciem na konferencji
przedst. Izb Handlowo - Przemyslowych 7—8. IX. 1998 r.
spotkal sig:

Projekt b. Ministra inz. Klarnera.

RéwnieZ - projekt Centrali Gospodarcze] Przemystu
Budowlanego zaleca sig realnem ujeciem zagadnienia.

Pozatem z inicjatywy b. Ministra Moraczewskiego
przedsigbierze Ministerstwo Robét Publicznych prébe obni-
zenia kosztéw budowy, budujac we wlasnym zarzgdzie
domy mieszkalne przy ul. Filtrowej w Warszawie, jednak
z wynikiem ekonomicznym watpliwym, technicznym zde-
cydowanie ujemnym.

Do szeregu préb podobnych zaliczyé nalezy réwniez
akcje Ministerstwa Pracy i Opieki Spol. polegajgcs na
weiggnigeiu  do budownictwa mieszkaniowego kapitaléw
ubezpieczeniowych instytucyj spolecznych. Akcja ta po-
witana z uczuclem pewnej ulgi przez znekane nedzg
mieszkaniows spoleczenstwo, wykazuje jednak szereg
stron ujemnych, jak szkodliwy centralizm, pomijanie
i niszczenie Inicjabywy osrodkéw prowincjonalnych, gdzie
do§wiadezenie budowlane i organizacja budownictwa wy-
kazuje czesto stopien wyzszy, niz w stolicy. To tez akcja

ta spotkala sig z protestem reprezentacji miast, oraz kél
fachowych pozawarszawskich.

Jak dotad na znanym mi terenie zaobserwowaé mozna
ujemne raczej skutki tej akeji. Ma sig tu do czynienia
z typowem dla stosunkéw naszych wygrywaniu atutow
budowlanych przez poszczegélne Ministerstwa ze szkodg
dla caloksztaltu akcji budowlanej. Kapitaly spoleczne
uzyte racjonalnie w planowej akeji rozbudowy, moglyby
zdzialaé znacznie wigcej. ‘

Taki jest stan dzisiejszy akecji budowy mieszkan
u nas.

Mimo narastajgcej od lat 10 klgski mieszkaniowe]
widaé zupelne nieprzygotowanie. Brak jasno sprecyzowa-
nych pogladéw na akejg budowlana, brak wogéle jakiego-
kolwiek realnego programu.

Szereg eksperymentéw, pomysiow czesto dyletanckich,
szkodliwych lub nieprzygotowanych.

Wszystko to stwarza czynnik absolutnej niepewnoscl.

Stoimy na poczatku sezonu, malo natomiast wiemy
co do sposobu finansowania ani co do wysokoéci ewentual-
nych kredytéw w roku bieZacym.

Zazwyczaj w okresie wiosennym, gdy naleiy juz
zaczynaé budowe, pojawiajg sig rézne mnmiej lub wigeej
senzacyjne projekty, obietnice i pogloski, powigkszajace
dezorjentacje 1 chaos.

Tymczasem nie ulega watpliwodeci, Ze
najwazZniejszym czynnikiem potanienia bu-
dowy jest pewno$é wynikajaca ze staloscl
form prawnych i organizacyjnych, pozwala-
jaca na przystosowanie sig zaréwno budu-
jacych jak przedsigbiorcéw i dozwalajaca
na wprowadzenie czynnika racjonalnej kon-
kurencji. '

Stan ten jest jednem wigcej $wiadectwem typo-
wego dla naszych stosunkéw od zarania Padstwa niedo-
ceniania spraw budowlanych i lekcewazenta roli, jaks
racjonalny rozwdj budownictwa i zwigzanych z nim
przemystéw pomocniczych odgrywa w ogélnym gospo-
darstwie panstwowem,

Program dla nas.

Opierajgc sig na do$wiadczeniach poczynionych na
Zachodzie Kuropy, oraz na dotychczasowych dodwiadcze-
niach w kraju dochodzimy do wnioskdw nastgpujacych:

Nie ulega watpliwoéei, ze w stosunkach naszych dla
brakn kapitalu prywatnego dlugo jeszcze — liczyé trzeba
na kapital panstwowy, ktéry powinien przynajmniej
w znacznym stopniu zastapi¢ inicjatywe prywatna,.

Zapotrzebowanie jest bardzo wielkie.

Wedlug skromnego projektu min. Klarnera potrzeba
budowaé przez 10 lat po 90.000 ub., co wymaga okolo
600 miljonéw rocznie. Projekt Centrali Gosp. Przem.
Budowl. przewiduje wybudowanie 60.000 mieszkan roz-
nej wielkosci, co Srednio odpowiada 132.000 izbom rocznie
kosztem okolo 764 milj. zl.

Celem dostarczenia $rodkéw projekt min. Klarnera
przewiduje stopniowe zniesienie ochrony lokatoréw w prze-
ciggu 10 lat, podwysszanie czynszéw poczgwszy od B-po-
kojowych mieszkan i od lokali handlowych. Potrzebny do
budowy kapital 500 miljonéw rocznie sklada sig z: @)
300 miljondw z podatku czynszowo - mieszkaniowego od
nieruchomodei przedwojennych w wysokodei 407, jego
wartoscl, b) bezprocentowej i zwrotnej dotacji panstwo-
we], 100 miljonéw, ¢) 60 miljonéw z funduszéw Zakl. ubez-
pieczeniowych, d) kapitalu prywatnego w wysok. ok. 20%, .

Projekt Centrali Gospodar. Przemyslu budowlanego
przewidujge budowe 60.000 mieszkan dwéch typéw kosz-
tem 760 miljonéw rocznie, zapewnia kapital w sposob
nastepujacy : '

a) kapital prywatny budujacego;



b) poZyczki wewngtrzne lub zagraniczme na pierw-
szem miejscu hipoteki;

¢) pozZyczki z podatku mieszkaniowego, przyczem ko-
morne w domach .starych ma byé stopniowo podwyzszane
az do poziomu normalnego oprocentowania kapitatu9).

Oba powyzsze projekty uwaZane sg za najlepsze
i najbardziej realne. Zasads obydwu jest stopniowe pod-
wyZszanie komornego w domach starych 1 uzyskanie
w ten sposéb wydatnych zrédel podatkowych na zasilenie
budownictwa. Jest to zasada racjonalna, lecz wymaga-
jaca wielkiej ostroZnosci w przeprowadzeniu, z uwagi na
niski bardzo stan zamoznosci 1 zarobkéw, szczegélnie]
wérdd inteligencji.

Stuszng jest wysunigta w projekcie inz. Klarnera
propozycja 100-miljonowej bezprocentowej dotacji panstwo-
wej, z uwagl na to, i% panstwo czerpie z ruchu budowla-
nego bardzo znaczne korzysci, natomiast projekt ten

16 ,Wiadomosci Z. P. Z. Tech.* Nr. 5. Str. A—28,
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w nieznacznym tylko stopniu liczy na udzial kapitalu
prywatnego, co zdaniem mojem. jest niestuszne, gdyz ka-
pital ten moZnaby w znacznie wyzszym stopniu weiggnaé
do budownictwa, nalezy jednak stworzyé warunki do jego
zachgcenia !7), Sprawe te ujmuje szczeliwiej projekt Cen-
trali gospodarczej przemysiu budowlanego, rezerwujac
dla pozyczek budowlanych wewnetrznych i zagranicznych
plerwsze miejsce hipoteki przed poZyczkami panstwowemi.

W ten sposéb stwarza sig wladciwa podstawa do uru-
chomienia kapitaléw prywatnych, oraz kredytéw ze zrédel
pozapanstwowych.

Dotacje panstwowe winny byé w zasadzie uzywane
przedewszystkiem jako czynnik wyréwnawczy dla obni-
zenia procentu do granic umozliwiajgcych racjonalng
kalkulacje. (Dok. nast.).

17) Potwierdzaja to stosunki panujace we Lwowie, oraz do-
datni w%}yw wywierany tam na budownictwo prywatne przez
Miejska Kase Oszczednosei, mimo znacznej drozyzny udziclanych
przez M, K. O, kredytéw.

Inz. Dr. Tomasz Kluz,
kierownik budowy lotnisk i drég powietrznych w Minist. Kom.,

O budowie drég powietrznych.

(Ciag dalszy).

D) Ladowiska trasy.

Précz lotnisk, urzgdzen radjowych i urzadzen o$wie-
tleniowych normalna trasa lotnicza winna posiadad lado-
wiska. Zadaniem tych lagdowisk jest umozliwienie samo-
lotowi bezpiecznego ladowania w tym wypadku, gdy
samolot z jakichkolwiekbadz powoddéw nie moZe dalej
kontynuowaé swego lotu. Najczestszym powodem zmu-
szenia lotnika do lgdowania jest zwykle zepsucie sig mo-
toru, lub tez zla i nieregularna praca motoru.

Zdarza sig réwniez konieczno$é przymusowego lado-
wania w razie naglego pogorszenia sig warunkéw atmos-
ferycznych, ktére zagrazacé moze bezpieczenstwu dalszego
lotu (gwaltowna burza, orkan, cyklon). Lotnik zmuszony
do lgdowania na lgdowisku usuwa usterki w pracy mo-
toru, naprawia go przy ewentualnej pomocy uzyskanej
na lgdowisku lub tez przeczekuje okres gwaltownej nie-
pogody i podejmuje dalszy lot. W razie, gdyby powodem
ladowania byla taka wada w motorze, ktérej nie mozna
usungd na lgdowisku, przerywa lot, a pasazerow i poczte
zablera drugi zawezwany samolot lub tez przewozi sie
je do miejsca przeznaczenia przy pomocy innych $rodkéw
lokomocji (auto, kolej).

Powodem przymusowego lgdowania moze byé tez
brak paliwa i smaréw, w ktére normalnie zaopatruje sig
samolot na lotnisku wylotowem.

Normalne wiec lgdowania i starty nie beds sie od-
bywaé na lgdowisku w pewnych zgéry okreslanych ter-
minach. Celem bowiem urzadzenia ladowisk jest przede-
wszystkiem zapewnienie zupelnego bezpieczenstwa ipew-
noéci przelotdw.

Ladowiska jednak mogg sta¢ sig w przyszlosci lot-
niskami powocniczemi trasy w miarg rozwoju lokalnego
ruchu lotniczego. W przyszlosci wige mogs sig odbywaé
na obecnych lgdowiskach regularne starty i ladowania
samolotéw, obstugujgeych lokalny ruch na odcinkach trasy
(podobnie jak lokalny ruch kolejowy) niezaleznie od ruchu
dalekobieznego. Wtedy lotnisko posrednie trasy bedzie
réwnoczesnie i lgdowiskiem danej trasy.

Przy wyborze miejsca na lgdowiska trzeba braé pod
uwage nastepujace wzgledy:

1. ladowiska winny znajdowaé sig¢ mozliwie $cisle
na trasie lotu w takich odleglosciach, ktéreby umozliwily

samolotowi dotarcie do najblizszego lgdowiska bez pracy
motoru lstniczego;

2. ladowiska winny znajdowaé sie mozliwie w blis-
kosci miast, miasteczek lub wiekszych miejscowoscl, mozli-
wie bezposrednio przy stacjach kolejowych, lub szosach;

3. lgdowiska naleZy budowad mozliwie w niedalekiej

‘odleglosci od linij pradu elektrycznego i linij telegraficz-

nych i telefonicznych ;

4. lagdowiska powinny byé polozone w poblizu latarn
trasy lotniczej, dla umozliwienia latwego ich znalezienia;

b. teren pod ladowisko powinien byc réwny, o dobrej
1 zwigzle] glebie, w bezpoéredniej bliskosci lgdowiska nie
powinny sie znajdowad przeszkody (jak drzewa, budynki)
1 wzniesienia ;

6. pod ladowiska powinny byé wybierane tereny
mozliwie tanie 1 o takiej konfiguracji, by bez robét plan-
towania 1 drenowania mogly umozliwi¢ ladowanie 1 start
o kazdej porze roku;

7. na wybranym pod ladowisko terenie powinna sig
znajdowaé woda, wzglednie powinuo sie ja latwo otrzy-
mac ne terenie.

Oczywiscie nie wszystkie wyZej wymienione wa-
runki mogs byé uwzglednione. Staraé¢ sie jednak nalezy
znalezé na trasie takie lgdowiska, ktore w danych wa-
runkach posiadajg w sumie najlepsze dane.

Wzajemny odstep ,d% dwu ladowisk jest uzalezniony
od normalne] wysokosci lotu platowca na danej trasie.
Samolot, znajdujacy sig w chwili defektu motoru w srodku
odcinka trasy miedzy dwoms lgdowiskami, musi mieé
moznosé dotarcia do jednego lub drugiego ladowiska,
przy pomocy tak zwanego lotu $lizgowego. Przez pochy-
lenie plaszczyzn nodnych ukos$nie ku ziemi samolot pod
wplywem dzialania sily ciezko$ci, kontynuuje dalej swoj
lot, zblizajac sig ku ziemi. Ten, tak zwany lot $lizgowy
uzyskuje samolot przez pochylenie osi podiuznej platowca
o (okolo) 109% . Samolot, znajdujacy sig w danej chwili
na wysokosci ,h% moze przez lot $lizgowy bez motoru
przebyé przestrzen 10 A.

Opierajac sig na powyzszem okreslié mozemy wy-
magang odlegloéé dwu ladowisk wedlug prostego wzoru:

d=2.10 h=20 k.

Normalnie wysoko$é lotu samolotu zawarts jest na
trasie calkowicie urzadzonej i przystosowanej do lotéw
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nocnych w granicach miedzy B0O i 2600 m zaleznie od
warankdéw atmosferycznych (szybkosé wiatrn w poszcze-
gdlnych warstwach powietrznych). Jezeli przyjmiemy
érednig z powyiszych wartodci, to odleglosé lgdowisk
okres$limy na
d =20.1600 =30 km.

Woprawdzie czedciej platowiec korzysta z wysokodci kilkuset
metréw mniz z wysokosei lotu ponad 1000 m, nalezaloby
wiec racze] wzigé za podstawe obliczenia odleglosei —
wysokodé nizszy. Praktyka jednak okazala, Ze nagly
defekt motoru zdarza sig bardzo rzadko. Zwykle, conaj-
raniej kilkanaécie minut przedtem motor zaczyna zle pra-
cowaé 1 wskazuje tem samem na zbliZajacy sig koniec
pracy motoru. Lotnik ma wiec czas — mimo iZ nie znaj-
duje sig zbyt wysoko — dosiggnaé przy czefciowe] pracy
motoru mnajblizsze ladowisko. Powyzsze usprawiedliwia
wzigcie za podstawe obliczenia $rednig wysokosé 1500 m.

Poniewas lgdowiska powinny byé zaloZone przy la-
tarniach lotniczych, wige wybrany system o§wietlenia
trasy wywiera decydujacy wplyw na wzajemue odleglodei

plerwsza trasa lotnicza znajduje sie¢ w budowie droga
(3dansk - Warszawa - Lwéw. Linja Gdansk- Warszawa po-
siada juz calkowicie urzgdzone i przygotowane do startu
i ladowania ladowisko kolo Litzbarku, Linja Warszawa-
Lwoéow dwa lgdowiska, jedno kolo Deblina (okolo 90 km od
Warszawy) drugie w Sudcu (okolo 260 km od Warszawy)
Na te] ostatniej trasie Warszawa-Lwow o odleglosci
okolo 340 Zm znajdowaé sig bedzie po wykonaniu calego
programu 10 ladowisk, ktérych przybliZone poloZenie zo-
stalo juZz ustalone.

Jedng z najwazniejszych spraw przy wyborze lado-
wiska i Jego urzadzeniu jest kwestja ksztaltu lzdowiska
1 jego wielko§é. Nad temi zagadnieniami, niezwykle wa-
snemi i zasadniczemi tak w pierwszym rzedzie dla lotnisk
jak 1 nastepnie dla lagdowisk zastanowimy sie bliZej przy
omawianiu lotnisk. Przy ladowiskach wymagania ruchu
lotniczego tak co do ich ksztaltu jak i wielkodei sg zna-
cznie mniejsze niz przy lotniskach.

Start i ladowanle platowcéw odbywadé sig musi
w kierunku przeciwnym do wiejgcego wiatru, tak ze w je-
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ladowisk. W Stanach Zjednoczonych, gdzie budowa tak
o§wietlenia, jak i ladowisk jest najbardziej naprzéd po-
suniety, ladowiska zaloZone sg teZ obok kazdej trzeciej
lataxni trasy. Poniewa’ latarnie odlegle s4 od siebie
o okolo 18 km (10 mil), wigc ladowiska rozloZone sg na
trasie co b4 km (30 mil). Sg to odleglosei, przekraczajgce
wyze] przyjete 80 km. Przy budowie bowilem trasy w Sta-
nach Zjednoczonych brane bylo pod uwage prowadzenie
w przysziodci komunikacji lotniczej tylko przy pomocy
platowedw wielomotorowych, w ktérych wykluczony jest
defekt rownoczesny wszystkich motordw. Samolot wiee
po zepsuciu sie jednego z motoréw ma moznoéé dalszego
lotu przy pomocy pozostalych motoréw, conajmniej do
najblizszego ladowiska.

Na obecnie urzgdzonych trasach lotniczych w Polsce
przyjeto 25—30 km jako zasadniczs odleglo$d lgdowisk.
Polozenie lgdowisk zaprojektowano na linji prostej trasy
kolo kazde] latarni lotnicze] (rys. 30).

Jako pierwszg serje rob6t zaczyna sig budowad lg-
dowiska mnajpierw co 60 km i w dalsze] przyszloéei do-
piero przewiduje si¢ budowe lgdowisk posrednich. Jako
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dnym 1 drugim wypadku ruch odbywa sig pod wiatr.
Zachowanie tego warunku jest koniecznem tak ze wzgledu
na bezpieczenstwo jak 1 dla umozliwienia wogdle oder-
wania 81 od ziemi, w wypadku silniejszego wiatru. Pewne
odchylenia od tego warunku ss mozliwe. Przyjmuje sig
zwykle, %e odchylenie o 22:5° od kierunku wiejgcego
wiatru (czyli tak zwany start i lgdowanie z bocznym
wiatrem) nie zagraza niczem przebiegowi normalnego
startu 1 lagdowania. Jezeli wigc dane lotnisko skladad sie
bedzie z paséw odpowiednio dtugich i szerokich, & nachylo-
nych do siebie pod kgtem nieprzekraczajacym 2 x 22-6=46°,
wtedy lotnisko uwaZaé moZna za zupelnie wystarczajace
dla umozliwienia lgdowania i startu we wszystkich kie-
runkach. Dane lotnisko sklada sig wtedy z 4-ch paséw
(por. rys. 31) startowych i lgdowania.

Przy ladowiskach dopuszoza siq jeszcze wigkszy kat.
Lgdowiska w Stanach Zjednoczonych skladajs sig bardzo
czgsto z dwu pasdw ksztaltu litery T, L i +. Kierunek
wiejgcego wiatru zawiera wtedy z osig podiuzng samolotu
ladujacego kat dochodzgey do 4B° a wige dwa razy
wigkszy od dopuszezalnego przy normalnem lotnisku na



wszystkie kierunki wiatréw. Poniewas ladowanie na danem
ladowisku odbywa sig bardzo rzadko i wyjatkowo, wiec
tolerowanie takiego ladowania jest dopuszczalne. Staraéd
sig jednak nalezy, by jeden z paséw takiego ladowiska
mial kierunek najczgéciej panujgcych wiatréw w danej
okolicy. W razie, gdy lagdowisko sklada sig tylko z dwu
takich paséw (na 4 kierunki), wtedy z powodu truduiej-
szeg0 przebiegu lgdowania, dlugoéé tychze pasdéw nalezy
zwigkszy¢ w poréwnaniu z dlugoécig odnoénych paséw na
6 lub 8 kierunkéw. To zwigkszenie dlugoéci dochodzi przy
ladowiskach amerykanskich do 209,.

Przy wyborze i projektowaniu danego ladowiska
kwestjs niemalego znaczenia jest sprawa kosztéw budowy.
Ponlewaz na danej trasie znajduje sig wieksza ilo§é la-
dowisk wige ogélny koszt lgdowisk przedstawiaé moze
bardzo powazny wydatek. Nawet dla tak bogatego pan-
stwa, jak Stany Zjednoczone, koszt urzgdzenia lgdowisk
w mniejszych odstepach jest za duzy i dlatego zakladajg

ijlaflj

1= 760

L= 6101

1-490m

L= 400

Ponizej400n lgadowanie
niezupelnieberpiecine

K sziatl

)

8 o 1
15040 453° 760412
1501 45" 610
13042 45" 490
130 45° 400
Poniiej400mnladorvanie
niexupetnie bexpieczne

S [ S |
15012 80° 940 2
150 12 90° 760
13042 90° 3501

S a 1
5002  90° 940 #2
500 90" 700
500e 90° 5504

23]
ha®)
- Reflelstorsy
~D

Rys. 31.

lgdowiska co B4 km, nadajgc im takie ksztalty, ktoreby
przedstawialy mozliwie najmniejszs powierzchnig. Po-
trzebne na lgdowiska tereny sg dzierZawione na okres
b do 10-ciu lat za przeciging oplate 4-87 dol. za 1 akr.
(okolo 106 zl. za 1 ka), co przedstawia dla ladowiska
dla 4-ch kierunkéw, o szerokofci pasa 200 m i dlugosci
600 m, o ogélnej powierzchni 20 ke roczny koszt dzier-
Zawy okolo 2.100 zl.

Lgdowiske na linjach niemieckich sg réwniez dazier-
%awione za minimalng oplats lub tez za darmo. Poniewaz
ladowiska zakladane sg na istniejacych Igkach lub pastwi-
skach i co roku sg przesuwanse lub przekladane na inne
miejsca w zwigzku z uprawsg rolng, wiec takie rozwigzanie
bylo mozliwe. Nie mozna jednak powiedzieé, by takie
rozwigzanie sprawy bylo celowem ze stanowiska techni-
cznego. Takich lgdowisk — mna ktérych zresztg zZadne
roboty terenowe nie sg prowadzone — nie moZna uwazaé
za dajgce gwarancje bezpieczenstwa przy ladowaniu.
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Powyzsze wskazuje na koniecznoéd zastosowania jak
najwigkszych oszczednodei przy budowis lgdowisk. Przy
okolo 100 ladowiskach jakie Polska powinna wybudowad
w najblizszych latach, kazda oszczgdnodé, uzyskana w po-
wierzchni potrzebnego pod lgdowisko terenu na podstawie
zmniejszenia zafoZzen i wymagan co do ksztaltu i wiel-
kosci lgdowiska -do granic minimalnych i rzeczywiscie

niezbednie koniecznych, — da w sumie bardzo powazne
oszczgdnodcel.
1=400m1 P=16ha
a. (=500m P=25ha
r { 1" 1=600m P=36ha
1=400m  P=12.6ha
b, 1=500m  P=19.7ha
=600 P=28.5ha
h=4001 P= 9.25ha
G h-=500m P=14.45ha
h:600m P:25.80ha
=400
, P= 875ha
T $s450M
t )
i
d 1=500m
. A50m D:z42.75ha
S=
L % .
1 {(=600m
1 ———$ P:45.75ha
I 5450
$:150m
e +l l-400m P=125ha
----- < 1:500m P=4].0na
=600 P=22.5ha
Rys. 32.

Zmniejszenie terenu do granic bezwzglednie konie-
cznych uzyskad moZna:

1. przez wybér odpowiedniego ksztaltu,

2. przez usytuowanie lgdowiska na réwninie lub
plaszezyznie o spadkach minimalnych w ten sposéb, by
dane lgdowisko posiadalo mozliwie ze wszystkich stron
dobre t. zw. ,podejscia“, t. j. rOwne powierzchnie kilku-
setmetrowsj szerokoéci bez przeszkéd. Plaskie otoczenie
ladowiska zezwala samolotowi na rozpoczecie lgdowania
w pewnej odlegloéci od ladowiska i na ,podejécie“ na
granicy ladowiska na wysoko$é kilku metrow nad terenem
lIgdowiska. Dobre podejécia pozwalajy wice na zmniejszenie
dlugodei pasa terenu, na ktérym laduje platowiec.
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Minimalna, dlugo§é pasa lgdowania w wypadku do-
brych podej§é okreslimy na !/ =400m. Gdy poza granics
ladowiska 1stniejg przeszkody wznoszace sig ponad teren
o wysokosei kilkumetrowej, wtedy dlugosé ta wyniesie
conajmniej B00m, JezZeli lgdowisko sklada si¢ z dwu pa-
86w terenit (na cztery kierunki), wtedy wartosci powyzsze
nalezy zwiekszyé do 480—b00m oraz do 600m. Jako mi-
nimalng szerokos$é pasa ladowania przyjmiemy s = 150 m,
w wyjatkowych tylko wypadkach zejéé mozna do 100m.

‘W rysunku 82 przedstawiono wazniejsze typowe
ksztalty lasdowisk, podajac dla poszczegdlnych dlugosei
1 =400, 600 i 600m odpowiednie powierzchnie P potrze-
bnego pod lgdowisko terenu. Jako najmniejszg szerokoéé
pasa do lgdowania przyjeto s =150m.

Rys. 82 a. 1 b. przedstawia ladowisko ksztaltu kwa-
dratowego 1 kolowego, ktére to ksztalty sa bardzo czesto
stosowane przy lotniskach. Przy dlugodci boku — 1=400m
minimalna powierzchnia terenu ladowiska wynosi 16 ke,
przy kole 12,6 ka.

Poniewaz jednak w praktyce niemozliwem jest prze-
prowadzié wykupno gruntéw Scisle wedlug kota, i prak-
tycznie trzeba wykupié teren wedlug n. p. kwadratu opi-
sanego na kole, wiec praktycznie powierzchnia, potrzebna
do wykupna ladowiska kolowego wynosi réwnieZ 16 ha.
Lydowiska kolowe 1 kwadratowe zabezpieczajg wprawdzie
start 1 lgdowanie we wszystkich kierunkach, wymagaja
jednak maksymalnej powierzchni.

‘W poréwnaniu z powyzszemi nieekonomicznemi figu-
rami ladowiska ksztaltu liter T, L lub + (rys. 32d.)
posiadajs znacznie mniejszg powierzchnig, ktora przy
I =400, 5001 600m wynosi 9,75, 12,76 i 15,70 ha, a wisc
o 899, 499, 1 B6%, mniej od ksztaltu kwadratowego.

Ladowiska tego ksztaltu przystosowane sg wprawdzie
tylko do ruchu platowedw w 4-ch kierunkach, szeroko$é
jednak 160m zezwala w warunkach wyjatkowych na lgdo-
wanie i start w kierunku nachylonym pod kgtem 45¢ do
kierunku obydwu paséw (na dl. 300—400m).

Rys. 82 e. przedstawia ladowisko ksaztaltu litery T
nzupelnione i przystosowane przez to do ruchu w 8-u kie-

runkach (a wiec praktycznie dla wszelkich kierunkéw
wiatru). Powierzchnia zwigkszyla si¢ tu znacznie w po-
réwnaniu do figur rys. 32d., przedstawia jednak 1 tak
oszczednosé ponad 20%, w pordwnaniu z kwadratem.

Rys. 82 c¢. podaje ladowisko ksztaltu trojkata réwno-
bocznego o takiej wysokosel, jakiej wymaga ladowanie
czy tez start Dla wysokosei A=400m, powierzchnia wy-
nosi 9,25 ha, a wiec nawet nieco mniej niz wedtug rys. 32 d,,
natomiast dla 4 =500 i 600m powierzchnia jest wickszs
od powierzchni lgdowiska ksztaltu T, L 1 +. Lgdowisko
tego ksataltu tréjkatnego przydatne jest do ruchu
we wszystkich kierunkach, przyczem droga ruchu wzdluz
bokéw trojkata jest o 15,69, dluzszs (462m przy h=400,
b78 przy h=5600m i 694 przy h=600) od najkrotsze]
drogi t. j. po wysokodci trojkata.

Za najlepsze lagdowiska pod wzgledem ksztattu, jako
lqd0W1ska wymagajgce najmuiejszej powierzchni terenu,
uznaé wige nalezy; 1. lgdowiska ksztaltu tréjkata réwno-
bocznego (rys. 82¢.) ale o wys. 400 lub 500m; 2. lado-
wiska ksztaltu liter L, T i + (rys. 32e.); nastepnie idg
ladowiska wedlug rys. 32 e., a na koncu dopiero ladowiska
kolowe 1 kwadratowe.

Na ladowisku znajdowad sig winny conajmniej naste-
pujace budynki i urzgdzenia:

@) urzgdzenia do o$wietlenia lgdowiska,

b) domek straZnika z telefonem,

¢) maly sklad na benzyne i smary,

d) studnia.

O oswietleniu moéwié bedziemy szerzej przy lado-
wiskach. Na tem miejscu podano tylko w rysunku 31
o$wietlenie lgdowisk stosowane w Stanach Zjednoczonych.
W rysunku tym podano réwniez wysoko$é ladowisk we-
dlug przepiséw amer. Ministerstwa Przemyslu i Handlu
(,The Airport Ratnig Regulations of the Departament
of Commerce* z 1/I 1929 r.) i podzial na klasy zaleznie
od wielkosei.

Sprawa nawierzchni, spadkéw odwodnienia i innych
urzgdzen specjalnych omdwiong zostanie przy rozpatry-
waniu lotnisk. (C. d. n.).

Inz, Aureljusz Chréscielewski.

Obliczenie statyczne oraz konstrukcja kesonow drewnianych dla mostu przez rzeke Brde
na potudniowem obejsciu wezta Bydgoskiego linji Bydgoszcz- Gdynia.
(Dokoticzenie).

Obliczenie sil dzialajacych na skrzynie¢ kesonu
filarowego.
320 — .60
Ir;;;; 4 IHQO ';(-_:;_'_r:__--_r:_'_}:::c _1-_=_-‘;
o i |
|
[ L8 | |
2, | L e f -
S g0 T | 14,20 I8
1 lI 9 3200 .-! TI_.
804+ PWN ; 13,20 |

ZaloZzenie pierwsze:

Przyjmujgc rozstep pomiedzy poprzecznicami
= 1,046 m?®) otrzymamy:
@, — %mi;ﬂ 11,046 (2400— 1000)= 1546 kg.

Obcigzenie wspornika:

6,=0.1085 50 HLL, & —
—37211 k.
a0 4512 218 1 046. (2400 — 1000)=
=2284 Jig.
a=0,514 m
p 0661461 o

2

%) W raeczywistoSci rozstgp ten wypadl 1,00m napigé jednakze
nie zmniejszono, co daje pewien zapas bezpleczeﬁstwa.



Poziome parcie ziemi i wody na keson okreslamy
76 WZOru:

2

y — clgzar ziemi mokrej = 2000 kgjm?,

e=y.H. tg* (450—2), gdzie:

200(7) — naturalny kgt tarcia dla szlamu z piaskiem —
= )

H — wysokosé slupa ziemi plus sprowadzona wyso-
kosé slupa wody, ’

34,12—295

(29,6—19,0)+ 5 =12.81 m,.
przyczem tg? (45—— %) =0,490.
A== I—
[ |
o
\ e
2 \Y
91, AN k\é
NNZAZAA
\ZZZIN IR
Wiy (2055 N o
G, 19 1% | C\ﬂ
T .—_L
;__—5190—_1
Rys. 23.

Parcie na poziomie noza:
e; = 2000,12,81.0,490=125664 kg.

Parcie na poziomie sufitu skrzyni:

e,=2000 (12,81—2,16).0,490=10447 kg.
Parcie na poziomie wierzchu skrzyni:

e, =2000(12,81—3,6b).0,490=8977 kg.
Sity poziome w wezlach 1, 2 i 3 beds:

P,=1,046.(126b64.3+10447).0,26.2,16.0,6=13524 kg w 1.

P, =1,046.(10447 .24 8977 4 12b564).0,25.3,65.0,6=20247 kg
w 2.
P,=1,046.(8977.3--10447).0,26.1,6.0,6=7331 kg w 3.
P=P +P,+ P,=41102 kg.

Odpér pionowy 7T okrela-
my z réwnania réwnowagi rzutéw
wszystkich sil na plaszezyzne pio-
nows:

G+ G+ G, — T=0, skad:
T=0G,+ G, + G,=1646+37211+
+2284=41041 kg.
Sile te zaczepiamy w punkcie 1, r. 26.
Sile pionows G, przenosimy na we-

| K 1281

A13l4

408

EORN

]
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Sily pionowe w wezle 6:
R,=1646 kg.
Sila pionowa w wezle b:
R,=0,6.1646=773 kg.
Sila pionowa w wezle 3 1 4:
3721142284
2

Na rys. 20 z prawej strony pokazano obcigzenie ke-
sonu, a z lewe] strony obcigZenie to rozdzielono na wezly.

R,=R,= = 19748 kg.

Na rys. 26 pokazano wykres Cremona’y, zapomocg
ktérego okredlono napigeia w pretach ramy poprzecznej.

Napiecia te pomieszczono w tablicy 2-ej.

. o | G, G,
S |
7331 4 Py
3
N
§ /3
20247 7 - B
2 S5 ‘6 5
Gy
1352y ~ b
S T
V
13524 20047 7334
1 ' Q
N 0 RS
~ N x
3
> Ay 3' -
¥ 25
T
vy
:2 Ay l‘\\r R
Q 56- % 41
R 56 gV

Rys. 25 1 26.

Zalozenie drugie:

Przy zalozeniu drugiem do sif uprzednich, za wy-
jatkiem sit T, przybywa jeszcze sila R, t. j. parcie warstwy
ziemi, ktéra dostals sig do wnetrze skrzyni przy zmniej-
szonem ci$nieniu. '

Sifa te dziala prostopadle do wewngtrznego plaszcza
1 daje tarcie Ty=up.R.

Oprécz tych sil przybywe jeszcze tarcie o plaszcz
zownetrzny, okreflone wzorem: Ty=p.P, gdzie x=0,20
(wspdlozynnik tarcia ziemi mokrej o drzewo) a P=41102 &g.

2ty b 1 6, sily za§ G, 1 G, na wezly

Rys. 24. 314

T,=0,26.41102 = 10276 kg.
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Sile tg zaczepiamy w wezle 1.

Kat pochylenia wspornika do pionu:

6,000 — 2,056 N
S atn =068488; a=84,20';

sin e== 0,66401 ;
cos = 0,82677,
Sile R znajdziemy z rdwnania rownowagi rzutu
wszystkich sil na plaszezyzng pionows.
G+ @+ G,—T,—R.sina—pu. R cosa—0,
G+ G+ G—T, 41041 —10276 -
sina+u.cosa  0,66401+0,26.0,82677

30765
~ o770ds = 9931 ky.

—p R=0,25.39931=9983 kg.

Sile u.R zaczeplamy w wezle 1, a sile R rozkla-
damy na wezly 1 i 5.

89931. (2,15—0,76)

tg o=

skad R=

Wezel 1. 515 = 26002 kg.
39931.0,76
G, G,
o N
§ 8
733 1 4 17 P
3
7
20247 %, )
2 Lo, 6
SRS/ = Y= S
{ L “Q 2 53
- D ] —_—
oa <2 |N ﬁl 2
B2t oaSel . B
<O
& X
13524 20247 7334
©
- N
N >
~N Al
34
, )
o =
. ¥
NN, 9
N '6-\5 4- -
IS

Rys. 27 1 28.

Na rys. 27 z praweJ strony przedstawiono wszystkie
sily, dzialajgce na keson} z lewsj zasilobcigZenie wezléw
ramy poprzecznej.

Na rys. 28 pokazano wykres Cremona’y, zapomocs,
ktérego znaleziono napiecia w pretach ramy poprzecznej.

Napigcia te pomieszczono w tablicy 2-ej.

_ Tablica 2.
Tablica napieé w pretach.
T Sila w kg
Pret : glla t1):;11'zy_1(;l:a
przy zaloz. I. | przy zaloz. II, o ophemenia
Stup 1-2 — 22250 — 37000 —37000
" 2—3 —19760 —197560 —19760
Zastrzal 1—bH — 23250 + 4750 —23260
B—7 — 1250 — 1250 — 1260
Pas doln 2—bH —18000 — 4260 —18000
" » DB—6 —30500 411000 —30600
y goérny 3-—4 — 7160 — 7760 — 7750
. 4-7 —10000 —24000 —24000
Kr&ta 2--4 — 8600 —24000 — 24000
" 4—-b —17600 — 2600 —17600
" 7—6 4+ 1646 + 1b46 + 1646
Okreslenie przekroi.
Noga 1-2-3.

Sila =—37000 kg.
Przekré] F=20.22—440 em?2
37000
440
Zastrzal 1-5-7,

Sila =—23260 kg.

Przekréj F=16.18==288 om?.
23260
288
Umocowanie zastrzalu przy nozu sta,nOW1

klocek i zab o plaszczyznie zgniotu kazdy 5.16=80 em?
oraz 3 Sruby ¢ 21 mm.

93950 kg < 80.2.100-+3.2,1.16.180 — 84144 kg,

Na 4cinanie 3 $ruby, zgb o przekroju na $cinanie
12x16 em i zgb na ci$nienje o przekroju 5.16.

23260 kg <<5.16.100-+3,46.3,1500.0,8+12.16.20=
~ 24996 kg.

Ootrr. = = 84 Ig|em?® < 100 kg[em?.

71

Rys. 29.

= 81 kg[em? < 100 kglem?.

Ootrz, =

Umocowanie zastrzalu w wezle B,

Rys. 30.

Weiecie zrobiono w zastrzale.
W wezle b sila =23250—-1260=22000 kg.
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Umocowanie stanowis 2 weciecia po 2em, oraz 3

Srub ¢ 25 mm.
18 @Y
‘0,866 " 0,86
=922676 kg.

Pasy 2-b—6 1 3—4-7.

92000 < 2.9 +(12.2,5+2.16.2,5).180=

Z\ Sila maz =—380600 kg.
)
= Przekréj F—=12.16.2=384cm>
2 = 80500 _ 79 kg|em?< 100 kglem®.
TIys. 81, 384

Pas dolny w wezle b, gdzie wstawiono
réwniez klocki, ciénie na wezel sils 30600 —18000=12500 fg.
Przeciwdziala tej sile klocek poziomy czyli 8 druby ¢ 26 mm.

19600 kg < 11.2,6.3.180=16200 kg.

Sprawdzenie na miejscowe zginanie.

W okresie poczatkowego betonowania pret 5—6 be-
dzie pod dzialaniem nieznacznej sily osiowej, ktérs mo-
%emy pomingé, i momentu zginajgcego od warstwy mnie-
stwardnialego betonu.

Moment ten wyrazi sie:
~1,0275.1,0275.1,046.2400.102,76

M % = 34041 kgem.
Wan. = 2.12.161=1024 Figlom’;
34041 .
= = B0 I 2,
o=09d 38 Iegfem?® < 160 kgjem
B Skos 2—4.
D Sita =-—24000 kg,
A Prookréj F—16.18—288 om?
D 24000 . .
| { I | 0= g5z = 83 kglem? < 100 kg[em?®.
Rys. 32. Skos 2—4 przymocowano 3-ma $ru-

bami ¢ 21 mm, oparto na wcigeia dwucen-
tymetrowe, oraz u géry i u dolu o belki podluzne:

18 30
30 -

) NateZenie dopuszczalne pg. wzoru Jacobi’ego otrzymuje sig
wigksze: odaop = 100. Sl;z'l o + 80 Csta=100.0,26+80.0,76 = 47,5 kgjem?®.

Stlup 4—b.
Sila, =—17500 kg.
Przekré] F=14.16=224 cm?,

Z

0=%%20 = 78 kglem? < 100 kgfem®. 14
Rys. 33.

Wieszadlo 76,
Sila =-—1546 kg.
2 sruby ¢ 21 mm.
1646
=o97e
Kongtrukeja kesonu filarowego pokazana jest na
rys. 40 ii;l _

= 284 < 1600 kg/cm?.

Zestawienie ciezaru Zelaza i objgtosci drzewa kesonu
przyczétkowego mostu na Brde.

Néz . . . 80869 kg
Opaski . . . . . . 1202
Yapki i katow. do wlazéw 100 ,,
Wieszadla o 7043 ,
Sruby . . . 7619 ,
Buty do skoséw 1326
Haki i czopy 306

Razem ciezar Zelaza . . 20784 kg
Drzewa kantowego sosnowego 93,84 m?
Desek sosnowych . 7,02

Razem drzewa sosnowego . 100,86 m?
Drzewa kantowego sosnowego . 5,40 m®
Desek sosnowych . " 0,14

Razem drzews sosnowego 5,54 m?

Ogodlem objetosé drzewa 106,40 m?

| Zestawienie cieZzaru zelaza i objetosSci drzewa kesonu

filarowego mostu na Brde.

Opaski 1125 kg
¥apki 9,
Sruby 4796
Haki . 264
Noz . Co 6641
Razem cieZar czesci Zelaznych . . 12804 kg

Drzewa katowego sosnowego . . 41,02 m?
Desek sosnowych . . 4,13
) Razem drzewa sosnowego 45,16 m?®
Drzewa kantowego sosnowego 0,16 ,
Ogolem objetodé drzews . . 45,30 m?

Wiadomosci z literatury techniczne;.
Statyka budowli.

— Now3 konstrukcje Zelbetowa gotowa opisuje Kleinlogel
w Bet. u. Eis., 1929 (str. 96). Wedle pomysiu inZ. Hoyera wy-
rabia sie gotowe kawalki Zelbetowe o pewnej diugodei i ze-
stawia laczac dwa kawalki zapomocs ksztaltéwek i srub tak,
%e zaraz po zestawieniu, mogs wytrzymaé pelne obciatenie.
Autor opisuje wykonanie w ten sposéb wiaty maszynowe]j
w Hennigsdorf pod Berlinem. Slupy ramy dwuprzegubowe] sg
162 m dlugie. :

Mosty.

— Most drogowy na Saali pod Kdnnern opisuja Kapferer
i Thiele w Bet. u. Eis. (1929 str. 76). Srodkowe przesio ma
tuki Zelbetowe dwu przegnbowe o rozp., 7226 m a strzalce

13:5 m. Pomost jest dolem zawieszony. Do obliczenia przyjeto
cigZar ruchomy thum ludzi 500 kg/m? i walek parowy o wadze
23 ¢, najwigksze ciénienie betonu wynosi 70 kg/em?, przy
uwzglednieniu skurczu i zmiany cieploty i przy uZyciu betonu
wyborowego. Dy. M. Thullie.

Zglazo - heton.

— Uzbrojenie tukéw Zelbetowych omawia Dr. Emperger
w Bet. w. Eis. (1929 str. 41). Przy wielkich rozpigtodciach
uiywamy teraz czesto betonu wyborowego. Dla wyznaczenia
wielkodci uzbrojenia lukéw przy mimogrodkowem ciSnienin wy-
konal autor do$wiadczenia w Wiedniu. Whkiadki ci$nione muszg
byé bardzo dobrze stefone, aby naleiycie wspéldzialaly z be-
tonem. Sam beton nie steZa dostatecznie, wyginaja sig one
wetowato w betonie i cisnienie w kiadkach jest nieraz o po-
fowq mniejsze, nizby wymagalo zupelne wspéldziatanie. Dla-
tego w lukach wskazane sy tegie przekroje wkladek i uzwo-



jenie betonu. Odpadnigeie skorupy zmniejsza przekrsj betonu
i stezenie wkiadek a zatem i wytrzymalosé czesei cidnionej mi-
mosrodkowo. Dog$wiadczenia autora stwierdzily, Ze przy dzia-
taniu sily mimosrodkowej tak jak przy zginanin wytrzymalosé
na ci$nienie zwigksza sig¢ znacznie uzwojeniem tak, Ze moZemy
w takim razie liczyé na caly przekréj betonu a nie tylko na
rdzen. Uzwojenie umoZebnia nam calkowite wyzyskanie wkiadek
podluznych, jesli uzyjemy przekroji tegichi wkladki chod lekko
polaczymy. Wtedy, moiemy wyzyskaé wigkszg wytrzymalogé
stali wyborowej lub Zeliwa. Przy projektowaniu mostéw Iuko-
wych o wielkiej rozpigtosci Francuzi uZywajg przekrojéw wy-
drazonych. Emperger twierdzi, Ze czasem przekroje takie zlo-
%one sg ze Scianek cienkich i Ze nalezaloby sprawdzié dogwiad-
czeniami, jaka jest pewnodé takich przekrojéw. Inny sposéb
polega na bardzo silnem wuzbrojeniu, ktére przenosi przynajmniej
polowy sily. Dr. M. Thullie.

Wytrzymafo§é materjalow.

— Gazobeton. Czasopismo Belon (1930 str. 9) podaje cie-
kawe wiadomosci o materjale nowym w Polsce patentowanym,
gazobetonie. Do zaprawy cementowej dodajemy srodka gazuja-
cego, przezco otrzymujemy pecznienie materjalu, powigkszanie
objetoéci 1 powstanie niezliczonej ilodci zamknigtych szczelnie
komérek. Skutek tego jest, Ze otrzymujemy materjal lekki
o wadze 760—950 kg/m3 o wytrzymalosci malej, bo 25 kg/em?
na cignienie osiowe, 60 kglcm? na zginanie, bardzo dobrze izolu-
jacy, jako zly przewodnik ciepla i glosu. Zdolnos¢ izolacyjna
jest 8 razy wieksza, niz cegly a 7 razy niz betonu, nadaje sig
do czesei budowli slabo obciazonych, ktére wymagajg izolacji.

‘W r. 1929 zastosowano u nas gazobebon do pokryecia hangaréw |

lotniczych, w postaci plyt uzbrojonych.
— NaprezZenia dopuszczalne dla drewna proponuje H. Seitz
w Bautechnik (1929 str. 96), jak nastepuje:

Rodzaj naprezenia dab i buk sosna, jodla, swierk
Ciénienie w kierunku wlékien 90 80
Ciggnienie " " 100 90
Zginanie . , 110 110

cinanie " » 20 12
Cidnienie prostopadle do ,, 30—50 15—256
kglem? kglem?®

Wyisze granice cisnien sa tylko waine, gdy dopuszcza
si¢ malych odksztalcen. Dr. M. Thullie.

BIBLJOGRAF JA.
Ksiagzki nadestane:
Galileo Galilel: ,Rozmowy i dowodzenia matematyczne®. Wy-
dawnictwo Kasy im. Mianowskiego. Waxrszawa 1930,

wMaly Rocznik Statystyczny 1980%. Warszawa. Nakladem
Gl. Urzedu Statystycznego Rzeczp. Polskisj. Cena 240 zl.

Kongresy i Zjazdy.

‘W dnisch 4—7 wrzednia br. odbedzie sig w Wiedniu
V Kongres Migdzynarodowe] Federacji InZzynieréw Doradeéw
(. I. D. L. C.). Programem objete sg kwestje ekonomiczne
zlaczone z dzialalnoscia inZynieréw-doradcédw. Oprécz tego
przewidziane przyjecie u Ministra Handlu oraz u Prezydenta
Miasta, Blizsza wiadomodé w Zwiazku austrjackich inZynieréw
i architektéw Wieden, I Iischenbachgasse 9.

ROZNE SPRAWY.

Wyk#ady techniczne urzgdzone staraniem Targéw Wscho-
dnich we Lwowie na Politechnice w dniach od 12 do 14 wrze-
$nia 1930.

W zwigzku z osobuym Dzialem Budowlanym utworzonym
w ramach jubileuszowych X, Targéw Waschodnich, odbedzie
slg we Lwowie na Politechnice w dniach 12, 18 i 14 wrze-
énia b, r.
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Serja wykladéw technicznych

poswigconych najnowszym zdobyczom techniki ze szczegélnem
uwzglednieniem budownictwa mieszkaniowego i budowy drég.

Program wykladéw uloZony zostal w ten sposéb, aby
w skondensowanym skrécie objat wszystkie, najbardziej aktualne,
zagadnienia budownictwa 1 dawal mozliwie wyczerpujacy
i wszechstronny przeglad postepu techniki z lat ostatnich.
Wspblny wszystkim prelekcjom rys aktualnosci zachgel z pe-
wnoscia szerokie sfery inzynierdw i technikéw budowlanych
z calego kraju do jak majlicznigjszego w nich uczestnictwa
i wywola niewgtpliwie Zywe ws$réd nich zainteresowanie. Ana-
logiczny kurs wykladéw urzadzany podczas zeszlorocznych
Targéw Wschodnich zgromadzil inZynieréw i technikéw budo-
wlanych zaréwno z technicznych urzedéw patstwowych i auto-
nomicznych, jak i z przedsigbiorstw prywatnych z calego sze-
regu miast nawet z poza granic Malopolski. Podjgte obecnie
na znacznie szersza skale, wyklady tegoroczne zasluguja na tem
silniejsza frekwencje, Ze uczestnikom swym dadza sposobnosé
zwiedzenia X, Targéw Wschodniel, ktérych jubileuszowa kam-
panja, zorganizowana pod protektoratem p, Prezydenta Rzeczy-
pospolite] Moscickiego i p. Marszalka Pilsudskiego, obfituje
tym razem w pierwszorzedne momenty antrakeyjne godne prze-
dewszystkiem uwagi fachowcéw i specjalistéw ze wszystkich
sfer zawodowych i gospodarczych.

Zywy ruch umyslowy, coraz mocniejszem tetnem bijacy
u nas na polu nauk technicznych jest dostateczng rekojmia, Ze
z dogodnej tej okazji nie wymagajacej zreszta dzigki ulgom
i udogodnieniom wigkszego nakladu kosztéw, skorzystaja w in-
teresie dalszego rozszerzenia swej wiedzy i umiejgtnodeci prak-
tycznej inZynierowie i technicy, zglaszajac sie jak najliczniej
na liste uczestnikéw wykladéw.

‘Whszelkich wyjasnien udziela i zgloszenia przyjmuje se-
kretarz wykladéw Inz. Jerzy Nechay do 11 wrzesnia br. wia-
cznie w biurze Targéw Wschodnich na placu wystawowym od
godz. 12 do 14, tel. 9- 64, 5-87, dnia 12 wrze$nia od 7-80
rano na Politechnice.

Program wykladéw.

Wiyklady rozpoczna, sig na Politechnice dnia 12 wrzesnia
1980 r. o godz. 9-tej rapo i obejmowac beda nastepujace
tematy :

» Wspélezesne budownictwo Zelazne* wyglosi Dr. Jan
Bogucki Prof. Politechniki Lwowskiej.

yNowoczesne metody projektowania drég* Inz, Emil
Bratro Prof. Politechniki Lwowskiej.

»Zelazne konstrukcje spawane we wspélczesnem budo-
wnictwie® Dr, Stefan Bryla Prof. Politechniki Liwowskiej.

»Charakterystyka nowoczesnych konstrukeyj zelbstowych®
Dr. Adam Kurylto Prof. Politechniki Liwowskiej.

»Problem taniego budownictwa mieszkaniowego w Polsce”
InZz, Witold Minkiewicz Prof. Politechniki Liwowskiej,

ponadto zas:

yNowe materjaly budowlane* InZ. Jerzy Nechay, Kie-
rownik dzialu badania materjaléw budowlanych Mechanicznej
Stacji Doéwiadczalnej Politechniki Liwowskiej.

pZagadnienia urbanistyczne w budownictwie® InZ. Arch.
Jerzy Saski, Naczelnik Biura regulacji m. Warszawy.

,Uwagi o ustawodawstwie budowlanem® Inz. Arch. Ta-
deusz Wrébel, Prezes Architektéw Polskich we Lwowie.

Warunki uczestnictwa w wykladach,

Karta uczestnictwa w wykladach po cenie zl, 20 — upra-
wnia zarazem do bezplatnego otrzymania karty stalego wstepu
pa Targi Wschodnie przez caly czas ich trwania, a temsamem
do korzystania z 50Y, znizki kolejowej, wzglednie lotniczej
w drodze powrotnej ze Lwowa, na podstawie za§wiadozenia
pobytu na Targach., Zapotrzebowanie kwater nalely zglosié
najpézniej do 31 sierpnia br, w biurze mieszkaniowem Targéw
Wschodnich., Pokoje w hotelach i kwatery prywatne przydziela
przyjezdnym takZe czynpe bez przerwy na dworcu gléwanym
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biuro mieszkaniowe T. W. Ceny pokoji prywatnych przydzie-
lanych przez biuro mieszkaniowe T. W. wynosza: 1-16zkowy
zl. 4 — lub #1. 7, — 2-16tkowy z&. 6 — lub zl. 10. Ceny
pokoji w lotelach wynosza zI. 10 do al, 20.

Uczestnicy wykladéw beda oprowadzani zbiorowo po dziale
budowlanym Targéw Wschodnich. Zbiorowe wycieczki zamiej-

gcowe otrzymaja na Zyczenie przewodnikéw dla obejrzenia
miagta. Wyklady odbywac sig beda przedpoludniem w budynkun
Politechniki, popoludnia i wieczory pozostawione sa na zwie-
dzanie Targéw i miasta, rozrywki, zjazdy kolezenskie i t. p,

Uczestnicy otrzymaja karty uczestnictwa, szczegdlowe
programy zjazdu, liczne broszury reklamowe i t. p.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Posiedzenie Wydziatlu Gléwnego z dnia 1. VI, 1930 r.
Obecni : Prezes S. Rybicki; Wiceprezes: F. Blum. Czlonkowie
Wydzialu: Dr, 'W. Aulich, Prof. K. Bratro, L. Bronarski,
A. Broniewski, M. Bessaga, T. Jarosz, Z. Kalitynski, S. Ko-
zlowski, Prof. D. Krzyczkowski, T. Laskiewicz, B. Zazoryk,
J. Nechay, Prof. Dr. K. Weigel, Prof. K. Zipser i A. Toma-
szewski.

1. Odeczytaro i przyjeto protokoé! z ostatniego posiedzenia.

9. Prezes komunikuje, %e Zjazd Delegatéw Zrzeszen Tech-
nicznych dnia 15 czerweca nie odbedzie sig we Lwowie, tylko
w Warszawie ze wzgledu na jubileusz Prof. Wasintyiskiego,
ktéry odbedzie sig w tym samym dniu. Prezes Rybicki sklada
Komisji Zjazdu podzigkowanie za dotychczasowe przygotowania
i komunikuje, Ze nastepny zjazd w jesieni br. odbedzie sig
we Lwowie,

Prezes Rybicki komunikuje, Ze memorjal do Ministerstwa
Robét Publicznych w sprawie zorganizowania biura dla pro-
jektow wodociggéw i kanalizacji prazy Dyrekcji R. P. we Lwo-
wie osiggnal swéj skutek, gdyZ Pan Minister Matakiewicz
wydal juz odno$ne rozporzadzenia. Na wniosek Wiceprezesa
Bluma postanowiono wyslaé podzigkowanie Panu Ministrowi
Matakiewiczowi za przychylne przyjecie wnioskéw P. T. P.

3. Przyjgto balotem jednogloénie nowych czlonkéw: Inz.
Stefana Bogdanowicza i Ins. Tadeusza Swiatkiewicza.

4. Nastgpnie Wydzial Gléwny ukonstytuowal sie w na-
stepujacy sposéb na r. 1930:

Redaktor Czas. Tecin.: Prof. Bratro, zastgpeca: Dr. Aulich.

Skarbnik : Z. Bronarski, zastepca: M. Bessaga,

Sekretarz : St, Kozlowski, zastepey: J. Nechay i T. Jarosz.

Gospodarz domu: Prof. Krzyczkowski, zastepca: A. Bro-
niewski,

Bibljotekarz: T. Laskiewicz.

6. Skarbnik sklada sprawozdanie za miesigc ublegly
i o$wiadecza, Ze zaleglosci kasowych nie ma. Na wniosek Prof.
Bratro uchwalono rozszerzenie dwéch numeréw Czasopisma Tech-
nicznego o H0Y,.

6. Delegatami na Zjazd Delegatéw Zrzeszen Technicznych
w Warszawie wybrano Wiceprezesa Bluma 1 J. M. Rektora
~ Weigla, zas jako zastepceg A. Broniewskiego.

7. Do wnioskéw Stowarzyszenia Technikéw w Poznaniu
na Zjazd Delegatéw Polskich Zrzeszenn Technicznych przeciw
utworzeniu Izb InZynierskich i przyznaniu uprawnien Inzynierom,
Wydzial P. T. P. sig nie przychylil.

8. Prezes Rybicki informuje o po$wieceniu Laboratorjum
aerodynamicznego przy Politechnice we Lwowie, ktére jest
pierwszym zaczatkiem Katedry lotnictwa we Lwowie 1 stawia
wuiosek, by P. T. P. wspélnie z L. O. P. P. podjelo starania
o kreowanie Katedry Lotnictwa na Politechnice Lwowskiej.
Rektor Weigel zwraca uwagg na koniecznodd stypendjéw za-
granicznych dla studjéow specjalnych lotniczych. Postanowiono
wystesowaé memorjal do Ministerstwa Wyznan Religijnych
i Ogwiecenia Publicznego o stworzenie Katedry Lotnictwa we
Liwowie, oraz o naleiyte wyposaZenie i obsady Laboratorjum
aerodynamicznego.

9. Prof. Krzyczkowski przedstawia dotychczasowe prace
Komisji dla typéw malych mieszkan, przeznaczonych dla Min.
Robét Publicznych i komunikuje, Ze odnodne projekty beda
z koficem miesigca gotowe.

10. Prof. Krzyczkowski zawiadamia Wydzial, Ze Komisja
utworzona w sprawie Zjazdu Fachowcéw w sprawach mieszka.
niowych, rozdzielila poszeczegélne referaty, a mianowicie p. Prof-
Minkiewicz podjat referat ogdlno-techniczny rozwiazania bu-
dowy malych mieszkan, p. M. Ulam, Wiceprezes Izby Przem.-
Handlowe] sprawe finansowania tej akeji, a p. InZ, Biernacki
sprawg terenowag.

11, Prezes Rybicki zawiadamia, ze Zjazd Delegatoéw
Zrzeszen Technicznych postanowil sporzadzenie dokladnej sta-
tystyki mieszkan, wobec czego P. T. P. bedzie musialo zebrac
odpowiednie daty na terenie Malopolski Wschodniej. Wice-
prezes Blum zwraca uwage na podobng akcje Ministerstwa
Robét Publicznych, z ktérej bedzie mozna korzystad.

Na tem posiedzenie zamknigto.

Ogloszenie konkuorsu

na stypendjum im. InZz. Stanislawa Rybickiego, Prezesa FPol-
skiego Towarzystwa Politechnicznego we Liwowie, dla studentéw
Politechniki Lwowskiej.

Wydzial Gtéwny Polskiego Towarzystwa Politechnicznego
we Liwowie rozpisuje w mysl swej uchwaly z dnia 30/VI 1930 r.
konkurs na stypendjum im. Prezesa InZ. Stanistawa Rybickiego
w wysokosei zI. 1,000 — rocznie (w 10 ratach miesiecznych)
dla niezamoznych studentéw Politechniki Lwowskiej, narodo-
wodci polskiej, o nienagannem zachowaniu sig, ktérzy zloZyli
pierwszy egzamin pafistwowy z wynikiem dodatnim, oraz wy-
kazuja dobre postepy w dalszych studjach zawodowych.

Stypendjum przyznaje Kurator fundacji stypendyjnej Pan
Prezes Stanistaw Rybicki na wniosek Wydzialu Gléwnego
Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

Stypendjum jest zwrotne w ciggu lat 8-miu po uzyskaniu
przez stypendyste dyplomu inZynierskiego, wzglednie od chwili
wyga$nigcia prawa poboru stypendjum.

Stypendysta moZe korzysta¢ ze stypendjum najwyzej
w ciggu trzech lat swoich studjéw, to jest przez dwa lata, gdy
jest zapisany jako zwyczajny student na jeden z wydzialéw
Politechniki i przez rok trzeci, gdy sig przygotowuje do egza-
minu dyplomowego. Z chwily uzyskania dyplomu, stypendysta
traci bezwzglednie prawo do dalszego poboru stypendjum.
Stypendysta pobiera stypendjum za kwitami koramizowanymi
przez Pana Dziekana Wydzialu, na ktéry jest przyjety, przy-
czem koramizowanie nie moZe nastapié jeZeli stypendysta nie
wykaze sig dobrymi postgpami w naukach. W nastgpstwie tego
stypendysta traci prawo dalszego poboru stypendjum,

Podania o nadanie powyZszego stypendjum nalezy skladad
w Sekretarjacie Polskiego Towarzystwa Politechnicznego (ul.
Zimorowicza 9) w godz. od 17—19 najdalej do 15 pazdzier-
nika 1930 r.

Do podania nalesy dolgezyé nastgpujace zalgczniki:

1) metryka urodzin;

2) curriculum vitae;

3) odpis indeksu, zalegalizowany przez Dziekanat;

4) $wiadectwo niezamoZnosci;

5) po$wiadezenie Pana Dziekana, Ze petent ) jest stu-
dentem w r. naukowym 1930/31, b) zdal pierwszy panstwowy
egzamin, ¢) nie pobiera innego stypendjum,

Za Wydzial Gléwny P. T, P.
Sekretarz
Iné. Stanistaw Koztowski mp.

Prezes
Ing. Stanistaw Rybick:i mp.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof, Inz. Emil Bratro,

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie,

Pierwszs Zwigzkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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