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CzgS¢ urzedowa.

Ustawy i rozporzgdzenia.
W Dzienniku Ustaw:

Nr. 43, poz. 378. Rozporzadzenie Ministra Robdt
Publicznych i Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 12.
V. 1930 o wymijaniu i wyprzedzaniu na drogach pu-
blicznych, :

Nr. 45, poz. 384. Rozporzadzenie Ministra Robét
Publicznych z dnia 26. V. 1930 o napigciach normalnych
i o czestotliwodei normalnej pradu elektrycznego.

Nr. 46, poz 3891. Rozporzadzenie IV Ministra Robdt
Publicznych w porozumieniu z Ministrami: Skarbu, Rol-
nictwa, Spraw Wewnetrznych i Sprawiedliwosei w celu
wykonania ustawy z dnia 6. VII. 1943 o poborze daniny
lasowej na cele odbudowy kraju.

W Monitorze Polskim Nr. 169:

Zarzydzenie Ministra Robét Publicznych z dnia 30
czerwea 1930 r., wydane w porozumieniu z Ministrem
Skarbu w sprawie uzupelnienia listy mieszkan stuzbo-
wych dla urzednikéw 1 funkcjonarjuszéw Ministerstwa
Robét Publicznych, oraz podleglych mu urzedéw.

Zmiany personalne.
Mianowania,
W Centrali M. R. P.:

Dyrektor Departamentu w IV st. sl. inz. Melchjor
Nestorowicz Dyrektorem Departamentu w III st. sl

Dyrektor Departamentu w IV st. sl inz. Jézef Opol-
ski Dyrektorem Departamentu w III st. sl

Naczelnik Wydziatu w V st. sl. inz. Mieczyslaw
Rappe Naczelnikiem Wydzialu w IV st. sk

Radca Ministerjalny w VI st. si. inZ. Alfred Rundo
Radcg Ministerjalnym w V st. sk

Radca Ministerjalny Kazimierz Mikula Radeg Mi-
nisterjalnym w V st. sL

Referendarz w VIII st. sl. inZ Zygmunt Szolc Re-
ferendarzem w VII st. sl

Referendarz w VIII st. st inZ Jan Ponikowski Re-
ferendarzem w VII st. si.

Referendarz w VIII st. sl. Jézef Raniecki Referen-
darzem w VII st. sk

Referendarz w VIII st. sl. inZ. Ziemowit Cybulski
Referendarzem w VIIL st. sk

Urzad Wojewddzki (Dyr. Rob. Publ.) w Warszawie:
Radca budownictwa z VI st. sl inZ. Leon Borowski —
Kierownikiem Oddzialu w V st. st

Radca budownictwa w VI st. sl. inz Karol Iwa-
nicki — Kierownikiem Oddzialu w V st. sl

Inz. Jerzy Bajkiewicz — prowiz. inspektorem w VI
st. sl .

Pracownik kontr. inz. Jerzy Karniewski — prow.
radcg, budownictwa w VI st. sk

Pracownik kontr. inZz Wladyslaw Spinek — prowiz.
radcg budownictwa w VI st. sl

Pracownik kontr. inz. Jerzy Skoérski — prowiz. re-
ferendarzem w VII st. sl

Technik wodny w VIII st. st. Kazimierz Gzylewski
asesorem w VII st. sk :

Urzednik VIII st. sl. Antoni Siodlowski — asesorem
w VII st. sk

Urzad Wojewddzki (Dyrekeja Rob. Publ) w Bialym-
stoku: urzednik VII st. sl inz. Jan Zasztowt — radcs
budownictwa w VI st. sl

Urzad Wojewddzki (Dyr. Rob. Publ.) w Katowicach:
urzednik VI st. sl Dr. inz. Stefan Kaufman — kierowni-
kiem Oddzialu w V st. si.

Referendarz w VIL st sk inz. Leopold Zarghski —
radcg, budownictwa w VI st. sl.

Urzednik prowiz. VII st. sl. inz. Tadeusz Jankowski
i pracownik kontraktowy inz Tadeusz Machocki — refe-
rendarzami w VII st. si.

Urzednik prowiz. VII st. sl. Stanistaw Tabenski ~
asesorem w VII st. sk

Urzgd Wojewddzki (Dyr. Rob. Publ) w Krakowie:
Referendarze w VII st. sl. inz. Bronislaw Tylka, inZ
Leon Pruchnicki, inz. Mieczystaw Daszkiewicz, inZ. Jozet
Francos, inZz. Marceli Koszyca 1 inz Albert Prokasch,
architekt powiatowy w VII st. sl inz Wladyslaw Hol-
linger, inz. drég wodnych w VII st. st Witold Sosniak
1 urzednik VIT st. st. Roman Nadachowski — radcami bu-
downictwa w VI st. sk

Urzad Wojewddzki (Dyr. Rob. Publ.)) w Lublinie:
Radca budownictwa w VI st. sl Jerzy Marynowski —
kierownikiem Oddzialu w V st. sl

Urzad Wojewddzki (Dyr. Rob. Publ.) we Lwowie:
urzednicy VII st. sl inZ. Adam Pietkiewicz, inz. Franci-
szek Link, inz. Juljan NiZankowski, oraz referendarze
inz. Henryk Ostowski i inz Jézef Katz — radcami bu-
downictwa w VI st. sl. Urzednik prowiz. VIII st. sl. inz.
Ewa Pietschowa — referendarzem w VII st. sl

Urzad Wojewd6dzki (Dyr. Rob. Publ.) w dLucku:
urzednik prowiz. VIII st. st inZ Jan Kazimierz Mie-

dzinski — prowiz. referendarzem w VII st. sl.
Prowiz. referendarz w VIIL st. sl. inZ, Juljan Lubo-
wicki — prowiz. referendarzem w VII st. sk

Urzad Wojewddzki (Dyr. Rob. Publ.) w Poznaniu:
urzednik VI st. st. Bernard Zakrzewski —— Dyrektorem
Robét Publicznych w V st. sl

Inz. drég wodnych w VII st. st Alfred Mikeska —
radcg budownictwa w VI st. sl

Referendarz w VIII st. sl. Ludomil Kaczorek — re-
ferendarzem- w VII st. sl.

Urzad Wojewbdzki (Dyr. Rob. Publ.) w Stanistawo-
wie: urzednicy VIL st. sl iniz Mieczystaw Krytowski,
in%, Feliks Goldberg, inz. Wiktor Matrag i referendarz
inz, Teofil Hornicki — radcami budownictwa w VI st. sl.

Urzednik VIIT st. si, inz, Tzak Schleifer — referen-
darzem w VII st. sk

Urzad Wojewddzki (Dyr. Rob. Publ) w Toruniu:
urzednik VIIT st. sl Juljan Jakubowski — asesorem
w VII st. sl

Urzad Wojewo6dgki (Dyr. Rob. Publ.) w Wilnie :
prowiz. VII st. sl. inz, Michal Sznec — referendarzem
w VII st. sl

Komisarjat Rzadu m. st. Warszawy (Dyrekcja Rob.
Publ.): Kierownik Dyr: Rob. Publ. radca budownictwa
w VI st. st. inz Jan Choynowski — Kierownikiem Od-
dzialu w V st. sl. z pozostawieniem kierownictwa D. R. P.

Urzednik VII st. sl. Eugenjusz Olechnowicz — radcyg
administracyjnym w VI st. s,

Dyrekcja Drég Wodnych w Krakowie: pracownik
kontr. inz Kazimierz Sielski — prowiz. referendarzem

w VII st. sk
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Urzednik VIIT st. sl. Zygmunt Milewski — asesorem
w VII st. sl

Dyrekcja Drég Wodnych w Toruniu: urzednik VII
st. sl. inz. Mieczystaw Stanko — radeg budownictwa
w VI st. sk

Przenlesienia.

Inzyunier powiatowy w VI st. st. Wojciech Pajchel
z Urzedu Wojewéddzkiego (Dyr. Rob. Publ) w Todzi —
do Urzedu Woj. (Dyr. Rob. Publ) w Lwucku z nadaniem
tytulu inspektora.

Radca budownictwa w VI st. sl inz. Wladyslaw
Pietraszewski z Urzedu Wojew. (Dyr. Rob. Publ.) w War-
szawie — do Urzedu Wojew. (Dyr. Rob. Publ.) w Wilnie.

Prowiz. referendarz w VIIst.sl. inz, Jan Kuczyhski
z Urzedu Wojew. (Dyr. Rob. Publ) w Lublinie — do
Urzedu Wojew. (Dyr. Rob. Publ.) w Zodzi.

Inz. Wincenty Brodowski, radea budownictwa w VI
st. st. z Urzedu Wojewddzkiego (Dyr. Rob, Publ) w Lu-
blinie — do Urzedu Wojew. (D. R. P.) w Wilnie.

Inz Jan Potocki, radca budownictwa w VI st. sl
z Urzedu Wojew. (D. R. P.) w Tarnopolu — do Urzedu
budowy gmachéw panstwowych w m. st. Warszawie.

Inz. Wiktor Muszynski, referendarz w VIIL st. sl
z Dyrekeji Dréog Wodnych w Toruniu — do Slaskiego
Urzedu Wojewddzkiego w Katowicach.

Inz  Michal Komaniecki, urzednik prowizoryczny
w VIL st. st. z Urzedu Budowy gmachéw panstwowych
w m., st. Warszawie — do centrali Ministerstwa Robdt
Publicznych.

Przeniesienia w stan spoczynku.

Urzad Wojewddzki (Dyr. Rob. Publ.)) w Poznaniu:
Dyrektor Robdt Publicznych w V st. sl. inz. Stanislaw

‘Rzepecki — na wlasng pro$be z dniem 1 czerwca 1930,

Dyrekcja Robét Wodnych w Krakowie: Radca bu-
downictwa w V st. sl. inz. Jézef Skalka — na wlasng
pro$be z dniem 1 czerwca 1930 r.

Cze$¢ nieurzedowa,

Architekt Inz, Witold Minkiewicz,
prof. Politechniki Lwowskiej.

Tanie budownictwo mieszkalne zagranicg i u nas.

Odezyt wygloszony w Polskiem Tow. Politechnicznem we Liwowie w dniach 12 i 19 marca 1930 r.

I.
Problem budownictwa mieszkalnego za granica.

Problem taniego budownictwa mieszkalnego jest na-
der aktualnym problemem dla wszystkich panstw powojen-
nej Europy.

Problem nietyle nowy, ile do niedawna przez fa-
chowcdw najzupelniej lekcewazony. Budownictwem miesz-
kalnem zajmowano sie dawniej przewaznie tylko o tyle,
o ile chodzilo o wille, palac lub dom luxusowy. Budowe
tanich mieszkan pozostawiono niezorganizowanej inicjaty-
wie samego spoleczenstiva.

Produkecja doméw czynszowych przed wojng przed-
stawiala sie mniej wiecej nastgpujaco: Wlasciciel terenu
czgdciej przedsiebiorca, zwany dosé¢ pogardliwie speku-
lantem budowlanym, choé z samem budownictwem mial
malo wspéblnego, rozpoczynal budowe na wlasne ryzyko;
otrzymywal pozyczki hipoteczne, konczyl budowe, sprze-
dawad 1 w ten sposéb odzyskiwal kapital wlozony w bu-
doweg wraz z zyskiem, poczem zabieral sig do nowej bu-
dowy. Jak widad z tego budownictwo mieszkalne i wowczas
bylo finansowane przez cale oszczedzajgce spoleczenstwo,
gdyz kapitaly przedsigbiorcow samych ani wladciciell
gruntéw nie byly wystarczajsce.

Byt okres we wszystkich krajach Europy, kiedy
wynajem mieszkan malych naleZal do stosunkowo bardzo
dobrych intereséw. Nieslychanie male wymagania lokato-
réw powodowaly, iz mimo niskich czynszéw, mieszkania
male byly stosunkowo najdroisze i rentowaly sig najle-
piej. Kres temu kladzie zainteresowanie sie czynnikéw
panstwowych higieng tanich mieszkan i szereg ustaw
. normujacych minimum wymagan. Z tych najwezeéniej-
sze: francuska w r. 1850, angielska 1851, holenderska
18581). Zanwazyc sie daje réwniez w tym czasie progre-
sywny wzrost wymagan klasy robotniczej.

Poczgtkowo sadzono, Ze zapotrzebowaniu podola jak
dawniej kapital prywatny, ale mniemanie to okazalo sie
bledne. Pod koniec XIX wieku budzi sig §wiadomo$é nie-

1y Spr. Kom. Ankietowej. 1. I. Warszawa 1928,

wystarczalnoei. W r. 1894 po raz pierwszy daje temu
wyraz kongres mieszkaniowy w Budapeszcie.

Ponizej umieszczone tabele wykazujs znaczny spa-
dek ilo$ci nowobudowanych mieszkan, szczegoélnie] ma-
Iych jeszcze przed wojng w Danji i Berlinie (Tab. I. i IL)?).

Tabl L
Przyrost mieszkan w Danji.

1. IV. 1907  9.626 7,39, ogdlnej ilosci

1. IV. 1909 7.718 8, " "

1. IV. 1911 8.349 256, » n

1. IV. 1913 1632 14, » ”
Tabl. IIL

Przyrost mieszkan w Berlinie.

Rok Nowozbudowane Z tych male mieszka-

mieszkania nia 1- 2- B-izbowe
1906 22.803 18.863
1907 14.110 12.069
1908 11.166 9.247
1909 6.499 5.386
1910 5.920 4.778
1911 6.084 4.974
1912 7.508 6.041
1913 4.380 3.661
Widzimy, ze trudnosci w dostarczeniu ludnosei

mieszka malych zarysowujs sig jus wyraznie przed
wojng. Pocigga to za sobg zainteresowanie sig rzgdéw
i gmin budowsg tanioh mieszkan. I tak: Belgja w r. 1889,
Anglja wr. 1890 regulujg ustawowo kwestje budownictwa
1 stwarzajs pewne fundusze na ten cel. Austrjacka ustawa
z 21, XII. 1910 r. (z inicjatywy Polaka Dra Adolfa
Grossa) uchodzi za jedng z najbardziej postepowych,
stwarzajac pierwszy fundusz mieszkaniowy i udzielajac
gwarancji panstwowej, celem obniZenia stopy procento-
wej kapitaléw inwestowanych w budownictwie. Niektére
gminy buduja wlasne domy n. p. Londyn, gdzie juz
w r. 1911 — 19, ludnoéci mieszka w domach miejskich.

%) Spraw. Kom. Ankiet. T, I, str. 14,



Stosunki mieszkaniowe niepokojace juz przed wojns,
zaostrzyly sig znacznie po wojnie. Kwestja dostarczenia
ludnodci tanich mieszkan staje sig wybituym problemem
spolecznym, jednym z wazniejszych problemdéw polityki
socjalnej. Roéwnoczesnie stanowi wybitny problem tech-
niczny, ktérego rozwigzanie wywoluje przewrdt w do-
tychczasowych poglagdach budowlanych 1 architektonicz-
nych. Powody tego zaostrzenia sig kwestji mieszkanio-
wej sg rozmaite. Wojna przerwala naturalng produkeje
doméw, spowodowala znaczne zniszczenia lokalne, unie-
mozliwila konserwacje, wskutek czego ilo$¢ doméw za-
mieszkalych zmniejsza sig. Réwnoczednie nastepuje prze-
grupowanie spoleczenstwa w kierunku wybitnie zazna-
czajgce] sig demokratyzacji. Daje sig zauwazy¢ spotego-
wanie #3dzy udzialu w rozkoszach zZycia. Ogélne daZe-
nie do podniesienia stopy Zycia jest powszechne.

Dawnie] réwniez zaznaczaly sig dazenia podobne,
lecz zazwycza] podniesienie potrzeb kulturalnych szlo
w parze z dobra konjunkturs gospodarczg i bylojej skut-
kiem. Tymczasem po wojnie zamozno$é zmalala, ale ched
uzycia podniosta sig znacznie. Widzimy zatem pewns
dysproporcjg i przewagg czynnikéw spolecznych nad eko-
nomicznemi. :

Jako uzasadnienie tezy o wzroécie kulturalnych po-
trzeb niech posluzy pomieszczona nizej tabelka przedsta-
wiajgca stosunek réZnych typdéw mieszkan w Danji?):

Tabl IIL
Rodzaj m. 1911 1916 1922
l-izbowe 11,69, 8,6Y%, 8,79,
2-izbowe 391, 883, 396,
3-izbowe 183, 21,9, 237,

Réwnoczesnie jednak znaczny wzrost kosztéw bu-
dowy po wojnie, wigkszy niz kosztéw utrzymania powo-
duje nieproporcjonalne podrozenie czynszéw i wskutek
tego narusza réwnowage budzetu rodzin. We Francji np.,
gdzie koszty utrzymania wzrosty o b26% w stosunku do
przedwojennych, koszty budowy wzrosty o 6209, . Nawet
w Norwegji, ktorej skutki wojny nie daly sig zbytnio
we znaki, wzrost kosztéw budowy wynosi 200%,. W Sta-
nach Zjedn. Amer. Péln. budowa wzrosla o 10—209, %).
Wynika stgd znaczna réznica czynszéw mieszkan w do-
mach starych i nowozbudowanych, wywoluje koniecznoéé
zastosowania ustaw ochronnych, ktére zmierzajg z jedne]
strony do ustalenia max. komornego, z drugiej za$ do
ochrony lokatoréw przed wypowiedzeniem zajmowanych
mieszkan.

Stosunki te wywolujg zrozumials niecheé kapitalu
prywatnego do lokaty w budownictwie, tembardzie], Ze
lokowanie kapitaléw w interesach spekulatywnych oka-
zuje sig bez poréwnania korzystniejsze. Kredyt dlugoter-
minowy bedacy podstaws budownictwa zanika zupelnie.
Obowigzek zaopatrywania ludnoSci w mieszkania prze-
chodzi calkowicie lub w znacznej czedci na panstwo.
Kwestja potanienia budownictwa mieszkaniowego, wobec
olbrzymich jego rozmiaréw staje sie problemem nader
waznym i budzi zainteresowanie migdzynarodowe.

Wyrazem zainteresowania jest szereg publikacy]j,
oraz kongresy miedzynarodowe, po$wigcone zagadnieniu
tanich mieszkann odbyte w Rzymie, ParyZu, oraz zapo-
wiedziany na rok 1930 w Londynie.

Ze sprawozdania kongresu paryskiego z r. 19287
wyjmuje szereg uwag, budzgcych zainteresowanie z uwagi
na nasze stosunki. ‘

Ogoétem sprawozdania przedstawilo 18 padstw (Polski
brak), w ktérych poruszono szereg zagadnied zwiazanych
z budownictwem.

3) Spraw. Kom. Ankiet. T. I, str. 4. o . .

%) Jézef Opolski: ,Akcja budowy domodw i $rodki obnize-
nia kosztéw budowy. Architektura i Budownictwo'. Warszawa
1929. Zesz. 9.

5y Arehitelitura § Budownictwo. Warszawa 1929, zesz. 9.
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1. Drogyzna budowy.

Natezenie droiyzny budowlane] w poréwnaniu do
cen z r. 1914 na ogél bardzo znaczne, w réznych kra-
jach rézne. W wigkszosei krajéw Europy maximum na-
tezenia przeszlo. W Anglji, Danji, Holandji najwyzszy
poziom droZzyzna osiggnela w roku 1920 dochodzac do
370%, , 360%, 1320%, cen przedwojennych. Obecnie koszta
budowy obnizyly sig do 1756—163%,. Sg to kraje o wiel-
kim bardzo ruchu budowlanym. Podobng znizke wyka-
zuje Szwajcarja. We Francji, w Belgji wzrost w roku
sprawozdawczym trwal nadal (robocizna),

II. Srodli obnisenia kosziow budowy.

Przedewszystkiem sa to érodki finansowe jak: 1. do-
starczenie taniego kredytu, 2. obniZenie cigzaréw fiskal-
nych. Najradykalniej postepuje Austrja, niewprowadza-
jac zupelnie ani oprocentowania, ani amortyzacji od ka-
pitaléw inwestowanych przez panstwo w budownictwie
mieszkalnem.

Aby oZzywié¢ ruch budowlany wigkszodé panstw
udziela subwencji ze $rodkéw publicznych. Niektére na
ten cel wprowadzajs specjalne podatki. Kwestje pomocy
dla budownictwa rozne panstwa traktujs rozmaicie.

W Belgji: 1. Subwencje panstwowe na obnizenie
stopy procentowej poZyczek udzielanych przez ,Societé
Nationale“ ponad 29, .

2. Subwencje panstwa, prowincji i gmin udzielane
bezposrednio budujgcym (okolo 109, kosztéw). O ile wplyw
pierwszych mna potanienie budownictwa dodatni, wplyw
drugich znikomy.

We Francji, Bank Francuski i Zjednoczenie przed-
sighiorcéw ulatwiajg pozyczki budujgcym. Wyniki te] akeji
dla budowy mieszkan malych nieszczegodlne.

Czechoslowacja stwierdza, iZ stosowany tam
gystem bezposrednich subwency] wywoluje znaczne ozy-
wienie ruchu budowlanego, wzrost higieny i komfortu
natomiast malo przyczyniajs sie one do obnizenia kosztow
budowy, potegujac lekkomysélnosé w planowaniu.

Anglja stwierdza, ze wskutek dysproporcji wy-
magan 1 plac, budowa bez wydatne] pomocy panstwa
niemozliwa. Stwierdza podobnie jak Czechoslowacja szko-
dliwoéé subwencyj, potegujacych komfort, a malo przy-
czyniajacych sie do potanienia budowy.

Rownoczeénie delegacja angielska rejestruje impo-
nujace rezultaty dotychezasowej akecji budowlane) : miljon
nowych mieszkan zamieszkatych przez !/, lndnosci Anglji!

Holandja podnosi korzystny wplyw zniZenia sub-
wencji na obniZenie kosztéw budowy.

Danja subwencje zarzucila juz w r. 1923, udziela
dlugoterminowych pozyczek do 40 .

Wlochy stosujg szeroko system ulg fiskalnych
w stosunku do nowych doméw (26 lat wolnych),™ oraz
materjaléw budowlanych.

Niemecy podnoszg konieczno$é pozyczek hipotecz-
nych niskoprocentowych, oraz pozyczek zagranicznych
wobec niewystarczalnosci kapitalow wiasnych.

Austrja idzie najdalej, doprowadzajac do zupelnej
socjalizacji budownictwa. Skupuje tereny budowlane, pro-
wadzi na wielkg skalg organizacje zakupu materjaléw.
Kapital inwestowany w budownictwie nie jest oprocento-
wany i nie podlega amortyzacji. Czynsze sluizg jedynie
na pokrycie kosztow administracji i sg niezmiernie niskie.
Wobec tego do&é znaczny podatek (16 szyl. od mieszka-
nia robotniczego obcigza lokatoréw mna cele budowlane
w r. 1926 — 84,000.000 schill).

Naogél ze sprawozdan wynika krytyczny stosunek
do subwencji udzielanych bezposrednio budujgcym. Wy-
wolujg one podniesienie komfortu, lekkomyslnosci w pla-
nowaniu budowy, czesto wrecz podnoszg cene.

#:
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II1. Organizacja © wiellko$é prezedsicbiorstw budowlanych,
@) Organizacja.

Tanio$é budowy zaleiy przedewszyskiem od naleZy-
te] organizacji, stad dbaloé¢ o instytucje organizujace
budowe i kontrolujgces.

W Niemeczech Instytut Badania Gospodarczodci,
w Wiedniu Migjskie biuro Organizacji Przedsigbiorstw
wykazujs dobre rezultaty.

W Belgji ,Societé Nationale* opinjuje i kontroluje
wyniki budowlane. Obok istnieje specjalna organizacja
»lie Comptair National de Materiaux, ktéra dostarcza
materjaléw, przeprowadza studja wzoréw i elementéw bu-
dowy. Skoordynowana dzialalnoéé tych instytucyj dopro-
wadzila do wyspecjalizowania sig projektantow, do uprosz-
czenia typoéw budowli, naleZytej organizacji transportéw.
To tez w Belgji wyniki sg bardzo dobre.

Najdale] pod wzgledem organizacyjnym idzie znowu
Austrja doprowadzajac do zupelnego zcentralizowania
catej akecji budowlanej. W ruchu budowlanym gléwng
role odgrywa oczywiscie Wieden. Dzialalnosé polega prze-
dewszystkiem na zakupnie gruntéw, tak ze obecnie !/,
obszaru Wiednia nalezy do gminy, dalej na zakupnie
materjalow w wielkich ilosciach na szereg lat naprzod,
wskutek czego osiagnieto znaczng obniZke cen (cegla np.
tansza niz w Niemczech), oraz redukcje kosztéw trans-
portdw masowych, co przyczynia sig znacznie do pota-
nienia budowy. Jest to oczywiscie mozliwe tylko przy
rownomiernem i znacznem natezeniu ruchu budowlanego,
ktéry tam od szeregu lat istnieje (w r. 1923 wykonano
okolo 6000 mieszkan). Dla nas przykiad Austrji bylby
niebezpieczny, tam jest to mozliwe, gdyz dzieje sie na
male] stosunkowo przestrzeni.

b) Wielkos$é zamierzen budowlanych.

Ze sprawsg organizacji wigze sie $cisle wielko§é za-
mierzen budowlanych. Prawie wszystkie panstwa wypo-
wiadajs sig przeciwko rozdrobnieniu akecji budowlanej.
Tylko silne i sprezyste organizacje powodujg obniZenie
kosztow.

Niemey podkreslaja szkodliwo$é licznych 1 niedo-
$wiadezonych spéldzielni, jak réwnies rozdrabniania przed-
sigbiorstw. Austrja redukje ilo§¢ zwigzkow t. zw. Siedlungs-
genossenschaften. Wyjatek stanowi Danja, ktéra podnosi
wartosé idywidualne] akcji budowlanej, zaznaczajgc, Ze
jednostka lepiej dozoruje i predzej ukonczy budowe.

W zwigzku z tymi pogladami ustalaja sig mniej
wiece] granice zamierzen budowlanych.

W Austrji uwaza si¢, Ze na jednem placu najko-
rzystnie] mozna budowaé okolo 100 doméw. Niemcy za
najekonomiczniejszg uwazajg budowe komplekséw doméw
liczacych 2—b tys. mieszkan, stwierdzajs, Ze przy takim
systemie obniZa sig znacznie koszty budowy ulic. Réwniez
przedsigbiorstwa budujgc wielkie kompleksy obnizajg
ceny o B9,

Czechoslowacja uwaza, e powinno sig¢ budowaé na
jednym placu okolo 300 doméw jednorodzinnych lub bloki
z maksymalng ilo$cia, 500 mieszkan. Réwnoczes$nie wielks,
wage przywigzuje sig tem do celowej budowy ulic i drég
réwnoczesnie z budows,.

Wielkie znaczenie ma t. zw. seryjnoéé przeprowa-
dzenia budowy. Stwierdza to wymownie Anglja, kraj
o olbrzymiem do$wiadczeniu budowlanem. Ustalono tam,
ze majac do budowy n. p. 1000 doméw lepiej jest pro-
wadzié¢ budowe w grupach 10 po 100 doméw niz w b
po 200.

Holandja podnosi réwniez wielkie znaczenie seryj-
noci na redukcje kosztéw budowy, uwaza jednak, i%
wigksza lub mniejsza ilo§¢ réwnoczesnie wykonanych
budéw jest bez znaczenia., Ciekawe jest twierdzenie Ho-
landji, Ze oszczgdno$ci uzyskane wogéle na kosztach bu-
dowy sg bez znacznego wplywu na komorne. Znacznie

wyZszy wplyw ma procent od kapitalu, koszta remontu
administracji i podatki, woda, koszta gruntu. )

Przytoczony przyklad kalkulacji komornego mieszka -
nia, ktérego koszta budowy wynosity 3.600 gld., a koszta
gruntu 1200 gld. wykazuje, i% roczny czynsz 300 gld. da
sig przy najdalej posunigtych oszczednosciach w budowie
zmniejszyé maximum o 18,40 gld. rocznie, co jest bez
wigkszego znaczenia. -

To twierdzenie delegacji kraju o nader wielkiem do
$wiadczeniu budowlanem, jest bardzo zastanawiajace
i pouczajace dla naszych stosunkéw, gdzie jedyna celowa
akeja wladz centr. zmierzajaca do potanienia budownictwa
obraca sig, jak dotad prawie wylacznie w poszukiwaniu
oszczednodei na kosztach wykonania projektu, co oczy-
widcle tembardzie] dla kofcowych wynikéw jest bez zna-
czenia.

Wlochy podnoszg pierwszorzedne znaczenie dosko-
nalo§ci struktury budowli. Dobry projekt i racjonalne
wykorzystanie przestrzeni przynosi wieksze oszczednosei
1 jest wazniejsze, niZz rodzaj uzytych materjaléw i kon-
strukcyj. Wlochy, jak réwniez 1 szereg innych pahstw
wypowiadajg sie za naukows organizacjs pracy w bu-
downictwie.

Niemcy szczegélnie] opowiadajg sig za mechanizacjg
w harmonji z pracg ludzks.

W zwigzku z tem podnoszong jest koniecznosé stan-
daryzacji rusztowan, maszyn pomocniczych, racjonalizacji
typdw narzedzi i t. p.

¢) Polityka terenowa.

Niezmiernie waZng kwestjs, na ktérg sie kladzie
nacisk jest racjonalna polityka terenowa, oraz budowa
ulic i drég.

Niemcy na pierwszym planie stawiaja budowe ulic
1 drég dojazdowych, Czechostowacja podnosi konieczno$é
budowy drég réwnocze$nie z samg budows. Racjonalnie
przeprowadzona akcja terenowa i drogowa przyczynia sie
wydatnie do obnizenia kosztéw budowy 9).

d) Oszczednoéé pracy, normalizacja typéw,
technika wykonania.

Na polu wyzyskania powierzchni i racjonalizacji ty-
pow mieszkan daje sig po wojnie zauwazyé olbrzymi po-
step dzieki celowej pracy architektéw wszystkich krajow.

Wrecz rewolucyjny przewrét w pogladach na wne-
trze 1 architekture mieszkan, zapoczgtkowany jeszcze
przed wojng przez Amerykaninn Fr. Lloyda Wrigt’a znaj-
duje po wojnie -wyraz w pracach cale] plejady architek-
téw europejskich, mna czele ktérych kroczg Francuzi le
Corbussier i Janneret, Holender Oud i inni. Nowe po-
glady na komfort nowoczesnego mieszkania oparte na po-
stepie techniki konstrukcyjnej i instalacyjnej, stwarzajs
nowy zupelnie typ wspdlczesnego mieszkania.

Masowo$é wspdlezesnego budownictwa mieszkanio-
wego wymaga automatycznie réwnoczesnej normalizacjl
mieszkan 1 budynkéw, jak réwniez elementéw budowy.

Poglgdy na normalizacje sg rézne. Wiederr podnosi
celowosé jednolicie opracowanego typu rysu pozlomego
grupy mieszkan. Roéwniez celowe jest ujednostajnienie
typdw drzwi, okien, okué, schodéw. Znormalizowany typ
kuchni z urzgdzeniem przynosi podobno okolo 509, oszczed-
noéci, Budowa wielkich blokow mieszkalnych uwazana
jest w Wiedniu za najbardziej ekonomiczng i celows.

Francja zaleca podpiech w budowie, lecz réwno-
cze$nie solidno$é i postepowy komfort, by budynki nie
deprocjozowaly sig w krétkim czasie, zaleca standary-
zacje szkieletu 1 elementéw budowy, jak réwniez uprosz-
czenie administracji 1 finansowania budowy.

) Ma to wielkie znaczenie dla nas, gdzie w wigkszodci miast
sprawy terenowe i drogowe sa w wielkiem zaniedbaniu i jak do-
tad niezawsze nawet u fachowych czynnikéw znajdujg zrozumienie.



Belgja traktuje sprawe bardzo racjonalnie. Wska-
zuje dodatni wplyw dzialalnodei ,Societé Nationale* oraz
,Comptior National de Materiaux“ na wyksztalcenie pro-
jektantéw 1 racjonalng standaryzacje elementéw przez
utrwalanie zdobytych doswiadczen.

Niemcy stwierdzajg, iz budowa wielkiej iloci do-
méw prowadzi automatycznie do utrwalenia i normali-
zacji najlepszych typéw.

Wtochy wrecz przestrzegajs przed zbyt pospiesznem
normalizowaniem typéw. Klads nacisk na dobry projekt
przedewszystkiem.

Holandja odnosi sig naogd! pesymistycznie do stan-
daryzacji, standaryzacja elementéw budowy oszczedza
conajwyzej 1,6% kosztéw.

Danja stwierdza automatyczny postep standaryzacji
przy wielkich przedsigbiorstwach budowlanych. Dz
kwestja standaryzacji jest tam wmalo aktualna.

Jak widaé zdania sg bardzo rézne. Stanowisko
Wloch zalecajacych ogledng normalizacje jest zdaje sie
najstuszniejsze.

¢) Architektura nowych domédw.

Szereg panstw stwierdzilo dobitnie, %e niema obawy
o estetyke nowych doméw. Obawy, Ze masowosé dopro-
wadzi do nieslychanej monotonji i zeszpecenia kraju sg
plonne. Niemey podnoszg, Ze nowe domy przedstawiajs
warto$é znacznie wyZszg, niZz dawniejsze, ktére byly
zbieraning rozmaitych styléw z rozmaitych epok. Belgja
twierdzi, ze normalizacja w rekach bieglego architekta
moze daé bardzo korzystne wyniki estetyczne. Wlochy
zadajs, dobrych projektéw przedewszystkiem, Francja,
Austrja klads nacisk na indywidualng twérczodé tegich
architektéw. Ten sam przyklad daje Holandja swojem
budownictwem.

Wyniki koficowe.

Reasumujgc wyniki tak wszechstronnej ankiety usta-
1lid mozna w kolejnym porzadku te czynniki, ktére wply-
wajg na potanienie budowy :

1. Sposéb finansowania budowy. Decyduje
tu przedewszystkiem wysokodé %, (max. 4%), oraz forma
finansowania budowy. Opinja wigkszodel wypowiada sie
przeciw subwencjom udzielanym bezposérednio jako pomoc
budujgecym. Najlepszg rekojmig daje dodwiadezony i od-
powiedzialny budujgcy, korzystajacy z taniego kredytu.
Zdaje sie,' 12 zagadnienie i rola panstwa sprowadza sig
gléwnie do kwestji dostarczenia taniego kredytu i wy-
szukania zrédel na obniZenie procentu. RownieZ unikanie
utrudnien i zwloki przy udzielanin kredytu budowlanego
ma wplyw znaczny.

9. Zmniejszenie cigzardéw fiskalnych
przez zwolnienie od podatkéw nowowybudowanych do-
méw i materjaléw budowlanych. ‘

3. Polityka terenowa, t. j. umiejetny i konse-
kwentnie przeprowadzony plan rozbudowy. Doprowadze-
nie w zwigzku z planem rozbudowy w odpowiednim cza-
sie drég i ulic, przez co uzyskuje sie ulatwienie 1 pota-
nienie transportu. Wreszcie ustalenie gospodarczo racjo-
nalnych komplekséw budowlanych.
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4. Organizacja i ekonomja pracy. Budowe
przeprowadzajg najlepiej sprezysteibogate w doswiadczenia
organizacje. Co do ekonomicznosei indywidualnej budowy
zdania sg podzielone. Zalezy to zdaje sig¢ od rodzaju sto-
sowanej budowy 1 wuzdolnienia narodowego. Seryjnosé
przeprowadzania budowy oraz ogledna i oparta na do-
$wiadczeniach normalizacja sy czynnikami sprzyjajacemi
potanieniu budowy, podobnie jak szybkoéé przeprowadza-
nia budowy.

Poglady co do typéw zabudowania, wielopietrowe,
zwarte, jednorodzinne itp. jak rvéwniez co do wielkosel
zamierzonych komplekséw budowlanych sg rézne i zalezne
od lokalnych warunkéw i przyzwyczajen.

Natomiast solidno$é budowy, trwalosé konstrucji,
oraz przewidujgcy komfort zalecane sg z wislu stron.

b. Techni¢zne warunki wykonania budo-
wy wplywaja w pewnym, naogél niezbyt znacznym sto-
pniu na potanienie. Z tych na pierwszem miejscu posta-
wié nalezy dobry, wyzyskujacy naleiycie powierzchnig
zabudowans, projekt,

Nastepnie przemyélana, oparta na dod$wiadczeniach,
normalizacja elementéw budowy, jak réwniei w pewnym
stopniu (przy zamierzeniach wiekszych) mnormalizacja
typdéw.

‘Wreszcie techniczne metody konstrukcyjne budowy.
Zmierzajs one gléwnie do:

@) zmniejszenia wagi czelci skladowych budynku;

b) zmniejszenie wilgoci wprowadzonej do budynku
w czasie jego wykonania;

¢) do zmniejszenia powierzchni zajmowanych przez
niosgee 1 ograniczajace czefei budynku, 1 wreszcie

d) skrocenia czasu wymaganego na wzuiesienie bu-
dynku.

Na tem polu zaznacza sig olbrzymia pomyslowoéé
po wojnie. Z licznych konstrukeyj zmieniajgcych dawng,
praktyke budowlang, wymienié nalezy jako najwczesniej-
sze znormalizowane szkielety zelbetowe typu ,Domino
wynalazku Le Corbusiera jeszcze w r. 1916, Nastgpnie
domy stalowe stosowane w Anglji, Francji i Niemczech
o bardzo réznorodnej strukturze. Réwniez domy monto-
wane z wielkich, sposobem fabrycznym przygotowywa-
nych blokéw.

‘Wreszcle, co dla nas ma znaczenie pierwszorzedne,
rozwijajgce sig¢ w Niemczech 1 Ameryce budownictwo do-
méw drewnianych,

Roéwniez zanotowad nalezy caly szereg materjaléw
zastepezych jak zZuzlobeton, celolit (porolit) gazobeton,
wreszcie plyty heraklitowe, solomit i wiele innych.

- Wszystkie te materjaly 1 konstrukecje posiadajs sze-
reg pierwszorzednych waloréw, réwnoczeénie jednak
1 pewne strony ujemne. Do wydania definitywnego sadu
brak tak waZnego kryterjum, jakim jest czas.

Jedno stwierdzié mozna napewno, iz zaden z tych
$rodkéw nie dal zdecydowanie dodatniego efektu ekono-
micznego, t. zn. nie obnizy! wybitnie kosztéw budowy.

‘Wsréd szeregu czynnikéw, wymienionych poprzednio,
wyplywajgcych na potanienie budowy, system wykona-
nia $cian i konstrukeji wywiera wplyw stosunkowo nie-
znaczny na efekt koncowy, jakim jest czynsz placony
miesiecznie przez lokatora. (C. d. n.).

Inz. Dr. Tomasz Kluz,
kierownik budowy lotnisk i drdég powietrznych w Minist. Kouw.

O budowie drog powietrznych.

(Cigg dalszy).

¢) Rozstawienie latarn trasy lotniczej.

W zaleznodci od warunkéw terenowych gestosei za-
ludnienia i uprzemyslowienia obszaréw, przez ktdre prze-

chodzi trasa lotnicza, nastepnie w zaleZnodci od systemu
1 zasiggu stosowanych latari — rozstawienie latarn lot-
niczych waha sig w do$¢ szerokich granicach (od 18 do
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80 km). Rozréznié tu mozna zasadniczo 3 systemy, z ktérych
kaZdy ma swych goracych zwolennikéw, & mianowicie:

1. Latarnie o wielkim zasiggu rozstawione sg w od-
leglosciach BO km bez latarn i $wiatel posrednich; system
ten mnadaje sie do tras, przebiegajgcych przez obszary
slabo zaludnione i slabo uprzemysiowione, gdzie brak
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Rys. 26.
pradu elektrycznego zmusza do stosowania wlasnych

zrodel sily $wiatla. Poniewas przytem z powodu odlud-
nego poloZenia latarni opieka nad nisg musi byé oddana

systemu w danym wypadku okazuje sig bardziej ekono-
micznem, niZ systemdéw innych. Te iinne jeszcze wzgledy
byly powodem zastosowania tego systemu i na linjach
lotniczych w Polsce. Ogélne stosowanie tego systemu we
Francji (latarnie co 70--80 Zm) znajdujs swe uzasadnie-
nle w wysoko rozwinigtym przemysle budowy latarni
morskich i lotniczych dalekiego zasiegu (latarnie djop-
tryczne).

2. Do drugiego typu o$wietlenia trasy lotniczej na-
lezy rozstawienie latarn é$redniego zasiggu w odstepach
16 do 30 km ze §wiatlami posredniemi co kilka kilometréw.
System ten stosowanym jest ogélnie na linjach lotni-
czych w Stanach Zjednoczonych (latarnie przecietnie co
18 km, oraz $wiatla posrednie co b do 7 km), oraz stoso-
wanym byl do niedawna w Niemczech (latarnie co 20 do
30 km, $wiatla posrednie co 6 do 10 km).

3. Trzeci system rézni sig od systemu drugiego bra-
kiem $wiatel posrednich, nie stosowanych z powodu nie-
widocznosci tychze podczas mgly — jak to okazaly osta-
tnie dofwiadczenia uzyskane mna linjach niemieckich
Berlin - Hannower i Berlin - Krélewiec. System ten nalezy
uwazaé za najbardzie] nowoczesny. Stosowane tu latarnie
$redniego zasiegu sg tanie (latarnie lustrzane i lustrzano-
soczewkowe), zuzywajs bardzo malo sily, mogs byé
umieszczone na niewysokich wiezach — nadajg sig jednak
racze] do tras przebiegajscych przez gesto zaludnione
obszary, posiadajace prad elektryczny, niz w okolicach
bezludnych lub slabo zaludnionych.

Oéwietlenie drég lotniczych w Europie zapoczgtko-
wali Niemcy. Jeszcze w r. 1924 zainstalowano odwietle-
nie drogi Berlin - Stettin (rys. 26), jako pierwsza prébng
trase. Jak widaé z ryc. 26 zastosowano latarnie lustrzane
nieruchome, w odstepach od 12 do 30 km. Latarnie te
rozmieszczono nie w linji prostej, lecz z boku trasy
w znaczniejszych nawet odleglosciach od trasy.

Loty na tej prébmej trasie okazaly, Ze nieruchome
stozki dwietlne, wysylane przez latarnie, oslepialy lotni-
kéw 1 mimo bardzo duzej sily $wietlnej byly malo wi-
doczne i trudne do rozréinienia z posréd innych Swiatel
terenowych. Dlatego tez na drugiej linji doswiadczalnej
Berlin - Hamburg, ktérej oswietlenie uruchomiono wr. 1926
(rys. 26), zastosowano juz latarnie obrotowe, oraz zalo-
%ono lgdowiska.

Na podstawie wynikéow dodwiadczen, uzyskanych na
tych dwu linjach do$wiadczalnych, oraz Berlin - Warne-
miinde przystgpiono w r. 1926 do racjonalnego oswietle-
nia trasy Berlin-Krélewiec (rys. 27), na ktérej zaloZono
obrotowe latarnie lustrzane juz w linji prostej na trasie

specjalnemu personelowi, & nie powierzona czynnikom

przelotéw w odstepach co 20 do 40 km. Pomiedzy latar-

@ Latarnie lustrzane
obrotome

/

e Jmatla posrednie

Rys. 27.

miejscowym, wigc mimo duZego kosztu latarni (niepro- | niami obrotowemi umieszczono jeszcze jako §wiatla po-
porcjonalnego do zasiggu tejZe latarni) stosowanie tego | érednie latarnie neomowe co 6 do 12 km. Obok kazdej la-



tarni obrotowej zaloZono ladowisko. Ladowiska te oddaly
podczas eksploatacji te] trasy takie uslugi, Ze staly sig
odtad niezbednem uzupelnieniem trasy lotniczej.
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W r. 1927 uruchomiono o$wietlenie dalszej trasy
a mianowicie trasy Berlin-Hannower (rys. 28). Latarnie
obrotowe umieszczono tu — podobnie jak na trasie Berlin-
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Rys. 29.
Gdafisk -- w linji proste] w odleglodciach co 30 do 40 Zm.

Pomiedzy latarniami rozmieszczono stale $wiatla posrednie
co b,b km, ktére dajac pewne grupy rozblyskéw umozli-

271

wialy lotnikowi rozpoznanie miejscowoéci. Nie byly to juz
latarnie neonowe, ktére na trasie Berlin - Gdatisk nie daly
dobrych wynikéw, lecz przewainie zwykle $wiatla biale
i czerwone, elektryczne lub gazowe. [ ta trasa, przysto-
sowana do lotéw mocnych, a uwazana za wzorowo urzg-
dzong pod wzgledem o$wietlenia, sklonila Niemcy do
zmiany wzajemnych odleglosei latarni obrotowych z 30
(40) km na 20 (30) km, ale: juz bez S$wiatel posrednich
(podczas dobrej pogody $wiatla posrednie byly dobrze
widoczne, podezas jednak zle] pogody $wiatel tych nie
mozna bylo zauwaZyé nawet z bliskiej odleglodei).

Dlatego te# o$wietlona w roku biezgcym linja Berlin-
Halle (Lipsk) (rys. 29) sklada sig zasadniczo tylko z la-
tarni obrotowych $redniego zasiegu, rozmieszczonych
dcidle na linji prostej co (okolo) 20 km bez Swiatel po-
¢rednich. Linjg te pod wzgledem o§wietlenia zaliczyé
trzeba do 8-go systemu, ktéry uznacby nalezalo za system
najbardziej odpowiedni w krajach gesto zaludnionych.

Powy%ej opisane trasy Hannower - Berlin-CGdansk
nalezg do systemu drugiego.

System roztawienia latarni na trasach lotniczych
w Polsce nalezy do systemu pierwszego. Male uprzemy-
stowienie kraju, a co za tem idzie — brak energjl elek-
trycznej ma drogach lotniczych, oraz stosunkowo slabe
zaludnienie obszaréw, przez ktére przebiegajg trasy lotni-
cze, sklonily do zastosowania wigkszych odleglosci migdzy
latarniami. Odleglosci te wynoszg okolo 60 km.

Oéwietlenie n. p. trasy Warszawa-Lwéw skladad
sie bedzie z 6-ciu latari duzego zasiggu, & mianowicie
z B-ciu latarn o sile !, miljona $wiec (por. rys. 13) o za-
siegu do 100 km w Deblinie (93 km od Warszawy), W Du-
ze] Niedswicy (na wysokosei Lublina, 63 km od Deblina),
w Zwierzyficu (na wys. ZamoScia, 69 km od D. Niedzwi-
cy), w Dziewigciezu (linja kolejowa Jaroslaw - Rawa
Ruska, B8km od Zwierzyfca) i we Liwowie (Skniléw,
B4 km od Dziewiecieza), oraz z 1 latarni (por. rys. 14)
o sile 12 miljondw s$wiec i zasiggu do 228km w Warsza-
wie (Okecie). Z powyzszych latarn, latarnie w Warsza-
wie, Deblinie, Zwierzyhcu i Liwowie sa juiz zmontowans,
lub beds zmontowane w najblizszych tygodniach.

Odlegloéé pierwszej latarni trasy w Deblinie od la-
tarni lotniskowej w Warszawie wynosi wprawdzie 93 km,
a wiec przekracza o B0Y, przyjety odstep 60 km, poaie-
wa# jednak latarnia w Warszawie jest znacznie silniej-
szg niz inne latarnie trasy, wigc bedzie widoczng nawet
przy gorszych warunkach atmosferycznych z nad Deblina.

W przyszlosci, gdy uprzemyslowienie kraju wzrosnie,
przewidywanem jest przejécie z systemu pierwszego na
system trzeci, co da sig Iatwo uskutecznié przez umiesz-
czenie w érodku kazdego odcinka trasy miedzy dwoma
latarniami po jednej dalszej latarni éredniego zasiggu.
W ten sposéb stopniowo zbudowane zostanie o$wietlenie
tej trasy najbardziej nowoczesne (latarnie robot II-ej
serji umieszczone zostans kolo Kalwarji, taskarzewa,
Wawolnicy, Turobinu, Suca i Wiszenki; odstgpy latarn
trasy zmniejszs sig do polowy i wynosié bedg okoto
30 km).

Ogélny program sieci lotniczej w Polsce przewiduje
odnoénie do oéwietlenia budoweg wedlug 3-go systemu
poprzez przejéciowe uruchomievie systemu 1-go.

(C. d. n.).

Inz. Aureljusz Chrdéscielewski.
Obliczenie statyczne oraz konstrukcja kesonow drewnianych dla mostu przez rzeke Brdg
na potudniowem obejsciu wezta Bydgoskiego linji Bydgoszcz - Gdynia.

Wstep.

W lecie roku ubieglego na poludniowem obejsciu

przez Brde wykonano jeden z filaréw, oraz prayczdlek
od strony ,Kapusciska“ na fundamencie kesonowym. Po-

wezla Bydgoskiego na linji Bydgoszcz-Gdynia dla mostu | wodem do tego rodzaju fundowania byly wlaéciwosei bu-
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dowlane pokiadéw w te] czgsci lozyska. Ze wagledéw
ekonomicznych zastosowano kesony drewniane.

Niezwykloscis zadania jest duza rozpietodé ramy
kesonu przyczétkowego, stanowigca 12,7 m, rozwigzana
jeszeze choé nie wylacznie, w drzewie, oraz mozno$¢ po-
rownania te] ramy z ramg kesonu filarowego, majacy
rozpietodt b m, ktéra w drzewie rozwigzuje sig latwo.

Treécig niniejszego artykulu bedzie obliczenie sta-
tyczne, oraz konstrukcja kesonéw. Wykonanie zag nie jest
uwzglednione, Przy te] sposobnosei poczuwam sig do mi-
fego obowigzku podziekowania Panu Profesorowi Dr. A.
Pszenickiemu za wskazéwki, oraz Panom Inz. M. Brod-
niewiczowi i Inz J. Deduchowskiemu za pomoc przy wy-
konaniu projektu.

Dane ogdlne.

Ponizej obliczono dwa kesony: pod filar i pod przy-
czélek.

Kesony zaprojektowano z drzewa sosnowego z kloe-
kami sosnowemi!), noZe, $ruby, opaski, haczyki, oraz
prety rozcingane z Zelaza.

Wymisry geometryczne przyczélka i filaru, oraz po-
ziomy zapuszczania kesonow pokazano na rysunkach 31 8.

Rozpatrujemy, przy obliczeniu skrzyni ke-
sonowej, dwa stadja budowy fundamentu i w celu

kich stron otoczone stwardniatym juZ dobrze betonem,
na cemencie wysokowartosciowym, to nie mogg one
w zadnym razie podlegad miejscowemu zgieciu lub wy-
boczeniu, lecz tylko zwyklemu §ciskaniu lub rozcigganiu,
Dlatego przekroje pretéw skrzyni obliczono na zwy-
kle sSciskanie lub rozcigganie, przyjmujac w pretach $cis-
kanych przekrdj brutto, a w rozcigganych netto.
Aczkolwiek polgczeniu pretéw w wezlach bedzie b.
pomagalo otoczenie wezldéw stwardnialym betonem na
cemencie wysokowartoSciowym i szybko wigZgcym, w kté-
rym tkwig konce $rub 1 dla zwiekszenia przyczepnosci
betonu, specjalne boki z Zelaza plaskiego, to jednakZe po-
moc te traktujemy jako zapas bezpieczenstwa, a dziala-
nie sil w wezlach oficjalnie przenosimy na Sruby, wecig-
cia 1 klocki. . _
Miejsce whicia hakéw w drzewo oznaczono na ry-
sunkach 37, 38, 40 i 41 punktami. Konstrukeje tych ha-
kéw, mozliwie dogodng do wykonania, pokazano na rys. 43.
Przekroje drzewa stosowano wedlug norm polskich.
Keson przyczélkowy zaopatrzono sluzami: $rodkows
osobowy, i dwiema bocznemi towarowemil.
Keson filarowy zaopatrzono dwiema $luzami: $rod-
kows towarows i boczng osobows.

Fan KES00 Oregeroléony
5

sprawdzenia pretéw skrzyni, przyjmujemy z obu L) 0 ¥
tych zaloZen napiecia niedogodniejsze dla pretdw. Rz ond,
Zalozenia nasze sg nastepujgce: amapodt .
a) Keson opuszczono do potrzebnej naj- P ] \
wickszej glebokosel. 8 d S
Na skrzynig dziala cigzar calego funda- . -? é- §
mentu zmniejszony o cieZar wypchnigtej wody, \ Q S
oraz poziome parcie ziemi i ngy (patrz ry}s’. Pdﬂ%ﬂ”’é C & v < J f Y ."‘“M:;"T!m §
3, 23, 24). Jarg - N
b) Keson znajduje sig wprawdzie tez na  rodl q
najnizszym poziomie pod dzialaniem wszystkich v ow d S 3
uprzednich obecigzen, lecz jakoby w ostatnim ? 3 R
momencie opuszczania, trzymajac sig jeszcze v T.\ K /
tarciem, 1N\ | , ) y
Oryginalno$é polozenia stanowi to, ze do ! ; ! e —™
Wewna,txy-,z skrzyni, z powodu zmniejszonego “"g N wa7e0 -
w niej ciénienia, wtargnela ziemia warstwg grubg, §
na 1,6 m i cisnie prostopadle do plaszcza we- N
wnetrznego, oraz daje tarcie, jako sil¢ réwno- § - By Keson felarmy
legls do kierunknu tegoz plaszcza (patrz rys. 6 Now oy il -
i 27).
Skrzynie kesomowe obliczamy jako ramy ﬁaog;l ; / } N ]
o kracie Hove'go, t. j. ze $ciskanemi krzyiul- oma Ve / ® \§§b ?
cami z drzewa 1 rozcigganemi slupami- wiesza- iy ' v J NN N
dlami z Zelaza. Normalnie jako wieszadla sluzs, paa’?’ ’S\
prety okragle, tylko w kesonie przyczélkowym | : :
wieszadlo 4—b wykonano z 4 katownikdw. \ P ..
W obliczeniu, zgodnie z zaloZeniem inz. b %500 N Y
Jandin’ego, Durel’ego i Brenneke’go?), przy- )
jeto, e na poprzecznice w rozpigtosei pomiedzy- Rys. 14 2.

wspornikowej dziala warstwa betonu, ktérej
wysoko§é réwna sig polowie tej rozpietosei.
Pozostala czgéé fundamentn oraz cze§d betonu, znaj-
dujgcego sig miedzy wspornikami, dziala jako sila sku-
piona, zaczepiona w frodku wspornika (patrz rys. 31 23).
Cale obcigzenie, przypadajace na skrzynie kesonows,
pg. obu zalozef, przeniesliSmy na ramy poprzeczne. Zeby
Jednak kesony 1 w kierunku podluznym byly usztywnione
dajemy réwnieZ i ramy podiuine, ktérych w kesonie przy-
czotkowym jest 6 i jedna drugorzedna, oraz w kesonie
filarowym 2 i jedna drugorzedna (patrz rys. 1 i 2).
Poniewaz prety skrzyni kesonowej w stadjum odpo-
~ wiadajgcem zaloZeniu pierwszemu i drugiemu, sg ze wszyst-

1) Z powodu niedysponowania debina,.

%) Brenneke: ..gel- Grundbau® str, 818.

J. Rychter: ;Roboty Wodne" cz. IT., str. 509,

0. Nadolski: ,Podreczuik Inzynierski®, St, Bryla, str, 719,

Pod oszalowanie wewnatrz skrzyni zalozono warstwe

papy, zas po oszalowaniu dano blache #elazng ocynko-
wang o grubosci 0,6 mm.

. Ciezaru wlasnego kesonu przy obliczeniu nie przyj-
mujemy pod uwage.

Natgzenia dopuszczalne.

Natezenia dopuszezalne przyjmujemy podlug wska-
zdwek Profesora Dr. A. Przenickiego. vy ¢

Dla drzewa migkkiego:

Rozcigganis . . 150 kg|em?®
Zginanie . . . ., ., ., 150
ciskanie réwnolegle do wldkien 100 :
oy prostopadie , 30
Scinanie rownolegle do wldkien 20
0 prostopadle , n w



(iénienie na $cianke otworu 180 Zg/em?

Dla zelaza . e .1.600
Ciezar betonu mokrego przyjmujemy . y=2.400 kg/m?
, ziemi mokrej . .o . y=2.000 ,

Naturalny kat usypiska dla szlamu z pias-
kiem, przyjmujemy . . . =200

Spélezynnik tarcia tegoZ gruntu po drew-
nianym plaszczu skrzyni przyjmujemy u=0,25.

Okreslenie sil, dzialajacych na skrzynie kesonu
przyczéltkowego.

Statycznoéé kesonu rozpatrujemy przy dwu zalo-
Zeniach :

Zalokenie pierwsze: Przy zaloZeniu pierw-
szem na skrzynie¢ dzialajg sily wlasciwe najnizszemu po-
ToZeniu kesonu, wige cigzar calego fundamentu oraz par-
cie ziemi i wody.

n
il
Y]
i

~
~ .
g ————lt

‘
[
~o-

Ca
N
Js»

%3
S [ B
i =3
<

]

H 14,56

Rys. 3.

Cigzar warstwy betonu, dzialajgcego na poprzecz-
nice:
@, =3,68.3,68.1,0.(2400—1000)=17943 kg/m dl. kes.;
43

="_"_=Db012 kg/m;
gl 5,58 g/ ?
a=179 m;
b=3,08+0,76=4,33 m.

Ciezar betonu, dzialajgcego na $rodek wspornika:

G, =119, 20+10148 4 (5100 1000)— @, — 65567 kgim
* 15’26 2.2 dx, kes.
6, =228 1,0(2400—1000)=2780 kgjm aL. kes.

Poziome parcie ziemi na skrzynig, przy wysokosci
warstwy = H okreélamy pg. nastepujgcego wzoru:

0
e=y.H. tg? (450-—%),

gdzie y= cigzar ziemi mokrej = 2000 kgjm?, .
¢= kat usypiska naturalnego dla szlamu z piaskiem
=209, skad:

0
bg? (450— %) —0,490.

Poniewa? w naszym wypadku ciénie nietylko ziemia,
lecz i woda, to sprowadzimy parcie wody do parcia zlemi,
zmniejszajac wysokogé slupa wody w stosunku ich cie-
réw gatunkowych, t. j. w stosunku 1:2.

Zuajdziemy te wysokodé sprowadzong :
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Parcie na poziomie noZa:
e; =2000,14,66.0,490=14269 kg/m dl. kes.
Parcie na poziomie wierzchu skrzyni:

,=2000.9,96 0,490=9761 kg/m dl. kes.
Odleglo$é punktu zaczepienia sily parcia poziomego
na plaszcz skrzyni od wierzchu okreslimy sposobem na-
stepujgcym :

E=e,.h+0b(e,—e ). h=9761.4,640,b (14269 — 9761)4,6 =
= bb268 kg/m.
Moment sity parcia w stosunku do wierzchu skrzyni:
_ 9786 12. 4,6% " (14269~§z_61) 462 185067 Iigjm,
.3
M 135067 _ 9444 m,

M

T E " 55268
Odpér pionowy kesonu:
T=G+ G+ Gy = 17943+ 6566567 + 2730=86230 kg/m dl. kes.

Na rysunku 4 na stronie prawej pokazano sity obcig-
zajace skrzyni¢ kesonows, a na stronie lewej pokazano
obcigZenie wezidw.
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Na rys. b pokazano wykres Cremona'y, zapomocs
ktérego znaleziono napigcia w pretach ramy poprzecznej
gkrzyni. '

Napiecia te powiekszono o B9, gdyZ odleglosé po-
miedzy poprzecznicami wynosi 1,06 m, a nie 1,00 m, jak
to zakladaliémy przy znajdywaniu obcigzen, i pomiedci-

| H=(3O,O—17,5)+%125ﬂ — 1456 m,

lidmy je w tablicy 1-szej.
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Zalozenie drugie: W zaloZeniu drugiem uwzglq-
dniamy moment opuszczania 519 kesonu przy najniZszym
Jego poziomie z tem jednak, Ze do wewngtrz skrzyni, na
skutek zmniejszonego w niej ci$nienia powietrza, dostala
sig ziemia warstws grubg na 15 m.

Warstwa zlemi, znaJdllJa,ca sig wewnatbrz skrzym
cidnie na plaszez Wewnqtrzny z sily R, a sila ta daje
tarcie p.R, gdzie #=0,25, jest spolczynnlklem tarcia
mokrej ziemi o drzewo.

Tarcie ziemi o plaszcz zewnegtrzny okreslimy z row-
nania: Ty=up.E=0,25.65268=13817 kg,
i zakladamy je zaczepione w punkecis ,1% a skierowane
pionowo ku gorze.

Site R okre$lamy z réwnania réwnowagi rzutdéw
wszystkich sif na o$ rzednych:

G+ Gy4-Gy— T, — R.sina—R pu.cos a=0; skad:
G +G+6G—T)
sine+g.cose

3 !
3 RS
\ RIS ! 5
v AR 1 3
ORI, o S
! g § Sgstimrlel
war Nso %S JorarA
\ £

E:55268 kg

r
7/ 3-10
8.4
5.8~
4. 6-

i
'p//

™

vo2-

)
Sy 2
R\
Y S
0y ~
)
27296 -
Rys. 6 1 7.

Zakladajac a=30°20’ bedziemy mieli sina=0,6060
cos a=0,8631.

Podstawiajac cyfry otrzymemy :
86230—13817
= 0,505010,25.0,8631 100462 kg

Tarcie ziemi o plaszez wewnetrzny bedzie:
Ty=p.R=0,25,100462=2511b kg.

Na rys. 6 rozmieszczono wszystkie powyzsze sily
we wlasciwych miejscach (strona prawa), oraz znaleziono
sily, dzialajace na wezly (strona lewa):

R.1850 cos @ 100462.1850
17 Toos 2. 2600 2600
R, = 100462~-71482=28980 kg.

Na rys. 7 pokazano wykres Cremona’y, zapomocy
ktérego znaleziono napigcia w prgtach ramy poprzecznej.
Napigeia te powigkszono o B%,, poniewaz odleglo$é po-
miedzy poprzecznicami wynosi 1,056 m nie 1,00 m, jak to
zafoZzono przy znajdywaniu obcmzien, i pomieszczono je
w tablicy 1-szej.

— T1489 kg.

Tablica 1.
Napigecia w pretach ram poprzecznych.
. ey
Zatozenie Zalozenie Najwigksze
Nazwa pierwsze drugie napiecie
kg Ieg kg
B 1—9 —56700 —139120 —189120
223 — 36960 — 3b700 — 35960
i) 1-b —38620 + 73810 + 73810
:eg{ b—6 —18370 — 17850 — 18370
b ( 2—B —16590 4+ 32660 4+ 32660
2l b7 | —26770 4105000 +106000
°{ 79 —20260 +110880 +110880
£\ 9—10| —1870 | 4118190 +118190
> (B—4 —10860 — 11020 — 11020
5| 4—6 —92410 — 74BB0 — 74650
») 6—8 —31500 — 83260 — 83260
g|8—11| —387800 — 89250 — 89250
o [ 2—4 —24610 —120430 --120430
5178 —11290 — 11020 — 11290
% | 9-—11| — 3670 — 8670 — 3670
2 (4—b —16480 + 66460 + 66460
T ) 67 +12860 -+ 12600 + 12860
21 8—9 + 6300 + 6200 + 6800
¥ {10—11| + 3830 + 8330 + 3330
Okreslenie przekroi.
Slupy 1—2 i 2—3.
P)_g—= — 189120 kg
wfb " p—9.96,96=1352 em?,
SN 189120 :
Y o o= a5y = 1028 kgfom?® —
N = o100 £g/em?®.
e, N 3

Czedé goérna stupa:
Po_s= — 36960 kg,
F=26.26=676 cm?,

36960
e = b3 kglem® < 100 kg/em?.

N
.- L

Rys. 8.
Pas gérny 8—4; 4-6; 6-8; 8-11,

Gotrz ==

N - Pg_1;=-—89250 kg,
S @ F—2.18.24—864 om?,
' \A"J b4 g 89260 103 kg/em?®
M "otrs = ~ ==
Rys. 9.

Pas gorny w wezle 8-cim jest $ciskany z sily:
— 11020 g,



ktérej sprzeciwia sig wrab polgozenia ze stupem w formie
ogona jaskdlczego, oraz $ruba pozioma

@ | !
e
/qu_ﬁ—»—.’g%/g?z 11020 < 8.2.24.80+

4+9,1.94.180=13392 kg.

& Al

1
B
Rys. 10.

Pas dolny 2-b; b-7; 7-9; 9-10.
P= 113190 kg,
F,=2.18.21,6=1774 ¢m?,
113190
00:722—‘7‘71— =
=146 kgjem? < 160 kg/cm?.

J.'l'l
78224
Rys. 11.

5124

Sprawdzenie wezla b.
Sila w wezle b =105000—32660="72350 kg.
Opér stanowis : 4 éruby pionowe, 2 poziome, ¢ 25 mm,
oraz 2 weigcia wezldwki zelaznej.
72350 kg < 4.24.25.180+-4.18.2,5. 180=43200 - 32400=
=T5600 kg.
Weiecia wezldéwek stanowis zapas.

W wezle 2. — pay dolny wyciggany sils -+32660
ma tendencje wyjécia z wrebu, oraz zgniotu otwordw
srub ¢ 25.

32660 kg =2.3.2.24.30+2,6.26.2.180=32040 kg.

py7
o175

r
780 220 23

8 Y S e

| 1645

Rys. 12,

Zastrzal 1-5; b—6.
Pi_s= 73810 k‘g,
F,=20,0.26=520 em?,

73810 . )

2 Gors="p55~ = 142 kg[em? = 160 kg/em?.
2226 Umocowanie zastrzalu przy no-
Rys. 13. 3u — stanowi, klocek i zab o plaszczyinie

zgniotu 8.22=160 em? oraz b srub ¢ 25 mm,
co daje: 73810 kg < 8.22.2.1004-5.2,56.20,180=80200 kg.

Umocowanie w wezle ,BY.

Najwieksza sila dzialajaca na wezel, starajaca sie
wyclgongé zastrzal = 73810--17850=91660 kg.

Aby przeciwstawié sig wyciggnieciu dano 10 $rub
¢ 26 mm, oraz 2 klocki, cisngce przy wyciaganiu na pas
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dolny. Weiecia zastrzalu na wezléwki stanowis
bezpieczenstwa. :

91660 kg = 10.2,6.20.180=90000 kg.

zZapas

Rys. 14.
W czesci zastrzalu b—6.
P=—18370 kg.

> Zginanie klocka:
M*18370'38~

—
== 174516 kg/cm.
Przyblizony moment oporu:

A

!

2
ZF'W W= w—:—, 1914 em3,
= Gum=174516 _
Rys. 15. 1914
= 91 kgfem? < 150 kgjem?.
Zgniot: :

8§=0,5.18370=9185 kg,
F=2.2.18.3=916 cm?,

Gulr/'z%é =426 kg/em? < 100 kgjem™.
Skos 2—4,
— P=-—120430 kg,
N F=2.22.26=1144c¢m,
N 120430 _
' Uozrz=m = 105,2 lcg/cmz = 100 kg/cm’.

Zginanie klocka.
120430.38
M= =
=114408b &g/cm,
Wu=68'27’52 -
6
= 8B70 em?,
1144086
Uq,t;-z—'gg.z-o-— -
—188,6 < 160 kgjem.
Zigniot zebow
klocka.
S=P2_4.sin A=
=120430.0,4067 =
=48979 kg,

F=2.3.18.49—
=464 em?,
48079

b4
= 108 = 100 kgjem®.

Ootrz=
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Scinanie zebéw klocka.

F=75.18.2=2700 em?,
48979

oVt 2 2
o700 18,1 kgjem? < 20 kg[em?.

Totys =
Zgniot sztorcow.

Zgniot sztorcéw kohca dolnego zastrzalu.
T=Py_4.cos a=120430.0,91835=1100183 kg,
F=36.26=936 ¢cm?,

110018

936 :
Poniewaz ciénienie sztorcéw zastrzalu prostopadle do
wlékien klocka znacznie przekracza dopuszezalne 30 kgjem?,
to, chcgc powigkszyé plaszczyzng ciénienia, nasadzamy
na skos. ,but* Zelazny (patrz rys. 34), majgcy powierzchnie
ci$nienia 680 mm X B0O mm = 3400 cm*.

Zgniot klocka w poprzek widkien.
Plaszczyzna zgniotu :

F~68.50=23400,

120430 _
Cors= g5~ = 85,4 kg/em?® = 30 kg|em>.

Skosy 7—8 1 9-11.
F=22.14=308 cm?,
: P=—11990 kg,

_ 11290
204

—=—= 37 kglem® < 100 Zg|cm?.
Rys." 18.

= 117 kg[em? = 100 kg/cm?.

otrz =

Goprg ==~ 308

Skosy te przymocowano jedng érubg,
oraz sy one z kazdej strony zacigte na 1 em.

Wieszadlto 4--b.
P= 166460 %g.

Azeby tak wielks silg ciagnacs przeniedd, nalekalo
zastosowac prety Zelazne, obejmujgce pasy zapomocs

wezldwek Zelaznych i cisngce na pasy duzg plaszezyung

katownikow 1560 x 100 x 12. '

Fp=4.18,70—4.0,9.2=47,6 em?,

%G,%q =1396 kg/em? < 1600 kg/cm®.
?

Katowniki poziome 160 x 100 x 12 cisng,
prostopadle do wlékien, co daje nateZenie:

66460
7= 15.70.9

Wieszadla te przedstawiono na rys. 35 i 36, przy-
czem cztery wieszadla dla skrajnych ram poprzecznych
zaopatrzone sg jeszcze ,butami“ do umocowania zastrza-
16w ram podluznych.

Wieszadlo 6—7.
P=-+128060 kg.
Zastosowano 2 éruby ¢y 26 mm ;
o F=92.49=98 e¢m?,
o B0 19860
750 o

Podktadki =1 em.
Rys. 20.

Ogprs==

Rys. 10. = 31,6 = 30 kg/cm?.

-= 1812 kgjem?® < 1500 kg/em?.

obrz==

Wieszadlo 8—9 i 10—-11.
P=6300 kg.
Zastosowano 2 ruby ¢ 21 mm.

F=3,46.2=06,92 cm?,
o )/00

00!1'12%3—(9)2 =910 kg/em? < 1600 kgjem?.
200 ’
Rys. 21.

Podktadki d=1 em.

Konstrukcja kesonu przyczdélkowego pokazana  na
rys. 87 1 38, (Dok. nast.).

Wiadomogci z literatury technicznej.
Statyka budowli.

— Statyka budowli (Die Statik der Bawwerke) nap. Dr. Ru-
dolf Kirchhoff II wyd tom I, Berlin 1928, Daziela trzytomo-
wego Kirchhoffa ukazal sig tom pierwszy znacznie rozszerzony.
Po wstepie o zasadach statyki wykredlnej omawia autor ob-
szernie napreZenie normalne $cinajace i idealne, a wrescie
dZwigary statycznie wyznaczalne o £ciance pelnej i kratowe
dla obcigZenia stalego i zmniennego. Szczegélowo zastanawia
sig on nad linjami wplywowemi dla kraty K, omawia kinety-
czny teorjg belek kratowych, kratownic przestrzenne a w szcze-
g6lnosei kopuly. Wykiad jasny, stojacy na wysokosci naukowej
jest zalety tego dziela.

— Doswiadczenia Saligera ze stupami Zelbetowymi z dusza
zeliwng opisuje Bet. u. £is. (1928 str. 328). Badano 44 stu-
pow z tych 4 betonowych n 4 Zelbetowych, przekrdj ich byl
kwadratowy lub okrggly, Wysoko$é wynosila przy 30 slupach
120 e¢m, przy szedciu 276 cm. Zewngtrzna srednica przekroju
glowy wynosila 42 c¢m, rdzenia 290 ¢m, bok kwadratu 306 cm.
Przekréj wkiadki Zeliwnej wynosil 4'6 do 15'30),. Wytrzyma-
Tos¢ Zeliwa na cisnienie byla 8.000 kg/em? Owinigeie wykonano
z drutéw 67 i 10 mm grubych. Wytrzymalo$d stupowa betonu
wynosila 142 kglem?. Slupy o przekroju prostokatnym niosly
nieco mniej, ni% o przekroju okraglym. Wyniki doswiadezen
daly dla cigéaru lamiagcego N nastepne wyniki:
dla slupéw kwadratowych N=142 1,4-4.800 F;+-3.600 F,

) .  okraglych N=142 F.+4,800 F:+5.400 F,
Widzimy wige, %e wytrzymalodd na zgniecenie Zeliwa nie
zostala wyzyskany calkowicie tylko okolo 63%,, co w czgsci

nalezy teZ przypisaé wyboczenju, Autor proponuje wige napre-
senie dopuszezalne betonu wedle przepiséw 85—45 kglem?;
i wzér P=o, F,+2.000 F;+1.300 F, dla slupéw kwadrat.
a P=oy #,4+2.000 F;+2.000 7, ” okraglych.
Wzory te s wazne do uzbrojenia Zeliwnego 12Y,.

— Praktyczna konstrukcja budowli zelbetowych. (Prak-
tisches Konstrujeren von FEisenbetonhochbauten), nap. Rud.
Bayerl z wspélpracownictwem inZz. Adolfa Brueskiego, Wieden
1930. Ksigzka ta napisana przez budowniczego ma gléwnie cel
praktyczny. Autor podaje prawidlowy ustré] gléwnych czgsel
konstrukeyjnych plyty, belki, slupa, ramy, omawia sposéb wy-
znaczenia sil zewngtrznych momentéw, sil poprzecznych potem
sil wewngtrznych postugujac sig wszedzie normami austrjac-
kiemi, ktére sg prawie identyczne z niemieckiemi. Sposéb wy-
konania wspomniany tu tylko pobieiunie, a o opierzeniu autor
wecale nie méwi. Dla budowniczych i majstréw ksiadlka ta moze
byé usyteczns, o

— Rozdzial sit skupionych na belki lezace rownolegle
omawia B. Enyedi w Bel, u. Eis. (1928 str. 852). Chodzi tu
n. p. o podtuznic lub poprzecznice mostu Zelaznego z pomostem
betonowym. Sila skupiona rozdziela sig tu na kilka belek sto-
sownie do ich ugigcia, zaleZnege od momentéw bezwladnosci.
Autor zestawia tabliczki z wynikami obliczen dla rozmaitych

3
K=fK- :%:Z]l Przy wzmacnianiu i projektowaniu mostéw
s [
moZna uzyd lzejszych belek, obliczajac je w ten sposéb.
Dy, M, Thullie.

Mosty.

— Spis mostow sklepionych o rozpigtosciach wyze] 80 m
podaje Spangenberg w Bet. u. Iis. (1928, str. 335).
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j‘ Nazwa mostu ok R"g:g{; waerok. ”Zl .5_ df“‘sgl;gzu Materjal Przekréj Uwagi
A. Niemcy:
1, Nad doling Syry w Plawnie
Saks. . .[1905 | droga 17 90 |1:5'5 | luk bezprzeg. |kamierifamany| peine sklep.
2| Nad doling Stleck w Pe1- .
masens A1927( , 126 | 81 |1:38 » zelbet » ”
3| Na Lechu pod Augsbm giem || 1928| , 17 844 (1:11'9|tuk trojprzeg. ” 4 Igki skrzynk.| przeg. stalowe
76-8
B. Anglja:
4| Na Tweed pod Berwick. .||1928) , 143 |110 {1:79 | Ink bezprzeg. . 4, N
C. Francja: .
5| Na Valgerine pod Montanges |[1910| , 62| 803 |1:4 " N ciosy sklep. pelne
: : uwzgledniono
6| , Rodanie pod Yemne . .||1916| , 83 | 95 |[1:106] , » Zelbet n »” stezenie po-
. mostem
71 , Lot pod Villeneuve . _|1919( , 109 | 869 [1:6:7 | , . heton 2 tuki po 3m
8| , Sekwanie pod Pierre du
Vauvray . (1928 , 9 131°8 (1:5'3 | , " telbet 2 Iuki skrzynk,
. o 2 Yuki teowe | pomost zawie-
9| , Vesubie . qre23| o, 7 96 [1:64 ) , » n z uzwojeniem szony
. kiadka z 2 2 prostokgtne | pomost zawie-
10| , Sekwanie pod Cha- rurociggami| 97:6 |1:6'5 |luk tréjprzeg. » luIIJ(i z uz?no- szony, przeguby
pagne sur Seine .|[1924 60 jeniem stalowe
11| , Lot pod Port I’Agres ,[[1925| droga 42 (863 [1:57 | " » 2 luki prostok. | pomost zawiesz,
, . dwuprzed. . Yozyska Zelbet.
12| , Qued Mellégue (Tunis) .|1927| , 78] 92 |1:6:0 | " o dciegn » 2lukikratowe | * wahadlowe
13| , Bagneux pod ParyZem .[1928| , 98| 87 |1:58 dtto ” 2luld fjowe uzw.
. na calej szerok.
14| , Caille pod Crusoilles Sab. [1928| , 82 |139:8 |1:5:2 | Iuk bezprzeg.|  beton PR
D. Wlochy:
15| Na Soczy pod Solkanem .| 1905 |kol. jednot.| 85 1:89 " ” ciogy pelne gklep. | wr. 1927 odbud.
. Z t b/ 5 -
16} , Tybrze w Rzymie 11911 |droga 192|100 [1:10 " o Zelbet 7‘:‘;;331;;%2?2' & kr”zﬂytlib"vezelbe
17 " Soczy pod Piawal . 1911 » 5-6 87 1: 6'8 " » 1 QIQkiprostok.
E. Nowa Zelandja:
18 Na Grafton w ,Auckland . 1910 » 11-0 {97'5 1:36 » tréjprzeg. » » ”
96
F. Szwecja:
19| , Ore-Alv 11919 kolej jedn. | 90:1 |1:3:1 | » » sklep. pelne
G. Szwajcarja: :
90| Na Halen w Bernie. 1912 droga 85| 872 |1:2:6 | , bezprzeg. » » "
21| , dol. Langwies k. Chur kolej jedn. .

A_rosa, . 1914 1m 100 1:24 n " » 21Qk1 PI‘OStOk.
22| , Griindjetobel te]Ae Kolei || 1914 dtto 86 |1:48 ) , » sklep. pelne
23| , Aarze w Olten . 1914 | droga 8] 82 |1:8b | , tréjprzeg. n ” ”
24| , Hundwilertobel pod

Waldstatt Jltegs| , 78106 (1:2:9 | , beaprzeg. ” » "

H Czechy:
96 | Na Fuznicy pod Bechyniem.[1928] , 89| 90 |1 124, ” » 21gki prostok. | lolej elektr. na
‘ mo&cie

L Stany Zjed.:
26| Na Rocky River pod Cleve

land . . 1906 , 170 | 8538 |1:35 | , » beton » Do Dm |kraiyny selazne
27| , Mourveyo w Spokane J[1911) , 210 | 856 |1:26 | , » ” w p &9m
28| , Larimera w Pittsburgu .|1912| , 146 | 916 (1:45 | , " - Zelbet 2 Ieki prostok. [uzbroj. z kgtowek
29| , Beechwood w Pittsburgu 1921 146 | 866 (1:49 | , N . N » " ”
30| , Cappelan na Missisippi .

w Minneapolis . 1928 , 183 |1219 |1:45 n » s P03Tm uzbrojenie
31| , Jacks-Run w Plttsburgu 1925 , 183 | 950 |1:44 . n » » dzwig. kratowym
32| , Minnesocie pod Fort

Snelling . Jl19e6| ,, 18b5 | 930 |1:40 | » » s prostok, 12 przesel
33| MlSSISlppl m1dey St ‘

Paul i Minneapolis . .[1928( , 192 | 916 |1:34 | , " » s po 3'6m| kraiyny Zelazne
84| , Cedar w Minneapolis .[1928( , 171 | 810 [1:2:8 | , p » " ,,
35| , Reinolda pod Thomaston 1928 , — 860 [1:4 ” ” s Drostok.
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Sa to przewaznie mosty drogowe a tylko 4 sa kolejowe.
Najwieksza rozpietos¢ wedle tego wykazu I =140 ma most
Caille, jednak nie weiggnigto do wykazu wmostu w Vauvrey
ze znacznie wigkszgy rozpigtoscia. Wigkszosé mostow ma skle-
pienia bezprzegubowe i wykonana jest z Zelbetu.

— Most na Aarze pod Briigg opisuje A. Biihler w Bau
technile (1920 str, 235). Jestto pierwszy most szwajcarski wy-
konany ze stali krzemowej. Belka gléwna jest dwuprzgslowa
cigglta o 1, =1,=5b62m, wymlaly pretéw wypadly bardzo
male. Autor dochodzi do wniosku, Ze ze wzgledu na to, e stal
krzemowa jest droisza od zwyklej, oplaci sig uiycie jej dopiero
dla > 50 m. Przyjeto nastepne napreienia dopuszczalne:

o = 1850 + 250 “¥™* P
najw I

Ciggnienie, cisnienie i zginanie

l
Wyhoczenis dla £ =< 90 ¢ = 15600 — 0-009 7
D

! 1\?
2

Seinanie 7= 070,
Granica ciastowatodci byla dla blach 3720 kgjem?,
ksztaltéwek i Zelaza plaskiego 3970 do 4230 kg/em?.

— Most tukowy felbetowy na Lahnie pod Lahnstein opi-
suje ins. Dirschinger w Baulechnik (1929 str. 86). Pomost za-
wieszony znajduje sig w polowie wysokosei. Rozpigtosé wy-
nosi 78 m. Jezdnia jest 59 m, chodniki na wspornikach po 1'6 m.

— Most drogowy na Renie ml?dzy Kolonia a Miilheim
opisuje Dr. Kapsch w Bautechnik (1929 str. 683 Jegtto most
wiszacy o rozpigtosel 316 m. Linwa ma ksztalt pa.laboli. Pylony
sa wahadlowe 52°13 m wysokie, Diwigary gléwne sa w odstepie
222 m, szerokosc jezdni 17-2m, chodniki zewnetrzne sa 4'17m
szerokie. Linwy wykonano z drutu o wytrzymalosei 13500
do 14500 kgjem?, belke usztywniajacs ze stali krzemowej i py-
lony (St. Si). Dr. M. Thullie.

cisnienie na Scianke dziury 7, = 2¢.
dla

Drogi.
— Wydatki na drogi kantonalne w Szwajcarji w r. 1928
podaje Schweiz, Zeitschyift fiir Strassenwesen w Nr. 11 z r. 1930,
Wydatki te zestawione w frankach szwaj. przedstawiajs sie
nastgpnjaco :
1. Dlugodé drég kantonalnych
2. Koszta zarzadu .
8. Nadzér (nadzorey dmgow:, drogo-
mistrze 1 t. p.) .
4. DroZnicy (wynaglodyeme, mundur
rower i t. p) .

14.869 km
1,378.268'85 fr,

942,081-10

\7,454.235:85

-b. Zwykle roboty konselwachne . 9,380.207:30 ,,
6. Utrzymanie objektéw (mosty, prze-

pusty, mury) . 1,308.258:70
7. Zwalczanie pylu drogowego 967.010-60
8. Usuwanie $niegu . 615.947:20
9. Wydatki rozmaite i quskl "elomen-

tarne . 1,227.400-40
10. Na.rzqdzia:, maszyny i a.pa.raty 548.926—

11. Suma wydathkéw na utrzymanie

(poz. 3—10) . 22,444.066-15
12. Datki panstwowe na dlogl gmmne 2,113.880-80
18. Calkowite wydatki na utrzymanie

(poz. 11—12) , . . 24,557.946-95
14, Ubezpleczeme od Wypadkéw 298.3567-85
15. Datek do funduszu pensyjnego 390.600:—
16. Kasa chorych 57.216:20
17, Suma $wisdezen spolecznych (poz ,

14-16) . . 746.174:05

18. Dotacja nadzwyczajna (Wedle spe-
cyfikacji ponizej) . . 28,149.5613:70
19, Budowy nowych dlég . 2,128.379:60
20, Oa,lkowmy wyda.tek na budownictwo
drogowe . . 51,960.283:15
Co do wymienionej pod 18) dotacji nadzwyczajnej, to
objete sa nia wydathi zlgcaone z korekejs drég, wzmocnieniem

objektéw, walowaniem otaz zamiang nawierzchni drogowych na
NOWOCZESNE,

W szezegdlnodei
pujaco :

1. Korekeje drogowe, rozszerzenie drég
oraz odwodnienia .

2. Przebudowa mostow i wzmocnienia .

wydatki te przedstawiaja sig naste-

6,033.160-60 fr.,
65402855

3. Walowanie .. 3,221,80470
4. Maziowanie i asfaltowame powierz-

chniowe . 3,749.489-25
5, Ma,aowa.me i asfaltowanle ng@bne 3,229.862:05
6. Nawierzchnie maziowe 1 asfaltowe . 2,158.417-60
7, Brukowania .. . 3,749.50810
8. Nawierzchnie betonowe, szkio - wo-

dne i t. 118.,856:70
9. Datki dla drég gmmnych 235.386'15

10. Calkowity wydatek 28,149,5613:70

— O nowych metodach uzbrojenia nawierzchni betone-
wych podaje interesujace dane Dr. W. Schuntte w Nr. 1 ex
1930, Die Belonstrasse. Uzbrojenie wkladkami Zelaznemi na-
wierzchni betonowych, stosowane juZ od chwili wynalezienia
tego typu jezdni, do obecnej chwili nie jest ujete w Scisle
normy, & z fatwo zrozumialych wzgledéw nie da sie rozstrzy-
gnad na drodze teoretycznych obliczen, lecz musi byé ustalone
praktyks i dodwiadczeniem. NaleZy przytem pamigtad, Ze trak:
tujac sprawe z punktu widzenia wytrzymalosciowego, dojsd
musimy do rezultatu, iZ przy nawierzchniach o grubosciach
nieznacznych uzbrojenie okaZe sig bardzo wskazane, natomiast
brak jego przy jezdniach grubszych moze sig nie odbija¢ ujem-
nie na pézniejszym stanie nawierzchni. JednakZe sprawa wkla-
dek Zelaznych musi byé rozpatrywana z innego punktu widze-
nia, a mianowicie w odniesieniu do tego zagadnienia, czy
i w jakim stopniu wkladki te zapobiegajs powstawaniu niepo-
#adanych w nawierzchni rys i peknied.

Wyloniona dla zbadania tej sprawy w Stanach Zjed. Am,
Pinc. specjalna komisja przez Office of public roads, na pod-
stawie SpostrzeZen na przestrzeni 4.800 km drég betonowych
doszla do nastepujacych rezultatow :

1. Powstawanie rys zalezne jest od czasu;
starsza, tem ilosé rys wigksza.

2. Uzbrojenie nawierzchni zmniejsza ilo$é rys i przediuza
okres trwania jezdni.

8. Zmniejszenie rys daje si¢ uskutecznié tanie] przez
stosowanie wkiadek, nizli przez pogrubienie plyty.

4. Korzystuiejsze jest ukladanie wkladek slabych w ma-
Iych odstgpach, nizli w wiekszych odstgpach znaczniejszych.

b, Znaczne zmniejszenie rys osigga sig juz przy uzbro-
jeniu 1:25—2-75 kg/m?2.

6. Przy jendniach o tych samych wymiarach zmniejszenie
rys, przy stosowaniu uzbrojenia j. w. leZy w granicach
36—1709,.

7. Przy nawierzchniach wykonanych z drobnych mater-
Jaléw oraz uzbrojeniu siatkowem 2:75 kg/m?, réwnomiernie
w obu kierunkach, zmniejszenie rys tak w kierunku podluZnym
Jjakotez poprzecznym jest takie samo, jakie daje sig osiagngé
przez pogrubienie plyty o 5 em. Tosamo daje sig osiggngé pray
uzbrojeniu 8:3 kg/m? zapomoca Zelaza okraglego.

8. Zgrubienie kraweZne plyty o 25 ¢m powstrzymuje
tworzenie sig rys kraweZnych lepiej, nizli uzbrojenie siatkowe
w granicach 1'256—2'75 kg/m? lub uzbrojenie wkladkami z Ze-
laza, okrgplego o $rednicy 10 i 19 mm.

»Highway Departament® stanu Ohio badal nadto powyzszg
sprawg pod katem widzenia kosztéw utrzymania drogi betonowej

im droga

1 na podstawie dat przecietnych z 5 letniego okresu, doszed! do

rezultatu, iZ koszta utrzymania wynosily rocznie na 1 m?:
przy nawierzchni nieuzbrojonej 0.0279 &
» uzbrojonej  0.0054 &, zatem stosunek okofo

‘1: 5 na korzy$é tej ostatniej.

Z uwagi na wynikajace bezsprzecznie z powyZszych dat
korzysci stosowania wkladek siatkowych, rozpoczeto w ostatnich
czasach w Niemezech szerokie ich uzycie, przyczem w odnie-
sieniu do ich wykonania ustalono nastepujace zasady :



1. Dla pracy szybkiej i ekonomiczne] konieczne jest uzbro-
jenie takie, ktére da sig uloZyé w kilku minntach nie powo-
dujac zadne) zwloki w postgpie betonowania. Z tego powodu
nalezy na miejsce budowy dostawié gotows siatkg, ktéra tylko
przed rozioZeniem bedzie odpowiednio do dyspozycyjnych wy-
miaréw przycigta.

2. Uzbrojenie siatkowe musi byé jednostajnie rozloZone
i skladac¢ sig z drutéw cienkichk. Dla uniemozliwienia ewentu-
alnych przesunigé powinny byc skrzyZowania siatki elektrycznie
spawane.

3. Jako materjalu do wyrobu siatek naleiy uzywaé stali
o nastepujacych wlasnodciach :

Wytrzymalo§é na rozerwanie

Granica piynnosci okolo

. Rozciggliwosé przy rozerwaniu

6.500 kgfem®,
6.000 kgfem?.
6—8Y,

Jakkolwiek dotychczas nie moZna jeszeze wyrobié sobie
naleZzytego pogladu co do dodatnich stron tych wkladek z uwagi,
iz stosowanio ich na wieksza skalg rozpoczeto dopiero w r. 1929,
to jednakze dotychczasowe relacje z wykonanych robét, ktérych
przykladéw autor kilka przytacza wskazujs, Ze uzycis ich bylo
bardzo ekonomiczne i w wysokie] mierze przyspieszalo postep
roboty. Skonstatowano n. p, iZ rozloZenie wkladki na powierz-
chni 10 X6 m wymagalo zaledwie 8 —9 minut czasu.

— Uzycie szlaki wysokopiecowej w budownictwie drogo-
wem omawia Dr. A, Kihle w Nr, 7 Die Bautechnik. Szlaka
wysokopiecowa jest jak wiadomo produktem ubocznym przy wy-
tapianiu surowca Zelaza, a podstawowemi jej skladnikami sg
wapien, glinka i krzemiany.

Dla celéw drogowych uZywang bywa szlaka w dwdéch
postaciach, jako szlaka lamana lub tluczen oraz jako piasek
gzlakowy. Pierwszy typ otrzymuje sig z bryl szlaki powoli
ozigbianej, przyczem szlaka otrzymuje wtedy strulture krysta-
liczna, drugi gdy szlake ozigbi sie w wodzie gwaltownie. Juz
w r, 1862 odkry! E. Langen, i piasek szlakowy posiada
wlasno$ci hydrauliczne, wskutek czego nadaje sig do sporza-
dzania specjalnych gatunkéw cementu. PowyZsze wlasnosei hy-
drauliczne wystepujs réwniez przy tluczniu szlakowym i to
tem silniej, im z mniejszemi ziarnami mamy do czynienia. Sze-
rokie zastosowanie znalazla szlaka przy zwyklych drogach ma-
kadamowych, gdzie wlagnie wspomniane powyZej wiasnosci hy-
drauliczne dopomagaja do znakomitego zwiszania sig calego
przekroju, tworzac do pewnego stopnia nawierzchnig monoli-
towa. Autor podaje réwnieZ sposéb wykonania nawierzchni
szlakowe] bez dodatku wody przy walowaniu, natomiast z ufy-
ciem ziemi; sposéb ten wzbudza jednak powaine watpliwodci
i moZe byé chyba zastosowany dla drég bardzo podrzednych.
Zaletg tego sposobu ma byé wielka szybkodé wykonania, do-
chodzagca do 800 m gotowe] nawierzchni w jednym dniu ro-
boczym. .

Szczegélnie polecenia godnem jest uZycie szlaki do po-
kladéw dolnych, a w naszych warunkach tem wigcej, iz jest to
materjal wytrzymaly na wplyw mrozu. Natomiast uiycie szlaki
do warstwy niosgcej, bedzie mozliwe tylko przy drogach o sla-
bym ruchu, :

W okregu Rulry oraz w Holandji wykonujs nawierzchniq
szlakows réwnies w ten sposéb, iz na przewalowany dolny
poklad szlakowy ukladaja warstwe plasku szlakowego a po
silnem zwilZeniu walujg ponownie. Nawierzchnia taka ma znosié
dobrze nawet ruch.$redni oraz nabiera do pewnego stopnia
charakteru drogi betonowej, wskutek wystepowania wspomnia-
nych juz wlasnosai hydraulicznych.

Réwniez z korzysciy daje sig zastosowad piasek szlakowy
do wykonania nawierzchni z asfaltu piaskowego i to tem wigcej,
iZ majac ziarno ostre zapewnia nawierzchni dostateczng
szorstkosé, '

W Anglji znalazla szlaka szerokie zastosowanie przy na-
wierzchniach z makadamu maziowanego, przyczem uiywa sig
mazi Nr, II. Do§wiadczenia wykazaly doskonals przyczepnosé
mazi do szlaki, a nadto zachodzi przypuszczenie istnienia pe-
wnych zwiazkéw chemicznych pomigdzy tymi oboma mater-
Jjalami,
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Autor propaguje réwniez uiycie szlaki do nawierzchni
betonowej, wykazujac dobre rezultaty z jej uiycia przy betonie
dla budowli nadziemnych. Sprawa ta wydaje sie byé jednak
dosy¢ watpliwg a poréwnanie nieodpowiednie, albowiem przy
nawierzchniach wystepuje sprawa wytrzymalosci na Scieralnosd,
ktéra pray betonie budowlanym posiade male znaczenie.

W kotcu zwraca autor uwagg na moeZnodé wykonywania
ze szlaki wysolropiecowej kostek brukowych analogicznie jak to
sig ma z mannsfeldzks szlaka miedziang, oraz zajmuje sie
sprawg zawartosei w szlace siarki, ktérej istnienie z uwagi na
jej zwigzanie w siarczek wapnia Cg S, uwaZa za zupelnie nie-
szkodliwe.

— Niektore dane statystyczne odnoszace si¢ do ruchu sa-
mochodowego w Stanach Zjed. Ameryki Ptnc. znajdujemy
w Nr. 10 Der Strassenbau. Ilodé¢ nieszezesliwych wypadkéw
spowodowanych ruchem samochodowym byla w latach 19171928
nastepujaca :

o . o Tloéé wyp.
Rok Tiosé samochodéw  Tlodd wyp. ne 100‘000}2:““.
1917 5,104,221 9.097 178
1918 6,146,617 9.457 164
1919 7,06b.466 9.82b 130
1920 9,281.941 11.074 119
1921 10,463.295 12.370 118
1922 12,238.376 13.676 112
19238 16,092.177 16.452 109
1924 17,5693.677 17.666 100
1925 19,964,847 19.828 100
1926 21,001,395 20.819 95
1927 28,133,248 22.488 97
1928 24,493.124 24.982 102

Z powyiszego zestawienia uwidacznia sig naogdl tendencja
malejaca ilosci wypadkéw, bgdaca wynikiem stosowania surow-
szych przepiséw jazdy.

Ciekawsg jest réwnieZ statystyka kradzieZy samochodéw
prezeprowadzona w 28 miastach w latach 1918--1928,

Skradziono Odebrano Nieznaleziono
Rok satul sztuk 0, sztuk 9,
1918 27.445 21.673 79 5,772 21
1919 33.508 24,740 74 8.768 26
1920 30.046 21.273 71 8.778 29
1921 317.564 26.617 71 11.087 29
1922 25.334 27.240 77 8.094 23
1923 39.612 392.384 82 7.228 18
1924 57.331 47.484 83 9.847 17
1926 77.174 66.420 86 10.754 14
1926 96.225 85.114 89 10.111 11
1927 95.083 87.186 917 7.897 83
1928 74.548 69.196 92-8 5-3b60 72

7 zestawienian tego wynika powigkszajaca sig z roku na
rok sprezystosé policji amerykanskiej.

Punktami niebezpiecznemi dla ruchu samochodowego 83
skrzyfowania drég z kolejami. Skraylowad takich posiadajg
Stany Zjednoczone bardzo zuaczng iloé a mianowicie:

Ogélna ilosé z tego cozab
skrzyiowan zabezp. n162806zp.
Stany wschodnie 66.005 156.1656 49-840
s  poludniowse 44.466 2.904 41.661
» zachodnie , 125.688 9.858 115.830
razem . . 285.158 27.927 207.281

Przepisy policyjne odnoszace sie do praekraczania skrzy-
fowah przez samochody sa w rozmaitych Stanach bardzo ré-
tnorodne. W niektérych nakazane jest nawet wstrzymanie
jazdy przed skrzyZowaniem, ktéra moze byd dopiero podéwczas
dalej kontynuowans, gdy kierowca przekona sig o istniejacem
bezpieczenstwie. E. B.

Budownictwo Iadowe.

— Poradnik dla kierownikéw budowy i podmajstrzych
w Zelbetnictwie nap. K. Klett 3 wyd. Berlin 1980, Mala ksia-
%eczka (157 stron) po przedstawienin jak najogéluiejszem
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ustroju zasadniczych ksztaltéw Zelbetu omawia szczegélowo
materjaly, deskowanie i rusztowania, uzbrojenie, poczem zaj-
muje sig wykonaniem betonu bardzo szczegélowo na podstawie
przepiséw 1 praktyki. Ta cze$é ksialki jest najcenniejsza, bo
rzadko w ktérym podrgeznikn moZna znalesé tyle praktycznych
wekazbéwek, Dy, M. Thullie.

Wytrzymato$é materjaléw.

— Specjalne stale wyborowe wyrabia sig obecnie o wysokiej
wytrzymalodel, (Mitteil. Mag Wien 1930). Stal chromomolyb-
denowa (C 0'32, Mn 072, Cr 0'8, Mo 0-24) ma wytrzymalosé
2.900 kg/em?, gran. ciastowatosci 7.900 kg'em?, wydluzenie 219,.
Stal manganowomolybdenowa (028, Mn1'69, Cr— Mo 0-27,
£002 8002) ma wytrzymatosé 9,100 kgfem?, gran, ciast.
8.200 kg/cm?, wydluzenie 219%;. Stal niklochromomolybdenowa
(C0:8—06%, Mn—Cr 075 Mo 02 Ni 1'5, P—S) ma wytrzyma-
logé 1.020—1.090 kg/em?, gran. ciast. 8,800—9.700 kglem?, wy-
dluZenie 17—19Y,, zweZenie 37—50).

— Stal amerykanska dla mostéw Radeca Weidmann
w Reichsbohn (1929 Nr. 85), stal uiywana w Ameryce dla
mostéw. Rozréznia sig trzy rodzaje stali: 1. Carbon steel od-
powiadajgca naszewu Zelazu zlewnemu St 37. 2. Silicon steel
o malym procencie (0-2) krzemu i 3. Nickel steel stal niklowa,
ktérej uZywa sig niewiele ze wzgledu na wysoks ceng. Urzad
portowy w Nowym Jorku przyjmuje nastepujacs tabliczke:

Carbon steel | Silicon steel | Nickel steel
kglom? Teglem? kglem?
‘Wytrz. na ciagnienie |3867—4570|5625—6679 ~
| Gran. ciastowatoseci 2100 3164 3867
Napredenie dopuszczalne
ala mostdw
Ciggnienie 1126 1687 1969
Ciénjenie . 1125——4'9; 1687—7-7;1_- 1969——9'1—5:
" najwiecej . 984 1406 1687
Zginanie trzpieni 1687 2391 2952
Scin, trzpieni 844 1126 1406
» Ditéw warstat. . 844 nity ze stali zwykle; 87
» 2zestawcz. 703 . »
p Dblach wbelk,bl. | brutto 703 984 —

— Podktady kolejowe Zelbetowe ustroju Empergera znaj-
duja sig w stanie préb na kolejach austrjackich (Mitt. Mayg.
Wien 1930 r.). Wytrzymujg one ruch pociggéw pospiesznych
i nie sa droZsze od drewnianych. Tow. austr, InZ i Arch. wy-
Tonilo osobny komitet dla ich badania.

— Doswiadczenia Grafa nad spreZystodcig i wytrzymalodeis,
drewna przy wielokrotnej zmianie naprezen (Die Bantechnik
1928 str. 488). Badaniom poddano drewno jodlowe i debowe.
Drewno jodlowe uleglo zgnieceniu po 44.000 zmian napreZenia
przy cisnieniu 309 kglem?® a wige wytrzymalosé zmniejszala sie
w stosunku 1:0-84, Spélezynnik sprezystodei zmnienial sig
malo tak dla jodly jak i deba, Drewno debowe wytrzymalo
55,000 zmian w napreZeniu az do naprezemnia 422 kgjem?. Wy-
trzymalosé wiec zmniejszyla sie w stosunku 1:0:81.

— Stal St 52. W Niemczech wyszly (Bautechnik 1929 str.,
722) przepisy co do odbioru i uycia stali wyborowej o wy-
trzymalodei 5,200 kglem?. Granica ciastowatofci ma wynosié
przy grubodci do 18 mm 8.600 kgjem? przy wigkszych grubod-
ciach 8,600 kg/em? Napretenie dopuszczalne jest o 50Y, wyZsze
niz stali St 37, Dr. M. Thullie.
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ROZNE SPRAWY.

Konkurs. Polskie Towarzystwo Politechniczne we Liwowie
oglasza konkurs na projekt nagrobka dla ép. prof. dr. Karola
Skibifskiego na cmentarzu Ltiyczakowskim we Lwowie z ter-
minen do 15 pazdziernika b. r

Blizsze warunki konkursu sg do przejrzenia, ewentualnie
do podjgcia w Sekretarjacie Towarzystwa we Lwowie ul. Zi-
morowicza 9, parter, wzglednie w czesci ogloszeniowe] Czaso-
pisma Technicenego Nr. 15.

Sprostowanie. PoniZej podajemy spostrzezone usterki
druku w artykule K. F. Vetulaniego p. t. , W sprawie wybo-
czenia® w Nr. 14 Czasop Techn.

Str. 258, 1. szpalta, 1 wiersz poniZe] wzoru (77) ma byé
yrozszerzenie® zamiast ,rozszerzenia.

Str. 268, 1. szpalta, 2 wiersz poniZej wzoru (77) ma byé
yréwnomiernie¢ zamiast ,réwnanie®.

Str, 253, pr. szpalta, wiersz 20 od géry ma byé ,réwnej“
zamiast ,réowny.

Str. 264, 1. szpalta, wiersz 1 z géry ma byé ,Q Q*//O&*
zamiast , O Q* /] Og“.

Str, 254, 1. szp., wiersz 1 poniZej rys. 3 ma byé ,H" Q',“
zamiast , H" 07",

Str. 266, p. szp., wzér (95) ma opiewad:

el 1
e % V2.E.A4
Str. 2bb, pr. szp., wzér (96) ma opiewad:
do,
—" 0.
ar

Str. 255, pr. szp., wiersz 2 od dolu ponad uwagsa 29 ma
byé ,wartodei“ zamiast ,wartosé“.

Str. 265, pr. szp., wiersz 2 od dolu ma byd:
»2(&)=0% zamiast ,Z(g,)=0.

Str. 256, 1. szp., wiersz 19 z géry ma byé ,odciazenie”
zamiast ,obcigZzenie®. '

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Inz, Emil Bratro.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

Pierwsza Zwigzkowa Drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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