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Czgéé urzgdowa. Czgdé nieurzedowas. Prof. M. Matakiewicz: Regulacja rzek na mals wodg 1 regulacja Renu miedzy

Bazyleg a Strasburgiem. — S. Bryla: Pomost wspélpracnjgey pod dzialaniem sily skapionej. — Inz. J. Pruchnik: Go-
spodarka” wodna w Holandji. Roboty na Zuiderzes. Xultura torféw wysokich w Niemczech. (Cigg dalszy). — I Czeszyk:
Obliczenie jazu walcowego. — Polemika. — Wiadomo$ei z literatury technicznej. — Recenzje i krytyki. — Bibljografja. —

Sprawozdanie z odezytéw. — Sprawy Towarzystwa.

Cze$¢ urzedowa.

Ustawy i rozporzadzenia.

1. ,Dziennik Ustaw* Nr. 16, poz. 120: Rozporzadzenie
Ministra Spraw Wojskowych z dn. 8 lutego 1930 r. wy-
dane w porozumieniu z Ministrami: Robot Publicznych,
Spraw Wewnetrznych i Sprawiedliwosci, w sprawie udzie-
lania przez wladze wojskowe pozwolen na wznowienie,
przebudoweg lub zmiane budynku w poblizu twierdz, lub
w rejonach fortyfikacyjnych (przedruk w Mon. P. Nr. 63).

2. ,Dziennik Ustaw“ Nr. 21, poz. 177—180: Kon-
wencje Miedzynarodowe, dotyczace ruchu samochodowego
1 ruchu drogowego.

3. ,Dziennik Ustaw“ Nr. 22, poz. 186: Rozporzgdze-
nie Rady Ministréw z dn. 8. IIL 1930 r. w sprawie zmiany
rozporzgdzenia Rady Ministréw z dn. 1. X. 1924r. o opla-
tach za mieszkania zajmowane przez funkcjonarjuszéw
panstwowych i wojskowych zawodowych w budynkach
panstwowych przez Skarb Pafstwa wynajetych lub admi-
nistrowanych (przedruk w Mon. P. Nr. 90).

4. W ,Monitorze Polskim® Nr. 42: Rozporzgdzenie
Ministra Rob6ét Publicznych z dn. 20. stycznia 1930 r.,
zmienisjace wykazy wybrzezy, oraz portéw 1 zimowisk,
za ktérych uzytkowanie maja byé pobierane oplaty. (Prze-
druk z Dz, U. R. P. z dnia 4 lutego 1930 r. Nr. 6,
poz. B3).

Zmiany personalne.

Mianowania.

Urzgd Wojewddzki (Dyr. Rob. Publ.) w Warszawie:
inZynier powiatowy VI st. sl. Antoni Laguna — radcs
budownictwa w VI st. sl.; pracownik kontraktowy inz.
Jerzy Szaniawski — prowiz. referendarzem w VII st. sk

Urzad Wojewddzki (Dyr. Rob. Publ)) w Lublinie:
pracownik kontraktowy inz. Piotr Suszycki — prowiz. re-
ferendarzem w VII st. sl.

Przeniesienia.

Inz. Kiejstut Przewlocki, urzednik prowiz. w VII st.
sl. z etatu Urzedu Wojewddzkiego (Dyr. Rob. Publ)
w Wilnie — do sluzby w Dyrekeji Drég Wodnych w Wil-
nie (na stanowisko kierownika Zarzgdu Drég Wodnych
w Lucku).

Przeniesienia na emeryture.

Urzad Wojewddzki (Dyr. Rob. Publ) w Bialymstoku:
InZynier powiatowy VI st. sl. Wladystaw Herman — z dn.
1 kwietnia 1930 r. .

Urzad Wojewddzki (Dyr. Rob. Publ.) w Warszawie:
urzednik VII st. st Jézef Jarecki — 2z dniem 1 kwietnia
1930 r.

Zwolnienia.

Urzad Wojewddzki (Dyr. Rob. Publ) w Warszawie:
Urzednik prowizoryczny VII st. sl inZz. Boleslaw Toma-
szewski,

Czesé nieurzedowa.

Prof. M. Matakiewicz. .
Regulacja rzek na mata wode i regulacja Renu miedzy Bazyleg a Strasburgiem.

Regulacje rzek Zeglownych przeprowadzano dawniej,
podobnie jak i rzek gérskich, na $redniy wode, co mialo
ten skutek, Ze ustalono poloZenie lozyska, jednak warun-
kéw Zeglugi nie poprawiono w wigkszym stopniu. Gle-
bokosci do jazdy byly nadal przy stanach niskich male,
a ruch statkéw o duzym ladunku i wigkszem zanurzeniu,
albo nie byl mozliwy, albotez byl przerywany i niestaly.
Stgd tez dawniej we Francji wolano rzeki kanalizowad,
lub budowaé w ich dolinach réwnolegle, sztuczne kanaly
zeglugi, jak przeprowadzad regulacje rzek. Jednak wlaénie
we Francji, dzigki badaniom 1 pracom wybitnych i genjal-
nych inZyhnieréw, jak Baumgartena, Fargue’a, Girardona
i1, powstal i rozwingl sie system regulacji rzek zeglow-
nych, czyli system t. zw. regulacji rzek na maly wode,
daZscy, przy zatrzymaniu naturalnego loZyska rzeki jako
drogi wodnej, do uzyskania mozliwie duZych glebokosei.
Objektami dodwiadczalnymi byly tu przedewszystkiem
Garonna i Rodan; regulacja tej ostatniej rzeki, przepro-
wadzona przez Girardona, byla pierwowzorem przy wszyst-
kich pézniejszych tego rodzaju robotach, a zasady usta-
lone przez tegoZ inZyniera zyskaly sobie powszechne
uznaniel). Rezultaty uzyskane na Rodanie byly bardzo
korzystne, jakkolwiek Rodan nie byl rzeks latwsg do re-
gulacji, gdy# pomimo znacznej zlewni (99.000 km?) i du-

) VI Kongres zeglugi érédziemnej w Hadze: ,Amélioration
des riviéres en basses eaux®. 1894,

zych objgtoSei odplywu, posiade znaczne spadki, a mia-
nowicie przecigtny spad na 830-kilometrowe] przestrzeni
od Lyonu do ujscia wynosi 0,48% i jest bardzo nieko-
rzystnie rozlozony. Miedzy ujSciem Isére i Ardeche wy-
nosi 0,776%,, a na krétkich przestrzeniach i znacznie
wigcej. _ o )

Nowszym objektem tego rodzaju jest we Francjire-
gulacja dolnej Loary, najwicksze] rzeki francuskiej (ale-
waia 121.000 km?) %), o ktérej podaliémy w swoim czasie
wzmianke w Czasopismie z r. 1929, Jest to praca réwnies
udala, jakkolwiek przeprowadzenie jej napotykalo tru-
dnoéci ze strony zorganizowanych wlascicieli gruntéw nad-
brzeznych.

Troche inacze] rozwijala sig sprawa regulacji rzek
zeglownych w Niemczech. Rzeki niemieckie, jak Odra,
Yaba, Wezera, Ren ii uregulowane najpierw na wodg
§rednig wymagaly ,regulacji uzupelniajacej“ dla stanéw
nigkich, Nastepowalo wiec zwezanie dawnych, dla male]
wody zbyt szerokich normalnych szerokosci, wedlug no-
wego normalnego profilu. Stad Francuzi odréiniajg nie-
miecks metodg regulacji na maly wodg od swej wlasnej,
twierdzac, e we Francji starajg sig o stworzenie cigglosci
przejécia migdzy poszozegblnymi profilami rzeki, oraz
o uzyskanie cigglosci co do zmian predkogci, w celu uzy-

%) Opisana przez inZyniera Kanfmanna w ,Annales des ponts
et chaussées* 1915. ' '
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skania uregulowania ruchu materjalu i ustalenia korzyst-
nych glebokosel, podezas gdy w Niemezech normalizuje
sig profile, przyjmujac stals Srednia plqdkosc

rzeczywistoscl jednak zdanie powyzsze nie jest
calkiem sluszne i nowsze regulacje rzek zeglownych wy-
konane w Niemczech nie réZnig sie zasadniczo od fran-
cuskich.

W okresie przedwojennym opracowali réwniez Niemcy
projekt regulacjl na matls wode dolnej Wisly, w gram—
cach dawnego zaboru pruskiego uregulowanej juz na
wodg $rednig. Projekt ten nie zostal wykonany, ani na-
wet przekazany wiadzom polskim. Nie jest to jednak
jeszcze wielkie nieszezescie, gdyZz opracowanie projektu
nie sprawia tyle trudnosci, ile wykonanie, & metodg wy-
konania mozna bedzie ustalié dopiero w.toku rozpoczecia
robét, w miare nabytych doswiadczen.

Regulacja Wisty dla Zeglugi, szczegélnie w partji
ponizej ujécia Sanu, gdzie jest ona juZ rzeks duza, nie
bedzie rzeczg latwsg ani tanis, wobec wielkiego zdziczenia
tozyska, ruchomego dna i bardzo znacznych szerokosci lo-
zyska Srednich i malych wid, oraz zwyklej wielkiej wody.
Yiozysko to nlerzadko o szeroko$eci ponad 1 km bedzie

musiafo byé skoncentrowane dla male] wody na 142 m

(ponizej Sanu) do 270 m (powyZej rozdzialu ramion). Ro-
boty, jakie tu trzeba bedzie podjgé, celem ustalenia pro-
filu dla zwyklej wielkie] wody, oraz skupienia cale] malej
wody w jednem loZysku beds bardzo rozlegle i dlugo-
trwale.

Regulacja Wisly na malyg wodg bedzie jednak nie-
pordwnanie trudniejsza 1 kosztowniejsza jak regulacja
dolnej Loary. Podczas gdy Loars ma profil dla zwyklej
wielkie] wody zwarty, o stosunkowo nieznacznej szero-
kosei, to Wisla, jak juz poprzednio zaznaczono, ma nie-
smiernie rozlegle lozysko zwyklej wielkiej wody. Tylko
w partji lezgcej w granicach dawnego zaboru prusklego
Jest ono skoncentrowane; skutkiem przeprowadzonej juz
regulacji na $rednia wode; tu znowu powstaja trudnosci
z powodu zbytniego wyprostowania biegu i istnienia lawic
wedrujacych.

Dla wyjaénienia dodaje sig, Ze przy regulacji Wisly
dla Zeglugi uwzgledniamy stan $redni z najniZszych, pod-
czas gdy we Francji stan t. zw. netmge conventionell¥,
t. j. $redni z bardzo niskich stanéw ®). Sadze, Ze pOchle
stanu regulachnego jako $redniego z najnizszych jest
Scislejsze i wyrazniejsze ¥).

Przechodzge do gléwnego tematu tego artykulu, t. j.
do regulacji Renu na malg wode, musze zaznaczyé, ze
‘Ren jest najwiekszg $rodladows drogs wodng. dwiata, zZe
obrét towardw na nim wynosil przed wojng b7 miljonéw
ton, a dzi§ dochodzi juz do tej cyfry. To znaczenie zaw-
‘dzigeza niezwykle korzystnym warunkom przyrodzonym,
a przedewszystkiem wielkim obj gtosciom odplywu (lodowce
w gérnem dorzeczu, wyrdwnanie odplywu przez jeziora),
oraz malym spadkom na przestrzeni miedzy Mannheimem
a ujsciem. Jak wykazalem w jednej z prac?®), gdyby sig
cheialo cyfrowo przedstawié zeglowno$é rzek, oparts na
glebokosciach, jakie sg mozliwe do uzyskania przy stanie
§rednim niskim na dolnych partjach bliZej nam znanych
rzek europejskich, to stosunek jest nastepujgcy:

Ren na granicy niemiecko -holenderskiej 1,00
Wisla pouizej Narwi . . 0,62
Yiaba dolna ponizej Jetzel . 0,56
Loara migdzy Saumur a Nantes 0,47
Odra ponizej Warty . 0,47
Wezera dolna poniZej Allery 0,37

3) Dla Loary byl to stan, od ktérego stany nizsze trwaja
‘przecigtnie 18 dni w roku.

%) Przeglad metod i wynikéw regulacii na mala wode, wy-
konansej na szeregu rzek, podany jest w ,Regulacji rzek® autora.

5 ,Hydrologiczna miara zeglownoéci®, Lwdow 1928,

, Jednak tak korzystne warunki dla wielkie] Zeglugi
istuialy tylko do Mannheimu, powyzej za$ spadek Renu
znacznie wzrasta, tak, Ze loZysko pomimo uregulowania
na $rednig wodg nie tworzylo dobrej drogi wodnej. Pra-
gnienie przedluzenia wielkie] drogi wodnej Renu w gore,
az do dwu wielkich portéw, naprzeciw siebie leZgcych,
alzackiego Strasburga i badenskiego Kehlu, wywolalo po-
trzebe regulacji Renu na malg wode miedzy Strasburgiem
a Sondernheim, ktérs po diugoletnich studjach nad pro-
jektem, przeprowadzil rzad niemiecki w gléwnych zary-
sach w okresie lat 1907—1917; konicowe roboty trwaly
z powodu wojny jeszcze do roku 1924. 7 uwagi na to,
Ze regulacja ta poprzedzila regulacje Renu miedzy Ba-
zyleg a Strasburgiem i jest niejako dla niej pierwowzo-
rem, przedstawimy tu pokrotce jej przebieg 1 wynikif),

Przestrzen Strasburg-Sondernheim ma
85 km dlugodei; zegluga wielka odbywala sig tu tylko
przy korzystnych, letnich stanach wody.

Projekt regulacji mial na celu uzyskanie drogi do
jazdy o glgbokosci przy stanie érednim niskim 2 m, na
szerokosci w czeSci goérne] 88 m, w czeSei dolnej 92 m,
usunigcie lawic Zwirowych i umozliwienie powstawania
zlozy materjalu w polach migdzy ostrogami, nadto zla-
godzenie zbyt ostrych zaloméw nurtu. Roboty regulacyjne
obejmywaly wlozenie w lozysko dla §rednich i zwyklych
wielkich wéd loZzyska male] wody, przez wybudowanie
ostréog i progdw. To loZysko jest troche szersze od wy-
magane] szeroko$ci pasu do jazdy (j. w. 88 1 92 m), zo-
stawiajac rzece pewns swobode rozwoju, gdyz ksztalto-
wanie jej jako kanal sztuczny nie byloby wlasdciwe.

Budowle, t. j. ostrogi 1 progi, wykonano czefciowo
z walkow faszynowych 8—10m dlugosdel 1 0,9 m $rednicy,
wypelnionych kamieniem lub Zwirem (na Jeden walek 2 m3
wypelnienia). Prace usunigeia lawic zwirowych pozosta-
wiono rzece samej, a bagrowania wykonywano tylko
w celu uzyskania Zwiru do budowli. Zlagodzenie ostrych
zalomdéw nurtu uzyskano przez zmniejszenie liczby prze-
gieé nurtu; zmniejszenie to wyniosio az 36%,. Obawy
przesuniecia lawic Zwirowych na przestrzen ponizej Son-
dernheim okazaly sie plonne; zjawisk takich nie zauwa-
Zono.

Rezultat regulacji jest zgodny z przewidywaniami 7).
Pomijajac wyjagtkowe okolicznosei, jak mgle, wielkg wode
i wyjgtkowo niskie stany, wielka Zegluga odbywa sie
przez caly rok. Okazalo sie przytem, Ze dzielno$d holowni-
cza statkéw parowych wzrosla o 269, a wyzyskanie la-
downosci statkéw o 44°,. Efekt poprawy drogi wodnej
wyraza sig takZe 1 w tem, Ze w okresie lat od 1908 do
1913 warésl obrét w portach Strasburgu i Kehlu 2,6-krotnie.

Ale na tem nie skonczyly sig plany uzeglownienia
Renu. W czasie wojny opracowano plan uzeglownienia
Renu miedzy jeziorem Bodenhskiem a Bazyles, na gra-
nicy szwajcarsko - badenskiej, oparty na konkursie publicz-
nym, uwzgledniajge mozZnosé ruchu statkédw. 1200-tonowych.
Jakkolwiek nazywaja zasady projektu tego ,regulacjg”
jednak jest to wladciwie kanalizacja, z uwzglgdnieniem
racjonalnego wyzyskania sily wodnej, przyczem jednak
postawiono zasade, aby nie budowaé dlugich kanaléw
bocznych, lecz Zegluge pozostawié o ile moZznosei w lo-
zysku rzeki. Ze uzyskanie drogi wodnej dostepnej dla
statkéw 1200-tonowych drogs regulacji nie bylo tu mozli-

%) ,Die Regulierung des Rheins zwischen StraSburg und Ba-
sel“ von Oberbaurat X. Spiess. Separatabziige aus ,Rheinquellen®,
1925 r.

) Wybiiny znawca Renu inz. Kupferschmid stwierdza, 7e
regulacja wprawdzie poprawila warunki Zeglugi, jednak:w =zupel-
nosci zamierzonego celu nie osiggnela. Gl@%okoéc przy stanie 'Are-
dnim z najnizszych wynosi zamiast 2 m, tylko 1,60—1,70, a wladei-
wie mniej, gdyz mierzono jg w nurcie, a tymcza.sem prOJekt Za~
ktadal glebokoSé na szerokodei pasa 90-metrowego. (Zischrift f.
Binnensclaffahrt Nr, 8[1926).



we wynika juz choéby z tego, Ze qpa,dek rzeki miedzy
jeziorem Bodenskiem a Bazyles wynosi az 1,06%,.

Gdy zatem juz 1 co do przyszlosm teJ przestrzeni
zapadla decyzja, skutkiem porozumienia Szwajcarji z Niem-
cami, nalezalo pomysleé i o przestrzeni posredniej, a mia-
nowicie o partji Renu miedzy Bazylesg a Strasburgiem.
Decyzju co do sposobu uzZeglownienia tej przestrzenibyla
trudna, wobec trudnosci przeprowadzenia tak kanalizacji,
jak 1 regulacji; o ile chodzi o regulacje to bylo wielu je)
przeciwnikéw, ktc')rzy twierdzili, ze rezultat regulacji na
mala wode jest bardzo wagtpliwy, wobec znacznego prze-
cigtnego spadku rzeki, ktéry zmienia sie miedzy Bazyles
a Strasburgiem od 1,03 do 0,656%,,.

Co do samego obecnego stanu lozyska, to zauwazyé
nalezy, %e zostalo ono w latach 1841—1876 uregulowane
na $rednig wode, (normalna szeroko$é wynosita 200—2560m),
przyczem zapomocs szeregu przekopdéw wyprostowano je
1 skrocono o 149%;. Regulacja ta ustalila brzegi, lecz nie
wytworzyla drogi wodnej, gdy w roku 1901 zwiedzalem
te przestrzen, po przejechaniu partji Bazylea Alt-Breysach
16dZ naszg musiano zaladowaé na woéz, ktéry ja z po-
wrotem zawidz! drogs kolowsg do Ba.zyle1

Jednak pomimo wszelkich trudnosci droge wodng
forsowalo samo Zycie, domagajace sie niskich frachtéw.
W latach 1903—1907 przedsigbrano jazdy prébne, ktére
okazaly mozliwo$¢ holowania pociggéw statkéw az do
Bazylei, zapomocg silnych parowcéw srubowych przy ko-
rzystnych stanach wody. Okolicznosé ta byla powodem,
ze Bazylea wybudowala wielki port kosztem o$mnastu
miljonéw fr. szw., a ruch w tym porcie stale sig wzma-
gal. W roku 1927 caly obrét osiagngl 739.840 ton, z czego
na Ren przypada 513.242 ton, a na kanal Humngen-
(Hunique)- Bazylea 226.598 ton. Prawie cala ta ilo$¢ prze-
wozu idzie do Bazylei1 w gérg Renem i kanalem, prze-
wéz w dél jest nieznaczny. Ze jednak Ren, z powodu
nieuregulowania na mals wode, nie jest naleZyta drogs
wodng, stwierdza to rok 1928, bardzo suchy, w ktérym
caly obrot spadl do 472.077 ton, z czego przewéz na Re-
nie wyniést tylko 238.196 ton.

Jednak przyszlo§é drogi wodnej Bazylea - Strasburg
zdawala sig juz by¢ przesgdzona postanowieniem traktatu

wersalskiego, wedlug ktérego przyznano Francji prawo |

ujecia calej &redniej wody Renu tuz ponizej Bazylei, pod
Kembs i odprowadzenia lewobrzesnym kanalem przez te-
rytorjum alzackie az po Strasburg, w celu wyzyskania
sily wodnej 1 stworzenia drogi wodnej dla statkéw
1200-tonowych. Takie rozwiazanie sprawy mozna bylo
uwazaé za definitywne, tembardziej, Ze we Francji opra-
cowano projekt i w ostatnich czasach rozpoczeto budowe
plerwszego stanowiska tego kanalu, zwanego ,Wielkim
Kanalem Alzackim“ (Grand Canal d’Alsace)?), oraz jazu
na Renie pod Kembs.

Tymeczasem rok 1929 przyniésl niespodzianke: oto
z pism fachowych dowiedzielidmy sie, Ze 28 marca 1929
podpisano w Bern uklad szwajcarsko - niemiecki, wedlug
ktérego kosztem Szwajcarji (60%,) i Niemiec (40%) ma
'byé przeprowadzona regulacja Renu na przestrzeni od
wylotu kanatu dolnego pierwszego stanowiska , Wislkiego
Kanalu Alzackiego* pod Istein, az do Strasburga, a ro-
boty bezzwlocznie rozpoczete. Jak zatem pogodzié¢ zamiary
francuskie z zamiarami szwajcarsko-niemieckimi i jak wy-
ttémaczyé te ostatnia decyzje?

Znanem jest wielkie niezadowolenie Niemcéw z po-
danego powyZej postanowienia traktatu wersalskiego, po
wykonaniu ktérego cala woda $rednia Renu przeszlaby
na , Wielki Kanal Alzacki“ (z wyjatkiem BO m3[sek, ktére
plynetyby w loiysku rzeki). Réwnoczednie cala zZegluga
Renu musialaby sig odbywaé na tym kanale, lezgcym

8) Opisany w Czasopismie w artykutach ,Nowe prady i dzia-
lanie w budownictwie wodnem®, 1922 i ,Wielki Kanal Alzacki¥,
1926 (Bpmwozdame z dziela Behalda)
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w calodci na terytorjum francuskiem. Réwniez i Szwajcarji
takie rozwigzanie nie zadowalnia, gdy% pragnie ona roz-
wingé wlasng zZegluge na drodze wodnej duzego typu,
przyczem wolalaby, aby ta droga wodna nie byla w takiej
zalezno$ci od Francji. W przedloZeniu Rady Zwigzkowej
na Zgromadzenie Zwigzkowe?) uzasadniono w nastepu-
jacy sposéb potrzebe podjecia przez Szwajcarjg, lgcznie
z Niemcami, regulacji Renu miedzy Bazyleg 1 Strasburgiem :

Wedlug opracowanego projektu 1 kosztorysu wy-
niosy koszta budowy 61,1 miljonéw frankéw szw. Doli-
czajac do tego oprocentowanie kapitalu budowy w sto-
sunku B, tylko przez lat b, gdyz po tym okresie juz
droga wodna bedzie w duZym stopniu poprawiona i beds
z niej korzysei, otrzymuje sie laczny koszt 66 miljondw
fr. szw, Wedlug porozumienia z Niemcami, z tej kwoty
przypadnie:

na Szwajcarje 609, , t. j. 89,6 milj. fr. szw.
n Niemcy ’ 400/0 n ’ »” n n

Wobec tego, %e kanton Bazylea-miasto deklarowal
udzial w wysokodei 20°/, kwoty przypadajgcej na Szwaj-
carjg, na caly Zwigzek przypadnie 31,68 milj. fr. szw.
1 to o ile nie uda sie skloni¢ HFrancji do udzislu w kosz-
tach. W szczegélnodel pragnieniem obu kontrahentéw jest
sklonienie Francji: @) do udzielenia pomocy technicznej
i administracyjne] przy wykonaniu robét, &) do objecia
utrzymania robot przy granicy francuskiej i ¢) do udzialu
w kosztach budowy, jednak ewentualne odmowne stano-
wisko Francji nie bedzie mialo wplywu na wykonanie
budowy.

Kontrahenci przyjmujs po l-e: Ze wykonanie przez
Francje pierwszego stanowiska ,Wielkiego Kanalu Alzac-
kiego“ z wlotem powyZej jazu pod Kembs, a wylotem
ponizej szypotéw pod Istein jest potrzebne, gdyz sta-
nowi ono obejécie trudnego dla Zeglugi skupienia spadu,
zwigkszajacego sig stale skutkiem erozji wsteczne] dna,
a powtdre, Ze czas budowy dalszej czedci tegoz kanalu
bedzie bardzo diugi, a sawet gdyby jego budowa trwala
w calo§ci chodéby 8B lat, to i tak regulacja Renu sie
oplaci, gdy? rachunek rentownosei wykazuje moznos$é od-
pisania calych je] kosztéw w tym okresie. Jakkolwiek
rachunek rentownosci, ktéry podany bedzie ponizej, po-
siada realne podstawy, to jednak prawdopodobnie kontra-
henci przyjmuja takze (o czem glo$no nie mdwis), Ze bu-
dowa dalsze] czesci ,Wielkiego Kanalu Alzackiego“ zo-
stanie zaniechana.

Dalsze motywy podnoszg, Ze Iozysko obecne Renu
ulega niekorzystnym zmianom, tak, Ze wogédle zegluga
moze w przyszlosei na nim ustad; Wprawdzie istnieje juz
ne terytorjum alzackiem kana! Hiinningen - Strasburg,
jednak nie podlega on ,Aktom Renu“ i sluizy tylko dla
ruchu statkéw 300- tonowych

Widzimy tu pragnienie Szwajcarji i Niemiec unie-
zaleznienie za wszelks cene Zeglugi na Renie od bezpo-
$redniego zwierzchnictwa Francji.

Dalej podnosu przedlozenie, Ze obywatele szwajcarscy
poniedli juz wielkie ofiary finansowe, liczgc sie z tem, Ze
regulacja Renu miedzy Stra.sburglem s Bazyles dojdzie
do skutku. I tak, na port w Bazylei wydano 18 miljonéw
fr. szw., z czego Zwigzek dal 6 miljonéw, a reszte kan-
ton miasta Bazylei, Firmy prywatne zainstalowaly sie
w porcie kapitatem 10 miljonéw fr., a pozatem wylozyly
do 30 miljonéw fr. na urza,dzenla. 1 statki. Te wszystkie
wklady nie przynioslyby owocdw, w razie niedgjscia do
skutku regulacji Renu. Przedlozenie Zgda plynnodci pierw-
szej raty w kwocie 4,6 miljona fr. szw. juz w roku 1930.

Projekt techniczny, opracowany przez wiladze bu-
downicze baderiskie, przedstawiony jest w bardzo zw1qzlym

,Botschaft des Bundesrates an die Bundesversammlung,
betreffené die Regulierung des Rheins zwischen Bagel (Istein) und
Strafburg v. 6/VIL. 1929,

*®
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telécie publikacji Zwiazkowego Urzedu gospodarstwa | osiggnigta trwaja 47 dni. Minimalng szeroko$é pasu Ze-
wodnego %), wyjasnionym jednak licznymi planami. glownego, o glebokosel 2m, przyjmuje sie 76 m. Diugodé

Celem regulacji jest stworzenie na przestrzeni Istein- | uregulowanej partji Renu wyniesie 117 km, do czego do-
Strasburg regularnej drogi zeglownej o glebokosci do | daé nalezy b km ,Wielkiego Kanalu Alzackiego“ (Istein-
jazdy 2m przy stanie wodoskazu w Bazylei — 0,16 m. | Kembs), Igcznie zatem 122 km. Przy podanym powyZe]

REGULACJA RENU NA MAtA WODE
MIEDZY STRASSBURGIEM A BAZYLEA .

Sylvacja.

wierzchaler

rapica fodyska males wody
g &‘Om"pad Baxyleq).

gowy oshog

gfowy osfrdg

granica foiyska mafe] wod,
{540m> pod Bazyleg). 4

Sylvacja Renu
pod Kappel-Rheinau

Przekraj podfuzny

. . i " ' .
i budowle 1 prawej [ lewej sir: I budawls t prawey lub /7»«5/ n i ' Kierownica 1 prawrj fub lewes sir.
sin 1 )"
n |l 1

" h "
1 il H

Rys. 1.

Stan ten wraz z wyZszymi trwa przecigtnie 818 dni wroku, | stanie regulacyjnym plynie loZyskiem B540 m¥jsek, z czego
stany za$§ niZsze, przy ktérych ta glebokosé nie bedzie | przeznacza projekt 15 m3jsek na zasilenie kanatu Hiinin-

- ' ) ) . | gen-Strasburg, reszta za$, t. j. 526 m’, plynaé bedzie
, . 10 Mitteilupgen des Eidg. Amtes fiir Wasserwirtschaft: , Die ; ; s ’
Regulierung des Rheins zwischien Basel und Strafburg", Bern 1”929, w da'lszym clagu IOZySklem rzeki.

tekst niemiecki i francuski. : Projekt przewiduje ciaglod§é przejscia profiléw na .



przejsciach i w fukach, przyczem profile te réznig sie od
siebie. Profile na przej$ciach sg symetryczne, w lukach
niesymetryczne, o najwiekszej glgbokosci przy brzegu
wklestym; profile te ustalono na podstawie starannego
studjowania naturalnych profiléw rzeki, oraz doéwiadczen
uzyskanych na przestrzeni Strasburg-Sondernheim. Rys.
11 2 podajg element sytuacji i ksztalty przyjetych pro-
filow.

Przekragj w wierzchoku lrasy malej wody.

Nurt po prawe_-/'s/ronie.
4 |
5 |

\

Przekrgj na przegigciv nurly.

rdy ..
'—ngala; gteb

L

24
malef

Przekrdj w wierzchotku frasy malej wody.

Nurt po lewej stronie.

) fardy

|
MFH
%
%

Rys. 2.

Co do trasy regulacyjnej, to starano sig o ile
mozno$ci zatrzymaé obecng liczbe przegied, a trasg malej
wody rozwingé w obrebie lozyska $rednie] wody w la-
godnych tukach. W rzeczywisto$ei jednak liczbe przegied
Inzyska z rokn 1903 zmniejszono. w projekcie ze 120 na
93, t.']. 0 226%,. Jako Iuki trasy przyjmowano kolo lub
lemniskate, przyczem nowg trasg dostosowano do doktadnie
przestudjowane] naturalnej trasy malej wody w miejscach,
gdzie przebieg jej byl normalny.
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Budowle regulacyjne skladajg sie tu z krétkich
kierownic przy wierzcholku luku, ostrég o koronach do-
siegajacych malej wody 1 progéw podwodnych, wykony-
wanych w ltukach, celem zapobieZenia zbyt glebokim wy-
bojom. Budowle te przedstawione sg na rysunku 3; widad
tu wykonanie cze$ciowe ze zZwiru, czeSciowe z walkéw
faszynowych zatapianych, wypelnionych Zwirem, lub ka-
mieniem i przykrycie korony materacem faszynowym, lub
brukiem.

Przekrgje budowli.

Oslroga -0 szerokosci korony 30m
Z brukiem,

Oslroga - o0 szerokosci korony 40m
pokryle/ plylg siatkows.

t0—

Zw W, requl,

Prag - (ufrwalenienie dna).

IW. w. ragul

Rys. 3.

. Blizszego omdwienia wymaga zastosowany tu nor-
malny profil regulacji; przypatrzmy siq symetrycznemu
profilowi, przyjetemu dla przejé¢ i przeprowadzmy dla
niego obliczenie przeplywu. - - N

Na rys. 4 wykreslono ten profil linjg peing 1 ozna-
czono jego dno 1 zwierciadlo cyframi I-.—I——I, zas
u spodu, po lewej stronie, podano obliczenie przeplywu
w. tym profiln, stosujgc formule na érednig predkosé autora:
v =864 T JO463410,
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Z obliczenia tego wynika 1), Ze profilem tym prze-
plynie nie zaloZona objetosé 625 m?[sck, lecz 730,7 m® sek,
przyczem Srednia predko$é, w srodkowe] czgsci profily,
poza obustronnymi plytkimi tréjkacikami, wyniesie a
1,96 m/sek.

To obrachowanie, jak réwniez poréwnanie normal-

nych szerokofci wedlug obecnego projektu z dawng nor-
malng szerokodcig dla redniej wody, utwierdza mig w prze-
konaniu, %e przyjete w projekcie normalne szerokofei sg

przynajmniej dla gornej partji rzeki, zbyt duze 1 Ze kon-

Regulacia Renu na malg wodg
migdzy Bazyleq a Slrassburgiem,

o
M[zma LI |

165,50 ’ Y —
f__ _’

Droga bo jardy ——————
D osioo 222

Normainy przekrdj na przejsciach.

Obrachowanie przeplywu.

Profit I Profit I Profi I’
J = 000103 J = go0I03 J= 0,00’0;7
Fo.. . B56m T=0125m V= 025nferll= ... 48m)5ek F= 3030m" F=295,7m
F= 37210~ T=2250" V=196+ Q=723 » 7 = 189m J=182m
F= 37866+ Q= 730,7m¥sek V= 1733mAek V= 1,742m/sek
Q= 525mYsek §= 5151msen
Rys. 4.

Skad ta réznica? Zapewne z powodu zastosowania
zbyt duzego wspélczynnika szorstkodei z do formul
Ganguillet- Kuttera, ktéry tu zastosowano, Wskutek ta-
kiego obliczenia otrzymano mojem zdaniem profil zbyt
szeroki i zbyt gleboki. Szerokoéd normalna wynosi tu
w caloSei 205,6 m, a wige blisko tyle, co dla dotycheza-
sowego lozyska dla $redniej wody, & nawet pomijajac
obustronne tréjkaciki i przediuzajac skarpy profilu I —1
do przecigcia sig ze zwierciadlem wody, otrzymuje sig
jeszeze szerokos¢ 173 m, wedlug mego zdania zbyt duig
dla ujecia malej wody na praejiciach.

Aby sig przekonaé, jak sie przedstawi profil prze-
plywu przy zastosowaniu formuly autora, przeprowadzono
drugie obliczenie, przedstawione na rys. 4 u spodu po
stronie prawej. Wedlug tegn obliczenia, w profilu nor-
malnym ustalonym w projekcie (I —I—1), zwierciadko
wody wypada niZej o 42 em, tak, Ze wiadciwy profil bylby
I"—I' =TI, a érednia predko$é wynosilaby 1,74 m. Ten
profil jest co do powierzchni znacznie mniejszy od profilu
wedlug projektn (résnica powierzchni 878,66 — 2957 —
= 83 m?), szerokos¢ zwierciadla (normalna szerokoéé) by-
taby 160m, a szerokodé pasu do jazdy o glebokodci 2 m,
bylaby mniejsza, ale wystarczajaca (60 m).

Wreszcie przeprowadzono trzecie obliczenie, przyj-
mujgc jako ksztadt profilu parabolg drugiego stopnia, ob-
rachowanie $redniej predkodci wedlug formuly autora,
oraz_ polozenie zwierciadla takie samo jak dla profilu
I-I—1I Profil ten oznaczono na rys. 4 oyframi II—
IT —11. Wedlug tego profilu wypada szeroko$é zwier-
ciadta 154 m.

- 11) Spadek I przyjeto do obliczenia taki, jaki jest w gbrnej
czgdel prrzestrzeni [=0,00103; jak wiadomo, na progach spadki sg
najwigksze, przeto takie przyjecie jest uzadnione,

centracja male] wody nie bedzie wystarczajaca. % drugiej
strony za$ warunek koncentracji takiej, aby przy stanie
—0,16 wytworzyla dostatecznis szeroki pas do jazdy
o glgbokodci 2 m, wywoluje znaczne predkosei przeplywu,
ktore beds uoigzliwe dla zZeglugi.

Zadanie regulacji jest tu trudne, a -trudnodé po-
wigksza jeszcze fakt, Ze mamy tu do czynienia z rzeks
o tak znacznym spadku, jaki jest wlasciwoscia, rzek gér-
skich. Podobnego przykladu, przy ktérymby stawiano tak
duze wymagania pod wzgledem zeglownosaci, dotychczas
w praktyce regulacji rzek mnie bylo.

Rentowno$é przedsigwzigeia, wzglednie sposéb jej
uzasadnienia jest najciekawsza czedcis przedlozenia.

Za podstawq obliczenia oplacalnodei uregulowanej
drogi wodnej Renu migdzy Bazyles a Strasburgiem przyj-
mujg Szwajcarzy nastepujacy roczny obrét towardw :

I. Po 10 latach I1. Po 20 latach
a) Przywbaz:

Wegiel 800.000 ton 800.000 ton
Zboze i pasza 260.000 300.000
Zelazo i stal 50.000 70.000
Nafta, benzyna, oleje palne  50.000 70.000
Inne . . . . . 100.000 120.000
Razem ... . 1,260.000 ton 1,360.000 ton
b) Wywéaz:
Ruda zelazna . 100.000 ton 200.000 ton
Cement 40.000 50.000 ,,
Karbid 30.000 40.000
Inne 30.000 60.000
Razem - . . . 200.000 ton 340.000 ton _
Razem przywéz i wywéz . 1,460.000 |, 1,700.000 ,,




Liczge, Ze caly ,Wielki Kanal Alzacki“ bedzie go-
towy dopiero po 40 latach, oraz, Ze juz po pigoiu latach
1egula.031 droga wodna sie popra,w1 i da zyski, przyjmuje
sig 3b-letni okres amortyzacji kapitalu zakladowego, co
przy stopie procentowej b%, wymaga na amortyzacje 1,19,.
Roczne zatem koszta kapitalu zakladowego przypadaJ@-
cego na Szwajcarjg (40% z 66 miljonéw), t. j. 39,600.000
fr. szw. wyniosg:

a) oprocentowanie 5% z 39,6 m. fr. szw.  1,980.000 fr. szw.

b) amortyzacja 1,1% , , , , & 436.000 ,
Razem © 9,415.000 fr. szw.
Pokrycie. Obecne frachty miedzy Bazyles a Stras-

burgiem wynoszs :
4,60 fr./¢t dla wegla
5,10 , , zboza
z czego przypada na koszta statku 0,50 fr.[{, a na koszta
holowania 4,36 fr./t.

Skutkiem regulacji spodziewane jest znaczne obni-
zenie frachtéw, a mianowicie przyjmuje sig nastepujace
frachty po zrealizowaniu sig drogi wodnej :

koszt statku 0,36 fr./¢
s holowania 2,40 »

razem 2,76 fr.[¢,

jednak z ostroZnosci przyjmuje si¢ stawki wy#sze, a mia-
nowicie: dla wegla 3 fr.¢, zboza 3,50 fr.J{, innych towa-
réw przywozu 3,60 fr.[¢, dla przewozu w dét 2,00 fr./¢.

} przecigtnie 4,86 fr.f,

Taryfa kolejowa powojenna na kolejach alzacko-
badenskich ulegala licznym wahaniom; =z ostroZnosci
przyjmuje si¢ taryfe niZszs jak obecna powojenna, a mia-
nowicie:

4,60 fr. za 1 tong wegla,

i %s0 , , 1 , =zboza,
zakladajac, %e taryfy kolejowe, skutkiem utworzenia kon-
kurencyjnej drogi wodnej ulegng pewnej znizce. Te stawki
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sg tylko o 15%,, waglednie o 8Y, wyZsze od przedwo-
jennych.

Podane powyzZej frachty wodne uregulowanego przy-
szlego Renu, s3 dla wegla o 30%,, a dla zboZa o B3Y
nizsze od kolejowych. Oprdcz tego skorzysta Szwajcarja
z obniZenia frachtéw kolejowych na przewozie tych to-
wardw, ktére przewozi¢ bedzie kolej.

Oszczgdnosdd na frachtach z powodu ure-
gulowania drogi wodnej Bazylea-Strasburg.

Wedlug powyzej podanych stawek wodnych i kole-
jowych oszczednosé na przewozie wodnym wyniesie
w okresie:
od 6 do 10 roku wlgeznie 5 x1,690.000 = 8,450.000 fr. szw.
, 11, 20 . 10x8,645.000 =36,450.000 ,
.21 40 »  20x%3,910.000 =78,200.000 ,

razem . 123,100,000 fr. szw.,

przyczem liczono jg dla ostroznodei tylko dla przywozu.
Przecietna roczna oszczedno$é wyniesie:

128, 13%090—0 = 8,620.000 fr. szw.

0d tej kwoty odjaé naleZy
oszczednosé na drodze wodnej
obecne]

»

327.000 ,

wla$ciwa zatem oszczednodé wy-

niesie 3,193.000 fr. szw,

Kwota ta jest znacznie wyzsza jak roczuny koszt
drogi wodnej (2,4156.000 fr. szw.). W rzeczywistosci, jak
stwierdza przedlozenie, korzySci beds znacznie wigksze,
gdyz przyjeto tu tylko minimum przewozu, nadto ponie-
waz przez stworzenie dogodnej drogi wodnej, o niskich
frachtach, bedzie moZna ze Szwajcarji exportowaé takie
1 towary, ktére dotychczas skutkiem konkurencji towaréw
zagranicznych nie byly wywoZone.

W Warszawie, w marcu 1930 r.

Prof. Stefan Bryla.
Pomost wspolpracujacy pod dziataniem sily skupione;.

Polgczenie podluznic z poprzecznicami zapewnia
zawsze wspolprace pomostu, tem samem za$ cigglo$é po-
dluznic. Wspdlpraca ta wystepuje jednak w réznych kon-
strukcjach w rézny sposéb; w mostach nitowanych pole-
gaé na niej mnie moZna, ze wzgledu na niezupelng bez-
posrednios¢ polaczen, (naleiy nadto pamietaé, Ze naj-
wigksze oslabienie podiuZnic wystepuje tu na podporach).
Natomiast mozna 1 nalezy ja uwzgledniaé przy obliczeniu
mostéw Zelbetowych i Zelaznych spawanych, ktérych po-
most jest ,wspélpracujgoy® w bezporéwnania wiekszym
stopniu; dzigki rodzajowi polgezen system podluznic i po-
przecznic, a nawet belek gléwnych, stanowi tu bowiem
catos¢ monolitows, ,wspéipracujace”. Podluznice sg tu
belkami na podporach sprezystych, tak wskutek ugigecia
poprzecznic, jak i belek gléwnych. Podatnosé zatem pod-
pér podiuZnicy jest zmienna i ro$nie ku $rodkowi mostu.
Pozatem poprzecznlce stawmm opor spquysty obrotowi
podfuznic, ktéry rdéwnieZ jest zmienny, t. j. inny dla
kazdej podluzmicy i maleje ku &rodkowi poprzecznicy.
Dokladne uwzglednienie wszystkich tych czynnikéw by-
loby bardzo Zmudne, a nawet wrecz niewykonalne w prak-
tyce. O ile sprqﬁysby opér obrotowy poprzecznic, jako ko-
rzystny, moZna zaniedbad, to poddawalnosé linjows (pio-
nowg), jako mekorzystna, dla podtuznicy, naleiy w ie]
obliczeniu uwzglednié. Natomiast korzystnie wplywa cig-
glo$¢ podluznic na poprzecznice. Zmusza je bowiem do
wspolpracy tak, iZ poprzecznica, nad ktérs pewien ciezar
sig znajduje, dz’wiga tylko czesé tego cigzaru, reszte diwi-

ga]q poprzecznice sgsiednie i "dalsze. To samo dotyczy
clezaru, znaJdqucego sie pomiedzy poprzecznicami.
Przy réwnoczesnem obcigkeniu wszystkich,
cho¢by tylko kilku sgsiednich poprzecznic, cigglo§é
i szbywnos$é podluznic nie daje Zadne] korzysei, albo
tylko minimalng. Dana bowiem poprzecznica dzwiga
wprawdzie tylko cze§é cigiaru, znaj dUJa,cego sig nad nig,
ale za to diZwiga tes crgdé cigzaréw, znajdujacych sig
nad innemi poprzecznicami, jest wiec obecigZona tak samo,
jak gdyby wspéldzialania nie bylo. Odnosi sig to prze-
dewszystkiem do cigzaru stalego (cigzar wlasny pomostu),
jednak w bardzo duZem przyblizenin przypadek ten za-
chodzi réwniez w mostach kolejowych (dlugl szereg cig-
Zaréw skupionych). Jezeli jednak na moscie znajdujs sig
jeden lub dwa duze cigzary, w stosunku do ktérych inne
sy znacznie mniejsze, to uwzglednienie wspolpracy po-
przecznic prowadzi do oszezgdnofei w ich materjale.
Udzial, jaki biory poprzecznice w dZwiganiu pewnego
ciezaru, maleje szybko w miare, J&k ciear przechodz1
kolejno na coraz to dalsze poprzecznice, oddalajgc sig od
poprzecznicy badanej. Wplyw wige poprzecznic dalszych
aniZeli trzecia na obeiaZenie poprzecznicy bezposrednio
obcigzonej, wzglednie na obcigZenie dwu sgsiednich po-
przecznic, pomiedzy ktoremi cigher sig znajduje, jest zni-
komo maly. Pomijajgc go, popelniamy bardzo nieznaczny
blad na korzy$¢ pewnoSci. Wystarczy wige badaé reakeje
$rodkowe belki cigglej na szedciu podporach sprezystych,
czyli belki piecioprzestowej. Na dlugodci réwnej polowie

albo
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teJ belki, t. j. w obrqble 2!), pdl diwigara gléwnego,
réznica jego ugieé w poréwnaniu z ugieciem poprzecznicy
jest niewielka. Jezeli jg (znowu na korzys$é pewnosei) po-
miniemy, bedziemy mieli belke, ciggly na 6 podporach,
0 tym samym stopniu podatnodei sprezystej o b rownych
przestach..

Dla wyznaczenia tego wplywu naleZy znalezé re-
akeje A w zaleinoSci od stosunku sztywnosci poprzecz-
nicy do podluznicy dla obcigZenia sile P=1 w poszoze-
gdlnych mLerca,ch Majgc je latwo znajdziemy i linje
wplywowe ).

Dla uproszezenia dalszych wywodéw, nazwiemy cig-
%ar skupiony 2P, za$ odstep poprzecznic a=2e.

Uwzgledniajac kazdy cigzar skupiony oddzielnie
sprowadzamy zagadnienie .do znalezienia reakecji 4 w belce
(rys. 1) obcigZonej w dowolnem miejscu cigzarem sku-
pionym.

W za.gadmemu tem WystqpuJe 6 nlewmdomych Tre-
akeyj, a Ze mamy tylko dwa rownania réwnowagl, zatem
bedziemy mieli uklad hyperstatyczny 4-go stopnia, kté-
rego rozwigzanie byloby bardzo zmudne. Uklad ten jednak
mozna zastapié dwoma ukladami, z ktérych kazdy za-
wiera tylko dwie niewiadome hyperstatyczne. Uklad sit
niesymetryczny . (rys. 1) da sig mianowicie rozlozyé na
dwa uklady, z ktérych jeden jest symetryezny (rys. 2),
drugi za$ odwrotnie symetryczny (rys. 3). W ukladzie
symetrycznym reakcje symetryczne wzgledem S$rodka §

%;*46

{1 ie @e éze Aﬁ
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P fl*"ﬂf
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Rys. 1—-3.

!

¢,

sg sobie rowne, np. 4,=A4. W ukladzie za$§ odwrotnie
symetrycznym reakcje symetryczne 93 réwne, lecz prze-

ciwnego znaku, np. 4,= — 4’;. Przez superpozycje obu
ukladow otrzymamy : :

A=A4,+4,,

A’ =A4"+A'y=4,+ 4,.

Znajgc A, 1 Ay w zalefnoel od £ w granicach od
z=0 do z=be, mokemy nakrefli¢ linje wplywows dla
reakcji 4. Dla cigZaru znajdujgcego sig na prawej polo-
wie belki, t.j. na prawo od S, reakeja 4 przechodzi w 4’.

Wogolnosei sila 2P moZe byé przylozona w do-
wolnem miejscu.

I. Uktad symetryczny.

Z powodu symetrji jest styczna linji ugiecia w $rodku
S pozioma, zatem lews polowe belki €S moZna uwaZaé

!) Zadanie to rozwigzane dla polskich obcigzen mostéw dro-
gowych por. art. méj w Przeglodeie Technioznym 1929 ,Obliczenie
pomostu wspdlpracujgcego”, z ktérego znaczng czeéé wywoddw tutaj
powtarzam,

za utwierdzong w 8. TUgiecia mierzone od tej stycznej
obliczymy przy pomocy wzoréw (por. rys. 4):
6B I, = Quw(Bu—w),
6816, = Q2ud
6EI10, = Q.u* (2u-+3v).
Wrprowadzimy wielko§é niemianowans :
.

wtedy otrzymamy :
’ L dla z<e (rys. 5):
rowpnaniami:
6L'I
—=0,=C0.2.6’+B.3%(2.34-8.2)4+-4.12(2.14-3.4)—
—P§ (2648 (B—£)]=260 C+108 B-+14 A—PE2 (16 -§),
GEI

ugiecia 6,, 0, 1 §, wyraZg sie

6,—=C.32(3.5—38)+B.2.8354+4.12(2.1+3.2)—

—P§[2§+3@—§}:NBO+54B+8A—J£H9—
6Ela~01n35 1)+B.1*(3.3—1)+ 4.2.19—
—P?m§+3a—f]=140+8B+2A—P§H&—§.

Jezeli ugiecie. poprzecznicy w miejscu polgczenia
z podiuznics wskutek dzialania w tem miejsou sily P—I
wynosi V (charakterystyka podatnoém spreZyste]), to spre-
zysta podatnodé podpor wyrazi sig rownaniami:

@)

Vo=AV
Vo =BV (3)
V.=CV
Rys. 4.
Z rys. b wynika:
Vo= V46— 0,
A ®
Podstawiajge (3) w (4) otrzymamy:
' V({d—0C)=d.— da ®)
V(B—C)=06,— 6|
— : |
™
o{; v Va [
' J
c 5 a4
fe— 0 ——<—2€ —-—»4-6'_—>J
< Se o
Rys. 6.
Réwnanie réwnowagi sil pionowych brzmi: :
A+B+C=P, :
zatem : =P—4—B
4—C=244+B —P .

B—C=A+2B—P



Dla skrécenia nazwijmy :
3EI_ .

Q)
Mnozac réwnanie (2) przez V i odpowiednio je odej-
mujgc, otrzymamy z uwagi na (8), (6) 1 (7), po uporzad-
kowaniu wzgledem 4 i B, uklad réwnan:
A (68+9)+B(44+29)— P(b1 +p—3£? 8
A4 (112+2 @)+ B (684 ¢)—P(118+ p—6 §?) } -
Stad, z uwagi na znakowanie w systemi symetrycz-
nym (rys. 2), otrzymamy: 4,= a, P, przyczem :
o= 3644141 9+ p>—(20+8¢9) 3 4,
1 3044176 p+3 @2 B 7
2. Dla Be>z>e czyi 3> 6> 1
W ostatniem z posréd réwnan (2) ostatni wyraz pra-
we] strony przybierze postac:
P(3§——-1),
wskutek czego w réwn. (8) zamiast — 6 bedzie:
_6§2+%(§"‘1)81

wige lieznik réwnania (9) zwiekszy sig o wyraz:

)

§1(22 +9),
jezeli nazwiemy (por. rys. 6):
E—1=¢.

Zamiast (9) bedzie zatem:
oy 364+1419+ 09— (20+39)382+(22+¢)

) 04T 176 93 g (9 a)
P

f‘——:—-
3= |
/ —5
<D —>le—D —>t< 1—;1

C B A

Rys. 6.

Dla £ =1, zaréwno réwanie (9), jak i (9a), daja te
samg wartosé:

4 — 3044132 g4 ¢? P—ﬁ

U 80441763t o,

Dla ¢=0 (podpory nie poddajgce sig) jest oczywiscie

P=g. . . (90)

1

Dla z>38e, czyli § > 3 rownania (2) przyjma postaé:
% 6EI6, =250 C+108 B+14 A—PE*(16—§) l

%GEJdb:1080'+54B+8A—27P(§——1) ](2a)

%em(sa:m C+8B+24— PBE—1)

Zamiast réwnan (8) otrzymamy w ten sam sposéb
uklad réwnan (8a): :
A28 +4¢)+B(136+2¢)=P (235+ 531652135+ 2¢0) 8a)
A(136+2¢)+ B (88 +4 (p)=P(142+§5—15§2+27§—27§+2go)}
Stad.: A1=a1”P=£1 . (99)
1
przyczem mianownik g, jak wyzej:
1y, = 304+ 176 p+3 g2,
zas Ay =1260-+4% 807 9+ p?— 4 £ X,
gdzie: X = (24—¢) £ (—16)+1704+21 ¢.
Dla £ =3 zaréwno réwnanie (9a) jak 1 (9b) dajs
tg samg wartosé:
A 68 ¢+ *
3044176 p+38* "’
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ktoéra dla ¢=0 (podpory nie poddajace sig) oczywiscie
znika, gdyz 4=0, gdy cigzar spoczywa nad podpors B.

Dla £=b, 1,""=-—24¢+ ¢l

Tutaj réwniez dla ¢=0, 4,=0.

JeZeli belka jest nieskonczenie sztywna, cayli jezeli
¢ = co, to dla dowolnej wartoéel &, otrzymujemy wedle 9,
9a, albo 98: 4, =1 P= B —C,, t. j. réwnomierny rozklad
cigzaru pomiedzy wszystkie podpory.

II. Uklad odwrotnie symetryczny (rys. 7).

Punkt érodkowy belki § jest punktem przegiecia.
Moment w § réwna sig zeru, zatem z uwagi na rys. 6:

PE=A4+3B+HC. . . (10
7 rys. znajdziemy:

Va= 6(1 ‘|”‘l, V::)
Vb= (jb+§, Vc-
P
P
=6~ :>|
e +
Vey W S \
/\'< | A 8 c
l<—2¢ 2e el )
c B A
Rys 7.

Stad z uwagi na (3) i (10), otrzymamy :

B 6= -?(26A+33—P§) . . (11)

56b=%(3A+34B—3P§). . (12)

Ugiecia d, 1 ds, mierzone od clegciwy C8, znajdziemy
wedlug wzordw pomszszych (por. rys. 8).

mZ
6EILS, =uu'm (L+u’—- 7) @,
6EILO,,=2uu'?Q
2
6EILS, =uu'n (L+ u—%) Q.

()

1. Dla z < e bedzie zatem:
6EI

e!l
—B.2.3.156+2—1) —1.[PE2(9—E)—164 20 5]

4

6§156,,=P(5—§)§2 (5+§~—5»~—§)—A.4.1.2(5+1 —bH—
—B.2.4.9—2[PE21 -£H—204—-36B]. . . (14)
7 uwagi na (7), otrzymamy z poréwnania (11) i (13):

PEQ(I—EY)—16 A—90 P % (96 4+8 B—PE).  (1B)

66, — P(B—&) .4 (5+g~ %)- 42.16.1—

. (18)

Podobnie z poréwnania (12) i (13) wynika:
S

PE(Q1-£)—2G A—36 P= (34434 B—3 PE).

Po uporzgdkowanin (16) i (16) wzgledem A i B,
otrzymamy :

A4 (40+4-13¢) 2+ B (100+3 ¢)—P(10)9—1+1 . (1)

A4 (10048 )+ B.2(90+4-17 p)=PE[6(21—-E)+39]. (18)

Zastepujac A przez A4,, z uwagi na znakowanie
w systemie odwrotnie symetrycznym (rys. 3), otrzymamy :

(16)

A2= ag P7
przyczem:
_ 29841094 9?—EMB24189) . L (4,
BT T 7612729485 ¢ Hy
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9. Dla e<z<3e czyli 1<§<3 plerwszy wyraz
prawej strony réwn. (13) bedzie: .

PE-9E1[6+6-8-¢|-26-5 45 &7
przyczem §=§— 1.

Zatem wyraz wolny, t. j. prawa strona réwnania (17)
przyjmie postad: )

P68 (a6~ £)5+ 50|

Wskutek tego zamiast (19) otrzymamy :
(18+349).[(6—§) . 85~L2)+04Ep]—(20+06¢). Q1 —£*+08 9

. [

Jezeli zaé belka jest nieskonoczenie sztywna, a po-
datno$é podpér skonczona, czyli ¢ = oo, to zardéwno (19),
(19a) jak 1 (L9b) daja:

76272 9 + 35
Dla £ =1, czyli { =0, réwnanie 19 i 19a dajg te
samg wartosé:

y)
A—

_ 2
176 +92 ¢+ _ ﬁ’leﬂzP
2

176272 ¢-+36 p*
Jezeli takze @ =0, t. j. podpory sg nieskonczenie
sztywne (nie poddajace sig), to oczywiscie: A,~ P.
Dla z>3e czyli £> 3, rownanie (13) 1 (14) beds
odpowiednio brzmialy: :

éGELﬁ o—P(B—E).E.1. (5+5_g_

. 19aa)

1)—32A—40B

3
1. 33
?6EI.56,,=P(5——§).3.(5+5—§- ?)*40,4—723.
Czyli:
1
?GEI.56Q=Ppa_32A—4OB, . (13 a)
T
S 6R1.53,~Pp,—404 — 725, . (4a)
przyczem : = £3—1b £24-B1 £—B,
2 =B (E2—15 £24-BIE — 45).

Zamiast (1) 1 (16) otrzymamy odpowiednio:

Pp ~82A~40B=—(p(26A+3B Pg), . (16a)
Fp,—40A4 —~72B~=2 @B A +34B—3P§). (16a)
q
1

l—(——nﬁ*—-

Rys. 8.

Wreszcie zamiast (17) 1 (18):
4 (32+26.3¢)-B(40+38.% ¢)=P (pat+} @),

A(40+3.3¢)+B(12+34.39)=P(Pp-+3.396).
Stad: A=4,=a" P= 'Tu , . (19b)
2

przyczem mianownik jak wyzej:
ty =176 4272 ¢ +3b @7,
Ay =6 F + 3 Fyp+& gl
=210—142£+30£1—2 83,
Fy=42+931 £—-75£24-b £°

Dla §=3, t. j., gdy P stoi w B zaréwno (19a) jak
i (19b) dajs:

288
gdzie

Ay =24,""=100p+3 2%
Dla §=5, t. j. gdy P stoi w C:
Ay =—24 p+5 g2

Jezeli <p.=0 jest oczywidcie zaréwno dla §=3 jak
E=bH:

1
4,= 3—5135, . (20)
co jest zgodne z réwnaniem réwnowagi (10); wowczas
bowiem (rys. 9) jest V;=3V,, V.=5V,, zatem wedle (3)
B=34, C=bH4,
zas Pr=4,(e3.3e+b.5e)=3b 4 e,
/
)§=12-. . (19a)
) _
czyli: _ P
4,= 55
Na podstawie powyzszych wzordw na 4, i 4, mo-
zemy wykreslié linje wplywows reakeji:
1
przyczem znak + odnosi sig do lewej, za$ znak — do

prawe] polowy belkl Z uwagi na rys. 1—3 nalezaloby
we wzorach na 4, 1 4, wstawié } P, co uwzgleoniono
wspbleczynnikiem } w powyzszym wzorze.

P
r—A'~>| M“’
3 » = I
" Kﬁj ° /Y ]A s
<~—2e—>-<—2e——> = 2 2 As
Az JA,
Rys. 9.

We wzorach na e, a’ 1 f3, zostaje 4 (réwnanie 20)
mamy wielkos¢, kbéra zaleZzna jest od V wedlug réwn. (7).
Jak wyZe] wspomniano, V jest to ugigcie poprzecznicy
w miejscu zetknigeia sig jej z badang podluznics, jezeli
ta ostatnia wywiera na poprzecznice nacisk P=1. Dla
jednostajnego obcigZenia (np. wedle polskich przepisow
M. R. P.) obcigZenie podluzZnic jest proporcjonalne do ich
odstepu ¢. Zwykle odstep ten jest staly, zatem obcigze-
nia podluznic sg réwne. Jednakze naciski, jakie te
podtuznice wywierajs na pewns poprzecznice, 33 réZne,
a to z powodu réznicy ugiecia V. Jak ponizej zobaczymy
nacigki podiuZnic na poprzecznice 4, nad ktéra stoi ciez-
sza 05 walca, maleja (zreszts nieznacznie) ku $rodkowi
poprzecznicy. Tem samem naciski podluznic na inne po-
przecznice rosng ku érodkowi poprzecznic. Jezeli tedy dane
obcigZenie pomnoZzymy przez pewng wielkodd tak, aby na-
cisk badanej podluznicy (niech to bedzie podluznlca $rod-
kowa, znajdujaca sie w osi mostu; jak pdzniej zobaczymy,
wystarczy badad podluznlcq $rodkows, i skrajng) na pewnsg
poprzecznicg byl réwny jednofci, to naciski innych po-
dtuznic na te poprzecznicg beds wogdle rézne od jednosci,
mianowicie dla poprzecznicy 4 wigksze, za§ dla innych
mniejsze od jednodci. Dla znalezienia V w poprzeczuicy 4,
nalezy ja obciazyé sils P=1, umieszczong tam, gdzie
spoczywa badana podluinica (§rodkows), zad§ w miejscach
zetknigeia innych podluznic — silami wigkszemi od jed-
nodci; ugiecie poprzecznicy w miejscu P=1 jest war-
toScig V. Dla innych poprzecznic, dla znalezienia ¥V na- -
lezy réwniez umie$cié sile P=1 w $rodku poprzeecznicy,
ale w miejscach zetknigcia innych podluZnic — sily P
mniejszé od jednoSci. Wartosé V' dla poprzecznic 4 bedzie
tedy wigksza, niz dla innych poprzecznic. Wogéle po-
datno$¢ podpér podluznicy érodkowej jest zmienna, t. j.
inna dla kazdej podpory. Zagadnienie rozwigzemy w Spo-
séb przyblizony, gdyz Scisle zagadnienie rozwigzaé sig
nie da.

Rownania (9) i (19) ustawiliS$my pod zaloZeniem sta-

,=0.

lej podatnodci podpér, ¥V — const. Przyjmujemy tedy dla



V warto$¢ frednig, mianowicie strzalke ugiecia poprzecz-
nicy, na ktéry kazda podluznica wywiera nacisk P=1
(por. rys. 10). Wartoéé ta bedzie oczywiécie mniejsza od
wartoéei odpowiadajacej SciSle poprzecznicy 4. Blad przy-
jecia wartosci ¥ na podporze 4 vposiada wiekszy wplyw
na wielko$¢ otrzymanej reakcji 4, niz blad, popelniony
przy innych podporach. Poniewaz, im wigksza podatno$é
podpdr, tem korzystniejsze jest wspbldzialanie poprzecznic,
przeto przyjmujgc ¥V wedle powyzszej definicji popelniamy
blad na korzy$é pewnodei; zreszty jest on bardzo nieznaczny.
Przyjmijmy mianowicie, Ze naciski podluznic na poprzecz-
nice zmieniajs sig wedle prawa paraboli.

Niech beds dwie belki wolno podparte o tej samej
rozpigtosci /=21 i sztywnodci przekroju K I, jedua ob-
cigzona ciezarem zupelnym jednostajnie rozloZzonym p,,
druga za$ ponadto ciezarem rosngcym od $rodka ku pod-
porom wedlug paraboli, ktérej wierzcholek jest w $rocku
belki (gdzie rzedna =0), za$ rzedne na podporach sa p'.
Strzalka ugiecia belki pierwsze] wynosi:

;B P 10m
384" EI'" 48EI' 7’
za$ belki drugiej /+ Af. RéZnice AS znajdziemy przy po-
mocy linji wplywowe] ugigeia $rodka belki. Jest to linja
ugiecia belki obcigzonej w $rodku rozpigtodei cigzarem
P =1, Najwieksza jej rzedna wymnosi:
1 1

3

WTWRE T8EI
za$ rzedna w odleglosei z=1& od podpory (£ < 1) jest:
1
5 EB— £y,

Réwnanie paraboli dodatkowego obciazenia jest:
p=p'(1—£Y).

28,

Zatem : Af=2$lpdx-y=17'?/ol(/’= Iélll;l(p’
0
pryerER (" et 08 ak— 55
] 0
ot 87— 15 Bt
Stosunek zad: Af: fm %)/ig%’) =0,187‘Z—;.

W konkretnym obliczonym przezemnie przypadku ?)
nacisk jednostkowy podluznic na poprzecznice 4 wynosil
o okolo 129, wiece] na jej koicach, niz w érodku roz-
pietoéel, czyli p’=p,= 0,12. Jezelibysmy jednak przyjeli
nawet p’— p,=0.20, to dodatkowe ugiccie w belce obcig-
zonej wedle paraboli wyniesie Af=0,187.0,20f, czyli za-
ledwie 3,74%, warto$ci ugiecia belki obcigZone] wedle
prostokgta. Tylez wiec wynosilby w skrajnym przypadku
blad przyjecia wartoci ¥ wedle prayjetej definicji. Jezeli
poprzecznica jest utwierdzona, to stosunek Af:f bedzie
jeszcze mniejszy.

W ogélnofei jest poprzecznica na swoich kotcach
‘sprezyécie utwierdzona. Stopien utwierdzenia zalezy od
rodzaju ramy, w ktérej sklad procz poprzecznicy badanej
wchodzg stlupy belek gléwnych i rozpory teinika piono-
wego. Jezeli momentowi utwierdzenia M’ odpowiada obrét
styczne] podporowej o kat, ktérego styczna wynosi e M’?),
whenczas stopniem utwierdzenia mozna nazwaé wartosé
1:e& Dla belki wolno podpartej, t. j. gdy niema rozpory
(mosty otwarte) jest &= co.

Niechaj w miejscach zetkniecia podlunic =z po-
przecznics dzialajg cigzary P=1 (rys. 10a). W przypadku
znacznej iloci podluznic, mozna clgzary skupione P=1

%) Por. cyt. artykul w Przeglygdzie Techmicznym.

% Por. ,Podrecanik Inzynierski. Cz. V1. ,Statyka budowli®.
Huber: ,Sprezystosé i wytrzymalogs®, str, 1181, Bryla: ,Ramy",
str. 1306.
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zasta pié cigiarem jednostajnie rozlozonym p=1: ¢ (rys.20b).
Wedle zasady Mohra, reakcja powierzchni momentéw
(rys. 10¢).

2 1 b b
(AD)=EIEM’=—3—.—8—pbz.-§—M’~2—. . (m)
Stad : N LI
MZE.';.T, (21)
przyczem : P 2 IZI’ +1
za$ ugiecie: 1 5 b+ 1
=ﬂ[3817"8‘f” b ]
czyli z uwagi na (21):
- 5 b w
38t ¢ T EI
przyczem : _ 4
Ww=1— 57 . (22)
w I TN
7 4 \
lD:._-
5 c
- 1 -
p 77l M
I,
Ao) (Ao)
Rys. 10.
Wedle (7) bedzie wiec:
3ETI 24EIV 5 ' .
S V= a¥  16¢ a* I - (28)

I jest momentem bezwladno$ei podluznicy, I’ zad po-

przecznicy. Dzielac réwnanie (m) przez M’ -

2
wiajac L pbi=DMr,, otrzymamy k= % M : M'.

i podsta-

Réwnanie (23) odnosi sig do érodka poprzecznicy.
Liczgc poprzecznice na cigiary skupione, (co mialoby racje,
gdyby odstep podluinic byl bardzo znaczny), naleZaloby -

~_

P’ P° P’

Rys. 11.

dla kazdej podluinicy znaleié¢ oddzielnie wartosé ¢, a na-
stgpnie warto$é 4 z réwnania (20); nacisk podluznicy na
poprzecznicg wynosi 4.c. Zwykle jednak diugosé ¢ w po-
réwnaniu z b jest nieznaczna, wskutek czego mozna dzia-
tanie podluznic uwazaé za obcigzenie ciggle. Wartosé 4
z réw. (20) i (28) bedzie zatem obocigZeniem jednostko-
wem p° (t. j. przypadajscem na 1 m b.) poprzecznicy
w $rodku jej rozpietoSci. Na kohcach poprzecznicy jest
V=0, zatem i ¢p=0. Odpowiednia wartosé 4 niech bedzie
*

’
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p,. Krzyws obcigzenia poprzecznicy, ktdérej rzgdne na
koncach sa p, za$§ w Srodku p, (rys. 11), mozemy bez
wielkiej ujmy dla dokladnodei zastapié paraboly. Jezeli
przytem poprzecznica jest belks wolno podparts, to mo-
ment w &rodku:

MO—"%' b2p2’

rzyczem : 1
prey Pe=Do+ F(pj —Do’):
Sila poprzeczna na kofcach poprzecznicy :

b
T“' p2)

rzyczem : l
prey Dy =py+ '3_(p1_pol)-

Jezeli uwzglednimy, Ze obcigzona jest tylko jezdnia
na dlugosel b, zad konce poprzecznicy o dlugodei:

1
Ab= _2_ (b‘—bj))

sg nieobcigzone, to w przybliZeniu, na korzy$é pewnosci
1 .
mozna od M0=§pzb2 odjac:

Ab 1

e My — -Mo_AMo‘—‘é_pz

AM,=pAb-

b (2b—b).

Podobnie od 7, nalezy odjaé:
ATy=p,"Ab,
otrzymamy wtedy :

b 1
T, — AT, =p,’ (———Ab)= 5 b

Wspéldzialanie poprzecznic wplywa réwniez korzyst-
nie na dzw1gary gléwne, pOWOdUJa‘G bardziej réwnomierny
rozklad cigzaréw skupionych, niz przyjmuje si¢ w obli-
czeniu. Ugiecie belek gléwnych posiada wartosé posrednis
pomiedzy wartocig obliczons dla cigzaréw skupionych
a wartodciy odpowiadajgcs cigiarowi jednostajnie rozlo-
zonemu na calej dlugodci mostu.

Inz. J6zef Pruchnik.

Gospodarka wodna w Holandji. Roboty na Zuiderzee. Kultura torfow wysokich
w Niemczech.

Sprawozdanie z podrozy.

(Cigg dalszy).

ZATOKA ZUIDERZEL.

Zatoka Zuiderzee o powierzchni 5.250 km® (rys. 1)
mea bardzo malta glebokosd, naogdt mniejsza niz b . Z tego
powodu juz od dawna proponowano zdobycie wieksze] cze-
Sei tego jeziora dla kultury rolnej przez obwatowanie 1 wy-
pompowanie wody. Projekt opracowany jeszcze w r. 1894
zostal w zasadzie przyjety w r. 1915, przez Rzad za$ sank-
cjonowany ustawa z dnia 14 czerwea 1918 r. Wielkie zastugi
dla tej sprawy potozyl niesyjacy juz Dr. Ir. C. Lely b. mini-
ster van Waterstaat.

Projekt obejmuje nastepujace roboty: '

1. Zawmkuiecie Zuiderzee za pomoca krotkiej 2.5 km
grobli ziemnej miedzy wybrzezem prowincji Noordholland
a wyspa Wieringen, dla zamkniecia dosy¢ glebokiej cie-
$niuny zwane] Amsteldiep i diugiej 30 kwm grobli miedzy Wie-
ringen 1 brzegiem I'ryzji na potudnie od miasta Harlingen.

2. Osuszenie znacznej czescl Zuiderzee przez wypompo-
wanie wody, pozostawiajac w $srodku obszerne jezioro na-
zwane Yselmeer utworzone przez wody rzeki Ysel (ramie
Renu), ktore to wody heda mogly odplywaé do morza pét-
nocnego (Noordzee) przy pomocy dwoch grup sluz umiesz-
czonych w wale zamvkajacym Zuiderzee, zaé zZegluga be-

dzie sie mogta odbywaé przy pomocy specjalnie urzadzonych
$luz komorowych.

3. Cigpela obrone przed wielkiemi wodami, terendw
w ten sposob uzyskanyeh (polder) przez obwalowanie
i state utrzymywanie poziomu wody na glghokosci, jakiej
kultura rolna wymagaé bedzie.

V\)T tym celu z Zuiderzee odcieto watami cztery poldery
(rys. 1

A. Polder polnoono zachodni koto Wieringen o po-
wierzehni okoto 20.000 ha.

B. Polder pdéinocno-wschodni koto Lemmer o pow.
okoto 55.000 ha.

C. Polder pOhldlllO\VO—WSChO(‘llll kolo Harderwijk
o pow. 95.000 ha.

D. Polder potudniowo-zachodni kolo Hoorn o po-
wierzchni 55.000 ha.

Ogdlem powierzchnia uzyskanych dla kultury rolnej
terenéw wyniesie okoto 225.000 ha, za$ powierzchnia wszyst-
kich uprawnych gruntéw w Holandji zwickszy sie o 10%
Powstanie nowa prowincja dordéwnujaca co do obszaru
istniejgeym srednim, za$ wieksza od malych (Groningen ma
234.000 ha, Utrecht 138.000 ha, Fryzja 330.000 ha). Stwo-
rzy sie przeszio 30.000 gospodarvstw chlopskich, blisko 260
tysiecy ludzi znajdzie sposdb do zycia. W srodku Zuiderzee
miedzy 4-ma polderami powstanie, jak juz wyzej wspom-
niano ohszerny zbiornik wody — Yselmeer — ktéry ma za
zadanie pomiedci¢ bez szkody dla sasiednich prowincyj
gruntéow — wody rzek Ysel, Vecht oraz wody wypompowane
i odplvywajace z polderow i przylegtych obszardéw. Sreduia
woda lego zbiornika bedzie utrzymywana 0.40 m ponize]
N. A. P. Wody bhedg odpltywad dwa razy w ciagu 24 godzin
podczas odptywu morza, ktore w tym czasie opada ponizej
§rednej wody w Yselmeer, przez sluzy odwadniajgce, umie-
szezone w wale zamykajacym Zuiderzee. Moga jednak zda-
rzyé sie takze takie perjody 3 lub 4-dniowe, podeczas ktérych
woda w morzu przez burze lub nacisk gwaltowny wiatréw
utrzymuje sie tak wysoko, iz odptyw wolny przez §luzy sta-
nie sig niemozliwy. Wowezas Yselmeer musi pomiescié wody
rzeki Ysel i innych, bez szkodliwego spigtrzenia. Obliczenia
wykazaly, iz dla tego celu Yselmeer musi mie¢ powierzchnie



co najmniej 100.000 ka, a w rzeczywistosci powierzchnia ta
wyniesie 110.000 ha. Tak sig szczesliwie zlozylo, iz wlagnie
w srodkowe] partji,Zuiderzee ma dno piasczyste, mato przy-
datne dla kultury rolnej, podeczas gdy po brzegach, gdze
zaprojektowano poldery na dnie sg urodzajne gliny.

BRyce. 9.

Yselmeer bedzie miato w przyszioscl duze znaczenie
dla Fryzjii péin. czeéci prowineji Noordholland jako zhior-
nik stodkiej wody. Po ukonczeniu grobli zamvykajacej Zui-
derzee beda wielkie masy stodkiej wody naptywaly rzeka,

Ysel do Yselmeer zawierajacego z poczatku wode stona,
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Srednia wysoko$é korony grobli (rys. 10) zamvykajacej wy-
nosi okofo 7.25 -+ N. A. P., to jest okolo 3.5 ponad naj-
wyzsze dotychezas znane spietrzenie morza podcezas burzy,
takze nigdy nawet przy najgwadtowniejszych burzach nie
nastapi przerzucanie fal morskich przez groble. Na we-
wnetrznej stronie urzadzona jest 30 szeroka berma, na
ktdrej umieszezona zostanie dwutorowa kolej, szosa auto-
mobilowa, tor dla cyklistow 1 f.d.; herma jest wzniesiona
35+ N. A P .

Co do sposobu hudowy watu to najpierw byl zamiar
wykonaé z jednej i z drugiej strony budowle faszynowe (az
do pow. najnizszego stanu wody) a nastepnie pod ochrona
tych budowli sypaé¢ materjat ziemny. Budowle faszynowe
miaty chroni¢ ten materjal przed rozmyciem przez fale
morskie. Okazato sie jednak przy blizszveh badaniach, iz
na dnie Zuiderzee znajduje sie bardzo twarda glina (,,Kei~
leem*“) morenowa z kamieniami, pochodzaca z epoki dy-
luwjalnej, ktora falom, pradom morskim zdolna jest stawic
dostateczny opor. Ta glina morenowa bardzo wytrzymala
lezy przewaznie przy brzegach fryzyjskich, podezas gdy
w kierunku zachodnim ku wyspie Wieringen przechodzi
w gline znacznie mieksza i poprzegradzang torfem.

Z tej to gliny twardej wydobywanej z dna przy pomocy
olbrzymich hagréw (rye. 11) sypie sie najpierw groble od
strony zewnetrznej (morza polnocnego) az do wysokosci
okoto bm ~+ N. A. P., za$ reszte profilu wykonuje sie z pia-
sku sposobem hydraulicznym.

Dla. zebrania doswiadczen wykonano jeszcze w r. 1920
zamkniecie glebokiego przesmyku Amsteldiep miedzy Wie-

ringen a Noordholland zapomocsg grobli podwodnej, ktorej

YSELMEER

Profil poprzeczny grobli zamykajacej Zuiderzee pow.: 300m*

Rys.

ktora przez Sluzy odplynie do morza. Po niediugim wiec
ezasie Yselmeer hedzie zawieralo tylko stodka wode, gdyz
nieznaczne ilosci wody stonej, jaka przy sluzowaniu statkow
dostanie sig, nie wchodzi w rachube. Te stodka wode mozna
napuszceza¢ do érodka ladu kanalami podezas posuchy lub
nawet pompowacé do wyzej polozonych polderéw z wielky
korzyscig dla rolnictwa, tudziez dla podniesienia stanu wody
w §rodladowych kanatach zeglugi. Szczegdlnie zyska na tem
Fryzja, gdyz przy pomocy olbrzymiego zakltadu pomp kolo
Lemmer bedzie mozna wigksza czesé tej prowineji w ten spo-
s0b nawadniaé¢. Obecnie tego czyni¢ nie mozna, gdyz siona
woda szkodzi roSlinom. Podezas naszej bytnosci we IFryzji
w jesieni 1929 r. panowala wyjatkowa posucha o mimo to
nie mozna bylo puszezad wody morskiej podczas przyplywu
do Srodka ladu. Stworzenie wiec zbjornika stodkiej wody
jest dodatkowym zyskiem rohdét na Zuiderzee, ktérego donio-
stosé jest bardzo wielka, jakkolwick trudno ja ujaé cyframi.

Oprocz Yselmeer powstanie nadto przed Amsterdamem
jezioro o powierzchni 6.800 h« tak zwane Ymeer dla utrzy-
mania zeglugi przvbrzeznej, polaczone z Yselmeer 15
szerokim kanatem. Do odwodnienia Yselmeer buduje sie 25
§luz po 12 m w §w. 15 tveh Sluz razem 180 m w $w. stanie
kolo Den Oever tuz kolo wyspy Wieringen, zas 10 razem
120 m w $w. na Kornwerderzand okolo 4 km od brzegu
Fryzji. Przy kazdej grupie Sluz odwadniajacych beda takze
wybudowane §luzy komorowe, jedna koto Den Oever na
2000 ton i jedna na Kornwerderzand (ryc. 9) dla statkow
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600-tonowych dla utrzymania zeglugi z morzem péinocnem.

glina I plasek

korona byla 45+ N. A, P. i badano zachowanie sig tej
grobli wobhec fal i pradow morskich, tudziez zwiekszenie chy-
7osci fal morskich w miare wykonczania grobli.

Rye. 11.

Zebrane w ten sposob dane pozwolity obliczyé w przy-
blizeniu rdéwniez ziniang chyzosci i kierunkn fal morskich
w miare, jak sie bedzie hudowaé gidwny wal zammykajacy
miedzy Wieringen a Zurig, ktory przecina w kilku miej-
scach duze zaglebienia dna dochodzace w Middegronden
do 12m. Studja wykazaly, iz najlepiej bedzie zaczaé bu-
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dowe grobli (rye. 12) ze Svodka. gdzie prady sa najmniejsze | nak ze wzeledu na awaltowny glad zigm_i zdecyc_lowano sie
i posuwac sie rownocze$nie w kievunku wschodnim i za- | juz wezesnie] prayvstapic do obwalowania 1 od.danm 1?0(1 kul-
chodnim. Obliczono, iz podezas ostatnich perjodow przed | ture rolna poldera A. koto Wieringen o powierzchni 20.0Q0
zamknieciem walu ehyzosé burzliwyeh fal morskich nie | e mimo, iz wymiary grobli od Wieringen do MedemDblik

nrzekroczy 4 mlsel i ze owa glina morenowa takie clivzosci

wylrzyma.,

h

!

(rye. 17) 1 jej wzniesienie nad N. A. . (+4.35) a zatem
1 koszta wypadng znacznie wigksze, nizby to hyto po zamknie-

Wal bedzie ubeznicezony nrzeciwko Tozmvei ono ciu Zuiderzee. Obwalowanie omawianego poldera rozpoczeto
. al DEAzIG UDCZPICCZONY PIZECIWKO TOZDIVCIU W CZ6- . 3 1027 pohoty prowadz sie tak intenzywnie, iz z korcem
Seineh pod woda materacami faszynowemi, obciazonemi ka-

mienia (rye. 13), za§ nad woda., gdzie liczvé sie nalezy
z codzienmemi atakami fal morskich hrukiem z blokdw ba-
zaltowych lub helgijskiego waplenia (rve. 14). Bruk ten od
strouy zewnetrz. siega do 340+ N. A, ., za$ od strony

Rye. 13.

wewnetrzinej + 3.5 . Reszta skarp i korona bedzie wyto-
zona nrodzajna gling 1 obsiana trawami.

1929 ». grobla jest prawie zupelnie gotowa (20_79171).

Rye. 16.

Dia wypompowania wody buduje sie obecnie dwa za-
ktady pomp, jeden elektryezny (3 pompy, kazda o wydajno-
sei 10 m’fsel: przy wysokosel pompowania d m. Prad o sile
5.000 V. dostarcza centrala prowincjonalna) kolto Medem-
blik i jeden z motorami Diesla koto Den Oever (jedna pompa).

Tymezasowo na krotki czas zabezpiceza sie kovone
I skarpy nasypow przed rozmveiem matami  stomianemi,
przytwierdzonemi drvutemr i kolkami do ziemi.

Poczatkowo byl zaminr do obwalowauia i osuszenia
polderow przystapic doplevo po zamkniecin Zuiderzee. Jed-

Ryc. 17.

Teren w polderze ma rozne wzniesienia. Podzielono
go na podstawie dokfadnyeh pomiardw na 4 rejony, kazdy
rejon obstugiwaé bedzie jedna pompa. Przedewszystkiem



wypadnie wypompowad wode z poldera, co potrwa kilka wmie-
siecy a nastepnie pornpy maja zadanie utrzymywanie dla ce-
6w rolniczych stanu wody w polderze na jednym poziomic
1.40 m ponizej powierzchni gruntu, przyezem wahania stanu
wody nie $mia przekraczaé¢ 10 em. Prawdopodobnie 7z kon-
cem 1930 r. bedzie caly polder odwodniony, poczem 3 lata
polrwa wykonczenie kanatéow zeglugi rowow (gtownie ka-

Ryc. 18.

nady wykonuje sie juz ohecnie przy pomoey bagrdw pod woda,
gdyz robota taniej wypada niz na sucho), drdg i t. d. Jeszeze
poten jakis ezas uptynie zanim ziemia, ktéra zawiera dosyéd
duzy zaséb soli bedzie mogta hyé oddana pod normalna kul-

= v

" ’ PN )
[, . e .Wr

i - s . T

‘ v <

+

Rye. 19.

ture rolng. Kanaly zeglowne poldera beda polyczone 7 Ysel-
meer sluzg komiorowa koto Medemblik, ktova réwniez obe-
cnie jest w budowie. Sluza ma 40w dtug., 7 m szerokosci
(dla statkdow o 600 £.) wysokosé stopnia 4 1. Budowe glow-

Tye. 20.

nego walu zamvkajgcego Zuiderzee miano rozpoczal zaraz
po uchwalenin ustawy z r. 1918, jednak trudnosci finan-
sowe zinusity Rzad holenderski do znacznego ograniczenia
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robot w lalach £922—1926. W tym czasie wykonano zam-
knigcie cie$niny Amsleldieh (rye. 18 1 19). lopiero w roku
1927 wazieto sie bardzo encrgicznie do dzieda budowy grobli
od strony Fryzji do Cornwerderzand i Den Qever. Wreszceie
w omys$l wyzej] wytuszezonyeh powodow rozpoczeto hudowe
waltu od $rodka t. j. od Breezand ku wschodowi i zachodowi.
W tym celu wybudowano w Preezand sztuczng wyspe, jako
punkt oparcia dla statkow, maszyn roboczych, Dbarakay,
skdadu materjatow it d. Réwniez w Cornwerdevzand wypa-
dfo stworzyé sztuczng wyspe otoczong watami o powierz.
34 ha dla fundaeji 1 budowy wspomnianyelh wyzej sluz od-

Rye. 21,

wadniajgeych i komorowyeh, tudziez potrzebnych budynkoy,
warsztatow 1 magazyndw. Wspomnie¢ jeszcze nalezy, iz
okazala sie potrzeba podniesienia 1 wzmocuienia walow
ochironnveh nadmorskich miedzy Harlingen a Zurig we
Tryzii, tudziez na poétuoenym brzegu wyspy Wieringen,
edyz po zamknigeiu Zuiderzee wysokosé spigtrzenia fal mor-
skich podezas burzy zwigkszy sie.

Roboty te rdwniez sg w pelnvm toku.

Wat zamykajacy ma byé ukonczony w r. 1934; jezeli
w rownem tempie pojda roboty z obwatowaniem 1 osusze-
niem pozostatych 3-ch polderow, to caly projekt bedzie nkon-
czony w r. 1952,

Rye. 22.

Rownocze$nie 2z rozpoczeciem robot zainicjowano
bardzo energicznie studja nad kwestja juknajlepszego i naj-
szybszego przygotowania uzyskanych terenow przez osu-
szenie Zuiderzee gruntéw dla kultwry volnej. Pracuje nad
tg sprawa specjalna komisja znawcow, kiore] sekretarjat
jest w Hadze. Zajmuje sie tem rdowniez Instytut glebo-
znawezy (Bodenkundig Institut) w Groningen, ktory dla
tego celu utworzyt specjalny oddzial, Wreszeie w r. 1926
rozpoczeto, za$ w sierprin 1927 r. ukonezono urzadzenie
specjalnego poldera dodwiadezalnego kofo Andijk (Proefpol-
der bij Andijk) 8 km na potudniowy wschod od Medemblik.
Pole doswiadezalne znajduje si¢ miedzy stara grobla a nowa,
ma ksztatt trdjkata o powierzehni przeszto A0 ha i leiy
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330m N.A.P. Pompa centryfugalna odwadnia polder
i utrzymuje stan wody na glebokosei wmozliwiajacej dre-
nowanie. Grunt tworzy ciezka glina morenowa, gdzieniegdzie
lezaca na pokladach torfu wydzielajacego gazy (metan),
ktéry ujety w rury zuzytkowuje sie dla celéw opatowych
w laboratorjach. Odwodnienie uskutecznione przy pomocy
rowOw otwartych w odstepie 250, do ktorych uchodzg
dreny oddalone od siebie 9m o $redniej glehokosci 1 m.
(Gdzieniegdzie zamiast drendw zastosowano na prébe Scieki
otwarte.

Polder wpodzielony na szereg poletek, na ktdrych
uprawia sie trawy pastewne, jarzyny i zboza.

Obok Dbudynku administracyjnego istnieje labora-
torjum z dwoma oddzialami: glebowy (filja Instytutu gle-
boznaweczego w Groningen) i bakterjologiczny. Gléwna
troska jest odsolenie gleby, alhowiem sél przeszkadza rosli-
nom w pobieraniu wody, tudziez zaszczepienie baktery]
potrzebnych do zycia roslin. Na szczedcie wody Zuiderzee
zawieraja stosunkowo mato, bo tylko 5 gr soli w litrze, pod-
ezas gdy na otwartem morzn zawartosé dochodzi do 16 gr.
Dotychezasowe doSwiadezenia wykazaly, iz dla odsolenia
gleby nie trzeba zadnvch specjalnych zahiegéw, wystarczy
zwyczajny drenarz: odsolenie nastepuje tem szybeiej, im
wigcej opaddw w ciagu roku. Wody deszczowe wyplukuja,
sdl, ktéra rozpuszcza sie w wodzie 1 uchodz drenami. Go
do bakteryj, to juz w drugim roku, dzigki dobrej pogodzie
1 stonicu stwierdzono prawie normalna iloéé, z wyjatkiem
azotobaktera (hakterje wiazace azot), ktdrego jest malo.

W roku 1929 byl pierwszy zbidr produktdéw rolnych.
Straczkowe i jarzyny dosyé kiepskie z powodu niedostatku
bakteryj i niewyrobienia gleby, zato zboza udaty si¢ dobrze,
a nawet bardzo dobrze mimo, iz nawozdw nigdzie nie
dawano.

Kierownikiem dziatu hakterjologicznego jest Ir. G. W.
Warmsen, nczonyv, znajacy stosnnki w Polsce i interesujacy
siec Polesiem.

W kazdym razie dotychezasowe badania zdaja sie
dowodzi¢, iz obawy co do trudnos$ci zagospodarowania osu-
szonycli partyj Zuiderzee z powodu zawartosci soli 1 braku
bakteryj sa mocno przesadzone i ze predzej, niz pierwotnie
przypuszczano, mozna bedzie zaprowadzié normalng i ren-
towna kulture rolng.

Jakie beda koszta osuszenia Zuiderzee dosy¢ trudno
sig dowiedzie¢. W publikacjach, dotyczacych tej sprawy,
albo weale nie podaje sie kosztorysu, albo podaje sie cyfry
znaczhnie rozniace sie od siebie. I nic w tem dziwnego, gdyz
przy tak olbrzymiej budowie i do tego roztozonej na dtugi
szereg lat, mozliwe sa rézne niespodzianki. Wedtug infor-
macji zasiagnietej na miejscu u inzynieréw prowadzgcych
roboty, catkowity kosztorys robdt inzynierskich ma wyniesé
600 miljondw guldenéw holend. czyli 2.160 milj. zt, Wy-
padnie zatem na 1ha uzyskanej ziemi (przy 225.000 ha)
2.666 Guld. czyli 9.600 zt. Do tego jeszcze dochodza koszta
meljoracji (drenowania), odsolenia, zasilenia bakterjami,
drég komunikacyjnyvch, uprawy, nawozéw i t. d. Zdaje sie
wige nie bedzie przesada przyjecie, iz koszt osuszenia i przy-
gotowania pod kulture rolng 1 ke dosiegnie kwoty 12.000 zt.

Pordwnajmy to wszystko teraz z robotami na Polesiu.
Wediug przyblizonego kosztorysu opracowanego w Min.
Rob. Publ. przy pomocy ekspertdw, wyniesie koszt wszyst-
kich robdt ma Polesiu wraz z regulacja rzek splawnyeh,
przebudowa kanaldw zeglownych i meljoracja gruntow
450 miljondw zt. Przyjawszy obszar uzyskanych gruntow
tylko na 1.5 miljona ha, otrzymamy koszt meljoracji 1 ha
na 3007t W  rzeczywistoSci koszt ten hedzie znacznie
mniejszy, gdyz od kwoty 450 milj. nalezatoby odjaé koszt
regulacji wielkich rzek (Prypeci) tudziez przebudowy ka-
naléw zeglownych, a z drugiej strony wplyw robdt meljo-
racyjnych rozciggnie sie na znacznie wigksza przestrzen,
niz 1.5 milj. ka. Tereny, ktére uzyska sie na IPolesiu, to
albo bardzo urodzajne niskie torfy, albo mady rzeczne
przydatne natychimiast po meljoracji bez wielkich zabiegéw
pod kulture rolna.

Z tego widad, jakie olbrzymie ofiary ponosi mala Ho-
landja dla uzyskania 225.000 ha ziemi (Zuiderzee robi sie
wylgcznie kosztem Rzadu holend.), a z drugiej strony, jak
niezmiernie taniem i rentownem przedsiewzieciem jest meljo-
racja Polesia.

Roboly na Zuiderzee wykonuje specjalnie dla tego
celu zorganizowane Towarzystwo, zlozone z najwybitniej-
szych holenderskich firm inzynierskich. Do tego Towa-
rzystwva wchodzi z udziatem Rzad. Poszczegdlne roboty od-
daje sie temu Towarzystwu bez przetargu na podstawie
bardzo §cisle opracowanych kosztoryséw. Zysk do 5%
idzie na rzecz Towarzystwa, o ile jest wiekszy, potowe nad-
wyzki zabiera Skarb Panstwa. Z poczatku urzadzano na
kazdy poszczegdlny odcinek robdt przetargi. Sposdb ten je-
dnak okazal sie niedobry 1 Rzad miat duze k¥opoty z przed-
siebiorcami. Na Zuiderzee potrzeba olbrzymiej ilosci ma-
szyn, ekSkawatorow, statkéw i narzedzi, a na zakupienie
tak kosztownego taboru moze pozwoli¢ sobie tylko firma,
ktéra ma zapewniong ciagto§é robdt. (O organizacji tego
Towarzystwa (Société pour Iexecution des travaux du Zu-
iderzée) mozna znale$é informacje w czasopis$mie ,,Le Génie
civil“ z 8 stycznia 1927, str. 59).

Na kazdym odcinku robot pracuje jako kierownik
inzynier rzadowy wraz z bardzo nielicznym personelem po-
mocniczym. Wymienie kilku, z ktorymi zetknelisSmy sie
i ktérzy z niezwykls uprzejmoscia 1 gotowoscia udzielali
nam wyjasnien. Sa to pp. inz. Jansen w Cornwerderzand,
inz. I. A, Verhey i inz. Postma w Medemblik, inz. Boosma
w Andijk a wreszcie p. Dyrektor Departamentu ,,van Wa-
terstaat’* w Ministerstwie w Hadze, inz. Rosemwald. Z wy-
jatkiem tego ostatniego sg to ludzie catkiem miodzi, peini
energji 1 przejecia sie powierzonym zadaniem. Uderza
skromnosé 1 prostota w urzadzeniu biur, wszelki brak sa-
mochwalstwa, 1 hatasliwej reklamy.

Inzynierowie rzgdowi sg oplacani dosyé skromnie,
istnieje .nadmiar sit technicznych, wielu wyjezdza do ko-
lonij, gldwnie na wyspe Jawe.

Iwentualnie w razie potrzeby zaangazowania kilku
wybitnveh fachowcedw do robot w TPolsce (na Polesiu) nie
napotkatoby na trudnosci. (C. d. n.).

1. Czeszyk.
Obliczenie jazu walcowego.

4) Popgd obustronny (rys. 1)1).

Przyjawszy, Ze ciggnienia w linach sy na obydwu
koficach walca réwne, otrzymamy na obydwu koncach
(podporach) jednakowe uklady trzech sil.

Zpamy: 1. wielko$é, punkt zaczepienia i kierunek

') Matakiewicz: ,Budowsa jazéw® (str. 128 i nast.).

. D . . . .
wypadkowej > olgzaru wlasnego walca i parcia wody %),
2. punkt zaczepienia i kierunek ciggnienia w linie 5 Oraz

3. punkt za,czepiénia, 1 kierunek oddziatywania o (dla réw-

) Engels: ,Handbuch des Wasserbaues* (wyd. 2, str. 616
i nast.).



. . . R . .
nowagi bowiem sila - musi przejéé przez punkt n prze-
cigpia sig sit 2  5).°
ewle sio sil 5 i ).
R

7 wykresu znajdziemy wielkosci sil 3 i

ol o

Rys. 1

Dla obliczenia foru i zgbdéw (wzglednie lancucha
Galla) rozlozymy sile —g na skladowe prostopadis i réwno-
legls do toru. '

B) Poped jednostrounny.

a) Koniec bez popedu (rys. 2).

Dzialajg tu tylko 2 sily 12)

wagi powinne byé réwne, przeciwnie skierowane i po-
winne leZec¢ na jednej prostej. Ostatni warunek nie bgdzie

i R, ktére dla réwno-

spelniony z te] przyczyny, ze wypadkowa

2
chodzi przez punkt podparcia m, bo my wladnie tak jaz
konstruujemy, aby sam bez uiycia wyciagu nie wyply-
ngl t. j. tak, aby ta wypadkowa przeszla ponizej punktu m3).

nie prze-

Dla spelnienia dwéch pierwszych warunkéw czyli
dla unikniecia ruchu postepowego (zeslizgniecia sig) tego
konca walca wykreélimy sile R, réwng 1 réwnolegly do

sity 5 @ przeciwnie skierowans,

Skladowa oddzialywania R, styczna do toru jest tu
skierowana do géry, zatem w tym kierunku bedg cisngd
powierzchnie boczne zebéw toru na zgby walca.

7 siI-D—

g i R, otrzymamy pareg sil 0 momencie (na-

- ¥ Matakiewicz:  Budowa jazéw® str. 126 (w. 22—26) i str,
128 (w. 2—B), oraz Bryla: ,Podrecznik inZynierski* str. 584 (w.
11—13).
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zwijmy go. ujemnym) ~—-2—Q.c (jezeli przez ¢ nazwiemy od-

step tych sil). .

Pod wplywem tege momentu potoczylby sie walec
w dél, gdyby temu za posrednictwem pobocznicy walca
nie przeciwdziafal réwny a przeciwny moment wyloniony
na drugim koncu walca z sil tam dzialajacych.

W stanie réwnowagl pozostaje wige walec pod dzia-

taniem momentu skrecajgcego o wartoéci bezwzglednej
D

M,=""c¢.

2
b) Koniec z popedem (rys. 3).
Przytésmy dla formalno$ei na koncu walca z pope-

dem rdéwnoczeénie moment (pare sil) +--¢ 1 moment

2 _
—5 & (Ten ostatni w rys. 3 oznaczony linjami kresko-

wanemi). Wolno nam to uczynié, gdyz stan réwnowagi

sit zewnetrznych (ani wewnetranych) przez to sig nie zmieni.

Wtedy moment —|—§Dc przyloZzony na koneu z pope-
dem zniesie sie (zrownowazy sig) z momentem —5 ¢ dzia-
lajscym na koncu bez popegdu, oprécz tego na koticu z po-
pedem zniosy sig obydwie sily ~21—)leza¢cena, jednej prostej 4)
(rys. 8), & pozostanie tylko si1a7 po lewej stronie (kresko-

wana), oraz sila S 1 oddzialywanie R, (réZne od R,).

Oddzialywanie R, dla réwnowagi przejdzie przez
punkt n przeciecia sig dwu pierwszych sil. Mamy zatem
warunki jak pod 4) 1 z wykresu znajdziemy wielkodci
sit S1R,. :

Kierunek oddzialywania R, przechodzi dla danego
polozenia walca nieco powyzej osi walca %), wigc skladowa
réwnolegla do toru (b. mala) jest tu skierowana tez do géry.

Praktycznie redukuje si¢ zadanie przy popedzie
jednostronnym do nastepujacych czynnodci:

1. Wyznaczenie wypadkowe] 3

1 jej odstepu ¢ od

%) Jak wiadomo z mechaniki na okreflenie momentu skiadaja
sig trzy cechy: wielkoé¢ momentu, plaszczyzna, w ktdérej moment
dziela i kierunek (sens) obrotu. Zachowujac te trzy cechy niezmie-
nione, mozemy pozatem dowolnie wybieraé¢ na danej plaszczyinie
miejsce i kierunek (a nawet wielkosé wzglednie odstep sil) pary
sil tworzgcej dany moment.

W naszym wypadku ustawiamy pare sil przylozonego mo-

mentu —=- ¢ W ten sposéh, aby sig wspomniane dwie sily zniosly.

% Oddzialywanie R, przejdzie (przy walen o praekroju Iolo-
wym) przez $rodek koln, gdy punkt #» wypadnie na obwodzie kola
crzyli, gdy sita S (lina wyciggowa) bedzie réwnolegla do toru walea
do stycznej w punkeie m).- W tym wigc wypadku zniknie skla-
owa oddzialywania réwnolegla do toru, a zeby — teoretycznie
bioragc — beda na koficu z popedern zbyteczume. (W rzeczywistoSei
stosujemy je na obydwu koncach).
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punktu podparcia walca, skad ofrzymamy oddzialywanie
R, 1 moment skrecejacy M,.
2. Przesunigcie sily D

2
podparcia walca (tak, aby calkowity odstep wynosit 2¢),
skierowanie oddzialywania B, do punktu przeciecia sig

o odstep ¢ dalej od punktu

sily 8 i przesunigtej sily 5 1 wyznaczenie wykreélne
wielkosci sif R, i S. :

¢) Wedlug znanych formu! otrzymamy dalej:
Moment zginajacy w srodku dlugodci walca.

M= 5 przyczem .l oznacze dlugoéé walca.

Moment bezwladnosci przekroju walca :

=~v8'—, przyczem oznacza J — grnboéé blachy
pobocznicy, d — $rednice walea.
Natezenie skrajne na zginanie:
0~M a D.1

T 1'% T 2mé.ar

Moment skrecajacy (jak wyzej):

D
Mg = g .C.
Przekrd) walca: [F=mndd.

Natezenie na skrecanie:
— M, d _ D.c
F 2  =md.ad*’
NateZenie miarodajne %):
P+-1

= 3&—_1 LR T o7 7
Op= S o+ 5 Va +4 1%
Dla liczby Poisson’a w= % otrzymamy :

On =038b0-1-0:6b VU"+4 7%

PowyZsze oddzialywania i momenty obliczymy dla
wigce] podoZen walca, a w kaZdym razie dla walca w po-
ToZeniu najniZszem (przy rozpoczeciu podnoszenia) 1 dla
walca wynurzonego calkowicie z wody.

%) Bogucki: ,Statyka budowli“ (czesé I, str. 199), oraz Foerster,
yLaschenbuch fiir Baningenieure® (wyd. 3, stx. 216).

POLEMIKA.

Poniie] zamieszczamy nastepujace dwa pisma nadeslane

Redakeji:
Warszawa, dnia 7 kwietnia 1930 r.
Do
Redakeji ,Czasopisma Technicznego®
we Liwowie.

W Nr. 8 Czasopisma Technicenego z dnia 10 lutego r. b.
ogloszony zostal artykul prof. M. T. Hubera, w ktérym zo-
stalem zaatakowany w imig Yacinskiego przyslowia z powodu
pracy mojej p. t. ,, Wykresy do projektowania slupdw obcia-
zonych osiowo®?), a w szczegéluosei z powodu zdania wyglo-
szonego w tej pracy, Ze wzér prof. Karaginskiego (L. K.) na
wyboczenie pretéw ze stali migkkiej lepiej opowiada danym
dodwiadczalnym, niZz wzér Tetmajera; prof. Huber zarzuca mi
wbrak rozejrzenia sig w nowej literaturze“,
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WYKRES 1 Sial mighkha.

W odpowiedzi na wstepie zaznaczam, zZe praytyk co do
mego pieoczytania jest conajmniej niesluszny, czytujg bowiem
nawet takie artykuly, ktére wskutek popelnionych bledéw dru-

WY Przeglod Techniczny Nr. 12 z 1928 r.

kowane ss po raz witéry przez tegoZ autora w poprawionej
formie 2). ,

Po tej uwadze w imie bezstronnogei cheg jednak zasto-
sowad sig do wskazan prof. Hubera, zalecajacych kilka prac
do przeczytania ).

Otéz w jednej z nich: ,Die Knickfestigkeit von an bei-
den Enden gelenkig gelagerten Stiben aus Konstruktionsstal® 4)
M. Ro¥ a znajdujemy wykres przytoczony ponizej °).

Na wykresie tym linja ciagla przedstawia wzér Eulera,
oraz wzér ,T. K. V. S. B.¢ (Technische Komission des Ver-
bandes Schweiz. Briicken und Risenhochbaufabriken), podany
przez prof. Ro¥'a dla mimoérodu m==0, kélka oznaczajg dane
z do$wiadezen, otrzymane w Laboratorjum w Zurychu, W celu
poréwnania va tymZe wykresie przedstawilem w postaci linji

. . l
punktowanej wzor Tetmajera K,=3100—11,4—, oraz w po-
i

staci linji przerywane] wzér L. K., ktéry otrzymuje, biorac
podane w powyZszej pracy M. Ro§'a dla badanego gatunku
stali spélezynnik spredystosci B = 2100000 kg/cm? i granice
spredystosel S, = 1900 kg/em?, oraz nuwzgledniajae wediug wska-
zall tego wzoru, Ze granica sprezystosci przy wyboczeniu jest
okolo 8%, wyssza od §,:

= 1900.1,08 40,385, 2100000

)

po zaokragleniu jest to wzér identyczny ze wzorem zalecanym
przez prof. Karasifiskiego dla stali migkkiej:
800000 %)

. L . .
7 , gdzie przez w= —- oznaczono wiotkosc.
w i

N,— 20004

Jak widzimy przytoczony wzér L. K. jest bardziej zbli-
zony do danych doswiadczalnych, anizeli wzér T. K. V. S. B,,
2 tembardziej wzér Tetmajera.

W nowszem wydawnictwie z r. 1929 r.7), niestety po-
minigtem mileczeniem przez prof. Hubera (najnowsze dziela,
ktére prof. Huber zalecil do przeczytania sg z r. 1928) znaj-
dujemy artykul prof. M. Ro¥a: ,Die Bemessung zentrisch
und exzentrisch gedriickter Stibe auf Knickung“. Na str 302
tej pracy znajdujemy znéw podobny do poprzedniego wykres,

N Np. w Przeglqdzic Technicznym Nr. 31 8 z 1930 r.

%) Czasopismo Techniczne Nr. 8, str. 41, odsylacze.

1) L M. Ro§: ,Knickfestigkeit von an beiden Enden gelenkig
gelagerten Stiben aus Konstruktionsstahl®. Zirich 1927 r.

2, yVerhandlungen des 2 internationalen Kongresses fiir tech-
nische Mechanik®. Ziirich 1927 r.

3. ,Mitteilungen des staatlichen Priifungsemt*. Wien 1928 »,

8) Str. 877 wywmienionych w poprzednich odsylaczach ,Ver-
handlungen*. i _



tym razem dla stali krzemowej; wykres ten przytaczam po-
nize] z dodaniem krzywej wzoru L. K.:

800000

w2

N, = 2900

b

otrzymanego w sposdb identyczny do poprzedniege opisanego
przez podstawienie podanej przez Ro¥'a dla danego tworzywa
granicy spreZystodci 8,=2780 at. i spélezynnika sprezystosci
I/=2100000 kgfcm2.

« 47
~IS 4ok —WZQRV.TKVSB"1 EULERA
RN ——WZ0R LK.
5+ KYS.B. o WYNIKI PROB
RoE ] PRk
< 30t o '
3 P
S st 2
s
S 20} »{
3
& 15
g N
a 10
& ™
as

0 20 40 60 80 100 120140 160 180200
WIOTKOSC £

WYKRES 2. Slal hrzemowva

Wykres 2 jeszeze raz potwierdza shuszno$é mego pogladu,
2e wzor L. K. dokladnie] odpowiada danym doswiadczalnym
niz inne wzory (Tetmajer nie podaje wzoru dla stali krzemowej).

Jak widzimy z wykreséw punkty danych do$wiadczal-
nych leZg po obydwu stionach krzywej L. K.

Twierdzenie prof. Hubera 8), Ze wszystkie punkty do-
$wiadezalne winny lefeé poniZej krzywej teoretycznej mogloby
byé sluszne tylko w idealnym wypadku tworzywa o idealnie
niezmiennych cechach wytrzymalosciowych i najzupeiniej $ei-
stych pomiarach sil wybaczajacych, co w badaniach praktycznie
nie jest osiagalne; odchylenia zaleine sa od sumy niedoklad-
nosel jednych i drugich.

Wobec powyzszego bez obawy mozna polecié¢ do uiytku
praktycznego sporzadzone przezemnie wykresy obliczania siu-
pow Sciskanych, tembardziej, Ze mna tych wykresach oprécz
krzywych L. K. sg naniesione réwnorzednie proste Tetmajera,
przyjete w wielu przepisach pafistwowych.

Wactaw Zenczykowski.

Warszawa, dnia 14 kwietnia 1930 r.

Szanowna Redakcja
. . «
»Czasopisma Technicznego
we Lwowie.

(Odpowied# na list do Redakeji inz, W. Zenczykowskiego).

Szanowny Autor powyiszego listu jest w bledzie praypi-
sujac mi ,zaatakowanie® Gto z powoddw przytoczonych na wste-
pie listu. Pozatem przypisuje mi zarzut, ktérego bezstronny
Czytelnik tez nie znajdzie w moim artykule, przy uwaZnem
poréwnaniu tekstu zakonczenia pierwszego zdania listu z od-
nosnem zakonczeniem mego artykulu.

Moje zakonczenie bylo podyktowane zalem, Ze Autor

wlozy? duZo pracy w sporzadzenie wykreséw na podstawie

wzory, ktéry nie ma racji bytu ani naukowej, ani
tez praktycznej. Wiadomo za$, Ze nie jestem bynajmniej
odosobniony z ta moja opinja, ustalong juz od lat o$miu,

&) L. Karasifski: ,, Wytrzymalo$é Tworzyw® 1980 r., str. 832,
" ,Bericht tber die II internationale Tagung flir Britcken-

bau und Hochbau®. Wiedenr 1929 r.
8 Crasopismo Techniczne Nr. 3 z 1980 r., str. 40.
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Wobec uporczywej, jak sig zdaje, wiary Autora we wzdr,
uwazam powtarzanie przy tej sposobnodci argumentéw rzeczo-
wych, ogloszonych ju: w licanych pracach i artykulach, za
zbyteczne. Nie moge jednakie pominaé milezeniem faktu, ze
Szan. Autor listu mija sig nadto z prawda piszac, %e ,naj-
nowsze dziea, ktére prof. Huber zalecit do przeczytania sa
z 1, 1928¢, albowiem bardzo latwo przekonaé sig dowodnie, Ze
w odsylaczach do zastakowanego przez Autora zakonczenia
mojego arbtykulu w Nr. 8 Czasop. Technicznego, przytoczylem
talkze dwie prace z r, 1929, Jedng z 'nich, prof. A. Ostenfelda
z Kopenhagi, pozwolg sobie raz jeszcze polecié katdemu inZy-
nierowi studjujacemu powainie sprawe obliczenia pretéw sciska-
nych podluznie. M. 1. Huber.

OD REDAKC]L

W imig lojalnej bezstronnosci umieszczamy list P, Inz.
W. Zenczykowskiego w doslownem brzmieniu, jakkolwiek forma
drugiego ustepu tego listu wzbudza powazne watpliwodei, czy
sposdb odnoszenia sig do tak powsaZne] osobistodei w #&wiecie
naukowym, jaks jest obecny Prezes Akademji Technicznej,
uwazaé nalezy za wladciwy.

Na tem polemike w powy2szej sprawie zamykamy,

Wiadomosci z literatury techniczne;.
Tunele.

— Podwodny tunel w ciesninie Gibraltaru omawia Dr. O.
Syffert w Nr. Zentralblatt der Bouverwaltunyg.

Cieénina Gibraltarn jest malo podatna do przeprowadze-
nia tunelu podwodnego. Okazuje ona do$¢ znaczne glebokosci
dochodzace w najweiszem miejsen do 1000 m; z tego tei po-
wodu musi byé z géry wykluczonem uZycie metody pneuma-
tycznej. Ze wzgledu na budowg geologiczng i tektonike po-
kladéw pod drem morskiem nalety oczekiwaé rownieZ wielkich
trudnogei przy ewentualnem uZyciu metody rurowania wzglednie
zwyklych sposobdw gorniczych, Trudnoéci te beda szezegélnie
wielkie na wschéd od Tarify, a wiee wlasnie w te] partji cie-
$niny, ktéraby ze wzgledu na odleglo$é brzegu europejskiego
od afrykanskiego do tego celu najlepiej sie nadawala. Ciesnina
Gibraltaru powstala wskutek zapadliska terenu, ktéry ongis
Yaczy! Europg z Afryka., Na lacznoéé te wskazuje jeszeze duzisiaj
jednolita budowa geologiczna pélnocne] czesei Marokka i po-
Tudniowe] czeéei Hiszpanji; w tym kataklizmie dziejowym wy-

.

s

.

Rys. 1.

tworzyly sie w pokladach dna morskiego uskoki, ktérych szcze-
liny moga sig okaza¢ nader niebezpieczne dla przysziej budowy.
‘Wedle badan geologicznych Dupuy de Lidme’a nadaje sig
juz wiecej zachodnia czgéé ciesniny do przeprowadzenia tunelu,
w ktérej poklady dna naleZy do kredy i eocenu. W przeci-
wienhstwie do wschodniej czgdei spgkanych i przepuszczalnych
wapieni, ma si¢ tu do czynienia z ilem i marglem warunkuja-
cym nalezyte uszczelnienie pojedynczych uskokéw,
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Zaznaczyé jednakie odrazu naleiy, e badan szczegdlo-
wych w tej materji dotychczas wyczerpujaco nie przeprowa-
dzono i ta niejasnosé warunkéw geologicznych tlumaczy fakt
najrozmaitszych tras dla wykonania tego tunelu. Pierwszym
projektodawea, byl TFrancuz Berlier, wedle ktérego tunel
mial si¢ rozpoczynaé w sasiedztwie Tangeru i przy najwieksze)
glebakodei 400 m i maksymaloym spadku 26%,, mial posiadad
diugodé okolo 32 km. Nastepnie w r. 1908 zajal sig ty sprawa
Ibafiez de Ibero i zaprojektowal dwa rozwiszania,

Wedle pierwszego tunel rozpoczynalby sig na zachéd od
Tarify w zatoce Vaqueros, a korczyl w Tangerze, majac cal-
kowita dlugosé 416 km, podwodng czesé dtugodcei 82 %m. Drugi
projekt rozpoczyna sig na przyladku Trafalgar i prowadzi do
przyladka Malabata, majac calkowits, dlugosdé 75 fm, podwodna
czesc B2 km.

Nastgpnie w r. 1918 wystapil z projektem Don Ma-
riano Rubioy Bellvé, podajac réwnier dwa rozwigzania;
pierwsze o Iaczne] dlugosei 58 km ma swoj poczatek va przy-

ladku Ciris, drugie o dlugosci 36 km rozpoczynajace sig na |

zachédd od Tarify, a dochodzace na wschéd od Tangeru,

W tym samym roku Anglik H. Bressler przedstawil
8wéj projekt w dwéech alternatywach., Poczatkowym punktem
wyjscia obu alternatyw jest najbardziej na poludnie wysu-
nigty punkt wyhrzeia hiszpanskiego, zatem okolica Tarify,
przyczem w pierwszym projekcie osigga wybrzese afrykangkie
w- najkrétsze] drodze w poprzek cie$niny, w drugiem skiero-
wuje sie bardziej na zachéd w okolicg Tangeru.

Dwaj dalsi inZynierowie C. Mendoza (1918) i Garcia
Faria (1928) zarzucajs, w swoich projektach mysl wykonania
tunelu sposobem gérniezym i podaja rozwiazanie 2apomocy za-
topionych rur stalowych.

Wedle projektu Mendozy rury majs byé zawieszone do
glgbokodci 20—30 m pod zwierciadtem wody na plywakach,
$rednica ich 10—12m, wolny przekré] 47 m?, grubos$é scian
0-30 m. Wedle obliczen projektanta wystarczy 13 plywakéw
w odlegloseiach co 1 fm celem utrzymania réwnowagi. Z uwagi
na prad ciesninowy o chyZodci 1'3 mfsek w kierunku wschodnim,
projektuje on odpowiednie zakotwienie rur.

Projekt Taria’ego przewiduje ulofenie rur bezposrednio
na dnie morskiem, o

Najbardziej realnym wydaje sie byé projekt Ibaflez de
Ibero. Przekréj podluzny tunelu wedle pierwszej alternatywy
Vagueros - Tanger widoczny w rys. 2.

I

ey

g
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Przekrdj poprzeczny projektowanego tunelu podaje rys. 3.

Robota ma sig rozpoczaé od pedzenia sztolni pomocniczej
o przekroju kolowym, $rednicy wewnetrzuej 8 m. Sutolnia ta
umozliwi z jednej strony z pomocs stosownych sztolni poprzecz-
nych rozpoczgeie budowy gléwnego tuneln w szeregu punktéw,
z drogiej zad shuiyé bedzie dla celéw odwodnienia i usuwania
wylamu. Gléwny tunel sklada sig z dwéch oddzielnych tuneli
Jednotorowych o przekrojach kolowych, wewnetrzne) Srednicy
5 m usytuowarych w odstepie osiowym 15 m. Przewidziana
grubosé Scian obudowy stalej 0:60 m. Tory o rozstawie nor-
malnym w przeciwienstwie do hiszpanskich, ktére majg rozstaw
1-67 m. Zastosowano rozstaw normalny z uwagi na fwiatowe
znaczenie tego tunelu.

Usuwanie wylamu pomy$lane jest w ten sposéb, iz bedzie
on w tunelu mielony i wraz z woda wypompowywany. Czag
budowy projektowany na lat 5—6, koszt okolo 330 miljonéw
pesetdw. Projekt ten poparty jest nadto obliczeniami natury
gospodarczej, wykazujacemi rentownosé projektowanej budowy,

Llys. 3,

W zwigzku z ewentualnem wykonaniem tunelu Jjest budowa
normalno - torowej linji kolejowej od granicy francuzkiej w Dax
przez Calahora, Pamplona, Madryt, ktéra polaczy z pomocy,
tunelu sieé¢ koleji europejskich z kolejami afrykanskiemi. Zna-
czenie tunelu wzrosnie po ukoficzenin kolei transafrykanskiej,
umozliwiajge ominiecie nie zawsze pewnej 1 bezpiecznej drogi
morskiej i zlgezonego z tem przeladunku towaréw.

2 B.
Wytrzymatosé materjalow.

— O wytrzymatoéci na cisnienie granitu pisze w Nr. 7
Der Strassenbau prof. O. Greger.

Nawigzujac do pewnego konkretnego wypadku, zajmuje
si¢ autor sprawe wytrzymalosci na idnienie granitn w za-
leznodei od jego swiezyzny. Skonstatowanem mianowicie zostalo,
iz w zalegnodei od tego, czy prébki granitu poddane zostaly
badaniu natychmiast po wylamanin go w kamieniolomie, czy
tez W czasie pézniejszym, po kilkumiesigeznem przechowaniu,
przedstawiajg sig wyniki préb bardzo rozmaicie, mianowicie
w tym sensie, iz w pilerwszym wypadku otrzymuje sig daty
znacznie mniejsze nizli w drugim,

W podanym wypadku badano 3 sorty granitu biotyto-
wego, a rezultaty badah byly nastepujace:

Sorta Od wykonania ~ Wytrzymaloéé Cigtar prze-

prébki do badania  naciSnienia strzenny

uplynelo dni w kgfene? w glem?
I 14 1065 2:59
106 1743 2:62
150 1644 2:61
II 14 1093 2:60
105 1614 2-62
150 1588 2:62
III 14 15056 2:62
105 1978 261
150 2188 264

Analizujgc obszernie] powyzszy objaw dochodzi autor do
wniosku, iZ nie odgrywala tu Zadnej roli mniejsza lub wigksza
zawartos¢ wody, co zresztg jest widoczne z dat odnoszacych
sig do cigzaru przestrzennego, ktéry jest wiekszy przy prob-
kach dluZej przetrzymanych. Jakkolwiek objawu tego dotych-
czas dostatecznie dokladnie nie zbadano, wyraza autor przy-
puszezenie, iz powodem s tutaj prawdopodobnie nateZenia
wewngtrzne w materjale $wiezym, ktére w miarg uplywu czasu
zanikajg, oraz i inne wplywy, jak np. pewna radjoalktywnosd
granitu.

Celem otrzymania dat mozliwie najpewniejszych zaleca
autor przeprowadzanie préb mechanicznych dopiero po uplywie
co pajmniej 3-miesigeznego czasu od chwili wydobycia probki
z kamieniolomu,



Byloby bardzo interesujacem przeprowadzenie analogicz-
nych baden w naszych stacjach mechanicznych z materjalami
krajowego pochodzenia, w szczegdlnosci granitéw tatrzanskich
i wolynskich, a nadto andezytu z Wiarn, z uwagi na waznosé
tych materjaléw dla gospodarki technicznej w Lraju.

E. B.

Dropi.

— Metody badania punkitu rozptyniania sie materjatow
bitumicznych sg przedmiotem artykulu Inz, K. Ziegsa w Nr. 50
Verkehrstechnik. ‘

Na wstepie konieczna jest pewna uwaga. Nomenklatura
nagsza nie posiada jeszaze ustalonego wyrazenia na tz. ,Iirwei-
chungspunkt®, ktéry w naszym jezyku identyfikuje sie czesto
z punktem topliwodei (,Schmelzpunkt). ‘

Wiemy jednakZe dobrze, Ze oba pojgcia sy do$c¢ rozne,
albowiem przy tego rodzaju amorficznych cialach jak bitumy,
przejscie ze stanu stalego w plynny mastepuje w dos$é rozleglej
skali temperatury, podezas gdy przy cialach jednorodnych
istnieje pewna scisla granica topliwosel.

Z tego powodu proponujg dla ustalenia temperatury
w ktérej bitumy przechodza ze stanu ciggliwego (plastycznego)
w stan plynny, okredlenie ,punktu rozplyniania sig®').

Okreslenie tego punktu odbywa sig dotychezas tak w Niem-
czech jak i u nas znang metods Kriimer- Sarnowa polegajacs
na tem, iZ rurke szklang 6 mm $rednicy wypelnia sig na wy-
soko$é 5 mm bitumem, za§ po wyréwnaniu nanosi sig na gérng
powierzchnig 5 ¢ rteci i calo§é wstawia sie do kapieli wodnej
powoli ogrzewanej. Temperatura przy ktére] rteé przebije
probke asfaltu oznaczang jest jako punkt rozplyniania sie.

Jest to typowa préba umowna, albowiem poréwnawcze
rezultaty otrzymaé moZna tylko w tych samych warunkach
préby. Tymezasem warunki jej wykonania nie sg jednostajue,
a to w odniesieniu do rodzaju wzrostu temperatury podgrze-
wania wody. (dy jedni badacze przepisnjsy wazrost temperatury
0 1° co minute, to inni ‘zalecajs podgrzewanie o 20 co minute,
inni wreszcie okreélajs ja na 1° do 2° pa minute. Okazalo sie
jednak, e dla jednego i tegosamego gatunku asfaltu, przy za-
chowaniu wszystkich przepiséw co do zewngtrznej formy wy-
konania préby, réznice w oznaczeniu punktu rozplyniania sig
wynosily okolo 4° w zaleznofei od rodzaju wzrostu podgrze-
wanja. Nadto zwrécié naleiy uwage na niebezpieczenstwa za-
trucia sig rtecig tych oséb, ktére stale zajete sg przeprowa-
dzaniem wspomnianych préb. Byly nawet zamierzenia zasta-
pienia z powy#%szego powodu rteci przez wode lub aliaz czcion-
kowy, ktére jednakowoz z rozmaitych powoddéw nie przyjely sie.

Z wspomnianych powodéw autor przemawia za przyjeciem
wniosku Mallisona zaniechania ustalania punktu rozplynia-
nia sig metoda Kriamer-Sarnowa a przejécie do uzywanej pow-
szechnie w Ameryce proby ,pierscienia i kuli“.

Metoda ta polega na tem, iZ pierscien mosiginy o sta-
tych wymiarach (Sred. zew. 15875 mm, wew. 10-63 mm, wys.
6°30 mm), wypeinia sig na goraco asfaltem, poczem po ostu-
dzeniu, umieszcza sie go na uchwycie mosiginym w zbiorniku
z wodg 0 objetosei wody 400 ¢m® tak, by spod pierdcienia znaj-
dowal si¢ 256 mm nad dnem zbiornika. Nastepnie obciaZa sig
wierzch asfaltu kuleczks stalows srednicy 953 mm o cigdarze
85 gr. Ogrzewanie wody nastepuje w ten sposéb, iz przyrost
temperatury co minute wynosi 5°C,

Jako punkt rozplyniania sig¢ wustala si¢ te temperaturg,
przy ktére] przebijajaca sig przez asfalt kulka uderzy o dno
zbiornika zwyczajnie szklanego.

Metoda ta ustalajaca bardzo dokladnie wszelkie momenty
odnoszace sig do préby nadaje sig lepiej nizli poprzednia, przy-
czem nie od rzeczy bedzie uwaga, i% otrzymane przez nig daty

!} Notatka niniejsze napisang zostala w grudnin 1928. W Nr. 33
»Wiadomosei Stow, Czlonkéw Polskich Kongreséw Drog.* ukazal
sig artykul Inz. W, Skalmowskiego pt.: ,Z prac Drogowego Insty-
tutu Badawczego® w ktérym autor przyjmuje poraz pierwszy no-
menklature ,punkta zmigknienia“ Jakkolwiek wyraZenie to odpo-
wiada écizle niemieckiemu ,Erweichungspunkt® mam wraZenie,
i% ,punkt rozplyniania sig® charakteryzuje dokladniej istotg rzeczy.
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roznig sie o 8 do 15° ¢ in plus od tych jakie otrzymuje sig
metoda Krimer-Sarnowa. Wobec jednak potrzeby otrzymania
tylko dat poréwnawczych, rzecz ta jest zupeluie obojgtng, o ile
naturalnie przyjmie sig tylko jednostajno$é wszystkich proéb
jedna i tasamg metoda. Metoda ,pierscienia i kuli* wolna od
trujacej rteci a zatem dla zdrowia pracujacych nieszkodliwa,
zdobyla juZz Swiat anglo-saski i wprowadzenie joj powszechne
jest rzecza niedalekiej przyszlosci.

Nawiasem doda¢ naleiy, czego autor nie czyni, i% istnieje
Jjeszeze, na zupelnie innej zasadzie wykonywana préba badania
punktu rozplyniania sig, zapomocs plywaka, z dosrubowanym
od spodu waleczkiem metalowym wypelnionym asfaltem, przy
ktoérej ustalenie tego punktu, nastgpuje przez podanie c¢zasu
w jalkim tonie plywak umieszczony w wodzie ogrzanej do pe-
wnej temperatury. Temperatura ta przyjmowang jest dla nor-
malnych asfaltéw na 50°( przy asfaltach twardych 100° C
za$ bardzo mickkich 32°(C, E. B.

Statyka hundowli.

— Doswiadezenia Gehlera co do wytrzymatosci kostkowej
i stupowe] (Der Bawing. 1928, str. 21),

Profesor Gehler w Dreznie wykounal liczne do$wiadczenia
nad wplywem tarcia przy badaniu wytrzymalosci kostek i stup-
kéw betonowych. Przy badaniu kostek wielki wplyw na wy-
trzymalodé ma tarcie na powierzchni. Gehler chege wyznaczyd
ten wplyw badal kostki, zinniejszajac albo znoszgc tarcie mig-
dzy kostks a stemplem wstawiajac warstwe stearyny albo sams
albo z plytks cienks mosiging, by zapobiec wsigkanin stearyny
do kostek. Do$wiadcezenia okazaly, Ze przy usunigeiu tarcia na
powierzchniach koncowych, wytrzymaloéé kostek spadta do po-
towy, dla slupéw ten ubytek stawal sie mniejszym aZ przy
h:d =756 znikal zupelnie, wplyw tarcia czolowego nie dal sig
juz stwierdzié. Otrzymal on dla:

h:d= 1:1 2:1 3:1 4:1 6:1 756:1
wytrzym. z uwszgl. tarcia 1009, 89%, 80Y, 76%, 70%, 689,
» bez tarcia 509, 59Y, 60Y, 62Y, 659, 689

Przy zlamaniu kostek zwyklych wystepuje jak wiadomo
graniastostupy, przy usunigein tarcia peknigcia sa pionowe,

Gehler stwierdzil dalej, Ze wplyw wielkodci kostek na
wytrzymalo$é jest spowodowany tylko tarciem. dJezeli tarcie
stearyny usuniemy, to otrzymamy jednaks wytrzymalosé dla
a="7Tmi30cm Wyznaczono tez spoleczynnik Poissona dla ci-
$nienia m = 6 i dla ciagnienia m = 10 do 12.

— Doswiadczenia Probsta co do uzbrojenia przeciw Sci-
naniu belek Zelbetowych opisnje Der Bawing. (1928 str. 202).
Stwierdzil on, Ze pionowe strzemiona z poczgtku weale
nie dzialajy aZz do 809/, obcigZenia, powodnjacego zlamanie,
Przy zlamaniu z powodu przekroczenia granicy ciastowatodci
uzbrojenia podiugnego bylo ciagnienie w strzemionach 1.350 kg/cm?
chociaz wedle obliczenia powinno bylo wynosié 8.260 kgjem?.
Przy pretach odgigtych krétko przed zlamaniem stwierdzono
ciagnienie w pretach odgigtych 2,000 kg/em?® gdy bez uwagle-
dnienia betonu bytoby 8.060 kgjem? Przy ziamaniu ciggnienie
mierzone wynosilo 3.150 kglem?, gdy wedle obliczenia mialo byé
8.800 kg/em?, Probst wnosi stad, Ze naleZy wrécié przy obli-
czeniu do uwzglednienia 45 kg/em? naprefenia betonu, gdy ja
widze wlasnie w wyniku doswiadezen dowdd, ze clhicac mied
odpowiednig pewno$é, nie moZzemy uwzgledniaé betonu, bo przy
zlamaniu on juz nie wspéldziala a od tego zaleiy wladnie pe-
wnosé,
Dla malych napreen Scinajacych 4 do & kglem® nie po-
trzeba weale Zadnego uzbrojenia, bo zlamanie nastgpowalo do-
piero przy 15 do 18 kg/em?. Dr. M. Thullie.

Drogi Zelazne.

— Drugi tor na odcinku Kalety-Herby Nowe na Slgsku
Gérnym, 21+6 km dlugi, zostal wykonczony i oddany do uzytku
publicznego.

Odecinek Kalety ~-Herby nowe, wybudowany przed kilku
laty dla obejscia niemieckiego wezta Kluczborksa i uzyskania
bezposredniego polaczenia Goérnego Slyska z Poznafiskiem, jest
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poczatkowym odcinkiem linji Kalety-Podzameze. Stanowi on
réwniez wazne poczgtkowe ogniwo magistrali weglowe] Gérny
Slask - Gdynia. {Indynier Kolejowy, 12/1929),

— Swiatowy Kongres Komunikacyjny w Polsce ,Union
International du Transport en Commun“ odbedzie si¢ poraz
pierwszy u nas w r. 1930 w Warszawie 1 Poznaniu. W Kon-
gregie biorg udzial przedstawiciele praeszlo 1.000 wielkich
przedsigbiorstw : tramwajowych, autobusowych, kolejek podziem-
nych, koleji nawigacyjnych i lotniczych, pokrywajacych siecia
transportowa 64 kraje na 5 kontynentach $wiata i przedsta-
wiajgeych rynek zakupu o pojemnosci blisko 2 miljardéw do-
laréw rocznie.

Zwiazek jako niewatpliwie jedno z najpowaZniejszych na
$wiecie zrzeszen gospodarczych, jest w calem tego slowa zna-
czeniu Ligg Narodéw w dziedzinie konsumeji $rodkéw  komu-
nikacji.

Kongres taki odbywa sig co 2 lata i Sciagga kilka tysiecy
przedstawicieli przedsiebiorstw, decydujacych w dwiatowych
zakupach.

Okazje te¢ wyzyskano w Poznarniu, by w ramach facho-
we] 1 powaZne] Wystawy Komunikacji daé moznosé
czlonkom $wiatowego Kongresu przyjrzenia sig z bliska polskiej
wytwérezosei, wyrobom gotowym, pétfabrykatom i surowcom.

Wystawa pod protektoratem Pana Prezydenta Panstwa
bedzie trwala od dnia 6 lipca do 10 sierpnia 1930.

Wystawa bedzie podzielona na trzy Sekcje.

_ A) Sekcja komunikacji ogélnej: Koleje nor-
malne 1 waskotorowe, komunikacja miejska i podmiejska; lo-
tnictwo, Zegluga morska i rzeczna, powozy, wozy, i wézki,
drogi i mosty, telegraf, telefon, i poczta, radjo, urzadzenia
transportowe.

B) Sekeja Trakeji Spalinowej; autobusy, samo-
chody ciezarowe, samochody specjalne, samochody osobowe,
traktory, cyklonetki, motocykle, rowery, karoserje, opony,
czesel skladowe i zapasowe, materjaly i péifabrykaty, akcesorja.

C) Sekeja Turystyki: Propaganda indywidualnych
miejscowosel, propaganda przedsigbiorstw transportowo-tury-
stycznych, prop. biur podrézy, wydawnictwa podwigcone ko-
munikacji i podréiy, film podréiniczy i fotografja, kartografja,
sport i1 artykuly sportowe, przybory podrézne.

Koszta udzialu beds minimalne ze wzgledu na wyezys-
kanie stoisk Wystawy DPowszechnej. Wystawey, wycieczki
i osoby, przybywajace na wystawe, beds korzystaly ze wszel-
kich ulg. .

Zgloszenia na Wystawe przyjmuje i udziela wszelkich
informacyj Dyrekcja Migdzynarodowej Wystawy Komunikacji
i Turystyki w Poznaniu, ul. Marszalka Focha 18, 2 pietro.
Telefon 71—50, 71—58, 71—60, adres telegraficzny: Konntur
Poznan. (,Wiadomosei Zwiazku Polskich Zrzeszen Technicz-
nych® 2{1930).

— Zelazne podklady kolejowe w Anglji. W przewasnej
cze$cl panstw przewaza dotad stosowanie do nawierzchni pod-
kladéw z drewna nizli z Zelaza. W panstwach o wydatnej wy-
twérczosci Zelaza, jak w Niemczech i Belgji rozszerzyly sig
znacznie podklady z Zelaza, a w Stanach Zjednoczonych P. A,
staraja, sig huty Zelazne o wprowadzenie w uiywanie podkla-
déw ze stali,

W Anglji odrzucono dotad uZzywanie podkladéw Zelaznych
i przyznawano pierwszenstwo podkladom drewnianym, ktoére
sprowadzano z zagranicy. Warost cen drzewa doprowadzil do
tego, Ze ceny podkladéw drewnianych i Zelaznych sg jednakowe.
Wechodzi tu jednak w gre okolicznodé, #e angielskie huty us-
karZajs sie na brak pracy i sg skore do ustgpstw w celach
daleko idacych.

W Anglji sg jednak przy przejéciu z podkladéw dre-
wnianych do Zelaznych pewne szczegdlne trudnosei do pokona-
nia, Gdy na kontynencie panuje szyna szerokostopowa, ktéry
naleZy tylko przymocowaé do podkladn, w Anglji jest w uiy-
ciu szyna dwuglowa, ktéra musi byé chwytana w szyji.

Jako pierwsza z czterech wielkich grup, w jakie obecnie
skonsolidowaly sie¢ koleje angielskie, postanowila kolej Poltu-

dniowa przej$é do podkladéw Zelaznych. Po osmioletnich pré-
bach na linji Londyn- Portsmouth zaméwiono w jednej an-
gielskie] stalowni 70,000 sztuk Zelaznych podkladéw o wadze
5.000 ton. Ma sig je uloZyé na odeinku 56 km dlugim,

Angielski podklad Zelazny typu Sandberga w ksztalcie
odwréconej litery U przypomina podkiad Zelazny niemiecki
i austrjacki Hendla, tylko gdy pierwsze posiugiwaly sie tylko
podkladka, tu z powierzchni podkladu wystaja jeszcze paszury,
migdzy ktére wchodzi szyna, uloZona dolng glows w odpowie-
dnio urobionej podkladce, a usztywniona w pazurach klinami
drewnianemi. Jedno silne Zeberko u wierzchu, s dna mniejsze
u spodu pokrywy podkladu, wzmacniaja go.

Podklad jest 2:44 m diugi, 28:6 cm szeroki, 6'3 cm wysoki,
waly 64'0 kg, do czego przybywajs jeszcze dwie podkladki .
o wadze 7'3 kg.

Koleje angielskie spotrzebowuja rocznie cztery miljony
podkladéw, a juz 109, tej ilosci daloby roczne spotrzebowanie

-30.000 ton.

Przy wyrobie podkladéw Zelaznych w Anglji sposobem
Bessemera i Siemens - Martina dodaje si¢ 02 silicium, ktére
ma chronié stal przed rdzewieniem,

Przy dlugosci zywotu podkladéw drewnianych i Zelaznych
20 lat sg koszta zakupu, uloZenia, utrzymania i wymiany obu
jednakowe. Podniesie sig cena podkladu drewnianego tylko
o 06 marki, to zwyciezy podllad zZelazny — gdyz do tego
niektére statystyki przyznaja mu Zywot 80 letni. (Organ f. d. -
Fortschritte d. Eisenbahnwesens 15/7 1929),

Ind. 4. W. Eriiger.

RECENZJE I KRYTYKL

Inz. Walerjan Marzec: ,,Administracja i organizacja ro-
bot budowlanych®. Nakladem autora, Warszawa, ul. Mazo-
wiecka 5. 1930,

Pod powyiszym, dodé obszernym tytulem, zamiedcil autor
bardzo rzeczowo i starannie opracowany fragment administracji
i organjzacji rob6ét budowniczych, odnoszacy sig do zakresu
dzialalnosci przedsigbiorstwa, a w szczegdélno$ei ustanowionego
przez przedsiebiorstwo kierownika robét.

Z calosci opracowanego tematu, wynike wielka znajomogé
poruszonego zakresu dzialania, a szereg wskazéwek autora odda
prawdziwie cenne uslugi tym wszystkim, ktérzy tej dziedzinie
pracy technicznej podwigcié sig zamierzaja. Dodaé naleZy, iZ
jest to wladciwie plerwsza praca w tym zakresie w jezyku
polskim, Caloddé czynno$ci zwigzanych z wykonaniem budowy
inZynierskiej dzieli autor na pojedyncze grupy, mianowicie:
finansows, administracyjna, handlows, rachunkows, ubezpiecze-
niows i techniczng, podajac przy kaidej nietylko ogélny jej
zarys, ale réwnieZ szereg praktycznych wekazéwek i wzoréw,
ktérych dochowanie na budowie zapobiegnie ewentunalnemu
szkodliwemu chaosowi i przyczyni sig z jednej strony do po-
wigkszenia dobroci wykonania, z drugiej za$ zapewni dla przod-
sighlorstwa zabezpieczenie godziwego zysku.

Szezegdlniej cennymi dla mlodych technikéw beda wska-
zania autora odnoszace sig do rachunkowodci i ksigzkowosci
budowlanej tak pienigZnej jakotez materjalowej, gdyz dodwiad-
czenie wykazuje, iz na tem polu spotykamy sig czesto z wiel-
kimi blgdami ze stromy kierownikéw robét, bledami, ktérych
rezultatem jest z reguly uszczerbek materjalny przedsigbior-
stwa. Zalowac’,naleiy, %e autor nie rozszerzy! tego dzialu pracy
réwnieZ na zaznajomienie ogélu technikdéw polskich z wprowa-
dzang obecnie na zachodzie podwdjng ksiaZkowoscia materja-
lows; nie watpig, i% przy wydaniu nastepnem, ktérego auto-
rowi Zyeczyé nalezy jak najszybeiej; rzecz ta réwniez bedzie
uwzgledniong,

Zwréce uwage na jedno jeszcze. Z do$wiadczenia szeregn
lat spedzonych w sluzbie budownictwa panstwowego, zrobilem
to smutne spostrzeZenie, iZz przedsigbiorstwa budowlane nasze,
przystepujac do oferowania, kalkulujg przewainie bardzo nie-
realnie. Jedne z nich ida czesto na nadmierny zysk, inne zas
pragnac robotg otrzymaé do wykonania za kazda ceng, obni-
Zajg wartodd swych Swiadezen do granic, ktére z géry dais



przeswiadczenie straty. To ostatnie odbija sig naturalnie na
stronie materjalnej przedsiebiorstwa, jest réwniez szkodliwe dla
samej budowy. Anpalizujac ten stan, doszedlem do wniosku, i%
gléwng przyczyng niedomagan jest tutaj brak t. zw. kalku-
lacji wykonawezej, tego, co Niemiec nazywa ,Nachkalkulieren®.
Slusznie zatem autor podnosi »na.str. 250 i nastepnych ko-
niecznoé prowadzenia dokladnej statystyki wykonywanych ro-
bét i zaznajomienia sig z realng ich wartoscig, poZadanemby
jednak bylo w dalszych wydaniach szersze opracowanie tego
niezmiernie waZnego tematu z podaniem praktycznych przy-
kladéw. Z uwagi na waZno§¢ poruszonych przez autora za-
gadnien, praca jego powinna sig znaleid w reku wszystkich
technikéw pracujagcych w dziale budowlanym, gdyZ zaznajo-
mienie sig z nis, przyniesie im prawdziwg i rzetelng korzysé.
Prof. E. Bratro.

BIBLJOGRAF JA.

Ksigzki nadestane. Jan Kwiatkowski: ,Kiedy spodzie-
wad sie naleiy wezbran Wisly“. Sandomierz 1920. Bidbljoteka San-
domierska Nr. 4

Inz, Bohdan Nowakowski; ,Tablice samochodowe do
szybkiego odnajdywania i usuwania uszkodzen®. Warszawa 1930.

Wanda Karpowiczéwna: ,Badania nad rozwojem przed-
rodli, oraz pierwszych lidci sporofitu paproci krajowych®., Nakladem
Pol. Aka.dem_n Umiejetnosei. Krakéw 1929,

Sprawozdanie z 0dczytow.

Dnia 16. kwietnia br. odbylo sig w lokalu Polskiego To-
warzystwa Politechnicznego przy ul. Zimorowicza 9 zwyczajne
srodowe (odczytowe) zebranie czlonkéw P. T. P. w obecnosci
przybylych licznie zaproszonych gosei, ktérych powital prze-
wodniczgey Prof. Dr. InZ. Borowicz, oddajac nastepnie glos
prelegentowi, Inz. Adamowi Ebenbergerowi, dyrektorowi lwow-
skiego oddzialu firmy ,Siemens“. Prelegent wyglosil przeszlo
dwugodzinny, ilustrowany 64-ma przezroczami, odezyt: ,O no-
woczesnem os$wietlaniu sceny“. Po wstepie, omawiajacym kar-
dynalne zasady techniki od$wietlenia scenicznego, dal prelegent
retrospektywny obraz bogatego dorobku technicznego w tym
kierunku firmy ,Siemens¥, poréwnujac niektére urzgdzenia w jej
wykonaniu z pomyslami obcemi. Przeszedlszy kolejno opisy
rozwoju kongtrukcyj tak armatur, lamp i latarn, sluZgeych do
nagwietlania sceny, jej dekoracyj i horyzontu, oraz urzadzen
do wyczarowywania przed okiem widza chmur na horyzoncie
it p. efektéw Swietlnych, — jakotez zapoznawszy sluchaczy
z rozmaitem! systemami sterujacych tamtemi urzadzeniami
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i lampami stawidel i rozdzielnic, mieszczacych sig w loy tea-
tralnego $wiatlomistrza, zakoriczyl prelegent swéj wysoce po-
uczajacy odezyt naprowadzeniem z niemieckie] praktyki szeregu
przyldadéw urzadzen tej miary, co projektowane nowe urza-
dzenia sceniczne we Liwowie, konsumujace tyle pradu; .ile wy-
starcza do zaopatrzenia przecigtnego miasteczka prowingjo-
nalnego.

Po przyjetym zZywemi oklaskami odezycie, zabral glos
w dyskusji Prof. Dr. Ins Fryze, poddajsc rzeczowej Lkrytyce
niektdre z urzadzen scenicznych firmy ,,Siemens“ 1 motywujac
przekonywujaco, dlaczego ~— jako doradca techniczny Magi-
stratu m, Liwowa — zaleci! pie stosowad tych urzgdzen we
Liwowie. Najwymowniej przeciwstawil sie@ Prof, Fryze zaistnia-
femu zamiarowi wyposafenia lwowskiego teatru w wynaleziony
przez wloskiego iniyniera Bordoniego, a proponowany przez
firmg ,,Siemens", autotransformator z 24 kontaktami, $lizgaja-
cemi sig po golem jego uzwojenin, w miejsce powszechnie uzy-
wanych do dlawienia napigcia opornic, ktére rzekomo majs byd
droZzsze w eksploatacji, Prof, Fryze wyjasnil przytem, %e wy-
nalazek Bordoniego, nie majacy za sobg jeszcze referencyjnej
przeszlosci, nie daje gwarancji pewnosci ruchu, ani nie moze
w lwowskich warunkach przyniedé pokaine] oszczednosci na
kosztach ruchu, a przytem droZszy jest w zaloZeniu. Do opi-
sanego i pokazanego na ekranie przez prelegenta urzadzenia
doprowadzenn prgdu do ruchomych koszéw z lampami przed
horyzontem sceny — wiedenskiego systemu Haucka — odniésl -
sig Prof. Fryze réwniez z nieufnoscis, podnoszac wielkie praw-
dopodobienstwo pekania przewodéw zaszytych w plasks tasme
skérzang 1 z nig razem stale zginanych, przez co przy silnych
pradach, jakie tu w gre wchodza, moga powstawad wewnatrz
tasm luki elektryczne i wywolaé grozny w skutkach posar.
‘Wregzcie Prof, Fryze obiecal zaprosié zebranych we wrzeéniu b. r.
na wycieczke do Miejskiego Wielkiego Teatru lwowskiego,
w ktérym do tego czasu zainstalowane zostang pod jego okiem
nowe urzadzenia fototechniczne, pobierajace maksymalnie 312
kilowatéw mocy.

W koicn FProf, Dr, InZ, Witkiewicz zaapelowal do oby-
dwu przedmowcéw, aby zaopiekowali sig réwnied zracjonalizo- -
waniem ofwietlenia sali odczytowej Pols, Tow. Politechnicznego.

‘Wszystkie przeméwienia nagrodzili zebrani, pogréd kté-
rych bylo wiele powag naukowych 1 wybitnych osobistosei
z lwowskich sfer przemyslowych, hucznemi oklaskami, a prze-
wodniczagcy imieniem zebranych podzigkowal prelegentowi ser-
decznie za jego odczyt ktory wzbudzil tak wielkie zaintere-
sowanie. W. F. Sieprawski.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Posiedzenie Wydziatu Gléwnego z dnia 17.IIL 1930 r.
Obecni: Prezes Rybicki, Wiceprezes Blum, Koledzy : Dr. Aulich,
Prof. Bratro, Bronarski, Bessaga, Kozlowski, Prof. Krzycz-
kowski, Tazoryk, Lodzinski, Tomaszewski, Prof. Zipser.

1. Odezytano i przyjeto protokél z ostatniego posiedze-
nia. W sprawie protokolu wyjasnia Prezes Rybicki, iz: 1. Mi-
nisterstwo Poczt i Telegraféw cofnelo na telegraficzng inter-
wencje P. T. P. nowy sposéb ekspedycji Czasopisma Technice-
nego, ale tylko do pierwszego kwietnia br., zapowiadajae, Ze
gig porozumie co do nowego sposobu wysylki z Towarzystwem.
2. Co do budowy mieszkan z funduszéw Zakladu Ubezpieczen
Spolecznych interwencja delegatéw P. T. P. nie odniosla przy-
najmoiej na rok bieZgcy -skutku, z powodu sprzeciwu Ministra
Prystora.

2. Przyjeto balotem jednoglo$nie nowych czlonkéw: Ba-
bak Tadeusz, Franczuk Marjan, Goldman Sylwester, Giinther
Mieczystaw, Higiel Bronistaw, Laskowski Zygmnnt, Lebda
Edward, Meisner Jakéb, Nawrocki Jan, Nedey Marjan, Ostrow-
© ski Wla.dysla.w, Pahszewskl Waclaw, Richter August Rosz-
kowski Witold, Wyspianski Tadeusz.

8, Przyjeto do wiadomosci sprawozdanie skarbnika i pre-

liminarz budZetowy na r. 1930, wyraZajac mu uznanie za jego
gorliwa prace.

4 Prof. Bratro referuje sprawe subwencjonowania Czaso-
pisma Technicenejo przez Ministerstwo Robét Publicznych. Po
diuzszej dyskusji postanowiono na wniosek Prof. Zipsera odlo-
%y¢ zalatwienie sprawy do nastgpnego posiedzenia.

5. Przyjeto do wiadomosci podzigkowanie Kola Pan Poli-
techniki Liwowskiej za przyznanie udzialu w dochodzie z za-
bewy tanecznej dnia 8, marca br. w kwoeie 800 zl.

6. Na wniosek Prezesa Rybickiego uchwalono po diuz-
sze] dyskusji, w ktérej zabierali glos Prof. Bratro, Dr. Aulich,
Wiceprezes Blum, Inz, Lodzinski, podjaé inicjatywe w zwola-
niu komisji, ktéraby si¢ zajela zbadaniem przyczyn upadku
przemystu we Liwowie.

7. Prezes Rybicki komunikuje, iZ na konferencji w Mini-
scerstwie Rolnictwa d. 8, marca br. w sprawie utworzenia biur
meljoracyjnych przy Wojewédztwach zasiggano Jego opinji.

Postanowiono na wniosek Wiceprezesa Bluma zasiggngd
opinji Sekeji inZynieréw meljoracyjnych P, T. P.

8, Na wniogek Prof. Bratry uchwalono podwyiszyé ho-
norarjum autorskie w Czasopi$mie Techricznem na 14 gr. za
wiersz garmondu i 15 gr. za wiersz petitu i borgisu.

9. Prof. Zipser zreferowal spraweg regulaminu Sekeji
P.T. P. i zwigzane z tem zmiany statutu Towarzystwa, Wnio-



176

ski veferenta uchwalond i wproszono Prof. Zipsera o postawie-
pie wniosku o zmiang statutu na Walnem Zgromadzeniu.

Ze wzgledu na spozniong porg postanowiono dalsze sprawy
odlozydé do praysziego posiedzenia.

Na tem posiedzenie zamknigto.

Posiedzenie"Wydz‘iatu Gtownego z dnia 7. IV. 1930 r. '

Obecni: Prezes Rybicki, Wiceprezesi Blum i Prof. Dr. Boro-
wicz, Koledzy: Dr. Aulich, Prof. Bratro, Bronarski, Jarosz,
Ka.htynskl, Kozlowski, Prof. Krzyczkowski, Laskiewicz, fiazo-
ryk, Nechay, Prof. leser. Nieobecnogé usprawiedliwil Prof.,
Dr. Weigel.

Przed przystapieniem do obrad Pan Prezes Rybicki wita
nowoobranych czlonkéw Wydmalu, wyrazajac radosé z powodu
moznogei wspdlpracy z nimi i apeluje by pracowali dla dobra
Towarzystwa.

‘ 1. Odezytano 1 przyjeto protokél =z
dzenia, ‘

9. Przyjeto balotem jednoglosnie nowych czlonkéw: Jan
Borowski, Alfred Krischke i Jézef Noworytko.

3. Prezes przedstawia prosbg Liwowskiego Chéru Tech-
nickiego o udzielenie subwencji na wycieczke propagandows
na Wschéd Po dluzszej dyskusji postanowjono odméwid ze
wzgledu na to, Ze wycieczka nie ma charakteru naukowego.

4. Prezes przedstawia sprawe subwencjonowania Czaso-
pisma Technicenego przez Ministerstwo Robét Publicznych, Po
dluzszej dyskusji postanowiono w tej sprawie na wniosek Prof.
Bratry wystosowa¢ do Ministerstwa pismo, proponujace doda-
tek do umowy, ktére Prezes Rybicki wrgezy osobiscie Panu
Ministrowi Dr. Matakiewiczowi.

5. Postanowiono zgodzié sig na wymiane Czasopisma Tech-
nicznego % Gdrnosigskiemi Wiadomodciami Gospodarczemi, odmé-
miono za$ wymiane pismu Studia Mathematice. Prosbe Caytelni
Bratniej Pomocy Studentéw Politechniki Warszawskiej o bez-
platng prenumerate Czasopisma Technicznego zalatwiono przy-
chylnie.

6. Prof. Zipser veferuje statut Polskiego Towarzystwa
Technicznego. Postanowiono, celem dokladnego rozpatrzenia tej
sprawy, wybradé komisje w skladzie: Prof. Bratro, Prof. Zip-
ser, Prof. Krzyczkowski, Inz. Nechay. ‘

7. Prezes Rybicki referuje sprawe reaktywowania Od-
dzialu P. T. P. w Nowym Saczu i stworzenia Oddzialu P. T. P.
w Tarnopolu. Postanowiono odroczyé sprawe do czasu wply-
nigeia propozycji od zainteresowanych w tej sprawie czlonkéw.

8. Sprawe funduszu na budowe pomnika &, p. Prof, Ski-
binskiego postanowiono oddad Komitetowi zloZonemu przez
Pol, Tow. Politechnicznego oraz trzech delegatéw Zwiazku
Studentéw Inzynierji, ktéry sig dotychczas ta sprawa zajmo-
wal. Na czionkéw Komitetu wybrano Prof. Krzyczkowskiego,
Inz. Wrébla 1 Ini. Nechay’a.

9. Prezes Rybicki referuje tematy, przedstawione przez
Komisjq konkursows Fundacji im. Barona Gostkowskiego. Na
wniosek Dra Aulicha postanowiono rozpisaé konkurs na temat
ydowolny“, a tematy polecone przez Komisj¢ konkursowy wy-
mieni¢ jako szczegélnie polecone, Po dluZszej dyskusji usta-
nowiono wysoko$é kwoty konkursowej na 800 zi., z tem, Ze
moga byd udzielone z tej sumy ewentualnie i dwie nagrody.

ostatniego posie-

10. Postanowiono zaprosié Polskie Zrzeszenia Technicine
na Zjazd delegatéw Zrzeszen Technicznych do Liwowa na
31. maja 1 1. czerweca br.

11. Prezes Rybicki przedstawia prosbe Zwigzku Techui-
k6w w sprawie pozwolenia brania udzialn w odczytach P. T. P,
Po dlugiej dyskusji postanowiono na wniosek Dr. Aulicha wy-
dawad dla czlonkéw tego Zrzeszenia, ktérzy posiadajg pehe
prawa do tytuln ,Technika“, sezonowe legitymacje na podstf.-
wie polecenia czlonka P. T. P., z zastrzeZeniem, Ze legitymacje
te sa wazne tylko na odczyty, ktore sg ogloszone w prasie
z dodatkiem: ,godcie mile widziani®.

12. Zo wzgledu na spéznions porg postanowiono sprawe
memorjalu w sprawie biur meljoracyjuych przy urzedach woje-
wodzkich odda¢ Komisji, ktéraby memorjal ten dokladnie roz-
patrzyla i przedstawila na nastgpnem posiedzenin Wydzialu
GIéwnego, ktére odbeduie sig dnia 15. bm. Do Komisji tej wy-
brano Wiceprezesa Bluma, Prof. Mildnera i Inz, Bronarskiego.

Na tem posiedzenie zamknieto.

Konkurs Fundacji im. §. p. Barona Romana Gostkow-
skiego. Polskie Towarzystwo Politechniczne rozpisuje konkurs
na pracg naukows pod nastgpujacemi warunkami:

1. O nagrode mogs sig ubiegaé autorowie, ktérzy Gh
czlonkami Polskiego Towarzystwa Politechnicznego.

2. Prace przedstawione na -konkursie musza byé pracami
oryginalnemi, nie wydanemi w druku.

8. Temat pracy moze byé dowolny, lecz szczegélnie
pozadanym bylby jeden z tematdéw niZej wymienionych :

a) Znaczenie instytutéw badaweczych dla. I‘OZWO_]ll prze:
myslu.

b) Polityka teremowa zarzadu miast a kwestja miesz—
kaniowa.

¢) Gospodarcze znaczenie stosowania mieszanek spirytu-
sowych dla napedu motoru.

d) Racjonalne systemy budowy nawierzehni drég dla
warunkéw istniejacych w Polsce.

¢) Zuaczenie meljoracji nieuzytkéw dla gospodarki rolnej.

J) Korzysei akeji
w miastach,

scaleniowej gruntéw budowlanych

4. Prace konkursowe bez nazwiska autora winne byé
zaopatrzone godlem, z koperts zawierajaca imig, nazwisko
i adres autora. :

b. Termin wreczenia prac konkursowych uptywa w dniu
30. grudnia 1980 r. o godz. 10-tej. (Sekretarjat Polskiego To-
warzystwa Politechnicznego, Liwéw, ul. Zimorowicza 9).

6. Nagroda wyznaczona w wysokodei 800 zl. moze byé
przyznang za jedng prace lub rozdzielong na dwie nagrody,
o ileby Zadna z prac wreczonych nie przedstawiala pelnej war-
togei naukowej, wzglednie gdyby dwie 2z wreezonych prac
przedstawialy sig jako réwnowartosciowe.

7. Nagrode przyznaje’ Wydzial Gléwny Polskiego Towa-
rzystwa Politechnicznego na podstawie wniosku Komisji kon-
kursowej, zlozonej z J. M. Rektora Politechniki Liwowskiej,
Prezesa Polskiego Towarzystwa Politechnicznego i czlonkéw
Sadu Konkursowego (pp. Prof. Inz E, T. Geisler, Prof. Inz.
Witold Minkiewicz i -Prof. Dr. Maksymiljan Matakiewicz,
(wzglednie zastepcéw) pp. Prof. Iniz. Zygmunt Ciechanowski,
Prof. In%, Djonizy Krzyczkowski i Prof. Ini. Kazimierz Zipser.

Sekretarz :
Iné. Stanistaw Kozlowski mp.

Prezes_:
In#. Stanistaw Rybicki mp.

Wydziat Gléwny Polskiego Towarzystwa Politechnicz-
neqo zawiadamia, Ze czynigc zado$é Zyczeniom wielu czionkéw
Towarzystwa, zaprenumerowal poczawszy od 1. stycznia 1980
dwa czasopisma radjotechniczne, a mianowicie:

1. wiedeniskis Radio - Amateur i
2. polskie Radjo - Amator Polski,

Oba wspomniane pisma beds wylotone wraz z innemi
w czytelni Towarzystwa do dyspozycji czlonkéw.

Uwaga: W czesci inseratowe] numeru umieszezono
ogloszenie konkwrswu architektonicznego na wylconame wie-

zienia karno- Sledeczego w Zodzz

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Inz Emil Bratro.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

Pierwsza Zwigzkowa Drikarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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