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TRESC: Inz. L. T. Eberman: Konstrukecya maszyn dla pary wysoko przegrzanej, — Prof. Edwin
Hauswald: Zasady ksatalcenia technikéw (Ciag dalszy). — Tnz. Ludomir Rospendowski:
Instalacye mechaniczne dla automatycznego przesuwania wagonéw (wozéw) kolejowych z linii wazko-
torowych (normalnych) na szerokotorowe i naodwrét. — V Zjazd Technikéw Polskich we Liwowie. —

Sprawozdania z literatury technicznej. — Rozmaitosci.

Konstrukeya maszyn dla pary wysoko przegrzanej.

Napisal Inz. L. T. Eberman.

sig Na, poczatku ubieglego dziesigciolecia zda.walo zié maszynie parow'ej tfokowej wypar(:;ielﬁ ZIdiaW-
SZc’z r:e ekonomia maszyn parowych dosiggla | nego stanowiska, zajmowanego w przemysle, Kon-
érodl};(’)l:", Byl to czas, kiedy zapomocy wszelkich §truk_t0row1e .lllﬂvSZ')jllle.'/,uCIhIS‘IQ dom())(ly)igri)y ézzta.%ﬁf)-
o I el W i VG G S S
56 ol sy wane konstrukcye 1 urzgdzenia starano alsze powigkszenie e o "d‘ ;“]L pibgenc!
o L oMZy 6 zuzycie pary. Najczesciej odbywalo sig | téw ruchu. Ale drogi, ktoremi aza obecnie do
o OSztem ceny maszyny, 1, co gorsze, kosztem | ulepszenia maszyny tlokowej, sa zupelnie inne niz
'pl.JZepeWIlos'cl ruchu. Powstal tedy ruch przeciwko przedtem. Na pierwszy plan \vysufnqlo sig “zastoj
srufi.dnem.u ZIN1e)szaniu _zuiyum pary 1 kon- | sowanie pary przegrzane], 1 to pary, przegrzane]
srukCOYI:O\ne zwrécili sie do_mny(:h zadan, do kon- \\f')rsol‘(f). I n L. . s
Nia Ynego wy(!os_konalenm maszyn, dg stworze- belcm. niniejszej pogadan (L1 1&)—& . )vb-}lzw'l?ﬁ"e
lic7br_naSZy,n_mozhw16 prostych, o jak najmniejszej | przedstawienie trudnosci kons{t;rlu cyjnych, jakie
“918 czgsel, warstatowo doskonale wykoniczonych, | nastrecza zastosowanie pary wysoko przegrzanej,
prz.ytern tanich w Wykonaniu i w ruchu. Dopro- i rezultatow, do kté]‘y(;h ono dOpl‘O“’ﬂ‘d’.LllO.
80zilo to do daleko idace] normalizacyi calych Zaczynajac od najwazniejszej czesScl mMaszyny
hr;slfg’n 1 ich czedei skladowych, w niektérych fa- | parowej, od cylindra, napotykamy kwestye spmnq
a.m'd-l nawet do wyrobu maszyn parowych se- oddawna, ale obecnie, jak sig zd'a,J‘e, juz roz-
cZQéc} 1 do wprowadzenia t. zw. wymienialnosci s_t;rzygnletzg, mianowicie kwesL);‘Q og1%ew‘a‘n_1adcy-
i \vl" To ostatnie malo sig rozpowszechnilo; o ile | lindrow. Dawnie] kazda ,lepsza malsal;yr{)a, Jedno-
Spos(’,lbadqmo’ Zadpa. 7 fabl:yk aust]‘yu‘c.kl(}h w ten 11.11). d\\-'l_lcylmdrowa, 7 k~ondenzacyq 31 %Z,d mu-
Wang nie pracuje. ’\V Ifa.zd)"m razie nle_konst;ruo- siada nn(?ur ](oszull'n; palol\va,, .f)g‘rzewana‘ adz to
0s0\,ma'SZ'Y-n w nglpgsm nmdy\wd_ualme“, tylko | parg stojaca, badz P??ep' )"V3J410¢!- ! )
Ny Vano sie dq 1stme‘]@cth modeh, kons't.rno_\\'a- Ale juz ]?I'Zed _ogolnem “{PlofVﬂ‘l Aenl‘em Izal_y
s la pewnej 1101‘malne.]_hczl')y obrotow 1 do | przegrzanej ia'blf)"kl maszyn przesta SRR AR
alnycl pnumeréw¢ stawidel, regulatoréwit.d. | wykonywadé .(:“).r'hndl_"y ogrzewane, glown'le, zdaje
kig ak wiec nieraz maszyuy miewaly za szero- | sie, dla zmniejszenia kos’ztow fabrykacyi. Zupe?:
Ub za wazkie kanaly parowe, niezupelnie | nie pewnych dos$wiadczen, dotyczgcych e_konc')n_n}
gkg‘)o“’lednie przekroje wentyli lub za duzZe lozy- | koszulkl parowej, nie ma dotychczas; najczescie]

nie’bw ogdlnosei jednak taki system fabrykacyi | wplyw ogrzewania na ekonomig okazywal sig bar-
tom; ardzo szkodliwie wplywal na ekonomie. Na- | dzo maly, albo wprost niekorzystny. Latwo to po-
last, konstrukcye szezegéléw i wykonanie war- | jaé, jezeli sie zwazy, Ze ogrzewanie cylindréw

Stat, i . . :
®We doprowadzono w tym czasie do najwyz- | mialo sluzyé do zmniejszenia kondenzacyl wstep-

Szg3 ! e : A
deJ dOSkonaloéci, przyczem popadano pod nieje- | nej przy doplywie pary do cylindra, Ze jednak

nll\T_WZglqdem w przesade. cel ten d-a, sie osqunac tylko W czgsel, bardzo
Wsz) lektére fabrykil np. przyjely za zasade, ze | energicznie natomiast skrapla sie para ogrzewa-

iny 816 mutry na cylindrach maja byé osloniete, | jaca, tembardziej, ze Sciany cylindra przez polnwe;
iDol S2ly za daleko "w niepotrzebnem obrabianiu | czasu stykajy sie z para odchodows, oddajac jej

Ianyeﬁov‘f&niu czg$ci mie pracujgcych, zwlaszeza | cieplo bez pozytku. P .
hg; ¢ 5 od stawidel zgdano, aby pracowaly bez W tem miejscu warto zaznaczy¢, ze fabryki

ljg nle-]SZegO szmeru 1 t. p. To ostatuie zada- au_st'ry'ﬂckie, zwilaszcza czeskie_‘i_moraw.skie! ba:r—
QSi;; “aprzatajace oddawna umysly konstruktordw, dziej ida z postgpem czasu niZz inne, niemieckie,
lig Wnlqto rzeczywiscie w calej pelni; widzialem be]]gl‘]Skle 1 angielskie. O ile mi wiadomo, zadqa
tylo‘vySta,wie w Libercu w r. 1906 maszyny wen- | z fabryk a,ust.ryaclklch od kilku lat nie wykonuje
ljg e’.ktém szly tak cicho, Zze odwréciwszy sie, norm_ahne c_'ylmdrow ogrzewanych, za granica zda-
Na\vrinozna bylo poznaé sluchem, czy s w ruchu. | rza sig to jeszcze czesto. )
Njg b:Sem zaznaczam, ze wentyle, osiadajace zupel.— P_I‘Zy Zf&stosowa‘mu pary o “osta.tecznfam prze-
2 uderzenia, nie pozostajg diugo szczelnymi. gl-?allltl odpada koqdenzaqya \ybtqpna, glC’)Wny po-
bip, O kilku latach jednak nastapil zwrot. Tur- | wéd do ogrzewania cyhndrow} & opréez tego
Uy, lpa'rQ\Ve i wielkie motory gazowe i ropowe | ogrzewanie staje sig dla pewnosci ruchu niebez-
Wy 81§ coraz bardziej rozpowszechniaé 1 gro- | pleczne, gdyz wysoka temperatura Sciany cylin-
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dra zbytnio utrudnialaby, wzglednie uniemozli-
wila racyonalne i pewne smarowanie tlokéw. Przy
bardzo wysokich temperaturach chlodzenie cylin-
dréw pary odchodows, a raczej parg zbiornikows
ma najlepsze widoki. Zostalo ono po raz pierwszy
wprowadzone z pelng $wiadomos$cia — bo i przed-
tem chlodzono cylindry, sadzac, Ze sie je grzeje —
przez firme Breitfeld, Danek i Sp. w Pradze
przy maszynach systemu Schmidta, rzecby
mozna ,péltoracylindrowych, ktérych dzialanie
zreszty jest znane.

Maszyny te budowano zrazu z cylindrem o wy-
sokiem cisnieniu, izolowanym (rys. 1), a tempera-

Rys. 1.

tura pary wynosila okolo 350°C. Rezultaty eko-
nomiczne byly bardzo dobre, ale niestety trudno-
Sci w ruchu znaczne. Urwane trzony tlokowe lub
kliny, zatarte tloki, zlamane pierscienie byly na
porzadku dziennym i temu nalezy przypisaé male
rozpowszechnienie tych maszyn w Niemczech. Do-
piero wymieniona firma praska przekonstruowala
maszyne Schmidta w ten sposob, Ze para odply-
wajaca do zbiornika otacza cylinder o wysokiem
cisnieniu 1 chlodzi jego $ciany, ogrzewajac wzgle-
dnie przegrzewajac sie réwnoczes$nie sama. Wy-
niki byly doskonale, zuzycie pary jeszcze sig
zmniejszylo, temperature pary mozna bylo pod-
nies¢ w poszozegblnych przypadkach do 4009
przyczem pewnos$é ruchu nie pozostawiala nic do
Zyczenia, tak, Ze obecnie wiele maszyn takich jest
w ruchu. Maszyne taks przedstawia rys. 2.

Rys. 2.

Schmidt staral sig jeszcze w inny sposob
ochronié cylindry o wysokiem ecisnieniu od zbyt
wysokiej temperatury pary, a to przez oddawanie
czgscl ciepla, zawartego w parze Swiezej, parze

zbiornikowe] przez znane zreszta ogrzewanie zbiol
nika. PoniewaZ za$ przy wigkszem napelnien!!
$rednia temperatura $ciany cylindra staje sig W¥%
szg, uzaleznil Schmidt ilo$é pary, przeplywajacd
przez rury ogrzewajace zbiornik, od regulator®
Pierwszy rzut oka pozwala ocenié Wyiszoéé'konf
strukeyl poprzednio opisanej. Tam para zbiord*
kowa odbiera cieplo w miejscu, gdzie ono dzialt
szkodliwie, t. j. w dciance cylindra, pare za$ 4o
prowadza sie do cylindra z temperaturs tem WyZ
sza, #%e cylinder jest chlodzony; tutaj para brac
czedé ciepla, aczkolwiek na korzy§é nastepneg’
cylindra, juz przed wejsciem do pierwszego.
Przy konstrukeyi samych cylindréw mnales
zwracaé baczng uwage na odpowiednie rozmieszc2®
nie mas Zelaza w odlewie. Dawniej konstruowan?
eylindry, starajac sie tylko o wygodne umieszc2®
nie przewodow, nog, czesci stawidlowych 1 0 lg,t“‘.ﬂ.
obrébke, obecnie kazde zgrubienie, kazde #ebr
w niecodpowiedniem miejscu moze sprowadzit de
formacye, a nawet pekniecie cylindra. RyS:

3

Rys. 3.

przedstawia cylinder o wysokiem ci$nieniu nows#
konstrukeyi. Podczas gdy dawniej przewody ol
komér wentylowych odlewano na calej dIug®_
razem z cylindrem, to tutaj widzimy dwie rul?
lane rozgaltezione, zlaczone z cylindrem tylko Przo
komorach wentylowych 1 moggce sie do pewnegﬂ
stopnia rozszerzaé niezaleznie. Konstrukcya t# -
znaczne wady, jest droga w odlewie 1 obl‘ObG,
zdaje sig by¢ bardzo niebezpieczng przy Prze“’

| zie, a posiada do$é ograniczona podajnosé. 3

Lepsza jest konstrukcya, uwidocznion® 1
rys. 4, ktdra mozna uwazad obecnie za norma* ™"
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Komory wentylowe zaopatrzono w kryzy ! Pml.

' czono rurami kutemi z przewodami paro¥




Pl(;i;ezrzcgeple tych ],iryz wymaga 031011. o) b;?drd_zo
i miee nicy, tak, ze cylindry o wysokiem cignie-
nieWie]ewa"]a{ obecnie czgsto Srednice zewnetrzne
cis‘nieniumme.]SZe,,lub rowne cylindrom o nizkiem
jak aw),P}'Zy ktérych kanaly parowe odlewa sig
nle], w jednej sztuce z cylindrem.
byl .ee 1 ta konstrukeya, jak sie okazalo, mnie
111‘a.c}Jl szc]ze’ dOSk(.)nal’ag- Przy wysokich tempera-
= thiknd aliinh polacastlaiyeh
Zane“'anlli w obrgbie skoku tloka. Scianki silnie
stajq n7i.]?« komory wentyli doplywowych, ,wra-
¥y ruc%]ako C}O Wr.lqtrza. Cyhc!m 1 po }:ﬂkudnlo—
VeWnetyy 1 moine je zobaczyé, odszlifowane na
lig tyle nej stronie cyhn'dra.’ Aby tego unikngd,
% o) 31028 dla szkodliwosci tego objawn jak
tyloweg? W na odbiorcdw, posunigto komory wen-
Z tymy <u koticom cylindra, aby ich polgezenie
® wypadio poza obrebem skoku tloka.
§£Str_ukcya. ta, bez zarzutu ze .wzglqd_u na
iggqy dz?l;ne pary przegrzanej, daje cylindry
Szkodliweusze 1 droZsze 1 nieco wigksze miejsce
o

‘Odleile.ktore f&bl"yki poszly jeszcze o krok dalej.
[ &a one cylindry jako niezalezne rury z kry-

“stog

techno.'o ‘1_0 gicznych. Naukowe laboratoryum
234, 98lezne zostanie prawdopodobnie wkrétce
7 neo,ne§ co do urzadzenia jednak pracowni
g, ) N wzdr istniejacej w szkolach rosyjskich
1 1,3‘1“1331‘0fesqrowie rézne watpliwoscl zasadniczej
Wy é)’czneJ natury. Rozstrzygajacym zdaje sie
*kanie Wzglad praktyczny na niedostateczne uzy-
sZkoy tak  kosztowaego zakladu w organizmie
Woqy ! Posiadajacej bardzo dlugie przerwy z po-
iy, TOZnych feryl i niezmiernie dla nas szko-
g, 80 Obchodzenia dwojakich sSwigt, skutkiem
bezcypr{ﬂ-cownia. technologiczna stacby musiala
Qbawian,m? przez 200 dni w roku. Oprécz tego
QﬁwniachSIQ trzeba braku karnosci w tych pra-
Zdru.(?- wobec zasad wolnosei akademickiej.
F}aéni%m.] strony jednak nie ma watpliwosci, zZe
;‘: Doddla naszej mlodziezy, pochodzace] z oko-
i pol%ze‘v_zg](;dem maszyn malo 1'07:w1_nugtych,
;»techni ‘°liu z nieodpowiedniem "polozeniem po-
iy llil Zdﬂ.l%} od okregéw fabrycznych, wpro-
i'ea \vzére ObO‘}'lq.zko'wych kurséw technologicznych
irps.ze OrOSy_]Sluqh jest nieodzowng potrzeba. Naj-
e od ZWigzanie widze¢ w urzgdzeniu niezale-
Jeh, Politechniki centralnej pracowni
S oologlcznej prowadzonej scisle wedlug
N wfg&n,lza.pyi, karnosei 1 kalkulacyi fabry
f\\by‘vaé {i_toreJ ‘sh}cha.cze politechniki musieliby
‘;%tn gza\llkumlesu-;’czny kurs praktycany przed
0 Hadtmmem panstwowym_. Pracownia ta _by-
|-;;°thi (')O ﬂostqpna dla ueznidw szkél srednich,
.,:lllez .V 1 wogble wszystkich o0séb, pragnacych
,,;l_'fl_niQZn:.“ir Podstaw dzisiejszej technologii me-
.. \Gzq ia,']. Zaklad taki méglby tez przeprowadzaé
T aprl?-ktyczne w kalkulacyi prakty-
““}:lh-y b, ¢dac nalezycie wyzyskanym, przy:
i 8Jowi daleko wigksze korzyseci, anizeli
leg, Ytut nalezgcy do politechniki. Projekt
b, Zz&kla.du przedlozylem w r. 1908 na je
| ®0ran Towarzystwa politechnicznego.

{, {aczej . gt e
tag) 2028] przedstawia sie kwestya é¢wiczen
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zami, & komory wentylowe, nogi, polaczenia prze-
wodéw parowych itp. lgczg w osobng czesé kon-
strukeyjung (rys. b). Cylinder moZe by¢ odlany

- )
‘w L

z bardzo twardej leizny 1 moze w razie uszkodze-
pia lub zuzycia tatwo 1 tanio byé wymieniony.
Jako wade uwazaé nalezy bardzo znaczna dlugosé
takich cylindréw i nalezacych do nich denek

1 nakryw.
(Dok. n.).

Zasaldy ksztalcenia technikow.

Napisal Prof. Edwin Hauswald.

(Ciag dalszy).

W miave jak rozszerza¢ sie bedg studya
techniczne, zacznie sie pojawiaé brak czasu na
wyklady 1 éwiczenia, ktoremu zaradzié bedzie
mozua najpierw przez pewne ograniczenie liczby
godzin poswieconych nankom nietechnicznym,
szczegolnie matematyce i mechanice teoretycznej.
Politechnika berlifiska, zurychska, i wiele innych
ograniczylo juz liczbe godzin matematyki do 9,
lub 8, razem z ¢wiczeniami, podezas gdy u nas
wymaga ten przedmiot 2 razy po 7 godzin, czyli
razem 14 godzin. Podobnym jest tez u nas prze-
rost mechaniki ogdlnej i technicznej razem wzie-
tych pod uwage. Zamiast tak obszernego wykladu
obowiazkowego nalezaloby raczej wprowadzié na
latach wyzZszych osobne wyklady z mate-
matyki i mechaniki jako dzialy wybieralne,
ktérymi niezawodnie bardzoby sig zainteresowali
sluchacze w tym kierunku uzdolnieni. Korzy§é
realna dla nauki i techniki bylaby wtedy da-
leko wieksza, niz dzisiaj, kiedy ta ogromna
liczba zbyt mlodych jeszcze, a w kierunku ma-
tematycznym malo uzdolnionych mlodziencow
zmuszona jest do uczenia sig i... pdZniejszego
zapominania tych trudnych nauk.

Drugi $rodek, mogacy zaradzié brakowi czasu,
opiera si¢ na ograniczeniu takze obowiazko-
wych nauk technicznych do mozliwych gra-
nic, w polgczeniu z urzgdzeniem wykladoéw
specyalnych do swobodnego wyboru.

O trzecim sposobie, miedzy profesorami bar-
dzo popularnym, a polegajacym po prostu na
przediuzeniu okresu ssudyow nie chcie-
liby$my na seryo méwié. Mlodziez nasza, kon-
czaca akademie, zuzywa obecnie juz tak wielkg
cze$é swego Zycia na szkoly i tak pdzno wehodzi
w zakres Zycia uzytecznego, Ze wszelkie prze-
dluzenia okresu szkolnego uwazaé¢ powinni§my
za wykluczone. Jednostki zas zamozniejsze i ma-
jace sklonnosé do dalszych studyéw, moga to i tak
uczynié, chociaz nawet w takich razach powinny

*



256

byé studya obowigzkowe ukonczone w 4-vech, co
najwyzej, latach, dalsze zas odbywadsie za gra-
nicg, w celu poznania innych szkél, metod

1 ludzi
Wszak ‘unie powinniSmy przeoczyé tego, Ze
kazdy inzynier potrzebuje jeszcze dlazszego czasu
na prakty ke, a prawie kazdy dalszego jeszcze
roku na sluzbeg wojskowa, ktérg powinno
sie, dla zlagodzenia straty czasu odbywad, o ile
moznosci, w jednym z dzialéw technicznych wojska.
- Wazngy rzeczg pozostanie zawsze praktyczne

wykonanie tego, co jest zarysowane w pro-'

gramie 1 w ustroju szkoly. To juz zalezy od
dzielnosci profesoréw iich pomocnikéw, od uzdol-
nienia, pracowitosci 1 wytrwalosci samej mio-
dziezy, a wreszcie od tego, czy tradycye i prze-
pisy szkolne zachgcajy wszystkich do skutecznego
1 trwalego wysiltku, czy tez odwrotnie, do uila-
twiania sobie swoich zajed.

Tradycye politechniki naszej naleza do do-
brych. Mielismy bowiem jak na nasze stosunki
wielu ludzi sumiennych 1 pracowitych i mied
ich bedziemy w prazyszlosci. Moznaby nawet po-
wiedzied, ze przeciginy sluchacz politechniki pra-
cuje wigcej, anizeli odpowiedni kolega jego z in-
nych zakladéw wyzszych u nas A jednak pra-
gneliby$my, aby wilasnie ze wzgledu na nasze
nieszczesliwe poloZenie narodowe, na brak trady-
eyi przemyslowych i technicznych, na tempera-
ment rasy, politechnika nasza mogla sie trzymad
zasad postepowania, wprowadzonych z takiem po-
wodzeniem w szkolach amerykanskich, an-
gielskich 1 francuskich, nie za$§ zgubnej
dla nas, a wogole 1 w istocie swej nieszczerej za-
sady wolnosci uczenia i nieuczenia sie.

Przy wyborze kandydatéw na katedry
techniczne sklania si¢ politechnika lwowska
do poglagddéw mnowoczesnych i uwzglednia w zna-
czuej mierze obok naukowych, takze i praktyczne
kwalifikacye nie troszezac sie oczywidcie o duie-
lace Polakéw granice. Przytem odczuwa sie bo-
lesnie brak innych politechnik polskich, migdzy
ktéremi moglaby odbywadé sie wymiana najodpo-
wiedniejszych 1 wyprobowanych juz sil. Tem
wazniejszg jest wiec dla nas kwestya pozyskiwa-
nia dobrych docentdw, o co stara sie szkola
przez tworzenie posad docentdw p]atnychhi przez
udzielanie habilitacyi docentom prywatnym. Obo-
wigzujace w Austryl przepisy habilitacyjne
aniwersyteckie, zastosowywane w drodze analogii
do politechnrik, sprawiajg tu wielkie trudnosei, bo
dostosowane sa tylko do potrzeb nauk teore-
tycznych i ksiazkowych, a zupelnie juz nie
zawlerajg postanowien odpowiednich dla nauk
technicznych, aby moZna w danych razach
uwzglednié nieoceniong nieraz wartoi¢é wiedzy
praktyczne) 1 tworczych prac inzynierskich, do
ktorych zaliczyé nalezy wynalazki 1 ulepszenia,
prace konstrukcyjne, projektowe, organizacyjne
1 technologiczne.

Wreszcie zasluguje na wzmianke jeszeze je-
dna okolicznosé, ktora obsady katedr technica
nych u nas wielce utrudnia. .Jestto tem fakt, Ze
nawet najzdolniejsi nasi inZynierowie nie ogla-
szaja w postaci prac naukowych tego, co w pra-
ktyce stworzyli, czy to w dziale konstrukeyi, czy
fabrykacyi, projektow, teoryi itp. Piszacy te slowa
jest stanowczym przeciwnikiem niepotrzebnego
rozpisywania sig o rzeczach blahych, jakie n. p.
istnieje w Niemeczech z rozmaitych powodow. Po-
mimo to wyraza jednak 2zyczenie, aby najwybi-
tniejsi nasi technicy dzielili si¢ z nami swoimi

pomystami, odkryciami i do$wiadczeniami dr,ogf
oryginalnych prac literackich, bo tylko ta le?
$wiat techniczny i naukowy bedzie ich mogl ?
lezycie ocenid. .}
Obok wykladéw i ¢wiczen zwyklych Zamlf.
rza wprowadzi¢ politechnika osobne kursa ™
ukowe dla inzynierdw z praktyki, ¥
celu, aby im ulatwié¢ zapoznanie sig z nowe 0
zdobyczami nauki 1 z metodami ]a,borntoryJ“‘?n::,
Obok tego wprowadzane beds tez 1)«)1)111&1};,!]"
wyklady z dziedziny techniki dla szerszy'c}l (“._
Od kilku lat wspdldziala takze mlodzies sal”
za posrednictwem swoich towarzystw j‘&'k “'iL
zasluzone juz kélka inzynierdw, mechanikoWs DL
dawno utworzony zwiazek awiatyczny itp. ¥ fEl',
knem dziele okolo podniesienia poziomu nall
wego 1 dydaktycznego w naszej szkole.
Kola te Tow. pomocy przemyslowe]
dza od kilku lat starania o zapewnienie sl ‘
czom praktyk wakacyjnych i to z 70}
nem powodzeniem. e
Ukonezeni technicy skupiaja sig znowt ¥ o
warzystwach technicznych w celachvtéo,
szych stndyow 1 wymiany wiadomodei Za“?dzf'

PrO“"&'
uchlj;'

=kl o . I

wych. Dzialalno$é¢ tych towarzystw jest b“p
iy O T = = g Ve 000 .

doniosly pod wzgledem utrzymania wysokieg o

ziomu wiedzy wsréd technikow, wp-l‘}’“'.m,‘
na sprawy publiczne w danym zakresie 1 t
o dobro calego zawodu. .o
Dalsze omdéwienie sposobdw ksztalcenid I'Ifri
sie odbywaé oddzielnie dla kazdej waaneJ;&]E
grupy zawodowej. Rozpoezynam je od WY % I
budowy maszyn, poniewaz te dziedzing Zna;ln.
kladniej z praktyki naukowej i z dzialalnos®
uczycielskiej. } i
Wiele nwag o tym dziale przytoczoﬂycl s
sie jednak z latwoscig zastosowad takze
nych oddzialdw.
Wydzial budowy maszyn i elektrotechﬂ‘];l'-,-;;
Zadanie ksztalcenia inZynieréow w dzledz,z f
maszynowosci mnalezy do najtrudniejszych W9
z powodu réznoroduosei wymogow praktykl ™

dziale. by

Po ukonezeniu wydzialu maszyn mo%° e
technik zatrudniony w przedsiqbiorstwach L’b
watnych, publicznych, wlasnyeh, albo w lll'qurﬁ"
jako konstruktor, technolog, .11 ot
wnik ruchu, administrator, tec]lll]]‘i} ¢
Jektujacy, kalkulator, znawec?® ‘g
Wszystkie te dzialy wymagaja przy g9
nia praktycznego i szkolnego, pr*
praktyka moze szkole wyprzedzié, albo P’ g
nastapié. W dawniejszych czasach uWﬂZM.lO]"!!?
ksztalcenie czysto praktyczne jako Je,i'ﬂii’
mozliwe dla inZzyniera mechanika, 520205 alf

),'CA

w dziale przem yslow ym. Metoda, odp(?‘v A
jaca temu pogladowi, jest do dzis dnia WA 51
w klasycznym kraju mechaniki, w An,g!l]’ t
z niezaprzeczonem powodzeniem, z takie] . o
wiem szkoly praktyczne] wyszli moze nﬁJe @
mechanicy calego swiata, jak Watt, Stephs ¢
Arkwright, a w nowszych czasach Parso™
dzieZz Amerykanie Edison, Wright itd. .
Obok systemu praktycznego, OP ¥
na poczatku rozprawki, rozwija sig obecnt® ﬁﬂfpi
glii system ksztalcenia szkolnego, W adi"_'
dach rozmaicie urzadzonych i zblizonych i f

; : P a0
do naszych szkél technicznych $rednich, ’n‘-’le

do wyzszych. Do najlepszych politechniklo(,icir'h
skich mnaleza: miejski instytut techno Ly

w Manchester, oddzial techniczny uni®®
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;;]E}Zi?“;{;;ham, kilka zakladow W Londynie i wiele
Eilsici . mMI.J mniej znanych. 1\‘07\’6 te szkoly an-
6% amer q]l'* D8] wigce] podobietstwa do zakla-
“'YDOSa}ol" anskich, posiadaja bowiem wspaniale
oty mé 18 }1).1“&_00\\’1116 te(,-,hl_lologuazng 1 ]ab(?l"a—
reg-ularneynleilslfle, & wymagaja od swoich ucznidw
SamOr]zie]J‘ 'meus"ta“nne_], pl])‘l()S(',l przy wielkie] 1](?sc1
OWany _11);(:]’1 ¢wiczen. Godnem uwagi i nasla-
Mg ;ié]esrt rt,o,"ze'A,.nghcy i Amerykanie, sta-
wyvdatn‘ “,'S{elkm{nl srod'kam% o jak mnajwigksza
Woic), inzo §¢ s'wowh .stzk()ll, nie oceniajg Jeﬁnqk
Schy gy ynierow wylgcznie na podstawie swia-
= 8z Ol_nych, anl wedlug stopnia, jaks dana
tel i hlerar-chii sp(_)lecm‘lej. zajmuje; dlatego
l“']Ziom Zéllm'yknl]q dl“Og'l.W zyciu zawodowem tym
1, ktorzy posiadaja potrzebna wiedze, cho-
ynirﬁ]i;, nabyli jej w zwyk.].\' sposéb  szkolny.
ok 1 t'egoi pustqplo“w_mm TOZUMOWego jest
faky, Zp;‘ﬂvl\\’dz%we_] sprgnvlgd]1W0é01 Sp'ole(-,_zne.] 1 ten
“.azliy\vie ‘}E(IZJE-} mlodm. nie pof.rzel)u;m sie tak Dbo-
ik | cisna¢ do wyzszych zakladéw naukowyeh
0]
Jpe\%tpzzzpﬂh.l,ie.“iﬂv podezas gdy dobdr sluchaczéw
YWiscie lepszy.
: OdzererE& l.not(.)da _ksz{:a}ce,nia _ mechanikow, po-
niemieckiego, ktéra i w maszym kraju

Jest
L E\\'l«g/.u_];!ca, oplera sje przedewszystkiem
Sy 20alcenin szkolnem, z podzialem na dwa

ito

]Et.»’)l{::l?’ szkél te(-,hniczn\_’(-h srednich 1 wy@zych,
"kasto\fg&l ])Qtem rozmaite uprawnienia, niejako
\i."'“peh\. -"."1(51? lukl:ld szkél zastosowany byl
‘lenliec 10sel flo OWezesnego ustroju }_)anstwo\v(‘)go
“nig W,l do ich tradycyi umyslowej. Wyksztal-
7 18¢ mechanikéw musialo byé podzielone

& Wy 7
. 4, = ; . 3 3
/'n)’el?, ‘Sze 1 nizsze, aby przypadkiem ludzie z ro-
& Varstw towarzyskich pochodzacy mie byli

4] - R~ A= -
‘IJWHNI{I stykad sie w zyciu ze soba na stopie

fac), I:zl K.O’niecz-nem tez bylo w danych warun-
PQdObn ZYme wyzsze szkoly techniczne mozliwie
thog e’(!o uniwersytetow, aby przela¢ na nie
By, 2686 ogélnego powazania, przyznawanego
“fZglq(a‘JO‘YO uniwersytetom. 7 tego samego tez
Vi Jakotes z powodu sklonnosel dwezesnych
Yocq DOW do ubierania wszystkiego w szaty wy-
| Wigg 72111{0‘\’_6, staraly sie politechniki przedsta-
P&?dz-‘e.‘gadnlenia techniczne w sposéb jak naj-
) ':i'] Uczony, wyrzekajac sie nawet z pewng
Jl‘fegll i“’,(_)sc]ad blizszego zetkniecia z praktyka. Po-
?ieluiecklio?}lllstr’vackie _bl_y-rly w tym \\"z:g'](gdzie do
“thjg, o bardzo zblizone. Oeczywiscie szkola
Wy, & tego rodzaju niemogla odpowiedzied
j;dani’tl, a powazne jej braki zasadni-
; Uwad si¢c daly majbardziej w dziale ma-
‘;fetycdfl’m, tu bowiem rdznica miedzy $wiatem te-
Ot ra"‘le Wymarzonym, a rzeczywistym byla
Ay #4c. W ostatniem dwudziestoleciu rozpo-
“Af; 1119 na  politechnikach mniemieckich znane
;‘i‘aul{ WISSZ): zwolennikami wyksztalcenia czysto
"-‘n)l(raekub% a ,,technlc_znego"‘. Daly ome powdd
‘:;»ladé\v i] acych zmian w 111_'zqdze1'11u wielu
comnjye .1 W metodach nauczania, ktére przy-
Cjei ] “111‘? do znacznego podniesienia war-
il Ziedzii}.’tecznosm politechnik nowoczesnych.
w. ¢ do 16 konstrukeyi maszyn przyezynili sig
ii'uc"*nie Wyzwolenia jej z d_a\\'nlel]lszych WigzOw
-;th : nal‘zuco_nych teoryi, profesorowie R a-
I ac WWe Wiedniu , Riedler w Berlinie
., ¥ 'Stllttgar(;}e. Gdy si¢ dalej przekonano,
i Y praktyki, dotyczgce niedostate-

i,
o 0d
gy,

8
Tige °8 : . :
L Ije.: ©5Wojenia z maszynami mlodych

I a2
by erg . L Tz {2
| Ho teml‘v byly uzasadnione, ze zaradzié mozna
1 brakowi wprowadzeniem laborato-

Das, wobec czego nie ma tam tak przykre- -
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ryow maszynowych na wzér urzadzen ame-
rykanskich, rozpoczeto akecye w kierunkun wypo-
sazenia kazdej szkoly technicznej laboratoryami,
tak, ze dzi$§ 1stnieja one przy wszystkich poli-
technikach niemieckich, rosyjskich i na politech-
nikach w Zurychu, Turynie i td. Na razie tylko
po]itec]miki austryackie laboratoryéw maszyno-
wych nie posiadaja’), a plany laboratoryum ma-
szynowego, wypracowane przez profesorow i asy-
stentow lwowskiej politechniki, znajduja sie od
dwu lat w rekach urzednikéw panstwowych, cze-
kajac ciagle na tymeczasowe zatwierdze-
nie, pomimo, Ze ministerstwo os$wiaty wystaralo
sie juz przed rokiem, o przygotowanie znacznej
kwoty na hndowe tego zalladu.

W pewnem zaniedbaniu pozostawal tez kie-
runek technologiczny w szkolach typu nie-
mieckiego, w przeciwstawieniu do znakomitego
rozwoju jego w szkolach angielskich i amerykan-
skich; ale 1 w tym kierunkun widaé w ostatnich
czasach wielki postep, szczegélniej w Berlinie
1 Dreznie. Odrodzenie sie technologii na poli-
technikach europejskich i amerykanskich wyszlo
jednak nie z Niemiec, tylko z Rosyl, gdzie juz
w roku 1846, dyrektor szkoly technicznej w Mo-
skwie della Voss wprowadzil obowigzkowe ¢ wi-
czenia we wzorowej pracowni techmno-
logiczn ej. Pomysl jego oparl sie niezawodnie
na trafnem spostrzezeniu, ze mlodzi technicy ro-
syjscy za malo mieli otoczenia fabrycznego i ma-
szynowego, aby mogli korzysta¢ z teoretycznej
tylko nauki technologii. Dlatego wige widzac, Ze
mlodziez ta w zupelnie innych znajdowala sie
warunkach, anizeli angielska albo nawet niemie-
cka, uznal za konieczne wprowadzenie wzorowej
pracowni szkolnej, jako srodka zastepczego 1 pod-
noszacego wyniki nauki. Rzecz ta okazala sie tak
dobra, ze obecnie wszystkie politechniki w Rosyi
zaprowadzily pracownie szkolne i niezawodnie
pod tym wzgledem stoja wyzej od zakladow typu
niemieckiego 1 austryackiego. Jest rzeczg wielce
ciekawa, %ze urzadzenia rosyjskie znalazly
ogromne uznanie w Ameryce 1 daly tam pod-
niete do utworzenia pracowni szkolnych nietylko
we wlasciwyeh szkolach technicznych, ale nawet
w ogélnie ksztalcacych szkolach $rednich,
ktére w ostatnich czasach ogromnie sie rozwinely
pod nazwa ,Manual training high schools®. Po-
niewaz mlodziez nasza zZyje w otoczeniu pod
wzgledem mechanicznym mado rozwiniglem, wigce
i dla naszych warunkdéw wprowadzenie wzoro-
wych pracowni {echnologicznych uwazZa¢ naleZy
za konieczne, w ustroju jednak nieco odmiennym,
o czem bedzie pdzniej] mowa. W tem miejscu
podniesé nalezy, ze kurs w tego rodzaju praco-
wni odbyty ma przedewszystkiem poglebid
zrozumienie technologii mechanicznej, a na-
stepnie ulatwié shluchaczowl praktyke w praco-
wniach fabrycznych, nie mozZe jej jednak za-
stapié.

Po odbyciu systematycznego kursu we wzo-
rowej pracowni bedzie si¢ mlody technik obracal
z wigkszy swobodg 1 korzyscia w pracowniach
fabrycznych, a zarazem bedzie chetnie] widziany
przez kierownikéw fabryk, jako robotnik obe-
znany juZ zelementami technologii. Pigknie urza-
dzone pracownie szkolne posiadaja juz nasze
szkoly przemyslowe.

W dalszym rozwoju dydaktyki technicznej

1y W Pradze istnieje male laboratoryum, bedace wla-
snoscia prywatna prof. Doerfla.
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w Niemczech nastgpilo wprowadzenie obowigzko- |

we] praktyki fabrycznej, majacej trwaé
1 rok dla wszystkich kandydatéw, ktérzy pragna
zdawaé egzamin gléwny =z bud. maszyn. Praktyke
te nalezy odby¢ bezwarunkowo w charakterze
robotnika, przyczem dozwolonem jest, by pe-
lowe czasu rozdzieli¢ na praktyki krétsze, odby-
wane w czasie feryl. Dla szkdl austryackich nie
wydano dotad zadnych przepiséw wobec znacznych
trudnodci w przeprowadzeniu tego rodzaju pray-
musu 1 stusznego moze stanowiska wielu profeso-
réw, ktérzy twierdzg, Ze praktyka taka ma naj-
wieksze znaczenie dla praktycznego prze-
myslua, ktéry ze swej strony powinien odpowie-
dnie warunki stawiaé, niezaleznie od wladz szkol-
nych i egzaminacyjnych.

Prawdopodobnem jest jednak, Ze w nowych
przepisach egzaminacyjnych dla cale] Austryi wy-
magang bedzle przynajmniej 6-miesigczna praktyka
fabryczna przed Il egzaminem panstwowym, pod-
czas gdy reszte je] bedzie mégl kazdy sluchacz
odby¢é po egzaminie, i to np. w kierunku dostepne;j
jemu specyalnos$ci. Ze szczerem uznaniem podniesc
tu trzeba wielks zasluge réznych towarzystw mio-
dziezy na politechnice lwowskiej, ktére juz od
kilku lat z nadspodziewanie wielkiem powodze-
niem wyszukujg praktyki wakacyjne dla swoich
czlonkow 1).

Widzimy, jak szeroki zakres obejmuje samo
przygotowanie szkolne i wstepne do zawodu ma-
szynowca. Rozpoczyna sie od bardzo obszernych
1 trudnych studyéw matematycznych, fizycznych,
mechanicznych 1 geometrycznych, przechodzi po-
tem do wykladdw 1 éwiczen z dziedziny nauki
o mechanizmach, konstrukeyi maszyn, technologii
itp., przyczem wedle nowszych pogladéw wszyst-
kie te dzialy nie mogg byé oparte jedynie na wy-
kladach, tylko musza byé uzupelniane samodziel-
nie wykonywanemi éwiczeniami w salach kon-
strukeyjnych itp., a konczyd sig praktyks robotni-
cza we fabrykach.

Gdy jednak wyniki tego calego wyksztalce-
nia poddamy kontroli w zZyciu prakiycznem, to
przekonamy sie niestety, Ze sa one, przecigtnie
rzecz biorge, jeszcze mniezadowalajgce. Najpierw
stwierdzié mozna, ze mlody technik, ktéry nie
przebyl gruntownego kursu w laboratoryum ma-
szynowem 1 w pracowni technologicznej, przez
diugie lata bedzie sig ,bal* maszyn i rady sobie
z nlemi nie da, Ze w praktycznem stosowaniu
obliczen i konstrukcyi, ktére déwiczyl w szkole,
nie jest pewnym siebie, ani tez nie zasluguje na
zaufanie, précz tego za$ wystepuje zupelny brak
wiedzy kupiecko-gospodarczej, ktory sig
odbija szkodliwie na kazdem przedsiebiorstwie 1 na
wlasnej osobie mlodego technika. j

Kazdy =z inzynieréw, ktéry dluzszy czas
w przemys$le pracowal, zwraca na to uwage, Ze
mechanik bez odpowiedniego wyksztalcenia w tym
kierunku w praktyce uzytecznym byé nie moze.
(p. Chrzanowski, Czas. Techniczne 1908. 155;
Beck, Zeitschrift d. V. d. 1. 1905, 737; Haus-
wald, Organizacya i zarzqd przedsi¢biorstw 1904
itd.). Zaradzenie temu brakowi jest oczywiscie za-

gadnieniem nielatwem z powodu przecigzenia pro- |

graméw szkolnych 1 nowosci przedmiotéw na-
uki w gre wchodzacych. Wprawdzie ,ekonomia

) Niezrozumialem jest natomiast stanowisko austr.
ministerstwa kolei, ktére w sierpniu 1910 roku
pnie pozwolilo na raziet przyjaé do pracowni kolejo-
wyech technikéw na praktyki wakacyjne, pomimo zgody
odno$nych dyrekeyi!

. ) i i 14 f dzie-
| stety nie moga one zastapi¢ wyksztalcenia W i

‘nej i w wielu innych dzialach administrat)

' najwazniejsze dzialy tych dotad malo Znany’

spoleczna“, jakotez nauka ,prawa i administl'ﬁc{:
anstwowej® sa juz objete programem, ale
% J v ] J& )

dzinie ekonomiki kupieckiej, techni¢t:

nowoczesnej, ktérych inzynierowi i przem)
slowcowl najbardziej potrzeba. .

W przekonaniu o niezmiernej donioslosel
dzialu wyksztalcenia, prébowal sprawozdawes wE

lub zaniedbanych nauk na politechnice lwows li
w jedng calos¢ pod nazwg. ,Zasady org“,li
zacyl 1 zarzadu przedsiebiorstw® Oil_i,
mi wiadomo, byly te wyklady woéwezas nOWob%O:'
nietylko we Liwowie, ale 1 gdzieindzie]. Przedm‘r
okazal sie bardzo bogatym, wdzigcznym i{)bszeﬂ.
nym, tak Ze w przyszlo$ci wymagaé bedzie Pre,
cownikéw doswiadezonych w praktyce, @ teozie
tycznie odpowiednio przygotowanych, ktérzyb)’l;,'
mogli calkowicie jemu poswiecic. Wedle Beci:
powinno wyksztalcenie kupiecko-gospodarcz®
zynieréw obejmowaé nastgpujace dzialy: =,
Ogélna znajomosé sztuki kupowania 1 SPrlﬁ.
dawania, zasady spekulacyi przemyslowych, i
jomos¢ ksigzkowosci kupieckiej, katkulacyy, Or%ﬁ ’
nizacyi i kontroli, wreszcie nauke ,4aY%*
przemyslowegoX. of
Wyklady lwowskie o ,Zarzadzie P’y
siebiorstw“ obejmowaly caly zakres PO“:{vn'f
podany, a obok tego dawaly poglad na glot i
zadania i czynnos$ci inzZynieréw w pl'akk)ol;
zawodowej, 0 czem dawniejsi stuchacze ze 52
bardzo niewyrazne wynosili wraZenia. .
Wyksztalcenie umyslowe mechanik® P
loby tedy wiadomos§ciami podanemi odpowi¢%,
zaokraglone, zdatno$dé jego praktyczna DI
dzie jednak zapewniona, gdy nie bedzie Po.sfgp
dal pewnych wla$ciwo$ci moralnych ]rui‘-'
zycznych, w zyciu zawodowem nieodz0"
potrzebnych. i
| Dobry inzynier-mechanik powinien by¢ CZ].Oﬁed'
kiem pelnym inicyatywy, energii i P*=
sigbiorczo$ci, polaczone] z jasnym sade®
wodowym, ostroznoscig i zdrowym pogla,deﬂgoll
koszta 1 rentownos$é; powinien posiadaé' N
nos¢ wykonawcza, sztuke wydawanml® ..
wych zarzadzen czyli talent dyspozy chﬂui&-
wreszcie umiejetnosé kierowania i kontrolo
ludzi. A
Ze smutkiem przyzna¢ musimy, zZe nlezwar
nie doniosle w Zyciu zdolnosci osobiste, mO%'\-'
zapewnié technikowi prawdziwe powodzeni® * 'y
leczeristwu ogromne korzysci, nader rzadk0 D
tykamy u naszych technikéw, szkoly 2z8s n‘.]‘p‘-'
wszystkie, od najnizszej do najwyzszej, B¢
nie przyczyniaja sie w niczem do obudzenia rom.
niecia tycl nieocenionych zalet, ale nawet J° yu
m1g jednostronnoscia swego programu 1 spos ¥
jego wykonania, bo obcigzaja ustawicznl® i
migé s16w, zdan i pojeé oderwanych, a By
czg odpowiednio woli, samodzielnosch, pi
i zdolnoéei do czynu stanowczego, %
lub wytrwalosci w wykonaniu swych 2
réw, przy uzyciu wszystkich wladz i sil org®®
a nietylko umyslu. 1
Wyzszoié szkoly amerykanskiej, angi®”
lub rosyjskiej nad nigmiecks i nasza jest U g¥
zaprzeczong, bo tam stanowig ¢wiczenl? [
tyczne w pracowniach i do§wiadczalnid® &
element, ksztalcacy choé troche wole, zdoll?o Ta¥
czynu fizycznego i wytrwalsg cierpliWoSciﬂ,wi-‘]"'
poznanie 1 zrozumienie pewnych waznych %

o
a! i




;ltrr?ndxf:ﬁ'l metod wigze sie z wrazeniami wielo-
U nag fnli opartemi na wlasnem doswmdcz?nlu,
o I;zt ol tylko na slowie _profesora, z ktérem
| 7“’&_0 7 glgwy, sig ulat’nla. [y _ .
Samo—édl}l?dbame ¢wiczen woli 1 dzialania
- _:lf nego w calem naszem wychowaqlm. szkol-
PO]a‘kJéS ogrommng krzywda, szezegélnie] dla
The bw’ Tilikt-orych 1’11'ed0moga woli, ener-
ma] I‘E} zdolnodci wykonawcze]j sa nie-
Worfeowuechne, zwla..szczn W tym smutnym wy-
B ‘naszeugo szkolnictwa i otoczenia, zwanym
gencya”, ktéra znajduje potem jedyny go-
iy Siebie przytulek w ,biurokracyi®.
" fil‘wii]nlly jak Jllzaj.]'])l'(;dze;j ze zwyklem u nas
“iemiee(]?'l }EIL s na-sledO\\'anlem metod szkolnych
0dpow; dlh, ktére naszym potrzebom zupelnie nie
Szych “3 (}1%@, !bo_ ‘nie sg old]‘.)owwdme wobec’ na-
caly uw‘ab_ulwosq] 1.Skl()’nn.O{?‘Cl’l';}S(.)\V}’Ch, a zwro¢my
il ag,q na pelne’ SwieZosci 1 energii szkol-
zy nmolvrl"nle]'yka nskie, ktore Ipo'dnleca 1 Gwi-
']Zialal(li \&/:(lym kroku_ wole cheé i ’zdo]nosc do
Wani & spostrzegania, robienia préb, pokony-
2 trudnosci, tworzenia sobie wlasnych, orygi-

alpy- L . : >
(fhlrr:)'Oh Ppogladéw i teoryi, zamiast biernego po-
anl Mania 1 przezuwania wiedzy, zebranej i po-

€) nam przez innych. Jezeli za$ szkoly nowe,

Og?ggidrn_a“tnlkich .érwiczenia‘vh,, potrzebne sy dla
B Ceme]_ energicznego na Swiecie narodu, to
chorgy nnie_]sze beda one d!a nasr,)ktorzy jestesmy
“Zytahiepo;(} _t;{m wzgledem? — ,L olecam tu prze-
eduongg; (/Lle a p. Buyse‘, = Met/{o(lﬂls IRATRCONES
Seigne-me/();z ( \V}@&H\e w Charleroi, Musée de 1 én-
b 761’72_ tec{m’ague),’lzaw1er;u&gce doskonaly opis
2Zen 1 dazen szkdél nowego typu.
Wzorom staro-niemieckim zawdzieczamy jesz-

(:Ze zas ’ - _

kt(')r/‘-abzd(i t. zw. wolnodeci akademickiej,
e o S i Ll
] dokladnie e, y o

ZaSada, ] Pprzypatrzyc si¢ powimnmsmy.

Ve ta, ‘majqcfl 8, soba )\fi@lk;@,i chlubna tra-
lilgqs’f moze by(,:T_.]edn’a‘k' latwo Zle zrozumiang
Nank; AgSowan&. Nie méwimy tu o \\"O]r.l(')SS:l samej
“"dtp],i‘ 0 co ‘do tego chyba nie ma dzi$ Zadnych
ol voscl, ze badanie, ]'grytylm 1 udme]a'me zdo-
Z&Str)z ‘Ylf?dzy mnym, musi byé wolne bez zadnych
ezen,
0y (lj’]‘imll%iaﬁ zastrzedz sie trzeba przy zwrocie
Wig) ]'n 0scl nauczania, by pamigtano o obo-
Sta,w(;“; u ﬁlczeinla tych \‘vszystklloh rzeczy pod-
nieCZne}’C. : ktore, dla lm;zdego sluc"hacza, sg ko-
I‘Z%dk 1 t9 W z_upelme okreslonym po-
technik.u' RzeuzA ta jest przeprowadzong na poli-
\\vidzial&c}l zupelnie rozumnuie, tak, ze dzialy prze-
‘vi&zkole \72\’ programie systm.nat‘:ycznym nauk obo-
nadto Wych ZAWSZe si) na‘lv"/,yc-,le \\_’ykla.dane.’; po-
klady IVo_]no kazder_nul ’profesorowl odbywaé wy-
Zg SW@A imnych dzialéw wybranych, zgodTm_e
\‘,i%p_am prz.eko,nz‘u;uem 1% p_otrzebnml czasu. Naj-
,loé(;.]i\v'rytljll\vqsczl n_as?rquza :]e(lnz‘mk zwrot o ,wol-
S?‘kO]ne'u czénla s1¢“, poniewaz ona w praktyce
Wo (.)WJ ‘musi byé bardzo ograniczona z po-
i mzej podanych, a w wielu przypadkach

Vrs 2
az e i - 3 1
“a mlodziez na zaniedbania i straty droglego

C2gq
Togy,:? Najczescie] tez pojmowansg bywa przez nie-
80}, 1adezonych Jeszeze milodych ludzi w ten spo-

¢z, “® Wobec wolnosci uczenia sie pewnych rze-
tay, Powiedzmy zajmujacych i latwych — natu-
iiqu Jest zarazem ,wolnos§¢ nieuczenia
ory
Stelt;,yst& w zakladach akademickich znaczna nie-
t"1‘ady “2es¢ mlodziezy, ze istnieja nawet pewne
“’Yklsge 1 przywileje, dotyczace niechodzenia na
¥ przedmiotéw obowiazkowych, (ze wzgledu

Ng,
oI : R . p
Przepisy egzaminacyjne),

teszty. Ze z te] ,wolnosci nieuczenia sig“ |

ze mlodziez wyrzadza |

|
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przez to czesto krzywde sobie, swym rodzinom
1 spoleczenstwu, tego dowodzié nie potrzeba.

Z drugiej znowu strony stwierdzié mozna, Ze
wiadciwa istota wolnosci nczenia sie, polegajgca na
wolnym wyborze przedmiotéw przez slu-
chacza, w rzeczywisto§ci prawie nie i1stnieje.

Najpierw dlatego, Ze prawo dowolnego wy-
bierania nauk jest co do najwazniejszych dzialéw
zupelnie zniesione przez przepisy o egzami-
nach panstwowyech, ktére dokladnie okreélajs,
na jakie przedmioty i w jakim porzadku uczesz-
cza¢ nalezy 1 zawierajs szereg bardzo nieraz
ncigzliwych ograniczen.

Moznaby wprawdzie powiedzie¢, ze przepisy
te odnosza sie tylko do tych sluchaczy, ktérzy
chey sie poddadé owym egzaminom. Tu jednak po-
kazuje praktyka, ze takich sluchaczy, coby nie
cheieli korzysta¢ z prawa zdawania tych egzami-
néw i uzyskania urzedowych §wiadectw po prostu
nie ma — bo nawet sluchacze nadzwy-
czajni pragneliby bardzo dopuszczenia do egza-
minéw giéwnych, gdyby im tylko przepisy na to
pozwolily.

W takim stanie rzeczy uwazaé musimy trady-
cyjny zwrot, napotykany w programach akade-
mickich, Ze urzedowe plany nauk majg byc
tylko ulatwieniem dla studentéw, nie sa je-
dnak obowigznjace — za czezy frazes, balamucacy
niepotrzebnie sluchaczy 1 narazajacy ich nieraz
na strate calych Lurséw lub inne niespodzianki
przy zgloszeniach do egzaminéw gldwnych.

Tylko przy dobrze obmyslanych i wyprébo-
wanych planach nauk mozliwem jest systema-
tyczne przeprowadzenie caloscl 'study(')\v
podstawowych w najkrdétszym okresie czasu
i dobre wyzyskanie kazdego dnia., Ktoby w to
nie wierzyl, niech sprobuje zestawié sobie podz’ial
prac dziennych na jednym z tych uniwersytetow,
ktére sie o takie drobnostki ze wzgledu na ,wol-
no$é¢ akademicka® nie troszezg. Nawot przedmioty
nadobowiazkowe mogag by¢ przy nieuniknionem
na politechnikach przepelnieniu programdéw tylko
wtedy z powodzeniem wykladane i sluchane, gdy
sastale umieszczone na pewnym roku stu-
dyéw i uwzglednione w podziale godzin.

" Tatalnem nastepstwem panujacej u nas ,wol-
no$el nieuczenia sie® jest tez unikanie kol--
lokwiéw 1 egzamindw rocznych, stano-
wiacych moze najlepsza czesé urzadzen szkol tech-
nicznych, gdyz dajacych kazdemu sluchaczowi moz-
no$é pracy jednostajnie rozlozZonej na sze-
reg lat, w mniejszych dawkach, anizeli przy egza-
minach gléwnyeh, ktérych zakres ogromny nie da
sig obja¢ naraz bez nieuchronnej i trwalej szkody
dla dzelnosel i $wiezosel numyslu.

Sluchacze, ktérzyby zdawali kolejno 1 w cza-
sie wlasciwym wszystkie kollokwia pdélroczne, roz-
wijaliby swoja wiedze 1 zdolno$é statecznie,
z pajmniejszym w sumie swej wysilkiem, gdyz
i tuta] podobne istniejs warunki, jak przy prze-
zwyciezaniu réznic wysokosei drég 1 kolei sta-
tym spadkiem.

Niestety jednak, dzigki wolnosci akademickiej,
zaledwie 5 do 6Y, z og6lnej' liczby studentéw
idzie ta jedynie rozumng droga i to czesto tylko

od naciskiem warunkéw, nalozonych im przez
stypendya 1 uwolnienia szkolne. Reszta
mlodziezy uczy sig na akademiach szlachetnej
sztuki odkladania pracy na lepsze, pdiniej-
sze czasy, az do ostatniej chwili, przez co prze-
dluza sie okres studydéw z 4-letniego o szereg lat
straconych, ktérych bywa czasem 5 i 6.
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Czyz mozna sig potem dziwié, Ze w mnaszych
urzedach 1 przedsiebiorstwach kwitnie metoda od-
wlekania i niezalatwiania spraw, ktora ustawicznie
olbrzymie szkody wyrzadza spoleczenstwu. Czyz
moze byé dla nas rzecza obojetna, gdy np. 1000
studentéw siedzi w danej szkole przecietnie po
6 lat zamiast po 4 lata, powodujac przez to strate
w uzytecznych latach Zycia spolecznego,
wynoszaca okolo 2000 lat? Najgorszem za$ na-
stepstwem takiego naduzywania wolnoscei i nie-
zrozumienia obowigzkéw jest ten fakt, ze ludzie
tacy, przyzwyczaiwszy sig przez lat kilka do za-
niedbywania swych obowiazkéw i do doryw-
czej tylko pracy pod naciskiem egzamindw pan-
stwowych, sg raz na zawsze zepsuci i nie beda
juz nigdy w zyciu porzadnymi pracownikami
1 dzialaczami. Dowody na to przypuszczenie daje
nam $ledzenie calego naszego zZycia. Nie jestto
moze przypadkiem, Ze szkoly wyZsze nie dajg nam
przemyslowcow, ktérych nam tak bardzo po-
trzeba 1 nie spelniaja w tym wzgledzie nadziei,
jakie plerwotnie przy tworzeniu tych zakladéw
Zy wiono.

Kraje obywatelskiej wolnosei i réw- |

nosci, Francya, Anglia 1 Stany Zjednoczone nie
znajga ,wolnosecl akademickiej“ niemieckiego stylu

w swoich politechnikach. Dopuszezajg tam do st
dyéw wyzszych tylko ludzi zdolniejszych na pOd‘
stawie egzamindéw wstepnych i dowodéw z prak:
tyki, wymagaja od nich od pierwszej do ostatni]
chwili pracy powaznej, regularnej i wytrwalej =
nie krepujac jednak jej samodzielnoscl —
bo sa slusznie zdania, Ze nowoczesny inzyni®
musi nietylko mmieé¢ zasady teoryi 1 praktysl
technicznej, ale tez powinien umieé pracowa’
uczciwie 1 wytrwale, a dla innych byé wzore®
poczucia obowiazku; zZadajs tez od sluchacZy
udowodnienia istotnych postepdéw 1 Bl
przepuszczajg ich na wyzsze kursy, gdy nie Wi
kaza odpowiedniej pracowitosci i zdolnosei. W mé
ktérych politechnikach amerykanskich —woln®
tylko raz powtdérzyé nieudaly egzaml’
roczny, a w razie niepowodzenia przy takie] po
prawce. .. musi sluchacz opusdcié zaklad, &0
nie byl przeszkods dla innych i nie psul dobr
slawy zakladu.

Jestto wiec szkola surowa, twarda, ale zasto"
sowana do rzeczywistego Zycia inZyniera iWydal;
jaca tylko ludzi madrych, dzielnych i uzyteczny®
w zawodzie, o ktérych pozyskanie ubiegaja §1¢
| potem przemyslowey tamtejsi.

(D. ¢. n.).

Instalacye mechaniczne dla automatycznego przesuwania wagonéw
(wozéw) kolejowych z linii wgzkotorowych (normalnych) na szeroko-

torowe I

naodwrot.

Napisal Inz. Ludomir Rospendowski.

Powszechnie wiadomg jest rzeczy, jak po-
wazng przeszkode w rozwoju ruchu miedzynaro-
dowego przedstu.wia rozunorodna szerokos$éd toru
kolejowego, wywolana w pierwszej, jezeli nie wy-
lacznej niemal mierze, wzgledami natury strate-
giczno-polityczne;j. )

Poza drogami Zelaznemi Srodkowe] Kuropy
o torze normalnym (t. zw. torze Stephenson’a)
szerokosci 143D m/m, istniejy kraje 1 panstwa,
gdzie szeroko$é toru kolejowego waha w dosyé
szerokich granicach, jak np. na pélwyspie Pire-
nejskim w Hiszpanii wymnosi 1676 m'm; w Indyach
Wschodn. 1676m/m; w Anglii na niektérych dro-
gach tak zw. ,tor Brunel'a® 2134mm; w Irlan-
dyi 1600 mm (5' 3" m. ang.); we I'rancyi, prawen
okreslona szeroko$é wynost 1500 mfm, liczac mie-
dzy osiami szyn, wskutek czego szerokos¢ toru
w $wietle, zmienia siec tam zaleznie od szerokosecl
eléwki szyny, a mianowicie w granicach od 1440
do 1450 m/m.

W Kroélestwie Polskiem za wylaczeniem drogi
zelazne] Warszawsko-Wiedenskie] z odnogs z Zab-
kowic do Sosnowca, Warszawsko-Bydgoskiej (War-
szawa-Aleksandréw) i Fabryczno-Lddzkiej, o nor-
malnym torze $rodkowo-europejskim i w cale]
Rosyl europejsko-azyatyckiej linie juz istniejace,
jak réwniez wszystkie nowo budowane, sg sze-
roko-torowe o szerokoscl 1524mm (D st. ang.),
rozpowszechnionej w Ameryce Polnocne;.

‘Wobec takiego stanu rzeczy, sci$le biorac, dla
wszystkich tych krajow i panstw nie istnieje bez-
posrednia komunikacya tranzytowa, a zatem prze-
siadanie podréznych i przeladowywanie towaréw,
wywoluja strate czasu i powazne wydatki w sa-
mej eksploatacyi drég zelaznych.

‘ Nie wchodzac w blizsze szczegdly, anl te

nie majac zamiaru rozbierania poszczegéln)’,ci
przypadkéw powyzej przytoczonych, jak réwnié”
pozostawiajac na uboczu réznorodne wzgledy; Ja’
kimi sig kierowano, w niektérych wysoce Jult®
ralnych krajach Europy, pozwole sobie na tef'.l_
miejscu zajaé uwage Czytelnikéw spraws nas blh
zej obchodzgca, a mianowicie, bede mowil o t)’c_h
srodkach zaradczych i urzadzeniach, stosowany’
w bezposredniej komunikacyi kolejowej pomlfidZ
Krélestwem Polskiem i Rosys z jedne] stross’
a Austrys 1 Niemcami z drugiej, na ich teryto
ryach pogranicznych.

Wobec swoistej polityki, niestety nietylko k(:,
lejowej, w calej Rossyl, a co zatem idzie inf{*rzl,
conej nam w Krélestwie Polskiem, jak to jus poe
wyze] zaznaczylem, obowigzujacym unas w PO]SO,,
i1 w calej Rosyi, jest tor szerokokolejo‘”’

Tak bylo od lat dziesigtek i wedlug WSz
kiego prawdopodobienstwa, podobny stan rzec
dlugo jeszcze potrwa. . o

W ostatnich jednakie latach, w rossyjsk®
ministeryum komunikacyi w oddziale kolejO“'y }
zauwazono wprawdzie 1 zrozumiano niezbedn# Pc
trzebg dostosowania si¢ poniekad do kulturalnd”’
potrzeb i wymagan swych dwéch poteznych | eie
posrednich sgsiadéw, jednakowoz, stojac Sl ](J;]-e
1 piewzruszenie przy raz juz powzigtej i w 2 20
wprowadzone] zasadzie, zgodzono si¢ na E‘,’qu.
techniczne ustepstwa, opis ktérych stanowlo
dzie przedmiot niniejsze] pracy. L

Jak wiadomo, juz w r. 1898, inz Bre’

d:

sprecher, podéweczas dyrektor drogi 26.]9,22331
Malborsko - Miawskiej, obmyslal i 0publlk0‘éb

w czasopismach technicznych swéj wlasny spo®




Przestawiania wozéw kolejowych z jednego toru

Da drugi, .

- ZUI‘dZa,dzenie to zostalo poczatkowo wykonane
1 goda obu sgsiednich panstw na stacyl Iawa
08l Zelaznej Malborsko-Mlawskiej, prayczem

Sf;;ll@(ilzg ‘z?{rza:dem (.h'é‘g zelaznych Nadwislan-

= ‘yle cys drogi zel.' Mﬂ,lborsko-’M_la\vskle‘],

e zawartsg umowa, wazna od wrzesnia 1901 .

sl M'Sﬁwo na lat 3, na mocy ktorej wozy drf)gl

\ adWic}l‘WE)rlsvl_{leJ poczely chodzié po_d‘rogach zel.

Stanowsildns tich, nﬂd’to ostatnie drogi Zelazne po-

JWily zaopatrzyc swoj tabor ruchowy w od-

Powiednie WOozy.

op&rﬁ)rzy projek.towaniu' om:d‘wianego urza:dzenia,

e, Slg na te] zasadzie, ze sp,o‘d'y'v' wozow obu

BE dme\vlele Slg wzajemnie réznig, a w szcze-

Spod rolbne'rozmce dalo_by sle usunac, budu‘].qc
'a‘jaeye::’ed ug jednego przyjetego wzoru, odpowia-

1°8g0 przepisom tychze panstw.

. OSa?qZOSt-ahL ,jednak'/',.e jeszcze jedna roznica

Sta\yiehz-emu],]::d na 'Osmch;’zastqpulqc'o:n Z roz-

i . r1'e‘m <01 _podlug torow }'ossy,]sklcl}, praez
iowo_eoszawle}nem k61 o wymiarach toréw srod-
OWy“;‘urc_)perklch (normalnych), unika si¢ przela-

W oy apl?d' towaréw. Zamiana osi odbywa sie
bispn zpoml),.zg pudlo wozdw podchw‘/ytu‘]q WO’Zkl

ey g eknz}. liniach l?ou211yc}1 wzdluZ toru glow-

B, & Kola toczg sig po réwni poch)jlg‘] do ka-

! wychodzg zupelnie z widel mazniezych.
kanale belka poprzeczna oddziela jeden

Sig iy drugie:gp._Po drugiej stronie belki znajduja
B ?\"czgsnle‘] przygotowane osi z kolami dla

i agranicznego; osi te sg podchwytywane za-

0¢y odpowiedniego przyrzadu i przy dalszym

t01~ Od

I‘uc ¥ . y
Szahu wozow wchodzg w widly maznicze, poru-
J4C sig po réwni pochylej w gére.

budo‘o“lalko“'ite urzgdzenie poczatkowo zostalo wy-
“’Ozéwan\% do przestawiania jednorazowego 5H-cin
Ekoly drodze powrotnej, wozy zostawiajg osi
Ty o n1 o szerokosei tordw niemieckich 1 zabie-
Skiej VSVI z 1'oz'staw10mfan'1 kol' podlngrnormy rossyj-
B spos6b powyzej opisany. W kanale przy-
ng, torl']? sig odpowiednia liczba osi specyalnych
SbOsaciinorm_amln’y.ch n1'emle.ck10h 1 rossyjskich,
ian an u do 1,193u1 wozow, jednorazowo przesta-
B }LC Dlugoséd do’lu, Jak réwniez lrhczba. wiz-
Zyel ocznych, okresla'sm; liczba wozOW zasadni-
L przechodzacych jednorazowo z jednego toru
dolurugl‘ l_\Tajml.lie__j.sza odleglos¢ pomigdzy érq@kjexn
]jal os1g najbliZszego toru winna wynosi¢ bm.
dn007e Ugosé¢ tordéw bc.)czpych (_wayzklch’), przy je-
01‘2010‘ 1588111 prTzesta.’WIemu Hb-ciu wozdéw, wynosi
Vra, | m. Na \\fozka(_;h boeznych rama woznu,
kOWy(jl pudiem, opiera sig zapomocy belels zderza-
Wam . wspornikdw specyalnych, odpowiednio
T nonych, gdyZ na nich i na belkach zderza-
ych‘ lezy caly ciezar wozu wraz z ladunkiem.
Tf’iZdy woéz zatem posiada 8 punktow oparcia.
Nie wchodzgc blizej w szczegélowy opis bu-

W

d‘)W . i r /s
’naz’y' 0s1, przyrzadéw do chwytania koél, samych
itq Me, widel mazniczych, $ciegien, wspornikéw

) Winienem zwrdcié uwage na kwestye zasa-

1cy 24k
pl.zede, omawiajgce: 1. prace przygotowawcza do
Stawiania wozdéw i 2. czynnodcl samego prze-

wl&ni_&, czyli przesuwania wozbéw na wozkach
Moeniczych (bocznych).
Cyel, ra(}a, przygotowawcza polega ma nastepujg-
rekoczynach :
@) Nalezy odkrecid i odehylid Sciegna u widel
Mezyeh 1 przytwierdzié je do ramion widel.
k'rlehb) Nale_iy zawiesi¢ chwytacze na wsporni-
» Przynitowanych do widel.

Mgy

f
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¢) Nalezy podprowadzi¢ wozki hoezne i zeze-
pié je z belkami zderzakowemi wozdw, zabezpie-
czajac w ten sposéb oparcie pudla na woézku.

Omawiana praca nie wymaga wiele czasu
1 moze mie¢ miejsce podezas pozostalych zwy-
klych czynnosei, z tego wiec powodu czasu zuzy-
tego nie nalezy uwazaé jako strate bezwzgledny.
Czynnosei samego przestawiania majg na celu prze-
suwanie wozéw na wozkach bocznych, na ktérych
pudlo powoli osiada, oyierajgc sie zapomoca belek
zderzakowych 1 wspornikéw. Kola tocza sie po
rowni pochylej, slizgajac sie w widlach mazni-
ezych 1 po wyjsciu z widel, staczajg sie do kanalu,
przegrodzonego belka poprzeczna, stanowiaca

wlasciwa granice dwéch toréw. Pudlo porusza sie

dalej na wézkach w plaszczyznie poziomej i zbliza
sie do przygotowanych weczesnie] osi na innym
torze po drugiej stronie belki przegradzajace].
W odpowiedniej chwili opuszcza sie plerwszy
chwytacz w poloZzenie pionowe i zabiera maznice

| kola, ktére, prowadzone przez chwytacze, toczy sie

po réwni pochylej w gére, dopdki wodz 1 resory
nie zostana podparte. To samo ma miejsce z chwy-
taczami nastepnymi; wozy osiadaja na osiach z ko-
Jami innego toru 1 po opuszczenin réwni pochylej
po drugiej stronie belki przegradzajacej, samo
przestawianie jest ukonczone. Pozostaje zatem
odlgczyé tylko woézki boczne, zdjaé chwytacze
i zamocowad Sciegna maznicze na swoich miejscach.

Przestawianie wozéw hamulcowych odbywa
sie W tenze sam sposéb, tylko klocki nalezy prze-
sunaé, a w tym celu wprowadza sie w budowie
samych hamuledw pewne nieznaczne zmiany.

Na jednoczesne przestawienie b-ciu wozbw,
z ktorych jeden hamulcowy, zuzywa sig 4 do 5-ciu
minut czasu. Wézki boczne podstawia sie recznie,
w tym celu opatrzone sa one w odpowiednie
raczki.

Samo przesuwanie zalatwia sig zapomocy
dwoéch parowozdéw; wozy gotowe do przestawiania
i polaczone ze sobg, jeden parowéz wpycha mozli-
wie najdale] na dél, z drugiej za$ strony, inny
parowoz wycigga je na wlasny tor. Z ftego zatem
powodu nie potrzeba ponosi¢ zZadnych szczegdl-
nych wydatkow na urzgdzenie do przesuwania wo-
zOW, & samo przesuwanie trwa bez przerwy, do-
sy¢ nawet szybko.

Po wprowadzeniu pewnych zmian w urzadze-
niu, mozna zalatwiaé przestawianie wozow zapo-
moca jednego jedynego parowozu.

W tym celu wzdluz torn bocznego uklada si¢
szyna, ktora z szyng zewnetrzng toru bocznego
tworzy nowy tor o szerokosei normalnej. Po tym
torze. porusza sie parowdz do przestawiania wozow.
Parowéz ten posiada belke, przymocowang do
zderzakow 1 odpowiednio wystajaca na boki. Za
jej pomoca moze parowdz pchac lub ciggnaé wozy
po torze gléwnym.

Koszta wybudowania dolu z réwniami pochy-
temi 1 woézkéw bocznych z torami wazkimi sg
wogotle nieznaczne, réwniez nie o wiele podniesie
koszla wozu towarowego urzadzenie specyalnych
szezegblow, jak wspornikéw boeznych oporowych,
wieszadel katowych, chwytaczy, wsporniczkéw na
widlach magniczych itp. urzadzen, zwlaszcza pray
wiekszych zamdéwieniach.

Calkowita czynnosé wymaga dwéch parowo-
zé6w do przestawiania i dwdch robotnikéw do wy-
konywania pracy recznej.

W r. 1903 odbyly sie we Wiedniu narady
w celu zawarcia umowy pomiedzy drogami zel-
Poludniowo-Zachodniemi, a panstwowemi drogami



262

zel. austryackiemi,
przeladowania
Breidsprecher’a.

Przedstawiciele obu drég zel. wyrazili przeko-
nanie, ze mozebnem jest rozlegle zastosowanie
omawianego sposobu przewozu towardw i ze okaze
sig ono pozytecznem zaréwno dla przesylajacych
towary, jak réwniez i dla samych drég Zelaznych,
a to z przyczyny zmniejszenia kosztéw przelado-
wania, przys$pieszy sie dostawe towardw i usunie
wspolczednie jedna z najwazniejszych przyczyn,
uszkadzania przysylania towardw, wywolujgcych
reklamacye, zatargi i liczne procesy sadowe. Pro-
jekt umowy, opracowany przez uczestniczacych
w naradach przedstawicieli zainteresowanych
w sprawie drég zelaznych, przedstawiony zostal
wlasciwym wladzom obu panstw do przyjecia
1 zatwierdzenia.

Na razie system DBreidsprecher’a mial by¢
zastosowanym do przewozu drzewa przez Nowo-
sielice z Austryl do Odessy, skad w dalszym ciagu
wysylane jest ono morzem. W tym celu projekto-
wano zbudowanie 1000 odpowiednich wozdw,
& mianowicie 700 przez drogi zel. Poludniowo-
Zachodnie, a 300 przez panstwowe drogi zel.
austryackie.

Praktyczna zastosowalnosé syst. Breidspre-
cher’'a do przestawiania wozbéw kolejowych z je-
dnego toru na inny, przy ich réznej szerokosei,
warunkowang jest réznymi szczegdlami kongtruk-
cyjuymi, nieposlednie] wagi.

I tak. Wiadomem jest, Ze juz istniejace wozy,
ani normalno-torowe, ani szerokotorowe nie na-
daja sie do przerobki i Ze nalezy budowadé
wozy specyalne, w ktorych bylby utrzymanym za-
kres poprzeczny taboru drég Zel. zagranicznych,
a niektore wymiary nalezy przyjaé posrednio po-
miedzy istniejgcymi na drogach Zel. rossyjskich
i zagranicznych, jako to: dlugo$¢ osi pomiedzy
srodkami czopow, odleglo$é belek podluznych,
odleglo$é pomiedzy zderzakami.

Nadto niezbednem jest dorobienie wspornilkéw
(po 2 na kazdej stronie ramy), wypadajacych na-
przeciwko belek poprzecznych, a przeznaczonych
do podpierania wozu przez wozki boczne, podczas
przesuwania nad kanalem do zmiany osi.

Wszystkie te szczegdly konstrukeyjne
plerwszorzednego znaczenia.

Jezell wezmiemy pod uwage swobodny obieg
takich wozéw. wowezas okazuje sie koniecznem,
aby kazdy woéz moégl byé swobodnie przestawiany
na kazdym kanale, w tym wiec celn nalezy
we wszystkich wozach zachowaé wymiary zalezne
od istniejacych juz kanalow 1 wozkéw, jak to:
rozwartosé widel mazniczych, szerokodé same)
maznicy, posta¢ opaski resorowej itd., co wytwa-
rzajac pewne trudnodci 1 ograniczenia, czestokroc
natury dosyé sprzecznej, krepuje swobode kon-
struktora.

Jak juz powyzej zaznaczyliSmy, zasada po-
myslu Breidsprecher’a polega mna wyjeciu z pod
wagonu osi wraz z maZnicami 1 na zastgpieniu
ich przez inne, na ktérych kola osadzone sg po-
dlug innej szerokosei toru. Zgodnie z ta zasada
zbudowane byly przez wynalazce pierwsze wa-
gony na drodze Zel. Malborsko-Mlawskiej w lezbie
poczatkowo 80-ciu wagonéw krytych i 50-ciu plat-
form z kanalem przestawczym w Ilowie.

W dalszym ciggu droga zel. Warszawsko-
Wiedenska zbudowala kanal w Yodzi i sprawila
200 weglarek (r. 1906) do przewozun wegla
z Dabrowy na Odnoge Kaliska (szerokotorowa),

W sprawie przewozu bez
towardw wedlug systemu

S8
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a wkrétce potem drogi Zel. panstwowe wustryackle
nabyly 800 platform, zad§ drogi zel. Poludniow?
Zachodnie zbudowaly kanal w Nowosielicy 1 D&
byly 700 takich samych platform do przewoz!
desek z Bukowiny do Odessy.

Wreszeie w maju 1904 r. odbyla sig w Wﬁr‘
szawie konferencya pomiedzy zarzadami drog zel.
rossyjskich i pruskich w sprawie zakupu 1 W%
jemnego uzytkowania takich wagondw,

Na konferencyi tej uznano za niezbedne, aby
kazdy taki wagon mégl byé w przyszlosei prze
stawlany na dowolnym kanale i w tym celu P”
stanowiono opracowanie tych szczegéldw kor
strukeyjnych 1 wymiarédw, od ktérych zalezy oW?
przestawialnosé, aby w nastepstwie zrobié¢ je obo-
wiazujacymi dla wszystkich wagondéw przesta®”
nych 1 kanaldw.

Opracowanie takich warunkow konferency®
omawiana powierzyla przedstawicielom drogi %@
Warszawsko-Wiedenskiej, ktdérzy zebrawszy M€
zbedne dane o wagonach i kanalach juz istniejd
eych, wypracowali Zadany projekt irozeslali dro-
gom Zel. zainteresowanym do przejrzenia i pOl'(i'
bienia nwag lub dopelnien. Po nwzglednieniu 'b)fcv_l
ostatnich 1 po wlaczeniu przepiséw dawnie] ju?
zatwierdzonych, od ktérych zalezy mozno§é pus®
czania tych wagonéw na drogi Zel. normalnot®
rowe 1 szerokotorowe, projekt Ow byl przedsté”
wiony delegatom drég zel. austryackich, pruskic®
i rossyjskich, ktérzy unmysdlnie w tym celu zjech®l
sie na konferencye do Berlina i tam w dniach. 40
1 27 pazdziernika 1906 r. zatwierdzili powy_Zsz,6
przepisy w ostatecznej redakcyi, skladajace] s1¢
z 62 paragraféw, ktérych szezegélowa tresé PO
dang jest w pracy inz H. Podworskieg®
nmieszezone] w Nr. 46 Przegladu Technicantd®
w Warszawie w roczniku z r. 1906. N

Szerokos$é toru drég zel. rossyjskich, jak “{lal‘l
domo wieksza od istniejacej na drogach %€
Europy Srodkowej, stanowila zasadnicza Pr2e
szkode w rozwoju ruchu miedzynarodowego, ktOé
rej przez dlugi okres czasu nie umiano pokonae
glownie dlatego, ze kola wagonowe sg osadzo?
na osiach nieruchomo, co uwazanem jest dor
tychezas za warunek niezbedny bezpieczenst™®
ruchn ze wzgledu na silne uderzenia boczne P
miedzy obrzezami ko6l (obreczy) a szynami gorth

Wspomnieliémy juz powyzej, iz zasada Syst:
Breidsprecher’a wymaga miedzy innymi budO‘V}_
wagonéw specyalnych 1 to wylacznie tylko d“",l_
osiowych z wieloma cze$ciami dodatkowemi,'
rych wymiary musza byé utrzymane w granic !
scisle oznaczonych. Na stacyach lacznych mus,Z':
znowu byé¢ pobudowane doly przestawcze z WOA_
kami pomocniczymi, chodzacymi po torach boc?e
nych, oraz tory przygotowawecze i postojo¥
dla osi. ,

Przygotowanie wagonu do wymiany zest&“’of‘v
kdl polega na tem, Ze wiazary dolne przy widl8c
mazniczych potrzeba odkreci¢ z jednego ko{icai
odchyli¢ w bok 1 przykreci¢ do ramienia Wld‘il
mazniczych zawierne cieZzary na strzemiond®
mazniczych, aby maznice po wyjsciu z W! 61
mazniczych nie przekrecily sie cieZszym Wierzcl'leﬂ1
na dél; odchyli¢ stopnie do wchodzenia na wagoh
aby nie zawadzaly podtaczaniu wézkow ponloclll
czych, rozsunaé klocki hamulcowe zapomocs, kOrbyo’
nasadzanej na koniec §ruby nastawczej, wresZC’
podtoczy¢ wézki pomocnicze 1 zczepié¢ je W?P%O
nikami wagndéw, a wkonicu zalozyé chwytakl
zabierania zestawéw kdl z dolu przestawczego

ach




Podczas przepychania wagonéw przez dél
Przestawczy, dwéch ludzi musi opuszczaé chwy-
taki w chwili wlasdciwej, aby one kolejno zabie-
raly zestawy kél. Po przestawieniu, wszystkie
caynnosci przygotowawcze nalezy powtérzyé w od-
Wrotnym porzgdku.

ajmuje to czasu okolo H-ciu minut na jeden
Wagon ; obliczajac zatem koszt obslugi, oraz dwéch
Parowozéw manewrujacych, a takZe umorzenie
Dakladu na cale urzadzenie, wypada, Ze takie
Przestawianie wagonu nie kosztuje taniej niz
Przeladowywanie np. wegla, czyli, ze kole] jako
faka, nic na tem nie zyskuje, a jeno odbiorcy to-
Waru, ktéry przy przestawianiu wagonu nie kru-
52y sig, nie rozsypuje, nie zamaka, na co zostaje
NaraZonym przy czesciowym przeladunku.

Trzeba zaznaczyé jeszcze jedna wazna nie-
0godnosé tego pomysiu.

Przy przewozeniu towaréw w pelnym ladunku
WVagonowym, ciezar ich oznacza sie przez wazenie
Wagonu Jadownego i odejmowanie ciezaru wagonu,
Vypisanego na nim farba olejng. Oté% w wozach

reidsprecher’a, wobec ciggle zachodzgcej zamiany
Pod niemi zestawéw kol, ciezar ich podany jest
W 3-ch czesciach: oddzielnie ciezar pudla z ostoja
10ddzielnie kazdego zestawn k6l wraz z maznicami.

Te ostatnie cyfry sa umieszczone na mazni-
cach, wiec odezytywanie ich jest utrudnione,
& sumowanie nietylko czas zabiera, ale nadto daje
Powéd do licznych pomylek.

. % powyiszego jest widocznem, ze pomysl ten
Me jest zbyt dogodny w uzyciu, pomimo, Ze
I8t tak zawily i kosztowny; przekonywa to do-
Statecznie o niepomiernych trudnosciach, napoty-

anych w rozwigzaniu tego zagadnienia, cheac
Urzymaé zasade nieruchomego osadzania k6! na
Oslach,

Z tego powodu inzynierowie kolejowi a na-
Wet i miarodajue wladze, zaczynaja oswajaé sie
4 myély, ze powyzsza zasada moze nie jest znowu
tak niezbedng, jak dotad mys$lano i1 godzg sie
12 dokonywanie préb z kolami przesuwnemi
Wzdluz osi.

.. W ostatnich latach na drogach Zelazn. Nad-
Wislatiskich w Krélestwie, dokonans zostaly préby
ﬁWag01lem przestawnym, przerobionym przez za-

la'dY_ Ganz & Ska w Budapeszcie, podiug ich na-
Stepujacego pomysiu.

Na zwyklej osi wagonowej, z obu jej koncéw,
lasadzone s3 pod prassy nasuwki z obrzezami
! istwami wpustnemi, na ktérych dopiero siedzi
olo, mogace sie przesuwaé wzdluz osi. Dlugosé
°80 przesuniecia ograniczona obrzezami, odpo-
Wada polowie réznicy w szerokosci rozstawienia
of na osiach do réznych toréw; kola wozowe
Z8pomocy listew wpustnych, powstrzymane sa
¥ swym ruchu obrotowym na osi.

Odstep pomiedzy piasta kola i obrzezem (ze-
YNetrzanom lub wewnetrznem, zaleznie od zacho-
"4ace] potrzeby), wypelnia opaska, skladana
Z dwéch poléwek, zlaczong jest zapomocs Srub.
Tzesuwanie k6! odbywa si¢ samodzielnie na torze
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dlugosci okolo 80, ulozonym klinowo, w ktérym
dodane sg drugie szyny wewnetrzne. |

Gdy wagon, po zdjeciu opasek z osi, wejdzie
na tor klinowy, woéwczas obrzeiza kol napierajs
na szyny zewnetrzne lub wewngtrzne 1 napoty-
kajac w nich opér, przesuwaja kola w zadanym
kierunku.

Przesuwalnosé klockéw hamulcowych osiag-
nieto w ten sposéb, ze koziolki do wieszadel ha-
mulcowych przy ostojnicy wagonu sg szersze
1 sworznie w nich diussze, aby wieszadla mogly
sie przesuwaé¢ o diugosé przesuniecia kél. Nadto
w tych samych koziolkach dodany jest drugi
sworzen, po ktérym przesuwa sie zakladka, utrzy-
mujaca wieszadlo w kazdem polozeniu krancowem,
podobnie jak opaski na osiach. Klocek przesuwa
sig rowniez po wydluzonym czopie tréjkata, przy
ktérym dodany jest sworzen z taks samg zakladka,
jak u géry. Po przepchnieciu wagonu przez czesc
klinows na tor odmienny, nalezy pozakladaé opaski
na osiach, oraz poprzestawia¢ klocki hamulcowe,
a wagon gotéw jest do dalszej drogi.

Pomysl Ganza z Budapesztu nie wymaga,
jakto widzimy, budowy specyalnych wagonéw,
lecz moze byé zastosowanym do istniejacych juz
wagonéw, ale tylko szerokotorowych przez
podstawienie raz na zawsze o0sl przestawnych
z kolami przesuwnemi, byleby wymiary poprzeczne
tych wozéw miescily sie w zakresie taboru kolei
sredniotorowych.

Na osiach s$redniotorowych pomiedzy piastg
kola i maznica, mnie ma miejsca na obrzeze na-
suwki, Wagony na wdézkach réwniez nie nadaja
sig do przerobienia, gdyz pod wézkami nie ma
dostepu do przestawiania opasek przy piastach kol.

Poréwnywujac ten pomys! z pomyslem Breid-
sprecher’a, widzimy jak wielkie uproszczenie
osiggnieto nietylko w ustroju samego wozu, ale
réwniez i w jego obsludze, przyjmujac dopusz-
czalnosé przesuwalnoéci kot na osi.

Jakie beda ostateczne praktyczne wyniki tego
pomysliu, na razie trudno z géry przesadzaé a do-
piero dluZsze na szerszs skalg robione préby, moga
daé stanowczg w tym kierunku odpowiedz.

Nalezy tu wziaé pod nwage, #e jednostronne
wzgledem osi parcie obrzeza, podczas przesuwania
kola wywoluje jego wyboczenie, wskutek czego
musi nastgpié wieksze zuzycie na brzegach piast
i w koncach nasuwki, a co zatem idzie pewne
chlebotanie samego kola. Nadto przy zblizaniu kol
obrzeza przylegaja do szyn zewngtrznych ta
strong, ktéra podlega zuzyciu, a zatem 1 calko-
wite przesuniecie kola bedzie wowczas niezupeine.

Wychodzac z dopuszczalne) zasady przesu-
walnosci k6l na osiach wagonowych,
mozemy przestawianie wagonow z jednego toru
jeszcze wiece] uproscié, stosujac w tym celu sy-
stem inz Binga, bylego dyrektora technicznego
Rossyjsko-Baltyckich Zakladéw budowy wagondw
w Rydze, opisywi ktérego w zakoinczeniu poswie-
cimy nieco miejsca.

« (Dok. n.).

V Zjazd Technikéw Polskich we Lwowie

w czasie 00 8—11 wrze$nia b. r.

Zjazd powyzszy, w ktérym wzielo ndzial prze- | odbyl sie przy nadzwycza] sprzyjajacej pogodzie
S2lo 500 uczestnikéw ze wszystkich stron Polski, | prawdziwie polskie] jesient, scisle wedle programu,
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zakreslonego mu przez komitet, na ktdorego czele
stali prezes prof L. Syroczynski i sekretarz
prof. Z. Sochacki.

Cecha wybitng tego zjazdu byla wielka obfi-
tosé referatéw zgloszonych 1 w przewaznej liczbie
tez wygloszonych na poszczegoinych posiedzeniach
\ul\(,\']nvuh 7 pomigdzy wszystkich referatdw wy-
bily sie na pierwszy plan te, ktére tyczyly sie
spraw wodnych naszego LlaJu, a wiec 1‘:,gula,cyl

rzek ete., zainicyowanych odezytem prezesa Tow.
Politechu. we Lwowie, Radcy Dworu R. Ingar-

dena, wygloszonym na wstepnem zebranin ogélnem
wobec reprezentantdw nas/y(,h najwyzszych wladz
krajowych, oraz sprawy budowy kanalu galicyj-
skiego od Wisly do Dniestru, ktéry po mistrzowsku

przedstawil pilerwszorzedny znawca je] Radca
Dworn, inz. Andrze] Kedzior.
To tez zainteresowanie si¢ obradami w po-

szezegolnych sekeyach bylo ndd/,\vyucx]ne a ruch
wskutek tego w gmachu Szkoly politechnicznej,
gdzie zjazd sie odbvwal, byl wielki. Do powodzenia
jego pr/yc/ymlv sle w znaczne] mierze wysta-
wy fachowe, jakie pray tej sposobnO\(‘l otwarto.

Na plerwyy plan wysunela sie wystawa archi-
tektonicznn, urzadzona w palacu Sztuki na t. zw.
placn powystawowym w p(ul\n Kilinskiego, a wy-
sunefa sie nie tylko tem, zZe jest ona })I(Al\Vs/Aa
tala \v_\sta\\‘g w Polsce, lecz takze pracami na
niej okazanemi.

Nie mniej zainteresowania wzbudzila takze
pierwsza polska wystawa awjatyczna, urza-
dzona na podworzn gmachu politechnilki.

Najwiece] ']edn&l\ moze interesowala kola in-
zynierskie Zjazdu wystawa prac technikow pol-
al\uh oraz wystawa prac sluchaczéw Szkoly po-
lltechmwne]

Wystawom tym podwiecimy jeszcze osobne
miejsce w naszem pismie.

Zjazd rozpoczal sie dnia 8 wrzesnia wieczo-
rem zebraniem towarzyskiem w salach ,Kolalite-
racko-artystycznego®. Trzeba bylo widzie¢ radosé,
malujaca si¢ na twarzach uczestnikéw tego ze-
brania na widok kolegéw, z ktérymi si¢ spoty-
kano po wielu latach rozlaki, trzeba bylo wul/lec
jak mniejedno oko bylo zwilZone lzami radosci na
wspomnienia lat dawnych, a tak szczesliwych, spe-
dzonych na \\'\‘polne] lawie b/,ku]ne], gdy (lus/A
ndodziencza, przepelniona idealami rwala sie do
pracy dla dubm spoleczenstwa, ktéremu imie
»Polska*, trzeba bylo widzieé¢ te Zyws wymiane
slow 1 jeszuze zywszy rrestyl\u]dcye uezestnikéw
tego zebrania, aby nabrad przekonanie o wiel-
kiem znaczeniu takich multi — zebran Lkolezen-
skich. Gdyby Zjazdy Zadnej innej korzysci nie przy-
uiosly jej uczestnikom jak tytko takie zebramie to-
warzyskie 1 umocnienie dawnych quléw kolezen-
skich oraz zawigzanie nowych, to juz przez to
samo bylyby one konieczne i zbawienne.

Oﬁuytlne otwarcie odb\lo sie dnla nastep-
nego, t. j. w piatek 9 wrzesnia o godz. 10 rano
w ods’wiqtnie pl'zystrojonej auli nasze) alma mater.

Przy stole prezydyalnym zajal miejsce prezes
statej Delegacyi VI. Zjazdu Radca Dworu J.

I'ranke 1 komitet wykonawezy zjazdu: prof
Syrocz y nski przewodniczacy, R. Dw. R. In-
garden, dyr. J. Tomiecki, prezes Izby in-

arch. Alfred Bro-
prof. Z.
i docent J. Krauze, zast.

zynierskie] M. Maslanka,
niewski zastepcy przew odmuacego :
Sochacki, sekretarz,
sekretarza.
Honorowe

miejsca zajeli marszalek kraju St.
Badeni,

hr prezes Kola polskiego dr. Gla-

binski, namiestnik dr. Bobrzynski, prezydent
(1uchu1n ki, dyr. kolei panstw. St. Ryblckl,
A. ks. Lubomlrskl wiceprezydent Epler, za-
stepca marszatka dr. P11mt rektor Pawlewskl
iinni, poczem otworzyl obmdy prezes Stalej De-
legac)q 1V. Zjazdu Radca Dwora J. N. Franke

nastepujgcem przeméwieniem:
Szanowni Panowie!

Kiedy we wrzedniu 1899 r., a wiec pl'7ed
jedenastu laty czwarty Zjazd technikow pO]Sl\ICh
mial sie ku koncowr, zeonallxmy sie wszyscy
slowami: ,Do widzenin w Warszawie® byhsmy
bowiem pelni nadziei, Ze po czteru z 1quu z)a-
zdach, odbytych w (Tahcyl, uda nam sie, idac z2
popedem serc naszych, odbyé pldt /ebmnle w War-
szawie. I delegacya Wasza, Szanowni Panowie,
pracowala w t,ym kier unl\u, korzystajac z kazde]

sposobnosei, aby przygotowaé zjazd upragniony.
Niestety. znane wypadki wojenne 1 ich nastepstwa

ndaremnily wszelkie nasze starania. CzekaliSmy
cierpliwie przez lat kilka, odkladali termin zjazdu
z roku na rok, ludziliSmy sie nadzieja, ze prze:
szloroczna wystawa w Czestochowie pozwoll
nam usunaé przeszkody, lecz wszelkie nasze na-
dzieje zawiodly 1 musieliSmy wreszcie zaniechat
naszego zamiarn. Tym sposobem po ]edenastolet-
niej przerwie piaty zjazd technikdw polskich prey-
chodzi w roku grunwaldzkim do skutku we Lwowie-

Jezeli plmblepummV mysla okres czasu od
ostatniego zjazdun, zdumieé sie musimy nad, po-
stepami, ktére w nim poczyniono na \VS/YQH{lCh
polach pracy technicznej. Podezas, gdy dawnie]
mysl nowa lub wynalazek pozostawaly nieraz
przez dlugi czas w ukrycin, a stopniowe dosko-
nalenie wymagalo szeregu lat, dzis nowe teorye,
pomysly 1 zastosowania dochodza naszej wiado-
mosci prawie w chwili powstania i pobudza]d
caly szereg ludzi do wspolpracownictwa. Potrzeby
zycia wskazuja nauce drogi badania i naodwr6t
wyniki teoryi naukowych zapladniajg praktyke
techniczng. Wystarczy wskazad na ogromny roz-
rost elektrotechniki i jej znaczenie dla dzisiejsze)
kultury, na nowe rodzaje motoréw, ktére w olbrzy:
mich i bardzo malych 1'021ma1adl dzi$ budowad
umiemy z precyzya, dawniej nieznana, na nowe
sp()boby budowania doméw z materyaléw, ktérych
zastosowania nikt nie przypumczal, na n)eslych&'
nie szybki rozwdj automobilizmu i lotnictwa, aby
soble uprzytomnic¢ nieskorniczong rozmaitosé prB,CY
Lechmune‘] 1 jej donioslos¢ dla spoleczenstwa. Nie
moge si¢ powstrzymadé od tego, aby choé na je-
dn\m przykladzie Lonkretnym pol azaé, jak obfite
zrédla pracy i dobrobytu otwiera l\a/dy doniosly
postep na polu techniki.

Przed kilku laty rzad centralny Stanéw Zje-
dnoczonych Ameryki Péinocnej polecil sweml
biurn statystycznemu zebranie materyadu staty-
stycznego o obecnym stanie elektrotechniki w ca-
lem panstwie. ' oto okazalo sie, Ze z koncem I-
1907, we wszystkich przedsiebiorstwach prywat-
nwh i publicznych, wytwarzajacych energig elek-
tryczna, byl inwestowany kapital, wynoszacy
olbrzymia sume¢ przeszlo 40 miliardow marek,
a zarobek urzednikéw i robotnikéw w tych przed-
siebiorstwach \V)nOSll w tym roku péltora miliards
marek. Przypusémy, ze tylko polowa tej kwoty
przypada na urzadzenie elektrycznew sms]e]smm
slowa znaczeniu, to okaze si¢ ogromna donioslosé
tego wynalazku, ktéry znalazl “zastosowanie do-
piero w ostatnich latach dwudziestu pieciu. Z za-
dowoleniem i radoscia nalezy tu podniesé, Ze mie-




a prawie pola pracy technicznej, na ktérem nie
Spotykalibysmy technikéw polskich, jako wspél-
Pracownikéw.
B Opzywist% jest rzecza, Ze pewne rodzaje pro-
b ](;yl technicznej, odpowiadajgce naszym wa-
OXom przyrodzonym, uprawiane sg u nas z wiegk-
%23 energia i samodzielnoseia, jak np. cukrowni-
?'/‘VO, przemyst naftowy, przemys! fermentacyjny,
“POt)’l}’amy Jednak i na innych polach technikow
olakéw, ktérzy biorg Zywy udzial w pracy okolo
gzlsafj(‘ﬁu wiedzy. W najmiodszej dziedzinie wy-
L vazkow, w lotnictwie, tak zywo zajmujacej caly
SWiat cywilizowany, Polacy wystepuja samodziel-
e, a naocznym dowodem tego jest wystawa
gzgatyczna, kt.ér-a, bedziemy miel sposobnosé ogla-
podezas zjazdu,
L '3’/[07Lomy zatem z pelng otucha patrzeé w przy-
$2008¢ techniki polskiej. Jak badacz dziejéw ojczy-
zgﬁh.lfna wzrok zwrécony ku przeszlu{éc’i,‘ta.k oko
chnika niech zwraca sie ku przyszlosci, ktéra
Ma przyniesé rzetelny postep na kazdem polu.
“6Cz nie chodZmy luzem, odosobnieni i nie wie-
Zacy jedni o drugich, laczmy raczej sily swoje,

abY wspélnym wysilkiem tem pewniej cel uprag- |

2]1{011;}’ osiagngé. To zestrzelenie sil w jedno ogni-
; ;’ Jest wlasnie gléwnym celem zjazdéw naszych
£D niech bedzie haslem Zjazdu dzisiejszego.

.. % goracem zyczeniem, aby to haslo przy-
“}’lgcalo pracy naszej, otwieram pigty Zjazd tech-

Nikéw polskich. .
. Na‘stqpnifa przedstawil pi‘.zewodniczqcy klomi?
e u’.lz@d_zaga:cego Zjazd prot. L. Syr'o_cz_yn_sk}
. uzszej przemowle wytyczne mysl, jakieml
& powyzszy komitet kievowal przy ustalanin
&rﬁigram}l Zjazdu, a zakoﬁczﬂ SWg przemowe
h ld alzamem na to, Ze gbecny {JJ'za,zd jest jednym
C’/e?d szych dowoddw Zywotnosci naszego spole-
J4enstwa, gdyz ,jak mniegdys Polacy plugiem
! Orezem zdobyli sobie stanowisko w $wiecie po-
t”’)’cznym 1 stali sie przedmurzem chrzescijanstwa,
ak dgzig praca i wiedzg utrzymujemy sie narow-
UYm z innymi narodami poziomie kultury i je-
Stesmy stalym protestem przeciw brutalnej prze-
Lnig:y, zaprzeczajace] historycznym prawom pod-
lmr(')%]o pafistwa 1 przyrodzonym prawom Zywego
. lu. 7 uczucia milosei Ojczyzny czerpiemy
! nadal ochotg i sily do pracy i nauki, i zszere-
8ujémy si¢ pod haslem, ktére u wszystkich ko-
€80w znajduje oddzwiek: ,do pracy“.

Krétkg, lecz zato przepiekna przemows
Przywital Zjazd J. Bksc. Marszalek kraju, St.
I. Badeni. Powiedzial w niej przy koncu,
® »Zjazdy takie, jak obeecny, maja W naszych
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Sprawozdania z literatury technicznej.

i Wiate betonows opisuje ILngineering Record
909, Nr. 23. Dlugosé jej wynosi 656 m; sklada sig
% trzech naw; érodkowej o szerokosci 14m, a wysoko-
Z?l. 24 6m i Locznych o szerokosci 6-6m 1 wysokosci
642, Na wysokich slupach zelaznych oparte »a wie-
“ary nawy $rodkowej, kratowe o pasie dolnym pélko-
Wty e, wspieraja sie tez na nich dachy hal boeznych.
Upy sa chwycone Sciegnem z zelaza okraglego, mniej
X/‘fce.]' w dwu trzecich wysokosci. Dachy i gciany bo-
“0& pokryte sa Dblacha falista. Sciana frontowa zam-
Meta jest dwuskrzydlowa bramg zasuwalna na rol-
‘.ach; — otwarta, opiera sig o dwie wieZe, Wznoszace
S1¢ nad - halami bocznemi, przejmujacemi parcie wiatru
Przez tezniki,

_—
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warunkach inne jeszeze znaczenie, niz u innych
szezesliwszyceh narodéw. Ma on byé zadokumento-
waniem na zewngbrz naszej jedno$ci narodowej,
ma wytworzyé to cieplo wspdlnej Iacznosei, ktére
‘rodzi potege. Niechze to cieplo stanie sig moforem
do wytworzenia mnajpotezniejszego pierwiastku
w zyciu narodu, jakim jest praca“.

Po przemoéwieniach Jego Magnificencyi Rektora
Szkoly politechnicznej, prof. Br. Pawlewskie-
=
o

' go, oraz Jego Magnificencyi Rektora Uniwersy-
tetu prot. Dra St. Glabinskiego, ktéry prze-
mawial tak w imieniu uniwersytetu, jak 1 Kola
polskiego, a w konicu inzyniera Obrebowicza
z Warszawy imieniem ,Stowarzyszenia Technikow
w Warszawie przystapiono do wlasciwych prac
Zjazdu.

Na wniosek komitetu wykonawezego wybrano
przez aklamacye nastepujace prezydyum:

Na rzeczywistych prezeséw wybrano pp. K.
Obrebowicza z Warszawy, KEkielskiego
z Krakowa, Gosiewskiego z Przeworska, Ski-

| binskiego ze Lwowa.

Na wiceprezesow pp. wiceprezydenta Eplera
ze Liwowa, Rzas$nickiego z Kijowa 1 Stadt-

‘ miillera z Krakowa.

Sekretarzem generalnym zostalprof. Anczye.

Prezesami honorowymi obrano pp.: arch.
Dziekoniskiego z Warszawy, dyr. Kedziora
ze Liwowa, rekt. Pawlewskiego ze Lwowa, dyr.
kol. Rybickiego ze Lwowa, inZ J. Janow-
skiego ze Liwowa i b. dyr. kol. L. Wierzbiec-
kiego ze Lwowa, T. Sikorskiego prof. z Kra-
kowa i Edm. Zieleniewskiego z Krakowa
i Horoszkiewicza z Krakowa.

Sekretarzem honorowym M. Powidzkiego
z Poznania.

Podsekretarzami pp.: Ciechanowskiego
Zygm., Minkiewicza W. 1 Nadolskiego.

Teraz zabral glos Radca Dworu inz. R. In-
garden i wyglosil rzecz o0 publicznych bu-
dowlach, przeprowadzonych przez rzad
w Galicyi*.

Po odezycie; ktorym zakonczono uroczyste
posiedzenie, przewodniczacy zaprosil Zjazd do
zwiedzenia wystaw ,prac sluchaczéw techniki®
i ,prac technikéw polskich® i ,awiatycznej®, roz-
mieszezonych po salach i podwérzach gmachu
| politechniki.

‘ Zebrani z marszalkiem hr. Badenim i pre-
zesem Kola Drem Glabiniskim na czele ndali
sie na wystawy, gdzie komitety wystawowe udzie-
laly wskazowek. (Dok. n.).

— Nowa wiata fabryki turbin towarzystwa All-
cemeine Elektrizitits-Gesellschaft w Berlinie. Nawa
gléwna ma szerokosé £5°60m, nawa boczna dwupia-
trowa 12:50m. Dlugosé obu wynosi 207m. Wigzary
grodkowe sa zbudowane jako Inki trojprzegubowe ze
éciggnem, na ktére przenosi sig parcie poziome. Prze.
guby dolne leza po stronie Sciany zewnetrzne] na co-
kolach betonowych w wysokosci 1'50m ponad podloga,
po stronie drugiei wiezary opieraja si¢ na konstrukeyi
| hali bocznej, Czg$é dolna wigzara ma Scianke pelna,
cze$¢ gérna jest wyksatalcona jako kratownica. W ha:
lach boeznych jest konstrukeya ramowa, W $rodkowej
czesei hal nmieszezone sa Swietlnie dachowe. — Sciana
zewnetrzna wiaby wickszej jest cala oszklona; réwniez
w $cianach szczytowych betonowych sa wielkie okna.
W nawie gléwnej wmieszczone sg dwa zurawie o udzwi-




V66

gu po 50¢: tor ich lety w wysokosei 15:31m nad
podloga. W nawie bocznej znajduja sie dwa zérawie,
jeden w piatrze nizszem o udzwigu 404, drugi —
w wyé4szem unie$¢ moze 10 1. Strop obliczono na ohcia-
zenie 2000 kg/m? strop piwnicy na 10000 kg/m? Cie-
zar catkowity konstrukeyi Zelaznej wynosi okolo 2000 ¢.
Robota trwala 5 miesiecy. Projekt wykonano w biurze
konstrukcyjnem Karola Bernharda z pomocy prof
Behrensa, ktory opracowal cze$é architektoniczna
budowli. (Zentralblalt der Banvericaltung Nr, 5).

— Beton owijany. W marcu 1910 oglosil Tal-
hot, jeden z najgorliwszych pracownikéw na polu ze-
lazo-betonu, wyniki doswiadezen z betonem owijanym
i doszedl w nich do zaprzeczenia wartosei praktycznej.
Przeciw wywodom tym wystapil Considére, wyka-
zujac, #ze Talbot badal slupy owijane, ale bez wkta-
dek podluznych, a takie sa o wiele mniej wytrzymale.
Komisya francuska po wykonanin swych doswiadczen,
wyraznie zaznaczyla, Ze w slupach owijanych powinno
byé conajiniej 6 pretdw podiuznych i Ze przekréj ich
powinien wynosié¢ wigee] niZz trzecig czgsé przekroju
wkladki spiraloej i wiece] niz jedna dwusetng betonu.
(Beton w. Fisen 1910, Nr. 6).

— Most drogowy %elazno-betonowy na stacyi Kie-
ritzsch opisuje inz. Haimovici. Most ten sluzy do
przeprowadzenia®nad koleja drogi panstwowej, sklada-
jacej sig z drogi jezdnej o szerokosci 8m 1 obustron-
nych chodnikéw po 2m. Zbudowany jest jako belka
ciagla o dwu przgslach po 16:60m. Podparcie ugku-
teczniono na koncach zapomoca loZysk Zelaznych, na
filarze $rodkowym zapomocs odpowiednich przegubdw
zelazno-betonowych. Dla obliczenia przyjeto: plug pa-
rowy 30-tonowy i walec parowy 23-tonowy; précz tego
obcigZenie tlumem ludzi 560 kg/m?. (Beton wu. Eisen
1910, Nr. 8).

Most drogowy zelazno-betonowy w Kalten-
thal (Palatynat gérny) skonstruowano jako most Ju-
kowy bezprzegubowy z zawieszonym pomostem. T.uki
(dwa) maja rozpigtos¢ 45m. Pomost przerwano w sa-
mym Srodkn dla jadniejszego dzialania sil. Szerokosd
drogi wynosi 4+5, précz tego dwa chodniki zewngtrzne
po 0:75m. Odleglosé stupdw wiszacych wynosi 800 m.
Obliczono most dla przyjetego dopuszezalnego cignienia
w betonie 50 kg/em?. Jako obcigzenie przyjeto: walec
parowy 13-tonowy i tinm ludzi 3860 kg/m? (pSlitora-
krotnie) oraz $nieg 100 kg'm® na drodze, a BO kgjm?
na chodnikach. Obliczenie wykonano dla zmian cie-
ploty +15° Koszt budowy wlasciwej wynosil 100 Kjm2
(Deulsche Bauzeitung 1910, Nr. 11).

— Najwiekszy most lukowy Z2elazno-betonowy
trojprzegubowy oddano w kwietnin b. r. do uzytku
publicznego w Nowej Zeelandyi. Rozpigtosé lukéw wy-
nosi 97-bm. Sasiednie prazgsia skonstruowano jako
belki réwnolegle o kracie czworokatnej, o rozpigtosciach
od 23 do 25m. Pomost spoczywa w czesci srodkowej
hezposrednio na luku, w czgsciach skrajnych na shu-
pach. Szerokos¢ drogi jezdnej wynosi 7:3 m, szerokosd
chodnikéw po 1:8m. (The Engineer 1910, str. 614).

— Podniesienie dachu Zelaznego. W arstatach
kilofiskich trzeba bylo dla braku miejsca podniesé
jeden z budynkéw o jedno piatro. Aby médz uziyé
tego zamego dachu, wazacego w caloSci 85000 %y, po-
gtanowiono podniesé go o 6m 1 umiesci¢ na wymuro-
wanem w miedzyczasie piatrze. W tym celu przy fo.
zyskach wiezaréw i przy murach szezytowych usta-
wiono silne maszty, do ktérych przytwierdzono lancu-
chy o udzwigu po 5 {. Ponizej ukladu wiezaréw umiesz-
czono konstrukeye dzwigajaca.

Po wykonaniu wszystkich wstgpnych robét rozpo-
¢zgto podnoszenie dachu po 2c¢m. Dla uzyskania jedno-

stajnodei ruchu na masztach utwierdzone byly odpd-
wiednie podzialki, Dach podniesiono najpierw o 2:50m
i podparto, wyprowadzajac mury, stropy i slupy. Na-
stepnie dokonczono poduoszenia — wszystko bez jar
kiegokolwiek uszkodzenia pokrycia dachowego. Roboty
wykonala fabryka Gollnow 1 Sp. (Der Eisenbau 1910,
Nr. 4).

— Wielki budynek fabryczny firmy Jones and
Langhlin Steel & Co. opisuje Engineering Record (1910,
Nr. 5). Budynek wznosi sig na rzucie 79 x 161
i sklada sie¢ z wiaty podluznej o szerokosci 30,
a diugosei 161m i z trzech naw poprzecznych, kaid_a
o szerokosci 44m, a dlugo$ei 49m. W halach zna)
duja sie Zérawie dziesigeio- i pietnasto-tonowe o torzé
podpartym czedcia na slupach Zelaznych, czgscig 28-
wieszonym na wigzarach o rozpigtosci 44 m,

— Przesunigcie poprzeczne mostu Zelaznego ko-
lejowego opisuje Eugineering Record (1910, Nr. 7).
Most dwutorowy o rozpigtosci 45 m zestawiono o 13
od polozenia definitywnego i wsunigto z boku. Uzyte
w tym celu siedmiu silnyeh szyn o dlugosei 20,
umieszczonych na rusztowaniu drewnianem. Przesunig:
cia dokonano na walkach Zelaznych o $rednicy 75 mim
1:20m dlugich, ktére w miare wysuwania sie w ciag!
pszesuwania umieszczano znéw po przedniej stronie.

— Wplyw dziur okraglych i szpar podiuznyel
w osi obojetnej belek zginanych ns Wytrzymaloéé
tychze badal inz. Dr. C. Pfleiderer. Wedle jeg°
wywodéw teoretycznych, popartych doswiadczeniaml
zaloZenia zwykle czynione nie sg tu odpowiednie, a 0
dlatego, Ze obie czesci dizwigara dzialaja niezaleZni®
od siebie. Pfleiderer dochodzi do nastepujacych wynl-
kéw: Dzinry 1 szpary w belkach zginanych wpiywa)d
bardzo ujemnie na ich wytrzymalosé. Zwykle uzywany
sposéb rachowania, w ktérym odejmuje si¢ od moment?
bezwladnosci przekroju zginanego moment bezwl. dziury)
jest za korzystny, a to tem wigcej, im diuzsza jest.i
dziura (szpara). Poczynajac od pewnej jej dlugosc!
mniej szkodliwa jest ona w warstwach skrajuych, ni4
w warstwie obojetnej, Wzmocnienia brzegu dziury zné
cznie zmniejszaja jej ujemny wplyw. (Zeitschrift des
Vereines deuischer Ingenieure 1910, Nr. 9).

Doswiadezenia dotyczace wytrzymaloSCi
U-6wek opisuje C. Bach. Doswiadczalnie stwierdzono
%e ponize] granicy sprezystosci dla szerokostopowych
dzwigaréw I odpowiednie jest uZzywanie ogdlnie przy-
jetych wzoréw na nateZenia przy zginaniu.

Do innych wynikéw doszed! Bach z diwiga
rami U powstalymi przez Scigcie polowy stopki s2€
rokostopowych I-6wek Grey’a. Okazalo sig, %e tu —
przy przekroju niesymetrycznym wy*
trzymalo§é ze wzrastajaca szerokoscia stopki stosun-
kowo maleje. Wynika to stad, Ze przy pionowel
obciazeniu U-6wki wyginaja si¢ takze w kierunku po-
ziomym; jednakowo# stopka gérna inaczej niz dolnd
wskutek czego $cianka przybiera ksztalt 8. Doswiad-
czenia okazaly, %e najwieksze nateZenia U-6wek byly
nawet do 509, wieksze od obliczanych w zwykly spo
s6b. Okazalo sie tez, ze kaida U-6wka ma najwigkszé
wytrzymalosé przy pewnej, okreslonej szerokosci stopkl:
(Zeilschrift d. Vereines deuischer Ingeuieure 1910, Nr. 9)-

— Podniesienie mostu na Odrze pod ZakericK
opisuje Lauer. Most ten zbudowany w r. 1892 12
linii kolejowej Berlin-Wriezen-Jidickendorf skladal s1€
z trzech przesel po 62:8m i trzynastu po 3557
Przy wysokim stanie wody jednak przeszkadzal zegl®”
dze. Podniesiono go wige zapomocs cazterech pras by~
draulicznych o udzwigu 100 ton kazda o najw. wys®
kosé 143 m. (Zentralblait der Bawverwaltung 1910
Nr. 29).
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Projekt mostu na rzece $w. Wawrzyheca
OpisQ:}:b%},u.’ jak.iby m'ial stangé w miejsce zawalonego,
AT “ngineering l\az'/_:s (1910, Nr. 90) Przesto
P ; ma  sie Skladac_z c'zt_el‘ech lukow s’tz}lowych
el ull)azegubc?\.av'y(ih]o 1'ozp1(3fos_(:,1’o90 n. Grub‘osc‘w klu-
ki u\_V)I’nosm b'()’4m, grubos$é na podporach 13"28 m.
eement(})lé yby by(:,. sko'nstruowune Z poszczegolnych
W z blach i katéwek, skladanych z soba, jak
m;;aceb n,lof’té“’ Sklepion.yc.h, Obok_ gléwnego przesla

* Uy¢ 3 wazgl, 4 wniejsze na filarach murowanyeh.
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UZycie stali niklowanej w budowie mostow

Przedg ‘o : o e
dbta\v1ance wiele korzysei, ma takZe 1 ujemne

StPODy_ a to naste Y 7 AT i 2

ey nastepujace: Zupelne wykorzystanie wy-
‘Ard 7z . - n o o

. “ymalogej materyafu jest niemozliwe w pretach, nara-

'/:Onych n: b g b 2 ;
a wyboczenie; wydluZenia wogéle rosna, gdyz

bray Wniejszych przekrojach mamy ten sam spoélezyn-

i ugizg;‘@%ystoéci, A w dalsze:]' 'lionsek\vencyi rosna

chomg oa,‘ Wreszcle.stosunek cigzaru wlasnego 'do ru-

1910 gst‘,]est_\o wiele korzystniejszy. (Der Eisenbau
)y Str, 247),

E;hPiel‘Wszy most zerstali niklowanej _W_Niem-
o Ogda.no do ruchu 28 czerwea b. r. na linii Ol?el'-
jake l[)l-l orsten. Most o pomoscie dolem zbudowany jest
00, 8 k‘a .trapezowa b rozpigtosci 81:5m, wysokosci
Pada ’:S-O.CIQZM calkow.lty wynosi 586 ¢, % Cz8g0 pray-
(chodli'k? ¢ na stal niklowana, 3'2¢ na zelazo zle‘wne
byt wl i) i 52¢ na stal lang (loZyska). Procent niklu
ol Warunkach okreslony na 2—2:5%. Natgzenie
vag 1(‘;‘671&1116 1-400 kgfem? bfez -uwzgl.qdnlema wiatra,
opus '0 kglem® z uwzglednieniem wiatru. NateZenie
Nat%:c{alm? czgsci 'slfladowych pomostu 1200 k‘q/cm.z.
op. - nitéw na §cinanie 909, ty{ch liczb. Cisnienie
Qop :13' S,C}a.nkg dzmry dwa razy wigksze od natezenia
" 1& Scinanie, (Der Eisenbaw).

v ,;} Handel %elazem Niemiec w latach 1908 i 1909.
(1910“%' zestawienia podanego w piSmie Der Eisenbau

i str. 127) handel Zelazem panstwa niemieckiego
Statnich latach przedstawia sig nastepujaco:

Cz

i3

Wywéz (w tonach).

| 1908 1909
Diwigary 11U 271518 301570
atowki 62709 61257
e praekroje 63118 93403
Biachy e 207615 224986
acha falista itp 20 454 22713
Przywéz (w tonach).

Diwigary 11 787 62
atéwki 9875 7806
e przekroje 3396 3085
Blachy I S — . L )] 417
lacha falista itp. . . 93 17

X n\ Most Zelazny dla kolei jednotorowej w Jun-
°‘Va.r?a rzece Nam-Ti opisuje G. Bodin. Most, zbu-
nag oY Jako lukowy tréjprzegubowy, laczy dwa tunele
CZea'l'dZO gleboka, bo stumetrowa Pl-zepaéciq. Obie
b . 5ztywne Iuku maja ksztalt trojkata, w ten spo-
111’02:6' Pas ich dolny laczy w linii prostej .przegub
'swe\-‘y % POdPOI‘O“’ym; pas gérn'y natomiast jest
DodDOxi polowie zalamany. Pomost jest podparty na
/‘ym.‘ch 1 w kazdej czwartej czesei dlugoseci mostu.
Wy 0;?1’_}" mostu sa niewielkie stosunkowo: l:ozl_)iq'toéé
90 m, strzatka 15°560; natomiast ustawienie jego

S bardzo utrudnione ze wzgledu na teren. Obie
Ob'ey,pljz?pa‘éd wznosza sie bowiem prawie pionowo.,
gubd\:/“?§01 Tukéw budowano wige, poczynajac .od prze-
o, PlOROWO w. gér¢ — jak wiede; nastgpnie zapo-
Step N utwierdzonych wysoko w goérze ponad mo-
toy * Chwytajacych konstrukeye w przegubie szezy-
M, opuszezono je, obracajac okolo przegubdw pod-

porowych, az sig zethnely w kluczu. Pomost zbudo-
wano w tunelach 1 wsunigto nastepnie w miejsce
wlasciwe. Dr. St. B.

KRYTYKA.

Die Ermittlung der Nebenspannungen eiserner
Fachwerkbriicken und das praktische Rech-
nungsverfahren nach Mohr von W. Gehler
hierzu Anhang mit Rechnungsbeispie-
len von J. Karig. 8% 131. Mit 151 Textabbil-
dungen. Berlin 1910.

Niewieln iniynieréw zajmowalo si¢ dotychezas
ciekawa kwestya natezen drugorzednych, powstajacych
w kazdej kratownicy przez przyobleczenie kraty teore-
tycznej (o wezlach przegibnych) materyalem konstruk-
cyjnywm. Raz — dlatego, %e obawiano si¢ rachunkéw
bardzo zmudnych i dlugich, powtére — dlatego, Ze
nie wiedziano zupelnie, czy 1 o ile sa one zgodne
z rzeczywistoscia; wreszcie dlategu, Ze nie bylo Za-
dnego dziela, omawiajacego szczegélowo te natgzenia.
Prace odpowiednie byly rozprészone po licznych czaso-
pismach technicznych lub znajdowaly kacik, zwylkle
niewielki, w ogélnych dzielach technicznych.

Ksiazka omawiana ma brak ten wypelnid. Zada-
nie swoje spelnia dobrze, Nie mamy wprawdzie dolia-
dnego opisu wszystkich metod, stuzgcych do wyznacze-
nia momentéw pretowych; Gehler opisuje tylko w krét-

kich slowach drogi, jakiemi postepowali — dokladnie:
Manderla, Ritter, Miller-Breslanu — w przybliZeniu

Engesser i Landsberg. Natomiast szczegélowo opisuje
metod¢, podana przez Mohra w r. 1892 jako najpre-
dzej prowadzaca do celu. Omawia wreszcie odpowie-
dnie spostrzeZenia, jakie poczynil przy obciaZeniu Ze-
laznego mostu kolejowego na Czarne] Elsterze obok
stacyl Elsterwerda, wykazujac, o ile zgodna jest teo-
rya Z vzeczywistoscia.

Nie na tem jednak koniec dzielka: W dodatkuy,
réwnie prawie obszernym, jak cze$é wlasciwa, podaje
J. Karig szczegblowy tok postepowania wedle zbliza-
jacej ') metody Mohra, a nastepnie pigé praykladéw
rachunkowych, Wyznacza mianowicie nate¢Zenia w mo-
Scie w Blsterwerda, a potem w belce réwnoleglej, obcia-
zone] symetrycznie, w belece ciaglej tréjprzgsiowej
o sredniej podporze obniZonej, w wigzarze dachowym
wielokvotnym, a wreszcie w wigzarze prostym angielskin.

Znajomos¢ sil wewnetrznych kratownicy, zrozu-
mienie, o ile obliczone teoretycznie sily wewngtrzne
réznia sie od rzeczywistych, jest rzecza wagi pierwszo-
rz¢dnej. Iniynier projektujacy powinien czué, rozumied
swoje dzielo; inaczej dobrym konstruktorem nigdy nie
bedzie,

T z tego powodu ksiazka niniejsza, wskazujac
drogg , wskazujac, Ze przeciez obliczenie natezen, powsta-
jacyeh wskutek sztywnych polaczen pretéw, nie jest
rzeczd tak trudna, jak sadzono dotychezas, oddaé moze
inzynierom wielkie uslugi.
Max Foerster. Die Eisenkonstruktionen der Inge-

nieur-Hochbauten. Ein Lehrbuch zum Gebrauch

an technischen Hochschulen und in der Praxis.

Vierte, verbesserte und stark vermehrte Auflage.

Zwei Biinde Lex. 8% XIV, 1040 mit tiber 1400

Textabbildungen und 37 Tafeln.

Z pomigdzy wielu ostatnich niemieckich wy-
dawnictw na polu budownictwa Zelaznego zwraca gléw-

) Metoda zblizajaca réini sig¢ od przybliZonej
tem, %e uwzglednia odrazn wszystkie wplywy dzialajace,
postepuja,c tylko — jak szeregi matematyeczne — od war-
tosei grubszych do coraz dokladniejszych, osiagajac wreszeie
zadana dokladnodéé, Metoda prayblizona natomiast opuszeza
wplyw mniej waznych przyczyn.
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nic uwage dzielo Foerstera, profesora politechniki
w Dreznie. Ukazuje sig¢ ono nie po raz pierwszy; obecne
wydanie jest cawartem z rzedu w przeciagu lat o$miu.
Juz ten fakt Swiadezy dobitnie, jaka warto$é ksiazka
ta przedstawia dla inzyniera. A warto$é¢ z kazdem
wydaniem si¢ zwigksza, bo Foerster dzielo swoje cig-
gle przerabia, ciagle nad niem pracuje, pragnac zam-
knagé w niem jak najzupelniej ogromny dzial budow-
nictwa zelaznego.

Nowe wydanie w stosunku do poprzednich jest
bardzo zwigkszone, Widzimy w niem 1040 stron (tj.
w poréwnaniu z wydaniem trzeciem z r. 1906 wigce]

o B66), 37 tablic (wobec 19 w wyd. trzeciem), 1413 |

figur w tekscie (983). Gruntownemu przerobieniu ulegly
dzialy nastgpujace: Rozdzialy o materyale i urabianiu
o, o wytrzymalosei na wyboczenie, o natejeniach
w przekroju zginanym nie w osiach gléwnych, — wy-
trzymalosei zloZonej, dalej ustepy o obliczaniu slupdw,
zlozonych z poszczegélnych czesel (wyznaczenie sil
w Iacznikach), o obliczaniu plyt slupéw zakotwionych.

Na nowo opracowany jest rowniez dzial o kon-

strukeyi masztéw, o obliczaniu belek ciaglych rozmai- |

temi metodami, obliczaniu kratowych diwigaréw sta-
tycznie wyznaczalnyel.

Rozdzialy, traktujace o konstrukeyi dachéw ze-
laznych, uznpelnil auntor w nastgpujacych czesciach:
parcie wiatru, dachy wspornikowe, Swietlnie i wenty-
lacye dachowe, dachy statycznie niewyznaczalne, dachy
Iukowe tréjprzegubowe ze sSciggnem poziomem,

Réwniez zwigkszono znacznie ustepy, omawiajace
kratownice przestrzenne, uwzgledniajac prace Miiller-

Breslan’a, Schlink’a itd. 1 rozszerzajac czesé kon-
strukeyjna.
Ogromnej zmianie ulegl wreszcie dzial XVII,

omawiajgcy fabryki zZelazne, ktérym w wydaniu ni-
niejszem poswiecono 167 stron i 7 tablic. Podal tu
IFoerster obliczenie dwu prostych przykladéw. Dzial
ten jest tem cenniejszym nabytkiem w literaturze tech-
nicznej, %e dotychezas brakowalo prawie zupelnie do-
tyczaceych dziel.

Zupelnemu przerobienin uleg! wreszcie dzial osta-
tni, traktujacy o konstrukeyach Zelazno-betonowych.
Dzial ten nie mégl byé tutaj zbyt obszernie opraco-
wany, araczej mégl byé zupelnie pominigty, ze wzgledu
na to, Ze budownictwo zelazno-betonowe stanowi obe-
cnie wiaSciwie dzial zupelnie odrebny,

Powyzsze slowa $wiadezg dobitnie w jak wieln
miejscach ksiazka zostala zmieniona, przerobiona, po-
wiekszona, — Juz dawniej stanowila ona najlepszy
podrecznik budownictwa zelaznego. Obecne wydanie
ma warto$¢ jeszcze o wiele wieksza. Prof. Foerster
§ledzi bacznie ustawiczny rozwdj tegoe dzialu inzynie-
ryi i nwzglednia go w sposéb mozliwie obszerny. —
Sa wprawdzie jeszcze teraz pewne galezie budownictwa
selaznego pominiete u Foerstera (np. pomija on $wietl-
nie stropowe), ale sg to w stosunku do calodci raczej
drobiazgi, usterki wagi zupelnie podrzednej. A calosé
ma wartosé bardzo wielka. To tez duzielec to powinno
znajdowaé sie w reku kazdego konstruktora w dziale
budownictwa Zelaznego.

L. Geusen. Die Eisenkonstruktionen. Ein Lehrbuch
fir bau- und maschinentechnische Fachschulen,
znm Selbststudium und zum praktischen Gebrauch.
8%, XI, 262 mit 518 Figuren im Text und auf
2 zweifarbigen Tafeln.

Ksiazka Gensena ma inne zadanie niz dzielo

Foerstera. — Foerster pisal je dla inZynieréw, Geusen

dla uczniéw srednich szkél technlcznych, — Stad f’d‘
mienny charakter obu podrgcznikéw, — Stad Wyﬂll_‘ﬂ
dalej, #e ksiaika Geusena przy mniejszej o wiele obl¥
tosci (262 stron, 518 figur) obejmuje materyal #0%°
cznie wiekszy. Précz budownictwa zelaznego oméwlo‘“?
sg tu bowiem jeszcze mosty Zelazne. — Podzial ksigk!
jest nastepujacy: !

Dzial pierwszy ,Konstruktionselemente® opist’
kolejno gatunki i wlasnosei selaza, polaczenia prost
dzwigary o $ciance pelnej lite i nitowane, belki kra-
towe 1 slupy. |

Dzial drugi ,Hochbaukonstruktionen® obejmil
konstrukeye stropdéw, dachéw, scian zelaznych i scho
déw Zelaznych,

. . - - -
Wreszcie w rozdziale trzecim, traktujacym © b

dowie mostéw, oméwione sg zasadnicze elementy k?lll;
strukcyjne mostéw zelaznych tak kolejowych, I
i drogowych.

Ze wzgledu na cel swdj autor, podajac W cale?

dziele liczne wzory, nie przeprowadzal odpowiedm’c“
wywodéw; — zato umiescil wiele przykladoéw, ,,Zadant(;
w ogélnej liczbie 71. — Do pewnego stopnia jest .
sluszne. JednakowoZ uZywanie wzoréw bez naleiyteg‘
zrozumienia ich (a do tego konieczne jest ich uzb
sadnienie) prowadzi¢ moze bardzo latwo do falszy""eg'
ich zastosowywania, Zresztg uczen sredniej szkoly tecli
nicznej nie spotyka sie¢ prawie nigdy z podObneln
zadaniami. — Budynki, a tembardziej mosty Aelasn®
projektuja fachowi inzynierowie.

Pozatem dzielo ma wielkie zalety. OpracO‘V‘_"D.e_
Jest nadzwyeczaj starannie; podaje wszystko najwai“‘e']z
sze. Dalo sig to oczywiseie uzyskaé tylko Prze‘
ogromnie jedrne przedstawienie i bardzo staranny -
bér rysunkéw. Autor pod tym wzgledem \:vywia,Z‘"l S;
znakomicie ze swego zadania. RéwnieZ pod wzglqd?e
zewngtrznym ksiazka przedstawia sie bardzo ndatt™

Dy, Stefan Bryta-

ROZMAITOSCL.

— ,,Architekt* zesz. 9 za wrzesien b. r. Zawle,ré
nastepujacy tresé : V Zjazd technikéw polskich we L“Z’
wie; O kierownictwo Muzeum techniczno-przemy®
wego w Krakowie, przez Wl. Ekielskiego; W spr?
wie restaurowania zabytkéw architektury, przeZ
Szyszko-Bohusza i tegoi autora krytyka pya'(‘:‘)
Dra J. Zubrzyckiego p. t. ,Styl nadwiélal’lskli:
Uzupelniaja tresé zwykle obfite rubryki: kronika Jice
Smiennictwo, konkursy. Do zeszytu dodano 4 tab Li‘
(z nich jedna tréjbarwnym drukiem) z pracami art
tektonicznemi A. Szyszko-Bohusza.

Otrzymalis$my nastgpujace pismo:

Do Szanownej Redakcyi |
»Czasopisma Technicznego“ we Lwowl®
W jednym 2z ostatnich numeréw (15-tym) b
nownego pisma wsréd referatéw, zgloszonych na v Z-]a,.,
Technikéw (Sekeya arch.) wymieniono referat ,Spre’
Czasopisma fachowego®, opatrzony mojem nazWiSk.
Uprzejmie zawiadamijam, ze ja Zadnego refel,ate[
na Zjazd nie zglaszalem, a jak mi wyjasnil Kon! e
na zapytanie, nazwisko moje zostalo wydrukowu‘o.
wskutek nieporozumienia, Uprzejmie wiec proszg © sg;ﬂ-
stowanie te] wiadomosci w najbliZszym numerzeé
nownego pisma.
Z wysokiem powazaniem
Jerzy Warchatowski.

el

Redaktor odpowiedzialny: Wiktor Syniewski.

Nakladem Towarzystwa Politechnicznego we Lwow!*

Z 1. Zwigzkowej Drukarni we Lwowie, ul. Lindego 4.
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