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- CZASOPISMO TECHNICZNE

ORGAN TOWARZYSTWA POLITECHNICZNEGO WE LWOWIE.
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Roeznik XXVIIT. Lwéw, dnia 25 lipca 1910. Nr. 14.

TRESC: V Zjazd Technikéw polskich: Odezwa, — Dr, Ini. Kasper Weigel: Wykreélne wyréwnanie przy
trygonometrycznem oznaczeniu punktéw przez weinanie (z tablicami) (Dokonczenie). ——.I'ni. Jézef
Kuimin: Wycieczka naukowa Wydzialéw inZynieryi i budownictwa wodnego Politechm.kl we Liwo-
wie. — Zdzistaw Szpor: O lotnictwie. — Inz. Wladyslaw Adamczyk: Sprawozdanie z I k.on-
gresu drogowego odbytego w Paryiu w pazdzierniku 1908 (Cigg dalszy). — Sprawozdania z lite-
ratury technicznej. — Rozmaitosci. — Od Redakeyi.

Koledzy!

W $lad za pierwsza odezwa, rozeslana w styczniu b. r. za:wiada.mlam).r, Ze termin
V. Zjazdu Technikéw polskich we Liwowie, oznaczono na dnie 9, 10 i 11 wrzeSuia b. r. i Ze
Ostatecznie uchwalono utworzyé nastepujgce sekcye:
1. Architektoniczna.
2. Komunikacyi ladowej.
8. Budownictwa wodnego. | . .
; 4. Mechaniczna, obejmujaca: budowe maszyn, technologie mechaniczna metali, drewna
1 kamieni, kolejnictwo, awiatyke, ogrzewanie i wentylacye.
5. Elektrotechniczna dla pradéw slabych i silnych.
6. Chemiczno-technologiczna z podsekeys gazowniczg, ' I ) )
7. Tekstylng, obejmujaca odnosne dzialy technologii chemicznej i mechanicznej.
8. Cukrownicza.
9. Gérniczg i naftowa. ’
10. Ogélng i przemyslows, obejmujace: sprawy przemyslowe, wyksztalcenie zawodowe,
Stanowisko spoleczne technikéw i slownictwo techniczne. y
Nadto postanowiono urzadzié w czasie Zjazdu wystawe prac sluchaczéw Szkoly
POlitechnicznej we Lwowie, oraz wystawe wynalazkdéw 1 prac Technikow
Polskich i Architektdw. —apa—— _
Pierwsza ma nam daé obraz sposobu ksztalcenia mlodych techmkow'v i dzigki staraniom
odnosgnych profesoréw i poparciu Grona wypadnie pod kazdym wzgledem Swietnie. s
| Inacze] sig przedstawia sprawa drugiej wystawy obejmujacej prace i wynalazki inzy-
Mer6w-Polakdw, oraz prace Architektéw polskich. . ' - P _
i Udanie sie jej zalezy jedynie od dobrej woll 1 poparcia Kolegéw i nie pomoga najusil-
ejsze starania Komitetu, jesli odezwy nasze przebrzmiy bez skutku. '
) Niezaleznie od powyzszych wystaw, czyni Komitet starania nad urzagdzeniem wystawy
dWiatycznej. . j : "
Wystawa Architektow polskich bedzie pomieszczona Ww Palacu Sztuki na placu Powy-
Stawowym, za§ wszystkie inne w Politechnice. i | : o
Nie potrzebujemy uzasadniaé, Ze najwieksze znaczenie dla Zjazdu majs odezyty 1 refe-
Taty wygloszone w poszczegdlnych Sekeyach. Omawiaja one prace, dokonane na polu techn1c?-
rem, wykazujg dotychczasowe wady techniki wogéle i wkoficu wskazuja, w jakim kierunku ku
lepszemu i8¢ nalezy. Azeby jednalk osiggnaé wlasciwy .cel, przetr?.w1q 1 om6wié nglezyme pbﬁty
Materyal, koniecznem jest ogloszenie drukiem wszystkich odczytéw i referatéw i rozdanie ich
Uczestnikom Zjazdu przed rozpoczeciem obrad. i .
Dlatego Komitet majgc powyzsze zadania na uwadze uprasza Szenownych Ko eghow, aby
Zecheieli zgloszone referaty i odezyty przys.yla,c juz teraz czy to do qdnpsnyc .Sekcyl
Czy tez wprost do Komitetu, za$ wnioski, jak réwniez .ucze'stnlctwo w Z‘].ez dzie i ban-
lecie zglaszad bezzwlocznie, by ulatwié Komitetowi prace w ukladaniu szezegbdlowego
Programu Zjazdu.
Na razie podajemy do wiadomodci, Ze: _— . :
8 wrzeénia (czwartek) 8 godz. wieczér, odbedzie sig Zebranie towarzyskie. ke
9 (pigtek) o godz. 10 rano. Uroczyste_otw’arme Zjazdu i I .Ogolne ebranie,
o0 godz. 12 odslonigeie pomnika §. p. J. Zachariewicza w westibulu
Politechniki, za$ o godz. 121/, Opwarcle 1 zwiedzenie wystawy prac
Technikéw polskich w Politechnice, ) .
popoludniu od godz. 3—7 obrady sekcyjne, -
wieczér o godz. 8 teatr, po teatrze zebranie t'owa,r?ysole. -
- (sobota) rano od godz. 9—11 obrady sekcyjne, o godz. 111, Otwarcie wy-
stawy Architektéw w Palacu Sztuki,
popoludniu od godz 3—7 obrady sekcyjne,
wieczér o godz. 9 raut.
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11 wrzeénia (niedziela) o godz. 11 rano. II. Ogélne zebranie i zamknigcie Zjazdu,
wieczorem o godz. b bankiet.
12 5 (poniedzialek) ewentualnie i 13 wrzesnia (wtorek) beda urzadzane wycieczkl
ogoélne i sekcyjne.

Wkladka uczestnictwa w Zjezdzie wynosi 20 K. — 8 Rb. — 17 M.

Panie w towarzystwie uczestnikéw Zjazdu placg 12 K. — 5 Rb. — 10 M.

Karta udzialu w bankiecie od osoby 156 K. — 6 Rb. — 13 M

Poniewaz dotychczas nie posiadamy spisu technikéw polskich i wskutek tego niejeden
z Kolegdw méglby nie dostaé zaproszenia, karty udzialu itp., prosimy przeto po nie zglaszad s1
do Komitetu Zjazdu (Lwéw, Politechnika). Liste, zglaS/ancych sie uczestnikow Z]a.7du oraz
zgloszone tematy odezytéw 1 referatéw oglaszaé bedziemy stale w Czaeopzsmze Technicznem.

Pierwotnie oznaczony termin zgloszen uczestnictwa (1 lipca), przedluzono ostateczni®
do 1 sierpnia, i prosimy usilnie wszystkich Kolegéw, by we wlasnym interesie terminu tego nie
przekraczall.

Liczba zgloszen bowiem, ktére wplyng do 1 sierpnia zadecyduje o liczbie odznak, p1zewodnl'
kow, odbitek odczytéw i referatow wydanych nakladem Komitetu i wobec tego nie moglibysmy
pbzniej zglaszajacym sig Kolegom slu/y(, powyzszemi rzeczami.

Wszelkich wyjasnien udziela Komitet V Zjazdu Technikéw polskich, — Lwéw — Polk
technika, parter, — telefon 730 b. pisemnie lub ustnie w godzinach od 9 do 12 przed poludniem-
Za kRomitet U Zjazdu TechnikR6w polskich:

Zygmunt Sochacki, Leon Syroceyriski,
sekretarz. prezes.

WykreSlne wyrdwnanie

przy trygonometrycznem oznaczeniu punktéw przez wecinanie.
(Dokoficzenie).

Cze$é druga. | stapmy dg jak poprzednio przy wecinaniu Wprzéd

rzez

Wykreslne wyréwnanie punktu kilkakrotnie B dp—=adz+bdy,
wstecz wcinanego. ; . |

a otrzymamy réwnania bledéw:

Jesli z punktu P, ktérego Wspolrzqdne chcemy v =a,dz+b,dy+z+1, o wadze p,

wyznaczyé, Wykonamy wigce] niZ trzy pomiary

kierunkowe do odpowiedniej liczby punktéw sta- vy =y dz+bydy +2=1, , i 7 P
tych P,P,P, ..., mamy przed sobg problem kilka- it et Silmcy il g
krotnego "Wweinania wstecz. prayczem a—e" sin (¢)

Nazwijmy kagty, zawarte miedzy kierunkiem s
zerowym limbusa, a kierunkami do punktéw P, P,... b= — ot cos (@)
przez a,a,....a,, a azymut kierunku PO (punktu s

zerowego limbusu) przez ¢,, azymuty wiec kie-
runkéw PP, PP, itd. beda ¢, +a,, ¢y 4-a,, ¢+, . .

Poniewaz « s8 wielkosciami obserwowanemi,
za§ oryentacyg mozemy mie¢ takze tylko w przy-
bliZzeniu, musimy przyjaé, e obie te wartosci zmie-
nig sig po wyréwnaniu

@ na a+v, (@) & (py)—z,
jezeli (@,) nazwiemy kierunek zerowy na limbusie
zoryentowany w przybliZeniu.

Te popra.wkq z przyjalem ze znakiem ujem-
nym, aby réwnania normalne, zawierajace niewia-
doms 2z mialy identyczne znaki z réwnaniami nor-
malnemi uzywanemi przez prof. Jordana?),

Dla uzmyslowwma owych poprawek, przed-
stawiam je wykreslnie (fig. 25).

Z fig. 26 widaé, ze @,+a+v=(p)+dp.(¢p)
jest jak poprzednio azymut z punktu przyblizo-

nego (P) do P, lub P, itd. Fig. 25.
Z powodu nieznajomosci ¢, przyjmujemy
znéw przybliZone (¢,) z pewna poprawks —z; 7 waranku Mv_]__-_o’ 6[pvv]=0, apw] g
wige @=(@)+dp=(@,)—2+a+. 2T oy =
Podstawmy dla uproszczenia otrzymamy )
(p)— (‘Po)+a}=l [pv]:[pav]=[pbv] =0, a Ze vu_, 0", wige

(przybliZony azymut mniej pomierzony) i za-
= [sin ((p)ph]=0, cos ((p)ph = =0.
1y W. Jordan. Handbuch der Vermessungskunde. s?




A wige razem trzy réwnania normalne odpo-
daT,]_a_vce trzem miewiadomym.
negol\lze;- u(;viglqdqiajzf,c trzeciego 1'6w1}an_iu normal-
O’ro,tnee ukowaliby$Smy c'a.le zagadnienie do wie-
g0 wecinania wprzdd.
e zasEan to trzecie réwnanie uwzglednié, musimy
Whadng, t\lovmc, o ile Wpl_)'rme oryentacya, okreslona
e ém trzeciem réwnaniem na punkt wy-
Y przy pomocy dwodch pierwszych réwnan.
W&rteom'ewaé przy zm'ia,nie oryentacyi kaly, za-
./ mledzy poszczegdlnymi kierunkami s, pozo-

Wwig,

Is)oa;]zaee Nlezmienione, st_qd.wniosek, Ze przecigcia sie
Zm; zegdlnych promieni s, bedg zataczaly przy

énlanej oryentacyl kola przechodzqce przez
punkty P.

%dpowiednie

PO\vjéée ntetylko punkty 8,,8,; przecigeia sig od-
e nich promieni, ale 1 odpowiednie punkty
6\3 ‘f) na dlugosciach S,,—8,,.... itd. figury ble-
oyi ¢dy sig poruszaly przy zmienianiu oryenta-
PO pewnych kolach.
ledg lerzmy wige dowolny punkt G w figurze
- row’ odpowiadajacej oryentacyl rézmigcej sig
P ?Zld'znvad 0 2z, a krotko nazwanej oryentacyi z
ZUCmy g0 na promienie §; otrzymujac w ten
*Posh puzkga G, G}Z. -— i
figyy nglem'wszy oryentacy¢ na z' otrzymamy inng
r&CQ bledéw, promienie s zmienig polozenie na s’
% py a'lJ{aaO sig okolo odpowiednich punktéw P,
01‘usn by ¢,G,.... zajmg polozenie G'G,'....,
ng o “2Jac sig po odpowiednich kolach, a wige
Pown wrot ich wspllny rzut G przesunie sig po
tom ém kole w Scisle okreslone poloZenie &, za-
wiadpunktOW} G pierwszej figury bledéw odpo-
& tylko jedyny punkt @' w drugiej figurze

bleq .4 s,

IQdOw,.a droga GG jest lukiem kola %¢.

Pzeq Mlenlajgc wige oryentacye z na z'z''z''....,

loéen}lwamy punkt G po obwodzie kola k¢ w po-
lg Gl, G R, L,

- dlgeSh dowolnie obrany punkt ulega temu pra-

[pvv]L to takze i punkt P, okreélony warunkiem

Zmien\mm" musi mu podlegaé takze; czyli dla

Po obne‘] oryentacyl bedzie sig poruszal punkt P
Wodzie pewnego kola %’.

Zorye r?tlllewa,.i jfadna,k mamy moznosé takiego

Wigs . Owania, Ze owe z wypadajs bardzo male,

OryentHOW_ rysujac figury bledéw dla zmienionych

Nolq lach nie skrgcamy promieni s lecz je row-
8le do siebie przesuwamy.

“4Mmieniamy wige drogi punktéw sobie odpo-

\Vied 5

G, anchu z tukéw na proste; czyli ze punkta

N, pé & <+, & takze 1 punkty P, P!, P lezg
Wnych prostych.

puhktzsh wige wyznaczymy dla dwu oryentacyj
Wyrownane I)min.‘ 1 Pmin.ua to prOSt& li&'
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czgca te dwa punkta bedzie miejscem geome-
tryeznem punktéw Prin, (W rzeczywistosci bedzie
to bardzo plaski luk kola).

Na tej prostej lezg wieec punkty czynigce za-

a1 2
. : sin )
rownaniom normalnym P = ( =0,

i

zado$c
. 2
[“p’coﬁz_(g)]=0 1 réwnaniu [g;—h] = = wielkosci

zmiennej.
Jesli tedy punktowi Punin,' odpowiada [pg/z] =k,

/i .
a punktowi Prin,"’ [p;] =k', znajdziemy przez wy-

kreslng interpolacye odcinajgc wartosei na &' 1 &
prostopadle do prostej P’'P" przy punktach P’
i P z uwzglednieniem ich znakéw punkt P dla

ktorego lp£]=0.
Interpolacya ta jest przedstawiona na fig. 27.

Fig. 27.

Najdokladniej wyznaczymy punkt P, gdy
owe k beda mialy znaki przeciwne.

Elipse ér. bledu dla wyréwnania przy kilka-
krotnem wecinaniu wstecz otrzymamy w analo-
giczny sposéb jak dla kilkakrotnego weinania
wprzod z tg tylko zmiang, Ze poniewaz $redni

blad jednostkowy m——-—_l;\/gfm-?g, a wiec 1 sily
/] =
dzialajace na ramionach T]_: Vp beda réwne ; \};; 0

Chodziloby tylko jeszcze o wyznaczenie

owyeh 2 (nazwijmy je ) odpowiadajacych odste-
om punktu P od promieni s tworzgcych figurg
bledow dla prawdziwe] oryentacyl.

Majac punkty P!, P, P i figury bledéw
o promieniach s&‘ §’'...., 18" 8".... mozemy
bez trudnosei wyznaczyé figure bleddw o promie-
niach s s,.... !

Poniewa# na naszym rysunku punkt P i jego
rzuty na s poruszaja sig po prostych, rzutujemy
punkty P’ i P na promienie s' i s", otrzymujac
punkty P,‘ P,'... i pankty P Py, ..., nastep-
nie lgczymy odpowiednie punkty P’ z P
P, z Py* i t. d., otraymujac w_ten sposéb drogi
rzutdw punktu P na proste s. Rzutujac punkt P
na owe proste réwnolegle do rzutéw P' P‘ P P-
itd. ofrzymamy na przeciqciach sig prostych po-
prowadzonych z punktu F, z prostemi P, P",
PB,'F," itd. rzuty punktu P, na proste s przez

L d
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ktére prowadzac réwnolegle do kierunkoéw s’ lub s,
otrzymamy wykres figury bledéw dla zoryento-
wanych promieni s.

Wobec czego mamy §, potrzebne do wyzna-
czenia §r. bledu jednostkowego m. Konstrukeye te
przedstawia fig. 28.

Majgc jednak powyZszym sposobem wyzna-
czony tylko jeden promien zoryentowany s mo-
zemy wyznaczyé poloZenie reszty promieni s, two-

i 364, gdzie mosna znalezé rachunkowe wyréwna
nie wedle metody najmniejszych kwadratéw. Na
tem miejscu ograniczam sig tylko do wykreslnego
wyrownania 1 pordéwnania wynikéw otrzymany¢
rachunkiem i wykresem. '
Wspdlrzedne punktu przybliZonego (P) zg0

dnie z dzielem .Jordana

(2)=—26868300m

(y)=—24709-800m

rzgeych figure bledéw zapomocs przesunieé pun-
ktdw przecigcia sig promieni s's,’s,’...., na-
zwijmy je S;,' S,;' S;;' itd.

?

Majge np. wyznaczony promien s, laczymy
punkt S,' z punktem S,", a przecigcie sie tej
proste] z promieniem $; da nam punkt S, przez
ktéry poprowadzimy promien s, réwnolegle do
8,' 1 8" itd. Otrzymujemy w ten sposéb najszyb-
szg drogs figure bledéw dla punktu wyréwna-
nego P, z ktérej mozemy nasze § odmierzyé.

Dla poréwnania dokladnosci tych sposobéw
wykonano dwa przyklady wyréwnania wykresl-
nego, ktoére poréwnane z wyrédwnaniem rachunko-
wem wykazujg prawie identyczne wyniki.

Przykiad 1.

Wykreslne wyrédwnanie punktn
wprzdéd wecinanego.

Dla lepszego zapoznania czytelnikéw z poda-
nym poprzednio sposobem wyrdwnania, dolaczam
dwa przyklady, wziete z W. Jordana Handbuch
der Vermessungskunde z r. 1904, 1 tom, str. 346

Azymut oy X
e IR = (291 180°%=(o) || I=(0)—(a+180% | Odlegloéé w km
z punktu l do punktu ‘ pomierzony o | przyblizony (o) ‘
P, P 2690 14 151 2699 14+ 147" 790 14 147 —04 4-907 ‘ |
P, P 815 02 326 816 02 810 136 02 810 —16 2:03b
P, P 20 86 500 20 36 467 200 36 467 —33 2:358 ‘
P, P 149 04 123 149 04 142 329 04 142 —+1-94 2:204 |
Poréwnanie wynikéw wyréwnania. -
- ke TT. 358m. ] Spélrzgdne p. wyréwn.
Wyréwnanie dx dy sr. bl. jedn. my my RO DR /|
m x Y
rachunkowe —0-006 m 0031 m +0-80 10009 m +0-006 m —26868'306m | —24709:769m 1
ok (—0-005;) - Q5 (+0-009,) (+0-006) : - Lo
wykreslne —0:006m +0032m +0:85 10'0092 or f0,007°m —26868:306 —24709-768
Réznice: 0-0 0-001 m 0-05" 00 0001 m 00 0-001

Liczby w nawiasach s3 podane w Ol o2&
Sciach m/m, jak je odczytalem przy pomocs
podzialki.

Wspélrzedne punktu wyréwnanego P sg:

T =—26868:306 m - 0-009
y=—24709-768 m —+ 0-007
z =—26 868306 m =+ 0:009
y=—24709'769 m + 0-006

Jak widaé, zgodnos$¢ jest nderzajaca.

wykreslnie : {

rachunkiem: {

Uwagi dotyczace przykladu I-go.

Poniewaz sily ’?ﬁ dla skali 1 km=1 em bylybs
za male, wyznaczylem je dla odpowiednich s z WJ°
kresu krzywej - dla skali 1km=1/,em (Tablica 1L

Nastepnie odcinam na prostopadlych do pr
stych s po 10em. !
Od w ten sposéb otrzymanych punktéw 0d?
nam znéw réwnolegle do kierunkéw s odpowiedn’®
o1 otrzymujac w ten sposéb moznosé wykres'le‘
nia linij wplywowych. ;
Po ukoniczeniu wyréwnania sposobem popr
Dis

dnio opisanym, nastepuje wyznaczenie —

tego przykladu uzylem do wyznaczenia —% ko?*
strukcyi uwidocznionej na tablicy I-szej, przyj®¥
jac dla s skale 1km=1cm; Ze zas owe = W}’Pa’.
daly bardzo male, wyznaczylem je przy pomo%

m
CZtGI‘OkI'OtnyCh h’ Otrzymujagc w ten SPOSéb 4 0.

a dalej przy pomocy konstrukeyi na tablicy V-t2)
4m'. B

Do wyznaczenia elipsy $redniego bledu 11”3
tem czterokrotnego bledu $redniego jednostkowe?
w mierze Iukowej 4 , aby wiec otrzymag n. P 3

die

w naturalnej wielko$ci, musialem wyznaczaé 0y



dom (czterokrotnie, a poniewaz sity hz sg 1 tak
s

;nglfldell_l skali 1%km=1em czterokrotnie powigk-
40ne,» Wige razem 16-krotnie).
ot W formie réwnania przedstawi si¢ to na-
Stepujaco
L m? :
16(@) =r,2.4.4.[0],

Gdybym uzyl do pierwiastkowania »,* wiel-
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2
s
uzywajac do tego celu najodpowiedniej dyagramu
dla 4

Majac l ]: ] moge w przybliZenin wyznaczyé 2.

punktu wyznaczam [l ] przy pomocy tablicy IV,

Niech [ Z ] odpowie §*, to przyblizone z==§5 (gdyz

mamy 5 promieni); poniewaz jednak z przyjeliSmy

}‘ioé.ci Lem otrzymalbym 7, w naturalnej wielkosci, | W Fozprawie ujemne, wige naleZy oryentacyg skre-
“ Jednak elipsa wypadlaby zbyt mala, uzylem cié 0 kat —z", lub aby otrzymac punkt P miedzy

ao py ~ ! - :
: ll(erw_lastko_wa,ma, 4em, czyli otrzymalem 27,,
a wige 1 elipsg $r. bledu w skali 2:7.

Xy 2’)':’

Przykitad II.

Wykre$lne wyréwnanie punktun
wstecz wcecinanego.

F‘I‘z‘ykl'a,d ten jest podany w W. Jordana
Y%4€) zacytowanym podreczniku str. 354.
SPOh_‘Zane punktu prazyblizonego (P) obieram
ame jak poprzednio

(7)=—26 868300 m
ol (y)=—24709-800 m

8¢ ¢y " S toad ¥ ‘s R -

YZ0ne kigi%;)lk]i)izedbtdww si¢ przyblizone i pomie-

Pow

te g

punktami P’ i P skreci¢ dane promienie o pewng
wielokrotno$é z np. 32 W ten sposéb otrzyma-
lismy nowe ', a w nastepstwie nows figure ble-

. / .
déw, punkt P“ i nows —[4; Przez interpola-
cye otrzymamy punkt P, dla ktérego wyznaczamy
poiozenie promieni s, a nastgpnie zupelnie jak

ey o mo
przy wcinaniu wprzéd 17, 7.

Dla uzylem krzywej

(skala odpowiednia jak przsr silach t. z. 1 km=1,cm),

wyznaczenia

- mo . ; :
otrzymalem wigc 2—- jak to uwidocznilem na

rysunku, tablica II. Dla wyznaczenia r,, 7. W na-

— - ST '
. Azymut \ T
T = ——————| (o) —(po) 2= —1 Odleglosé w km
Ql_‘_"_k_tu . _do punk_tu ] mierzony (y,)+« ’ przyblizony (o) (f)_ ﬁ‘o'—i—_{ . 3 i
£ P, 240 15¢ 194+ 240 15/ 2007 | 406" —1:0" 8:950
g B, 79 14 151 79 14 147 — 04 — 907 4907
P Iy 1356 02 300 135 02 310 -+ 1-0" —06 2'935
P Py 200 36 488 200 86 467 —2-1 —3-7 2:353
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\Vidaé, ze 1 w drugim przypadku réznice sg | turalnej skali istnieje wige nastepujace réwnanie:

mlnimalne- il . ' .
|‘ 7'_,,2.40_,,=( ) .4. Otrzymuje wigc 7, 1 7. W natu-

ralnej skali wyciggajac plerwiastek z 7,2 1 7}
przy pomocy 1em.

Uwagi dotyczace wyréwnania wstecz.

Pos Po _Przyblizonej oryentacyi przy pomocy I, |
otrZQP“J?’my podobuie jak przy weinanin wprzéd,
Ymujac” w ten sposéb punkt P’. Dla tego

Dr. Inz. Kasper Weigel,

adjunkt Szkoly politechnicznej.

Wycieczka naukowa Wydziatéw inzynieryi i budownictwa
wodnego PQlitechniki we Lwowie.

cyi, jakotez w Krélestwie Polskiem i Prusiech,

1 . ; , 3
od kierownictwem profesoréw Thulliego,

&)

Odhy,
80.¢

Stny)e
DPZy' ko

stuchaczy.

Llego, Matakiewicza 1 Watorka,
“’yciez,SlQ w drugiej polowie maja zeszlego roku
zka naukowa, w ktérej wzielo udzial okolo
Pigkna pogoda, towarzyszgca
Jecia przez caly czas wycieczki, spl‘fiqczr}e
Sz.,. Or8% Wprost niewyczerpane objasnienia
€zegdélnych miejscach pobytu tak w Gali-

przyczynily sie do uzyskania ogromnych korzysci -
z wyecieczki, Najobszerniej moze ogladnigto Wisle,
bo widziano ja w wielu punktach wzdluz biegu az
do ujécia, skutkiem czego mozZna bylo nabraé
wyobrazenia o charakterze cale] rzeki.

Przystepujac do opisu robét na Wisle, musze

podaé pare dat hydrograficznych.
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Gérna Wisla od Krakowa do Dunajca posiada
spad 0-313%;,, od Dunajca za$ spad sie zmniejsza
na 0-274%,,. Przyjawszy San Wisla znacznie sie
zwieksza, bo dorzecze tegoz wynosi 16870 km? co
wraz z dorzeczem Wisly, majacem 33275 fkm?,
tworzy razem bO14b km® 'Irasa powyze] Sanu
wynosi 187 m, ponize] za$ zwigksza si¢ na 231 m.

Dzigki uprzejmosci 1 poparciu kierownika
regulacyl Wisly radcy bud. Ludwika Regieca,
st. inz. Heina, inZynieréw Tychoniewicza,
Hryniuka 1 Jasperrego, zwiedzono regula-
cye Wisly od Tarnobrzegu do Zawichostu, oraz
regulacye Sanu od ujscia do Wisly az do Skowie-
rzyna, przyczem stwierdzono, ze przy s$rednim
stanie wody, jaki woéwczas panowal, Zegluga skut-
kiem regulacyl odbywa sie¢ w korzystnych warun-
kach. Tak samo zwiedzono szczegélowo port han-
dlowy i zimowy w Nadbrzeziu, wykonany przez
rzad w latach 1903—1906.

Port ten posiada basen 435m dlugl, w czescl
100m, w czesci BOm szeroki — imponujgco przed-
stawia sig tu wysoki bulwar, wykonany z betonu
z okladzing kamienng, a fundowany na lawie be-
tonowej, osadzonej na pilotach; bardzo pigknie
wykonano réwniez bulwar tz. nizkiej platformy,
stanowlgcy mur skarpowy o nachyleniu 5:4, fun-
dowany na bloku betonowym, opartym o pale.

Interesujaca budowla jest tu wyciag dla stat-
kow, dozwalajacy statki wyciggad ponad stan naj-
wyzsze] WW., tj. az na platforme, na ktére)
znajduje sie warstat do napraw statkéw, zaopa-
trzony w rozmaite maszyny robocze i motor parowy,

Fot.Jackowski. = Blort w Nadbrzeziu.

Wykonanie wyciagu dla statkow.

wodng wykonano miedzy gradzaniu przy pompY
waniu wody.

Nastgpnie Wisly udano si¢ do Warszawy
Przy wejsciu Wisly do Krélestwa Polskiego kol |
cza, sie roboty regulacyjne, ktére w Galicyl pre®
prowadza Austrya w porozumieniu z ROSS}”k(i
a Wisla przybiera az do granic Prus wyglh

Iot. Ramull, Port w Nadbrzeziu.

Widok wysokiego i nickiego bulwaru.

pot

dziki, z wyjatkiem tylko malej przestrzeni
Warszawa.

Iot. Jaekowoski.

*« Port w Nadbrzeziu..
Budowa wysokiego bulwaru,

W tej czedei koryto Wisly ciagle sig zmien™

,’:‘ s Port w Nadbrzeziu.
Widok nizkiego bulwaru (w czasie budowy).

Budowe wyciagu, a wzglednie czeéé jej pod-

L W
o'ﬂr- "
Ao
G . T
. T i . . f 2
Iot. Ramult. Sandomierz.

- 5 rsp
rozlewa si¢ bardzo szeroko, tworzy wiele W)zﬁlj)'
dzieli si¢ ustawicznie na pojedyncze ramiong



. -

:EE{\%}‘? ggy‘lzom.ne ob.szary, t_,a.k At‘ 0 Sta‘lej ﬁeglud.z(?
vodzie :}tc me' ot Pon_le“_’az po kazdej] wielkiej
ey s an I‘Aekl. sl¢ zmienia, wiec s.tatek nara-

S Jest na to, Ze ugrzazngwszy w piasku, musi

= £

For, p , .
ol Ramuiy, Wisla powyzej Sandomierza.

:;z?\}(rai)c az wyZszy stan wody zdola go stamtad
malg odzi¢. Od ujscia Sanu do Pulaw dorzecze
Nosi Wzrasta, dopiero ponizej ujcia Pilicy wy-
0'269(0)110 81 155 km?®. Spad na tej przestrzeni jest

lip, taki sam wiec, jak od ujscia Dunajca

2 %

O wjscia Sanu.

Na przestrzeni 11'6km pod Warszaws, ure-

Bulgy

v : . 3 ; ; ;
Qhodzgno Wisle, jednak nie zupelnie, poniewaz
¢ 40 tylko o zabezpieczenie wodociagu, oraz

)
uln s . . . .
OZliwienie kanalizacyi splawowej.

‘Upelnie inaczej przedstawia sig Wisla po
oy L do Niemiec. Na podstawie wykladu, ktéry
Sta, i:()no w Fordonie dla wycieczki, oraz na pod-
Y20nq Odczb’__f}“ insp. bud. wodn. Graessner’a oglo-
diengso, W st W?chenscl]e;-itfl;t f. d. offentl. Bau-
rg zna przytoczyé kilka dat tyczacych sig

Sulacy; _Wisl’r; inog)e,Ltu. T i
W iera-Wle na calej dlugosci jest opasang Wisla
Sze meZech walami zimowymi, z ktérych pilerw-
Wl JKonano juiz w wieku XII-tym. Byly to
Wog! Za§rZ):m11,jqce tylko zalewy podczas pory
Wiog nac}’._]ne‘], nie zatrzymujace za$ wielkiej wody
§1Q‘Za126J z kry. Jednakowoz czgsto powtarzajace
4g mus.“’y 1 przerwy waldw doprowadzily do tego,
Zg dZis'lal'ino waly te wzmocnié 1 podwyzszyé, tak
Wig),, ~<orona walu wzniesiong jest ponad najw.

% wodg 1'5m, przy unjéciu 3—4m.

Vejse
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Wisle nierozdzielong zaczeto regulowad do-
piero w r. 1845. Do tego czasu przedstawiala ona
podobny wyglad jak w Krélestwie Polskiem; byly
wiec za wielkie szerokos$ci, Wisla dzielila sig na
wiele ramion, tworzyly sig wyspy i ciagle naste-
powalo zrywanie brzegéw, co tamowalo zZegluge.
Jako normalna szerokos$c¢ lozyska sredniej wody,
w czgSci nierozdzielonej przyjeto 378m, w czesel
za$ rozdzielonej az do odgalezienia Wisly elbla-
skiej, miala otrzymaé Wisla %/,, Nogat zas 1,
szerokosci normalnej, a dla Wisly gdanskiej pray-
jeto szerokos$é 12bm. Pdzniej przekonano sig, ze
tamy znajduja sie w za wielkiej odlegloséci, wige
pobudowano tamy posrednie. Calkowita regulacya
Wisly pruskiej kosztowala do r. 1907 — 108 mi-
lionéw. koron.

Interesujgce budowle wykonano w ujsciach
Wisly, gdyz tu nastepowaly ogromne spietrzenia
kry, grozgce mieszkancom okolic nizszych, a zna-
czne masy materyalu, powstalego z usuwajacych
sig brzegéw nieuregulowanej Wisty w Krél. Pol-
skiem, osadzala Wisla w deltach.

Dania 1 lutego 1840 r. wielka woda przerwala
wydme piasczystg zulawéw fryskich kolo Neufahr,
skutkiem czego rzeka stworzyla sobie nowe ujscie
do morza. W tym tez czasie zamknigto Wisle
gdansks obok Plehnendorf zapomocs s$luzy komo-
rowej. Skutkiem tej przerwy Wisla elblyska za-
mulata sig i dlatego w latach 1846—1850 zbudo-
wano Wisla-zalew (Haff), odgaleziajgcy sie kolo
Rothebude. W latach 1846—1853 zbudowano ka-
nal Wisla-Nogat, przepuszczajge Nogatem !/, po-
dzielong za§ Wisla %, calkowitej ilosci wody.

W latach 1889—1895 kosztem 2356 milionéw
koron wykonano dalsze budowle, a mianowicie
przekop przez Gdansks mierzeje (Danziger Bin-
nennehrung), urzadzenia okretowe do polgczenia
tego przekopu z Wislag gdansks, obwalowanie
Wisly gdanskiej 1 zalozenie waléw na lewym
brzegn w goére po Gemlitz, wreszcie obwalowanie
Wisly elblaskiej.

Przekop wykonano az do wydmy o pelnym
przekroju na dlug. 7-1km, przy glgbokosci wody
2m, podezas gdy w obszarze wydmy zrobiono lu-
nete DOm szeroks. Po splynieciu lodéw na wiosng
1895 r., przebito przed wielks wodg tame zamy-
kajaca 1 rzeka wplynela w nowy otwér. W go-
dzing pdzniej mial przekrdj szerokosé 100m, a po
16 godzinach osiggnal 300m, przyczem woda wy-
niosta 2000000 m® piaskun. To ramie rzeki prze-
ksztalcono w latach 1896—1898 kosztem 3'4 mi
lionéw koron na droge wodng, laczac je zapomocs
$luzy komorowej z Wisla gdaiisks.

W latach 1900—1907 przedsiewzieto wykona-
nie obwalowania dolnej partyi Wisly na prze-
strzeni 37 km, przyjmujac odstep waltéw 1000m.

Regulacya Nogatu, splywajacego do fryzkiego
zalewu wieloma zamulonemi ramionami, jeszcze
nie zadecydowana ma na celu zamkniecie Nogatu
od Wisly i odprowadzenie calej wielkiej wody
z krg przez t. z. podzielong Wisle. Odstepy wa-
16w, otaczajgcych Nogat, wynoszg 110 do 2100 m,
skutkiem czego powstajg znaczne spigtrzenia,
sprawiajgce przerwy waléw. Wedlug projektu
ma byé Nogat ponizej odgalezienia od Wi-
sty zabudowany dwiema tamami zamykajacemi.
Oprécz tego celem uczynienia go Zeglownym ma
byé skanalizowany, a mianowicie majg byé wy-
konane na Nogacie 3 jazy z urzgdzeniami ubo-
cznemi. Ajeby za$§ zapewnié zegluge migdzy No-
gatem 1 Wislag, zostanie wykonang S$luza komo-
rowa, jakotez $luza wpustowa, wprowadzajaca
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25 m3sek wody, jako wyréwnanie ubytku w No-
gacie przez parowanie 1 wsigkanie. Nogat otrzyma
gleboko$é 2m, a wszystkie urzgdzenia i koryto
zostana dostosowane do statkéw o pojemnosei 400 ¢
przy zanurzeniu 1-4m. Roboty te pociagng za soba
dalszy koszt 21 milionéw koron.

Na samg Warszawe poswigcono trzy dni. Bar-
dzo zyczliwie zajelo sig wycieczks Stowarzyszenie
Technikéw, a niewyczerpanych wyjasnien udzie-
lali pp.: radeca Szyller, inZynierowie Sokal,
Wiéniowski, Gomdlinski, Piotrowskl
1 Razniewski. W pierwszym rzedzie ogladnieto
wodociggi 1 kanalizacyg. W ciggu czasu pierwotny
projekt Lindleya ulegl rozszerzeniu skutkiem tego,
ze poczatkowo uwzgledniono wzrost ludnosei tylko
do BO0000 mieszkancéw, podczas gdy obecnie
liczba ta zwigkszyla sig do 800000. Wodociag po-
dzielony jest na 2 strefy o sieciach rur wedlug
systemu okreznego. Wode pobiera sig z Wisly
powyzej miasta z Dbasendéw, zapomocs smokéw
o dlugosci 6-3m i Srednicy 0-56—1-0m. Caly wo-
docigg obliczony jest obecnie na zapotrzebowanie
100000 m® na dobe, =z czego 80/, przypada na
strefg gérna, 20%, za$ na dolng. Dotychezas
w czasie najwigkszego zapotrzebowania pompowano
80000 m* na dobe. Zaklad pomp przy ul. Czernia-
kowskiej posiada obecnie 9 pomp po 110 HP,
ktére pracujg przez 24 godzin, przy zmianie ro-
botnikéw co 8 godz., trzy zas pompy stare pra-
cujgy tylko w czasie najwigkszego zapotrzebowania,
t. J. przez 2 lub 3 tygodnie w roku.

Okolo r. 1904 zaczeto wykonywaé nowe filtry
i zbiorniki. Osadniki zajmujg obecnie powierzchnie
(700 x 130) m? czyli 9'1 ha, filtréw zas przewidziano
6 grup, po 6 filtréw kazda. Woda pozostawia
w osadnikach 50—809%, czedel zawieszonych, co
odcigza znacznie filtry. Badania bakteryologiczne
wykazaly, ze filtry dzialajg dobrze; zupelne je-
dnak wusunigcie bakteryi nie daje sie osiggnad.
Najlepszym dowodem wartoscl wodociggu jest to,
ze po zaloZeniu wodociggu $miertelnosé Warszawy
zmniejszyla sig z 28%,, na 19%,, co daje 7000
0séb na rok.

Strefa gérna nie ma zbiornika, gdyz nie bylo
w poblizu punktu o odpowiedniej wysokosci. Dla
regulowania cignied zbudowano wige wieze cisnien
okolo 45 m wysoks. Posiada ona 4 rury o Ssre-
dnicy 1:0m, z ktérych dwie polaczone z pompami,
dwie zas$ z siecig rur, a u gory znajdujg sie prze-
lewy z jednej pary rur do drugiej.

Podobnie jak wodocigg podzielong jest kana-
lizacya takZze na 2 strefy. I{analy nie sa wyko-
nane z betonu, ale z cegly ze spodem kamionko-
wym; dla gléwnych, o wielkich spadkach projek-
towano spod z granitu, mniejsze za$ kanaly jako
rury kamionkowe. ZaloZono je w glebokodci min.
35—40m, az do max. 90m. Wode ze strefy dol-
nej, przepompowuje sig w stacyl pomp, do gor-
nego miasta na wysokosé 26 m, normalnie 10000 m*
dziennie. Przed stacys pomp s3 zaloZone osadniki
i sita do zatrzymywania grubszych czesei stalych.

Przy wielkim deszczu zaczynaja dzialaé takze
przelewy do Wisly, précz tego pompuje sig wodg
z czedel niZszej zapomocs sinych pomp centry-
fugalnych do kanalu odprowadzajacego jg do
Wisly.

Réwniez bardzo interesownem bylo zwiedze-
nie trzeciego mostu na Wisle. Most ten blaszany
Iukowy, o szerokos$ci 21'4m, lezy na przedluzeniu
Aleji Jerozolimskiej i prowadzi ku Saskiej Kepie,

miejscu obecnie nie zamieszkalem, jednak maj#
cem widoki powstania tamZe nowe] czescl War-
szawy. Cze$é ulicy przed mostem prowadzong jest
nasypem, wsplerajgcym si¢ na murach oporowyeh,

IFot. Ramudt. Most I1l-ci na Wisle w Warszawie.

dalej z uwagi na stopien w terenie 13-5m, dalsi”
czesé ulicy az do mostu prowadzong jest wiadu

"

Fot. Ramult.

Most IIIl-¢ci na Wisle w Warszawie,

tem. Pojedyricze luki wiaduktu sg 2619,'4110-b‘j"30I
nowe, o réznych rozpietosciach, od 20-0—16:70™"
stosownie do wysokoscl ulicy nad terenem. 4
dukt przecina 2 ulice, jedng pod katem 90°, dl'ug"‘
pod katem 60° w tych tez miejscach urzqdzony
sy, kryte schody celem umozliwienia piesze] kolﬂl}r
nikacyi, miedzy ulicami znajdujacemi sig w %
nych poziomach. Poklad mostu utormowano z 1,\’
wypuklych, ukladajgc je na ulicy wypukloscld l]:\
doél, na trotoarach za$ przeciwnie. Nad Wls:é
obok mostu, projektowany jest bulwar i 2 ‘}llc._.-
jedna uloZzona niZzej, mogaca byé przez wWi€™
wode zatapiana, druga zas wyzej. ‘;e

W dalszym ciagu ogladnieto ogromng sta%y
telefoniczng, posiadajaca 16000 abonentéw i 2U%
linij. W celu umozliwienia dalszego rozszerzagﬂ,
sie tejze, zbudowano obecnie drugi gmachlf"a
wysoki, o 10-ciu kondygnacyach, w tem dwl® gJo
9'-bm wysokosci, na fundamentach Zela.zno-b@]121
nowych. Préez tego zwiedzono joszcze obsz®
hale targows i stacye elektryczng.

(Dok. n.).

Inz. Jozef Kuimin, ..
byly asystent katedry budown. WO
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lotnictwie.

Odezyt wygloszony w Oddziele Stanistawowskim Towarzystwa politechnicznego dnia 9/I1I 1910

Historya lotnictwa,

dOpig-(j, \V:egé)\" %rywal 516; cztowiek do lotu, !ecz
“aj&mbit]\:i .fISIGJSZ)7C}1 czasach ten, rzec mozna,
4yl 7d01‘6‘f’64:§: Z ce{low, do ktérych kiedykolwiek
“’iada?j; groflftgnq-c; bo chool‘az, jak !il’f)rl]kl opo-
slowy b]r,“ I)l‘v‘ a'g"plzypadkll, ze ten 1 0w pomy-
(torol, bd'e’\ skrzydfa sobie Izbudowgl, zapomocs,
e na'cl?‘]a’c W powietrzu prpbowa’l, Jednak proby
wal J zescie] tragicznie sig konczyly, lub da-
oy Wyniki tak nieznaczne, Ze na rozwdj ludzko-

3¢1 7 T
czynadn.ego wplywu wywrzeé nie mogly. — Przy-
V1% niepowodzenia bylo to, ze czlowiek w po-

I'owy, < . 5 s .
anlu do swej masy dostatecznej dzielnosei

n?;g;‘%cﬁ?flldmzwina&é nie moze; lataé mégl zatem
60 nagty Viedy, gdy lekki, a dzielny motor zdobyl,
Stgpilo ; doplqro z rozwojem automobilizmu.
“rza,dzlz;;'lsz?,l-n?.m slg przy pomocy ba_lo‘n(')w, t. j.
DOWistrg, /J;(Z‘]’bzych ‘wzglednie nie cigzszych od
Wiotrgn Cllore wla‘smww jest plywaniem w po-
byka) s; 1 dlatego Zeglugg powietrzng (aeronau-
Macz %rrll]&;zyw_a, zsjmowac sig nie bedg. — Za-
zGtapéw) O,dz_e zegluge powietrzng za jeden
W Domine w z1<?dz'1n1e unoszenia sig czlow1qk£3,
Wlaoins IZ(; uwazac nalezy. — Balony doszly juz
b jednek 0 szezytu swego rozwoju; bezwladno-
Olbrzymia' v Oc_le;zalo_sc:1 swojej, sp.owt_)dowa,ne.]’
Sig iy oL Tozmlarami i masamil swojemi, pozbyc
i1 Zdolaly._ Nie mogs tez wszedzie 1 szybko
atdOi)vS:i?ec%n%dllOS’é gazu sig zaopatrywad, a przy
na‘deSkou 1a1 zo latwo sie uszkadzajs 1 wla$nie
I kt,na sze typy, jak sztywne balony Zeppe-
5 éiqzaore ﬁq%‘zy ogromie wymiarow, ze wzgledu
Pomoc r‘, ; lgl‘a.no“'q”bl}dmyq mie¢ muszg, bez
iebl‘o“}zui'a‘ bcaIeJ armil zol'nlerzy, ']e'zeh sz_ty’wqe
T 13 alon}l polamad, wzglednie pogiad sie
)g, lgdowad wecale nie moga.— Bezwladnosé

ba,] :

Wie(igu-’ ktoregO_ przecigtny ciezar gatunkowy nie

Wietl_r.]est_; mnrejszy od ciezaru gatunkowego po-
42, jest tez blizko taka, jak powietrza przez

da,e(;n S’}g}ar}‘ltego; taks tez olbrzymia masy, be-
POmOOy odlrclog; Iius’l (l))zlovvle_ak powodowaé przy
Dellepey, I1yc srub powietrznych, czyh.pr(.)-
Twagy o |, PrASZezyzn sterowych. — Jezeli sig
metréy’ ge balony Zeppelina wypieraja do 15000
W kub. powietrza, Ze zatem majg mase blisko
PO\v]c'((]i, to mozna sobie wyobrazié¢ trudnosei
oo yodowanin takim potworem, choéby nawet
Y Najspokojniejszem powietrzu.
najda\i,e 0 takiem tezllataniu marzyl cziowiek od
Pty IlllerzyCh czasow; w ptaku sobie mistrza
Y1, jego tez nasladowad zapragnal, czyli, ze
T ci bujania W powietrzu przy pomocy skrzy-
gL es ¢dnie urzadzen cigzszych od powietrza. —
Zlng te w odréznieniu od aeronautyki na-

pr

tgl?aumy lotnictwem, czyli z lacihskiego ,awia-
4. (avis = ptak).

[/ ) 1 [ .
%0 ludzie od wiekéw nad problemem latania

Prz b . 3 - .

S&meén_yShYVal'l, istniejg niezaprzeczone dowody;
Jest . stnienie odnosnych legend ogélnie zZnanych
Pl‘ze&ulz dla tego faktu dowodem. — Czytalem

W povy aty w ’jakiejs' niemieckiej ksigzce opis, jak
"RZesZIi,em panstewku, wchodzacem dzisiaj w sklad
Obig 23 Nle_mmc];wf, pewien krawiec skrzydia
lot rorerbll 1 z wierzchotka jakiejs wiezy pierwszy
sig n;}zoczqg zamierzal. Thamy ludzi zgromadzily
Swos, 0 Wl(i'OWISkO, a nawet krél zaszczycil je

J4 obecnoscia. Gdy jednak domorosly awiatyk

na szczycie wiezy stojgc, skrzydiami wymachiwal,
lecz wzlecie¢ czy to nie mogl, czy odwagi nie
mial, krél dal dworzanom, stojacym obok krawca,
poutny znak, aby mu pomogli wzlecie¢; woli kro-
lewskiej stalo sie¢ zados$¢ whrew rekami i nogami
objawianemu zZyczeniu kraweca i niefortunny latacz
frunal prosto na doél, lecz na szczesScie swoje
ze zdrowiem 1 zyciem uszedl, gdyz skrzydla po
czesci jak spadochron dzialaly i nie dopuseily
zbyt wielkiej, a dla zdrowia krawca szkodliwej
chyZosci, — Slyszalem tez swojego czasu od
pewnego akademika, ktéry grzebal z szczegdlnem
zamilowaniem w starych ksiegach, ze w kronikach,
znajdujacych si¢ w bibliotece Jagiellonskiej, wy-
czytal wzmianke o pewnym mieszczaninie krakow-
skim, ktéry w obliczu ktéregos krola Maly Rynek
na skrzydlach mial przelecie¢. -—— Takie Inzne przy-
padki, ktére tu i owdzie w pamiegci ludzkiej po-
zostaly, przy zupelnym braku wiadomosci o wielu
imnych rzeczywistych, a moze nawet powodzeniem
uwieniczonych wysilkach, historyi chyba stanowié
nie mogs. — Dawniejsze dzieje lotnictwa ging
zatem w pomroce niepamigci. — O historyi awia-
tyki mozemy moéwié dopiero z tg chwilg, od kté-
rej mamy przekazywane dokladniejsze opisy i re-
zultaty dotyczacych doswiadczen.

Juz w r. 1809 wytlumaczy! Anglik George
Tayley zasady latawca i twierdzil, ze dla osiag-
niecia bocznej stabilizacyi nalezy skrzydla ku goé-
rze wygiagé, zas dla stabilizacyl w kierunku lotu
nalezy dodad ogon odpowiednio zagiety. Robil tez
proby jednoplaszezyznowym latawcem o 28 m* po-
wierzchni, przy obcigZenin 38 kg, ktéry jak wspa-
nialy ptalz bialy szybowal gladkim ruchem sploz-
nym wzdluz pochylosei pagérka, przelatujac zna-
czne dlugosci. — Tayleyowi zatem nalezy przypi-
saé pierwszenstwo w dodwiadczeniach dotyczgcych
lotu sploZnego (po niemieckn ,Gleitflug®).

W r. 1842 Anglik Henson projektowal pa-
rowy latawiec o 2 érubach i 20 HP motorze, ma-
jacy 410m* powierzchni & 1360 kg wagl.

Budowali tez przyrzady latawcowe w r. 1868
Springfellow, w r. 1871 Penaud, w r. 1879 Fatin,
w 1. 1880 Kress 1 w. 1.

Wreszcie w r. 1890 rozpoczal préby lotu sploz-
nego Niemiec Otto Lilienthal, ktére wykonywal
wzdluz pochylosei naturalnych i sztucznych pa-
gérkéw, z poczatku jednoplaszczyznowym, a péz-
niej dwuplaszezyznowym szybowcem. — Doswiad-
czenia jego polegaly na tem, ze sig rzucal pod
wiatr ze szczytu lagodnego wzniesienia, osiggajgc
w ten sposéb z miejsca znaczng wzgledna chyzosé
w stosunku do powietrza. Sam zawieszony w otwo-
rze powierzchni dZwigajacej przy pomocy na po-
przek polozonego drazka, wsparty lokciami o plasz-
czyzng, utrzymywal réwnowage przesuwaniem
srodka ciezkosci, spowodowanym zmianami polo-
zenia wlasnego ciala. — On tez zauwazyl, Ze po-
wierzchnie profilu w kierunku lotu lekko wypu-
klym znacznie wiekszg zdolnosé dZwigania posia-
daja od plaszczyzn. — Wkoncu usilowal przy po-
mocy dodatkowych skrzydel, motorem porusza-
nych, uderzajacych w powietrze, osiagnad popy-
chanie w kierunku lotu, t. zw. propulzys, a tem
samem zamieni¢ lot sploZzny na lot staly. Zamie-
rzonego celu jednak nie osiaggnal, gdyz przy proé-
bach, robionych przy pomocy splozidla 12 sierpnia
1806 r. spadl z wzglednie niewielkiej wysokosci
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i wskutek okaleczen, doznanych na zlomkach swego
aparatu, zakonczyl zycie. — Propulzyi érubowej,
ktéra wilasnie umozliwila rozwigzanie problemu
latania i jak dotad, jest wylacznie skuteczny, byl
Lilienthal stanowczym przeciwnikiem. — Gldwna
przyczyng, dla ktérej statego lotu nie osiggnal,
byly pewne mylne zapatrywania jego co do zdol-
nosci wiatru wykonywania pracy na urzadzeniu
bujajacem w tym wietrze; zdawalo mu sie, ze
zdola odpowiednimi manewrami z wiatru tak ko-
rzystad, ze sig stale unosi¢ bedzie. Dal tez wyraz
tym zapatrywaniom w stowach, Ze pierwszy eks-
perymentator, ktory potrafi w wietrze zamkniete
lzolo zatoczyé, staly lot osiggnie.

‘Wierzenie to wzbudzilo w nim doswiadczenie,
ze przy pomocy wiatru mégl sie w pilerwsze]
chwili ponad ten punkt wzbijaé, z kidrego lot
rozpoczynal. — Wielu innych, a miedzy nimi
zdaje sie 1 Nimfiihr, autor kilku dzielek awia-
tycznych, podziela to jego mniemanie. — Ta wiara
Lilienthala w utopie byla powodem, Ze zamiast
pracowaé¢ nad udoskonaleniem przyrzadu i zaopa-
trzeniem go w urzadzenie propulzyjne, marnowal
sily swoje na wysilkach w celu oszukania wiatru.

Ogromny zasluga Lilienthala, ktéry prawdo-
podobnie pierwszy latal przy pomocy szybowea,
czyli splozidla (Gleitflieger) bylo to, ze swoje do-
$wiadczenia skrzetnie notowal 1 oglaszal, co w wielu
innych obudzilo zajgcie sig lotnictwem i zachecilo
do dalszych prac i prob.

Tak w r. 1993 Amerykanin Maxim, wynalazca
znanego dziala szybkostrzelnego, zbudowal ol-
brzymi przyrzad latawcowy, mierzacy 10!/, m wy-
sokosci, 21m dlugosci a 31'/,m szerokosci, zaopa-
trzony w wielks liczbe rozmaitych plaszezyzn,
2 maszyny parowe pedzace 2 olbrzymie propellery,
czyli sruby powietrzne, a wazacg 3624 kg. — Ma-
china ta, puszczona pierwszy raz w ruch po szy-
nach, dzwignela sig, wywrécila i popsula, ale po-
zostal dowo6d moZnosci lotu zapomoca urzgdzen
clezszych od powietrza.

W r. 1895 Anglik Pilcher robil udale dodwiad-
czenia przy pomocy szybowca i1 zbudowal latawiec
motorowy, ale jeszcze przed jego wypréhowa-
niem zabil sig, spadlszy przy doswiadczeniach
szybowcem.

W r. 1896 kazal Amerykanin Thanute odrazu
kilka szybowcéw zbudowad, ktéremi jego asystenci
robili liczne do$wiadczenia i orzek! na podstawie
tych doswiadczen, Ze nieodzownym przymiotem
latawca jest jego stabilizacya, czyli zdolno$é za-
trzymywania wlasciwego polozenia w powietrzu.

W r. 1898 Francuz, kapitan Ferber robil do-
$wiadczenia jedno- i dwu plaszczyznowemi splo-
zidlami.

Wreszcie od r. 1901 Amerykanie, bracia Wright
uprawiaja w tajemnicy nadzwyczaj systematycznie
lot sploZny przy pomocy dwuplaszeczyznowea,
przechodzg potem w r. 1903 do dos$wiadczen z la-
tawcem motorowym, a kiedy do$wiadczenia ich
nie daly sig wiecej w tajemnicy zachowaé, zaprze-

staja je w konecu r. 1905. — Ich twierdzeniom,
Ze lataja — 1 to dlugo 1 daleko 1 przeciw wia-
trowi $wiat nie daje wiary. — AZ dopiero w r.

1908 skladaja publicznie dowody, Ze naprawdg
latajg i z dnia na dzien, bez konkurencyj, pobi-
jaja wlasne rekordy. — Lecz jeszcze zaintereso-
wanie sig ogélu problemem latania jest niewiel-
kie; jednostki tylko goretsze a zasobne puszczaja
sig samopas na to pole. Nazwiska dotad nieznane,
Voisin, Farman, Rougier, Latham, Blériot, Dela-

grange, Lambert, Paulhan, Santos Dumont 1
prawie samych Francuzoéw, staja sie glosne, juite
jako twércow nowych latawedw, juito jako Wy
bitnych pilotéw. — Zaczyna sig¢ szlachetna 1 m® 3
szlachetna konkurencya w walce o zdobycie slawy
i monety, gdzie obok i$cie bohaterskich przedsi¥
wzigé, jak nieudaly lot Lathama przez kanal La
Manche, inwazya Bleriota do Anglii, lot Lambertt
ponad Paryzem i wieza Eiffla, homeryczne zapas)
Lathama z burza i lot jego na wysokos$ci przeszt’
kilometra, a zaraz nastepnie wzbicie sig Paulhand
do przeszlo 11/, kilometrowej wysokosci wyskgpwt
spory takie, jak awiatykéw francuskich z prosku
przedsigbiorcami, jak procesy Wrightéw 1 fant®
wanie latawcéw innych awiatykéw na pol?"ch
wzlotéw, spowodowane kolizyami patentoweml

Przelomowym momentem w dziejach lotnictW
moZna nazwaé te chwile, w Lktérej Blériot lote®
ptaka przelecial morze. Z ta chwilg niemal call
swiat zainteresowal si¢ problemem latania. .

Prusacy, ktérzy maja dotad nalezyty 1-esp9]}f
na morzu przed angielskimi ,Dreadnoughtan |
i innymi pancernikami, odgrazajg sie najazde® |
Anglii drogs powietrzng i zbombardowaniem LoV
dynu, — konstytucyjny rzad rossyjski obawia Si¢ !
ze anarchi$ci, rewolucyoniéci i inne niepraW’
myslne indywidua z bombami, zakazanymi di¥ :
kami i innymi niebezpiecznymi przedmiotai”
za to bez paszportéw, wizowanych przez ko
sula rossyjskiego, beda sobie przejezdzali g%
nice panstwa, — dostaja obledu ze strach®
albowiem Rossya jeszcze policyi i zandarm?
ryi niebieskiej, ktéraby dostepu do sadyby ca
skiej od strony nieba bronila, nie posiada, — ¢,
sarz Wilhelm IT nosi jeszcze coskolwiek wyZd
podniesiony glowe, aby mied w ciaglej ewidel
cyl, co sig tam na niebie poczyna, — prawnicl!
mezowie stanu i dyplomaci zastanawiajg sig g!t'?,“
boko nad prawem powietrznem, ktére konieczh!"
stworzyé trzeba, — rozmaici przemyslowcy prze
myslaja, jakby przewozié za drogie pien.iﬂzdzel"
karkolomns droga, Zadnych wrazen a majgcy’
glowy do rozbicia pasazeréw i mysla o budO“"‘f
latawcowych ommibuséw i odpowiednich pray
stani, — celnicy wreszcie zastanawiaja sig, jakb
opodatkowaé latajace niemowleta. — Budzi Si
nowy przemysl; powstaja fabryki latawcéw i m¥
teryalow latawcowych. — Nowo powstale prze;
sichiorstwa maja juz tyle zaméwien, ze odracz#)®
uskutecznienie nowych na dalekie terminy.

I jakaZ moze mieé przyszlosé latawiec? /,,
Zdaje mi sig, ze wielka jako $rodek lokomo(’}11
dla sportsmana, dla armii, dla celéw naukowy’
i rozmaitych celéw wyjatkowych, — bardzo malds

jako $rodek komunikacyjny, — a jako $rode”
transportowy prawie Zadnej. — Rozwijaé sig ,te,
bedzie i ndoskonalaé nie w kierunku 1‘ozmiar0“"
ale pod wzgledem zalet swoich. — Prawdopod®

bnie najwiecej powodzenia bedzie mial latawlef
budowany na 2 do 3 osoby. Maszyna, ktérg Ozloé
wiek w trzech wymiarach réwnoczesnie sterow®
musi, bedac zarazem motorowym, trzyma }o5
system nerwowy w nieslychanem napigciu, a,teD’Z’
samem wyczerpuje go gwaltownie. To jest
jednym z najwazniejszych powodéw tego, ze ?.Wlif'
tycy tak niechetnie wysoko sie zapuszczajg 1 uﬂls
kaja dlugotrwadych wzlotéw, pomimo, Ze i zaP®
benzyny na dluzej wystarczy¢ moze i motor dlv;
zej jednym ciggiem pracowaé potrafi. Dwdch 28
pilotéow, lecacych na jednej maszynie, moze prﬁ'cg,
waé 1 odpoczywaé na przemiany w krétkich ©
stepach czasu, co daje zwiekszong gwarancy
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;z?gf?kizf‘)ne poczucie_bevzpieuzeflstw_a‘. —  Usly-
“’Yprzw eéh zapewne miedlugo o projektowanych
Whadniy a(tl kc’io biegunéw ziemi acroplanami, gdyz
udzial a. a wyprawa dalaby sig przy wspol-

ate lulkudzmsw;cm w latawce zaopatrzonych
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w ciggu paru tygodni, nie liczac podwiezienia
okrgtem. Nalezaloby w tym celu przestrzen pozo-
stajgcy do przelecenia podzielié etapami, nad kté-
rych zaopatrzeniem w materyal, potrzebny dla
| przelecenia jednego aeroplanu az do bieguna,

?v]ileOtow’ stosunkowo niewielkim kosztem, a pra- | wszystkie inne by pracowaly.
Z zupelnem bezpieczenstwem uskutecznié (Dok. n.). Zdzistaw Szpor.
Sprawozdanie

z | kongresu drogowego odbytego w Paryzu w pazdzierniku 1908.

(Ciag dalszy).

dawnﬁmk z kostek drewnianych jest juz réwniez od
Bty wa uzyciu, nalezy ‘Jednal( do pokladéw wierzch-
Placach},‘tkownyc}l tak, Ze tylko na pierwszorzgdoych
o 1 ulxcach.zbytkowny(?h miast moze mie¢ zasto-
t‘ll‘kot;, kVng:lenle t{?.m, gdzie zaleZy na zmniejszeniu
il 61 jak w ulicach obok szpitali, szkél, koscio-
takse g Jako materya.l stuzy modrzew, sosna, jodla,
e 'owno australskie. Poklad spodni powinien byé
Delnie W z wyprawa lcm.gruba, dla wyrobienia zu-
- i 451(‘)egula.1'nego przekr:o_]u poprzecznego. (Na m? pia-
AN ky cementu). Pniaczki majg zazwyczaj ksztalt
5 12‘X22, z czego 8em przypada na szerokosd,
2y c]? Ha.Wysolfoéé, ktéra czasem tylko 10 ¢m mie-
; 11.1‘ *0stki powinny bydé bezwarunkowo bez sekéw
, i8¢ dokladnie regularne formy graniastoslupéw.
a'ryi\l poddaja je kreozotowaniu na zimno albo
p Wajg chl?r_I(iem cynku lub olejem terowym, Aby
am?'n:lac fugi Jednostajlge rozdziela sig od siebie listew-
Wyjmu‘hs mfm grul_)eml, .40 m/m szerokiemi, ktore sig
Iokis J& po osadzeniu pniaczkéw. Fugi nastepnie za-
tylko S1g zaprawg cementows (600 kg na m?) albo li
gienicw}’Pelm?, Qlasklem, co jednak ze wizgledéw hy-
sig szznych nie jest wskazane, Na powierzchni¢ daje
poWIol‘:tere-k % tw.ardych gatux.lkc')w kamieni, czem sig
5 L ] Wl'er.zchn}a, bruku niejako inkrustuje. Pomig-
Wing ZaWszkaml trotoaréw a brukiem nalezy zosta-
i, G ~b5em szero_ki pas, wypelniony ilem dla dylata-
SZa‘ninZaSem.zalewa‘]a, powierzchnig bruku goraca mie-
e 4 mazi z W(%gl.& kamiennego i smoly, najwiecej
rew:f"S, gdy fugi sie tylko piaskiem wypelnia. Bruk
lany trwa 4—7 lat.

P}‘éc_z tego rodzaju bruku znajdujemy bruki
Caa:lle_nla. sztucz.nego 1 wreszcie w okolicach, gdzie
85tk nig ma. kamieni, z cegiel, jak w Holandyi i Kré-

16 Polgkiem. Cegly maja wymiar 195 X 8 X 4'8 cm —
rdzo silnie wypalane i nie $mia chlonaé w siebie
:J Wody, niz !/, objgtosci. Wytrzymalosé na zgnie-
nak P'mena, wynosi¢ co najmniej 835 kg na cm? je-
Smachcéegsto przenosi 400 kg na ecm?. Brukuje si¢ w pa-
18y, 'grostopadlxch do osi goscinca powierzchniami
n p‘ia i na korycie nalezycie zdrenowanem, na podlozu
ceglas U. Przy dobrem wykonaniu nie zdarza sig, aby

20stala zgnieciona pod dzialaniem kola,

Na wierzchni poklad uzywa sig wreszcie jednoli-
Was z asfaltu lub betonu,

uingro,gi asfaltowe z powodu malej chropowatosci
Pokloq S1¢ przy spadkach najwyzej 1'7%,. Tu spodni
Poq . PoWinien byé takie z betonu, aby wszelki ruch
Powloks asfaltows byl wykluczony.
aPOWIOkQ asfaltowa wykonywuje sig z asfaltu sprosz-
z::eg(-) w grubosci 4—6 ¢m przez ubijanie ogrzanemi
nie ém1 drabinami. Gléwne %rédla poboru odpowie-
S, 80 materyalu sg: Val de Travers w Szwajearyi,
sel] walentin we Wloszech, Lohsanu w Alzacyi i Sory-
)  Francyi, Po uplywie 2 miesiecy ruchu war-
asfaltu nie powinna si¢ zmniejszyé przy gru-

napa
ot

Wigc
Cenj

tych

ie]a

bosci pierwotnej 5c¢m wiecej o 4 mfm, przy 4mfm gru-
bosei o 3 m[m.

Po szescioletniem uzywanin grubosé powinna jesz-
cze wynosi¢ 37 wzgl. 27 m/m. Wykonywano takZe po-
klady wierzchnie z plyt asfaltowych, jednak bez ko-
rzystnych wynikéw. Poklady wierzchnie z asfaltu la-
nego nie sa trwale.

Poklady wierzchnie z betonu wykonywuje si¢ na
spodnim pokladzie betonowym 15 em grubosci, wykona-
nym w stosunku 1:3:5. Na ten poklad praychodsi
8 ¢m gruba warstwa wierzchnia z 1 ¢z. cementu i 2 cu.
piasku granitowego (na objgtosé). Co 8 nalezy umie-
gei¢ tak w pokladzie dolnym, jak i warstwie spodniej
pasy tektury asfaltowej dla dylatacyi.

Wykonywuja takZe warstweg wierzchnig z bazaltu
i to w 2 warstwach. Mieszanina przy uzycin grub-
szego materyalu sklada sig z:
czgsei bazaltu do 20 m/m grubosci ziarn
25 n » n
» ” » 40 » » »
piasku granit. (8 —10 m/m grubosci ziarn)
, cementu portl,

Mieszanina gérna z materyaléw delikatniejszych :

3 czgdei bazaltn o 4mfm grubosei ziarn

2 ,  bardzo delikatnego piasku granitowego

4 ,  cem, portl

Na wierzchnia warstwe rozposciera sig 2e¢m gruba
warstwe piasku.

Jak widzimy z tego zestawienia, dysponuje iuzy-
nier drogowy juz dosyé licznemi konstrukcyami dla
pokladu wierzchniego, jednak scisle okreSlenie wa-
runkéw w jakich ktéry z nich zastosowad naleZy, nie
moze byd jeszcze podane, dla braku dostatecznych da-
nych, zebranych z doswiadczen dotychczasowych.

Co sig tyczy utrzymania pokladéw wierzchnich
zauwazy¢ nalezy co do gléwnej konstrukeyi toru szu-
trowego, Ze zostal nowy system utrzymywania t. z.
system odnowy juz w wielu pafstwach w dosyé roz-
legly sposéb w mniej wigcej 15 lat stosowany, podczas
gdy przedtem stosowano powszechnie system tak
zwany ,latania®, polegajacy na corocznem uzupelnieniu
powloki szutrowej w miarg jej zuzycia.

System odnowy polega na tem, zZe ilosé konserwy
corocznie dawanej z kilku lat zebranej naraz sig uizywa
na utworzenie powloki nowej w miejsce zuiytej juz
w grubo$ci znaczniejsze] 6-—10 cm przy walcowaniu
o ile mozZnosci walcem parowym,

Po systemie tym obiecywano sobie bardzo wisle
tak co do uproszczenia konserwacyi, Jak i zmniejsze-
pia ilogei szutrm ku temu celowi dotad wydawanej.
Nadzieje te sie nie spelnily jednak w takim stopniu,
w jakim je Zywiono.

Wprawdzie w pierwszych latach peryodu odnowy
drogi sa wyborne, powierzchnia toru wskutek zawal-
cowania jest réwna, gladka, profil poprzeczny, regu-
larny, jednak z roku na rok wzrasta ilo§é szutru, po-

» ” n
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trzebna na wyréwnanie prostujacych wskutek ruchu
zaglebie, a w drugiej czesci tego peryodu ta ilosc
jest juz znaczna, a ku koncowi musimy sie juz uciekad
wrgez do systemu fatania. Uproszezenie administracyi
nie jest przeto tak donioslem, jakby sig to moglo
zdawad.

Pod wzgledem ekonomicznym nie odnosi sig réw-
niez spodziewanych korzysel przez oszczedzenie na kon-
serwie, przeciwnie przy systemie odnowy potrzeba
wiekszej ilosei szutru, niZ przy systemie latania,

Bardzo szczegélowo wykazal te okolicznoéci Dr.
Fuchs codo drég w Wielkiem Ksigstwie Badenskiem,
znany inZynierom drogowym oddawna z wybornej
administracyi drogowej. Dr. Fuchs doszed! na podsta-
wie dotychczasowych dodwiadczen do wniosku, Ze tam,
gdzie frekwencya jest tak silng, Ze peryod systemu
odnowy musi byé¢ juz 2-3-letnim, nalezy na poklad
wierzchni uiywaé brukéw, a system odnowy stosowaéd
tam tylko, gdzie peryod odnowy trwad moZe 4—§ lat.
Woéwezas niekorzysci systemu odnowy sg jak najmniej-
sze. Zreszta nalezaloby zachowaé system latania.

Inni autorowie sprawozdan, nadeslanych na kon-
gres, nie sg tak niech¢tni systemowi odnowy, jednak
proponuja coroczne uzupelnianie zuiyte] warstwy po-
kiadu przy walcowaniu materyalu, jako system posre-
doi. System ten jako rodzaj systemu odnowy wprowa-
dzono na godcincach panstwowych austryackich,

Kongres zalecil stosowanie systemu odnowy.

Co do utrzymywania brukéw zauwazyc potrzeba,
ze dosyc¢ powszechne mniemanie, jakoby bruki nie da-
waly zadnej troski inZynierowi konserwacyi przez diu-
gie lata, a koszta konserwacyi brukéw byly nieznaczne,
jest blednem, owszem bruki natychmiast po wykonaniu
wymagaja troskliwej uwagi 1 jak najspieszniejszego
uchylania nawet najdrobuniejszych usterek. Usterki te
stanowisg przedewszystkiem zapadanie sig¢ poszczegdl-
nych kamieni glebiej od innych. To pociaga za sobg
opadanie sasiednich, a wskutek dzialania k6l wozéw
ubijanie krawedzi czyli zaokraglanie gérnych powierz-
chni kamieni brukowych,

Opadniecie takie powinno byé natychmiast usu-
nigte przez wyjecie opadnietych kamieni zapomocs do
tego skonstruowanych szczypeéw, podsypanie spodu,
zaloZenie kamieni napowrét i wypelnieniem fug pia-
skiem z silnem jego ubiciem.

Zapas kostek, potrzebnych do wymiany peknigtych,
powinien byé réwniez zaraz po ukonczeniu bruku do
dyspozycyi. Te roboty wykonywujs wprawieni do ta-
kich robét dréznicy, ktorzy pobierajs tez wigkszy place,
niz inni.

Te drobne naprawki wykonywuje si¢ dopokad tor
nie doznal jeszcze znacznego zdeformowania lub gléwki
nie zostaly bardzo znacznie zaokraglone, w ktérych to
przypadkach nalezy sie uciec do przeloenia bruku.
W kazdym razie kamienie ze starych obrobione nie po-
winno sie przy ukladaniu bruku mieszaé z nowemi,
lecz osobne potworzyé partye z uzyciem samych no-
wych lub samych starych obrobionych na nowo kamieni.

Poniewaz rurociagi miejskie sa przewaznie pod
torem zaloZone, nalezy przestrzegad, aby uloZenie na-
powrét bruku rozebranego dla naprawy rurociagéw,
wykonywane bylo przez administracye drogowa, ktéra
ma do tego wyszkolonych Iludzi, a nie administracye
zakladéw, do ktérych te rurociagi naleza.

Naprawy toréw ceglanych naleZy wykonywaé z ta
samg starannoscig, co brukéw kamiennych. Gdy cegly
zostang do 1/, zuzyte, mozna je przelozyd, przyczem
odmienia sig¢ takZe i podloie z piagsku. Stare cegly
nie powinny byé ukladane razem z nowemi. W Nie-
derlandach sg tego rodzaju drogi bardzo lubiane, cho-
ciaz ich konserwacya jest drozsza, niZ konserwacya
drég szutrowanych z powodu tego, Ze daja mniej pylu

i sa wiecej odporne na dziatanie obciaZonych 0¥
cznie koél. |

Bruki male (cienkie) s3 od niedawna w uzyeith
przeto daty co do ich kosztéw utrzymania nie
jeszcze liczne i dosy¢ rozbiezne, gdyz czas trwant®
wedlug nich waha si¢ migdzy 10 a 20 latami.

Co do utrzymania brukéw drewnianych nadmiéd
nalezy, Ze gléwnym warunkiem ich dluisze] trwalost
jest czystosd, ktéra osiaga sie przez czeste nawet ¢
dzienne zmywania, ktére jednak zazwyczaj odbywajt
sig 2—38 razy na tydzien.

Bruki drewniane powinny byé w czasie mro
posypywane piaskiem, ktéry sig¢ przy zmywaniu usll“'”:
Wlasciwa konserwacye stanowi rozsypywanie szuterk?
z kamieni twardych (zwykle porfiru) przy wilgotoo?
powietrzu, jednak najwyzszy wymiar kamyczkow nif
moze przenosié¢ 2—D5 em.

Wymiana niektérych kostek w pierwszych latach
istnienia bruku drewnianego bardzo czgsto jest P”
trzebna, Pugi miejsca takiej wymiany zalewa sig 2
praws cementowa a oddaje sie je dopiero wieczore!
do uiytkowania po pokryciu 2—38 cm gruba warst®
piasku. .

Poniewaz tak naprawiane miejsca nie maja te)
odpornosci co nowe, jest rzecza wskazana, gdy pr
trzeba takich napraw czgsto sig trafla, przystapic
przelozenia bruku, przyczem obcina sie tak zwan?
obrody“ starych pniaczkéw i nakladu napowrét O
wrotnie tj. plaszczyznami spodniemi na wierzch.

Gdy sie da¢ musi zupelnie nowy poklad, nalés
poddaé¢ gruntownej rewizyi spodni poklad betono¥y!
wypelni¢ powstale w nim szczeliny, rysy itp.

Bruki drewniane nie daja powodu do obaw w0
wzgledéw hygienicznych a takze niebezpieczenstW®
aby sie¢ mogly zapali¢ jest illuzoryczne.

Co do przedluzenia trwalosci brukéw takich prze
kreozotowanie wypada nadmienié, Ze preparaty do teg’
uZywane sa rozpuszczalne we wodzie, przeto je desze”
i woda uZywana do zmywania rozpuszczajg. Ole)’
cigzkie sa kosztowne, bo na m?® drewna potrzeba 200 b
tréw oleju kreozotowego, co powoduje wydatek 3 fl""'n:
kéw na m? bruku. Czesciowa impregnacya, jakie] Uzy‘
wajg w Paryzu, kosztuje 0:40—0-45 fr. na m? Nie
ktére systemy impregnowania powoduja wigksze kOSZt.':
niz oszczedno$é, jaka sie osiaga przez przedluzer!
trwalodei bruku,

Sila pecznienia pniaczkéw jest bardzo znacs®
(600—1200 %y na sztuke) i dzialanie jej jest czgst’
bardzo szkodliwe dla nawierzchni tramwajéow lub kra:
weinikéw chodnikowych, tak Ze utrzymanie takiej b°
wierzchni w naleZytym stanie w bruku drewniaﬂyﬂf
nalezy do rzeczy trudnych. Dzialaniu pecznienia ZaP"‘
biega si¢ w cze$ci tem, Ze sig bruk robi z kostek nd
syconych woda do 80%; wagi kostek. -

Koszta bruku drewnianego wynosza w Paryz’
17 fr. B0 ct, z czego na kostki przypada 10 fr. ‘1¥8
Zenie kosztuje 1 fr. 15, poklad botonowy 38 fr. 6%
Odnowienie (bez pokladu spodniego) kosztuje 12 3B fr;
z czego O-75 fr, przypada na odniesienie i odwiezien!
starych pniaczkéw.

Bruk drewniany trwa $rednio 9 lat — zuzywa?"
kosztuje rocznie 0°76 fr. na m?2 Ogélne koszta utrzf
mania z amortyzacya bruku wynosza 2 fr. 45 h. B

Brukéw drewnianych mozna uzyé w .s‘.padkﬁca
do 5%,, jednak wozy o obciajeniu 12—14¢ niss0®*
bruk niezmiernie i przy frekwencyi silnej takich W¢
z6w bruk nie trwa dluZej niz 4 lata. f

Co do utrzymania drég asfaltowych nadmienia 819’
Ze tu uszkodzenia najezedciej powstaja w miejscal’
w ktérych asfalt niejako sig ulotnil — w takich mi®
scach trzeba daé nowa powloke z proszku asfaltoweg”
jak przy budowie pierwotnej. Proszek ten jednak P!

ni¢

zé\'f

10




Powinjen
tOWych.
Trwanie pokladéw asfaltowych wynosi 2—14 lat,
= llt.rzymania od 8 fr. do 0'70 fr. na m?® Kosusta
ania w czystosei 0-70—085 fr. na m? rocznie.
drogach silnie frekwentowanych asfaltu sie nie

pochodzié ze starych zdartych powlok asfal-

kOS zt
utl‘zy

Przy
daje

Strukfa-k w ’streszczeniu przedstawiajg sig rodzaje kon-
Y1 toréw drogowych i ich utrzymania, jakie byly
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w uzycin przed wprowadzeniem ruchu automobilowego.
Nalezyte wykonanie, staranne utrzymanie sa takzZe wa-
runkami, ktére muszg byé zachowane, aby drogi
mogly sprosta¢ dzialaniu samochodéw, jednak précz
tych warunkéw wymaga ruch automobilowy jeszcze
ponadto zastosowania nowych sposobéw utrwalania to-
réw, a pewnych drobnych zmian w ich uksztaltowaniu.
(Dok. n.). Ink. Wiadystaw Adamezyk ,

¢. k. randea bud.

Sprawozdania z literatury technicznej.

piec\éwzgéycie ciepla zawartego w Zuzlu wysokich
Vaut; 0 popedu t.urbin parowych wedlug patentu
Na odbywa si¢ w nastgpujacy sposéb (rys. 1):

Rys. 1.

ZIlz'el
Wlewa sie do komory A. stad popod $ciane dzia-

Ow 5
Siga‘ doostani Si? do komory B i przez przewal wlewa
Parg, _Zblc_)rmka C z woda. Wytwarzajaca sig
Wody Dizkiem cignienin wechodzi przez B do prze-
thog, browadzacego do turbiny parowej F, a prze-
Zny 4 obok strumienia zuzla suszy sig¢ i przegrzewa.
Zapc.m‘zc zetknigein z woda teZeje w postaci ziarn
‘VydOSta. 8 _elewatora I umieszczonego w przestrzeni I
Rosi g, Je' 81¢ na ruchomy pomost I, ktéry go prze-
i pl‘Z:Vdgonu, St&tkl.l itp. Woda do generatora wcho-
Zkaide"?dem- G. Ciénienie pary wynosi !, atm,
Myjg SiJ ony juila wytworzonego w ciagu doby otrzy-
fdpracez turbiny odpowiadajaca 1 KP.
dyllamz ad skladajacy sie z generatora pary, turbiny,
Drzerabim?‘szyny sprzggniete] z turbing i kondensatora,
8500 £ 4j3cy 500 ton zuila w ciggu doby kosztuje
_ antéw szterl,
dopy,, OWe zastosowanie i przerdbka stopow. Wia-
°Zeni;!:.e stopy metali, o ile nie s chemicznemi pola-
topieni ! nie majg stalej temperatury topliwosci, lecz
tempe,.e 81¢ ich odbywa si¢ w pewnych granicach
Sta} Aur, w ktérych z plynnego ciala wydzielajg sig
Plyy t"yaztaly o skladzie odmiennym niZ pozostaly
8t n?k dlugo, pokad stosunek metali skladajacych
Wielkoél? przybierze pewnej dla kazdego stopu stalej
Qwgye L, tworzac t. zw. mieszaning eutektyczng, ktéra
dym W_przy tej samej temperaturze krzepnie. W kaz-
Sute) I8¢ teiejacym stopie, nie bedacym mieszanicg
Znaczn};:cznal; ,moZna oznaczyé temperature, przy ktérej
Yoz, - 29SC stalych krysztaldéw unosi sig w plynnej
» tworzgce 2 nig plastyczng mase.
& Wrozn zuany objaw zastosowal prof. Friedrich
Majq,,; Awia do nowego pomyslu, sypigc do stopn
metalu-’az(‘-ego slg w stanie plastycznym proszek innego
ub innego ciala i wyrabiajac je pray stalej

temperaturze plastycznosei stopu w jednolita masg. Np.
do stopu 209, cyny i 109/, miedzi, teZejacego migdzy
4500 a 220°¢ dodal jasnc-niebieskiego szkla smaltowego
w bardzo drobnych ziarnach, wyrobil je w ciasto, spra-
sowal i po ostygnigeiu oszlifowal i opolerowal, otrzy-
mujac w bialem, metalicznem tle niebieskie punkeiki.
Albo do stopu z 989, olowiu i 29%, antymonu dodal
109, opilek Zelaza, otrzymujac po ostudzeniu twardy
materyal zblizony do stopu olowiu ze znaczng zawar-
toscia antymonnu,

Pomyst Friedricha pozwala wigec mieszaé rézne
ciala, byle o wyzszym punkcie topliwosci ze stopami
i otrzymywac materyaly nowe, dla oka ludzkiego jedno-
lite, o wlasnodciach i postaci od stopéw bardzo odmien-
nej. Beda one mialy mniejszg znacznie wytrzymalosc,
wiekszg krucho§é, odmienna twardodé, gorzej beda
przewodzily cieplo i elektrycznoéé, nie dadza sie odle-
waé 1 przez to zastosowanie ich musi byé odmienne.
Jakie, to dzi$ trudno przewidzied, ale spodziewac sig
mozna, Ze przedewszystkiem sluzyé beda do wyrobu
przedmiotéw ozdobnych i uzytkowych z powodu mozli-
woéci réinego zabarwienia mieszanin i efektéw daja-
cych sig niemi wywolaé, przyczem uiywaé sig bedzie
na dodatki obok metali, réznych mineraléw (np. dro-
gich kamieni w wyrobach jubilerskich), emalil itp.; —
w budowie maszyn dadza si¢ one prawdopodobnie za-
stosowa¢ do wyrobu materyaléw na panewki, po-
wierzehnie §lizgawek itd. (Mefallurgie Nr. 4 str. 97).

— Stopy ubijane. Wskutek powyZszej publikacyi
Friedricha o nowym sposobie wyrobu stopéw i mie-
szanin metali -oglasza Guertler w temZe samem pi-
¢mie (Nr. 9 str. 264) wyniki swych doswiadezen nad
innym znowu sposobem wyrobu mieszanin metali na-
¢ladujacych stopy, ktére dla przemyslu mogg mieé
réwnie wazne znaczenie jak stopy Friedricha, Guert-
ler dwa metale sproszkowane miesza ze soba W pew-
nym stosunku i nastgpnie w formie prasuje, by utwo-
rzyly calo$é; w ten sposéb np. wyrabia metal lozy-
skowy z olowin i Zelaza. Metale lozyskowe powinny
sig skladaé z twardych krysztaléw osadzonych w pla-
stycznej masie, w ktére] przy zbytniem obciazeniu
czopa zanurzajg sig, nie uszkadzajac go. Najlepsze takie
metale wyrabiane dzi$ z cyny, antymonu i miedzi sg dro-
gie, inne, gorsze i tansze zawierajg oléw, ktéry o ile jest
dobrym skladnikiem jako masa plastyczna, o tyle utrun-
dnia wytworzenie drugiego skladnika, tj. dostatecznie
twardych krysztalkéw. Guertler do swej mieszaniny
lozyskowej uzywa tanich skladnikéw: Zelaza i olowin,
ktére jako bardzo malo w sobie rozpuszczalne nie tworza
ze soba jednolitych stopéw, lecz po stopieniu i wlaniun
w forme rozdzielaja sie na podstawie cigzaréw wlasci-
wych. Jezeli jednak metale te w stanie sproszkowa-
nym dokladnie wymieszane ubijemy i sprasujemy w for-
mie, otrzymamy jednolits mieszaning twardych krysz-
taléw Zelaza w plastycznym olowiu, bardzo dobrze
nadajaca si¢ do lozysk. Jezeli przy ubijaniu rozgrze-
jemy taka mieszaning do temp. 250—800°, w ktérej
olé6w bedac jeszeze stalym, jest juz bardzo plastyczny,
robota ubijania i prasowania w formie daje sig¢ latwo
i bardzo dokladnie wykonaé. Twardo$é krysztalow Ze-
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laza mozna dowolnie zmieniad, uiywajac gatunkéw
o réznej zawartosci wegla, lub stosujagec do niego do-
datki niklu, wolframu itp. Guertler robil préby z mie-
gzaning réZnych sort Zelaza w rozmaitym stosunku do
olowiu i otrzymal materyaly o znaczne] wytrzymalosei
na dzialanie sil i wielkiej odpornosei na zuzycie.

Nie mozna mieé watpliwosei, ze podobnie jak spo-
s6b Friedricha, tak i wynalazek Guertlera znajdzie
wkrétce w przemysle zastosowanie jako zupelnie nowa
klasa materyaléw.

— Brykiety z wior metalowych. W sprawozdaniu
w Cezasop. Techn. z r. 1909, Nr. 21 str. 267 byla
mowa 0 sposobie przerabjania wiér metalowych w fa-
brykach maszyn sposobemRonaya na brykiety, ktére
sig przetapia na odlewy. Hermanns w Zift. f. pr.
Maschnbau (Nr. 16 str, 789) podaje korzystne wyniki
osiggnigte przez zastosowanie takich brykietéw w pier-
wszorzgdnych fabrykach maszyn. Pomijajac korzysé ze
zuzycia odpadkéw, ktére przedtem mialy bardzo malg
wartosé, osigga sig przes dodatek brykietéw (15—709),)
do leizny znaczne zwigkszenie (do 50%,) wytrzymatosci
odlewdw na rozerwanie, zgiecie i uderzenie. Sprawozda-
nie przedstawia graficznie wyniki badan wytrzymalosei
przy viyciu réznych zawartoSei brykietéw w leiznie
od 0 do 907,.

— Nowy sposéb wyrobu blachy wedlug sposobu
Jonesa opisany jest w Dingl. polyt. Journal (Nr. 16
str. 253). Zamiast walcéw uZzywa sie z jednej strony
kulek stalowych w kilku wspélérodkowych szeregach,
osadzonych w plycie naciskanej tlokiem hydraulicznym,
z drugiej strony gladkiej plyty, obracajacej sie okolo
osi pionowej a nadto wykonywujacej ruch postgpowy
zwrotny w plaszczyZnie pionowej. WloZzona migdzy
plyte a kulki surowa blacha Zelazna doznaje bardzo
energicznej obrébki, poniewaz kulki weiskajg sie w nig
a réwnoczesnie blacha wykonywa wraz z dolng plyta
ruch obrotowy i postgpowy. Odbywa si¢ wige proces
rozgniatania blachy, tem réiniacy si¢ od walcowania,
76 obrébka nie ma stalego kierunku, ale blacha do-
znaje rozciggania na wszystkie strony; przez to wy-
twarza sig struktura wiéknista nie w jednym, lecz
we wszystkich kierunkach i otrzymujemy blachg zna-
komicie przerobiong i o jednakowej wytrzymalosci
w kaidem miejscu. Robota ma sig odbywaé szybcie]
i taniej, niZz przy zwyklem walcowaniu.

~— Zgby kol prasowane z wstegi stalowe] na wzér
rys. 2 wyrabia pewna amerykanska fabryka. Otrzy-

Rys. 2.

many w ten sposéb wieniec utwierdza sig przez zgrza-
nie lub nalutowanie na stalowem kole tworzac silne
a lekkie kola nie ustepujace dokladno$eia ksztaltu
zg¢ba kolom lanym, a przewyzszajgce je wytrzymaloscia.
‘Wyrabiaé moZzna ta metoda kola czelne na zewnsatrz
lub na wewnatrz zazebione, a takZe kola stozkowe
(Ztft. fir prakt. Maschnbar Nr. 18 str. 939),

— DPolerowanie czopdw przez walcowanie opisuje
Reid w Zift. f. praki. Maschnbaw (Nr. 17 str. 855).
Awmerykanskie towarzystwa kolejowe robily poréwnaw-
cze préby z czopami osi, z ktérych jedne byly polero-
wane szmirglem, drugie gladzone stalowym, bardzo
twardym walkiem, silnie naciskanym. Okazalo sie, Ze
drugiego rodzaju czopy byly trwalsze, co latwo sig
daje wytlémaczyé obrébke na zimno, jaks przeszly
przy naciskanin walkiem, i wytworzeniu przez to twar-
dej warstwy na powierzchni. Polerowanie czopa odbywa
si¢ na tokarce przy pomocy trzech walkéw otaczaja-

cych czop, z ktérych dwa sg stale obrotowo osadzond
trzeci sig daje praysuwad i przyciskad do walu zapomot?
przesuwalnego suportu. Czopy wytoczone szlifuje S1¢ §
z grubsza i walcuje; cheiano je poczgtkowo po tocz®
niu odrazu poddawaé walcowanin, wtedy jednak 1atw’
wytwarzala sig warstwa odluskujaca sig z powierzch?
czopa; po poprzedniem oszlifowanin, wadliwogé ta ni®
wystepowala. i

— Tosyska kulkowe. Masows fabrykacye pierscier’
i kulek do Jozysk takich omawia Bauschlicher
w Stahl w. Bisen (Nr. 6 str. 253). Pierscienie malej §rednicy
wyciska sig z okraglej sztaby w sposéb przedstawiony
na rys. 3 w ten sposob, Ze najpierw (4) wytwarza s

\ 2

Rys. 3.

zapomocy stempla ¢ w matrycy b zgrubienie na k°’.‘°ﬁ
sztabki ¢, a nastepnie (B) w drugiej matrycy d z p}el’
Scieniem pomocniczym ¢ wyciska sig stemplem f Plego
Scieli g, poczem pozostala sztabka ¢ wraca znéw
pierwszego przyrzadu i robota na nowo sig¢ powtars®
Wiegksze pierscienie wyrabia si¢ na tokarce re_Wo,
werowej wedlug rys. 4 z rury stalowej przez odeig®

_ .
SHNS B

Rys, 4.

pierscienia (A), ktéry nastepnie przecina si¢ w érodk:

(B) i wyrabia z obu czedci nalezace do siebie dv

pierscienie. ]
Pierécienie tak wykonane hartuje sie i szlifu)é:
Kulki wyrabia sig przez wyciskanie albo z K%

I

L e

Rys. 5.

;i
kich kawalkéw (rys. B) odeigtych z okraglej SztabL

ol




w
Sie}f)'ti)l‘mach. (b), albo z calej satabki przez kolejne obok
¢ Wyciskanie Lkulek najpierw czesciowe (rys. 6),

i

i
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Rys. 6.

3y |
| na ;slffe[_)jme zupelne na drugiej prasie, albo wreszcie
Tigq, Sﬂme_]_ zasadzie przez stopniowe walcowanie
'k OZtWal_caml posiadajacymi zaglebienia kuliste, po-
Y2la e, atni;'l pal‘a,“nl'ie'uformuje .ich ostatecznie i nie
Vanig ;- ‘0 Wycisnigelu nastepuje hartowanie, szlifo-
%kong], Sortowanie. Wszystkie maszyny sa tak udo-
8, i obslugg przy nich pelnig kobiety.
hog, 38 transportowe ze stali wyrabia szwedzka
gUmOWychSa.ndWiken z’a'miast skérzanych, konopnych,
"okogg = 1tp. Grubo$é pasa wynosi 0-8—1 mjm, sze-
okogg um"'o-‘% m, dlugosé do 100m; moina na sze-
z?é nitowal?s-cm kilka paséw ohok siebie, na dlugosé
SOy o € Jé na dowolne wymiary. Do poruszania pa-
% kola drewniane obite wstega gumows o sre-
571"’ do podpierania rolki o gred. 0-5m; z po
Pagy YWnoSci pasa podpiera sig go rzadziej, niz
‘1““y0h materyaléw. Poniewaz pas wskutek
lpoleru.lanspol‘towanegn ciala szybko si¢ wygladza
Uyep 08 83 Straty wslutek tarcia mniejsze niz u in-
Dra\‘,k?a::“’- .Tr.\va.loéé paséw jest bardzo wielka, na-
Eas h;adlfle_k i ta.nie., cena nizsza niz innych paséw.
ka86w < gSOScl 8.0(:m i s'zerok'. 400 m/m, wazy 226 kg.
| al“iﬁnne 3:nd\v1cken uzywajg do transportu wegla
Sk 9u"ig‘0 1 drzewnego, koksu, cementu, rudy, pia-
(Zlft, 42, popiolu, trocin, a takze desek i klocéw.
Yawg)! P7@kt. Maschubau Nr. 20 str. 998 2 illustra-
‘ S. A

ROZMAITOSCL.

D !
‘Tlllian alszy cilag skladek na uczezenie pamieci

8charyewicza :

ga“’ski Wincenty, Lwéw 100 K — h
sigg [XiﬁSki Tadeusz, Lwéw 200 ,, —
&d]o‘v k(?OIf’ Lwéw 100 n T 0n
al‘niels 1 \Vla.‘dyslaw, Lwow 100 ,, —
Prog L“Obl‘_o'dzkl Adolf, Lwéw 20 , — ,
Cyhy ke_Wlnski Jan, Lwéw 156 ,, 33
Dok, $X1 Julian, Lwéw Ty B —
afiski Zyomunt 20. 0 o ¢
W 665 K 33 h

edl“g wykazu w Nr, 10
Ceasopisma 7z r. 1910 1004 , 06
Razem 16569 K 39 h

1 Skla q _
Sty dki naleZy przesylaé w myél odezwy Komi-

o VR .
g ‘;Sopzs;,w Nr. 2 z r. 1909) pod adresem: Prof.
~ K“'ski, Liwéw, Politechnika).

Ola architektow. W niedzielg d. 10/VII na-

728trow i ¥
& archit;?tgchm konkursu na afisz dla I Wy-

0w polskich w nastepujacym skladzie !
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Sadu p. Fryderyk Pauntsch art.-mal. w zastepstwie
nieobecnego p. Jarockiego, oraz architekei: WI Der-
dacki, W. Grzymalski, W. Minkiewicz i St.
Piotrowski.

Prac nadeslano na konkurs 19, po dilnzszej dy-
skusyi Sad doszed! do przekonania, iZ Zadna =z prac
nie nadaje sie do wydania jej w formie afisza, ani tez
nie wysuwa si¢ wybitnie pod wzgledem artystycznym
wobeec czego Sad postanowil nie nagradzaé zadnej
z prac nadesfanych, natomiast postanowil zakupi¢ za
zgoda autora prace pod godlem ,Swiatowid“ wyréznia-
jace sie pod wzgledem pomyslu.

Autorowie prac nadeslanych racza zwrécié sig po
odbiér takowych do Tow. politechnicznego, Zimorowi-
cza L 9 do dnia b sierpnia, po tym terminie prace
nieodebrane staja sie wlasnoscia ,Kola architektéw®.

— Awans lipcowy urzednikow kolei panstwo-
wych przedstawia sig nastepujaco:

W etacie II (budowa i konserwacya kolei zelaznej).
Tytul starszego inspektora otrzymal kol. Wlodz.
Krupka Stanislawéw, a tytul inspektora otrzymal
kol. Jan Myron, Stanistawéw,

Do klasy VI awansowali kol.: Leon Kaczyn-
ski Lwéw, Fel. Sobolewski Jaslo, Wlodz, Bes-
sa ga Tarnopol, Frane. Brzechowski Stryj, Teofil
Gembarowicz Buczacz, Emil Cypryan Krakéw
i Wlad. Przystawski Stryj.

Do klasy VII kol.: Zygm. Marynowski i Kug.
Volpel Liwéw,

Do klasy VIIT kol.: Edm. Nowakowski Tar-
nopol i Eug. Moszoro Zagérz.

W etacie IIT (warstaty, oddzialy maszynowe
i wozniétwo). Tytul starszego inspektora otrzymali:
kol.: Bol. Wasylewski Lwéw i Edw. Bielarski
Erakéw, a tytul inspektora otrzymal: kol. Kar. Go-
taszewski, Nowy Sacz.

Do klasy V awansowal kol. Ludw. Bartelmus
Przemysl.

Do klasy VI kol.: Alfr. Plechawski Lwéw
i Ad, Hora Stanislawéw.

Do klasy VII: kol. Kar. Gilowski Lwéw.

W etacie IV (departament ruchu, egzekutywa ru-
chu i sluzby komercyalnej). Tytul st. inspektora otrzy-
mal: kol. Alfred Lateiner Olomuniec.

Do klasy V awansowal kol. Jéwef Geringer
Lwoéw.

— Wystawa wszechswiatowa w Brukselli 1910.
W roku obeenym przypadajaca wystawa wszechs$wia-
towa w Brukselli wudala si¢ znakomicie whrew
przewidywaniom pessymistéw, ktérzy po doswiadcze-
niach ostatnich lat — nieSwietne rokowali horo-
skopy. Zlozylo sig na to wiele czynnikéw, wigc Swie-
tnie obrany punkt — centrum przemysiu nietylko bel-
gijskiego, lecz i panstw osciennych, bliskos¢ morza,
a przedewszystkiem neutralnosé polityczna Belgii,
ktéra pozwolila wszystkim mocarstwom bez wzgledu
na stosunki migdzypanstwowe wziasé w wystawie
udzial. Szczegélniej charakterystycznym jest udzial
w tej wystawie Anglii i Niemiec. Pierwsza dotycheczas
okazywala bardzo male zainteresowanie si¢ z punktu
widzenia kupieckiego, wystawami $wiatowemi, wycho-
dzac z zaloZenia, e produkt angielski jest takiej jako-
gei i tak tradycyjnie znany, Ze konsument po niego
sam sig zglosi, a ambicyi Johna Bulla i jego pojeciu
o swem przemyslowo-handlowem stanowisku w $wiecie
ublizaloby ubiegac sie o rozglos na wystawach. Czasy
sie jednak zmienily, import surowcéw zamorskich po-
czyna Anglia coraz bardziej dzieli¢ z innemi panstwami,
przemys! kontynentu, przedewszystkiem niemiecki, nie
mogge zadowoli¢ sig zbytem wewngtrznym, szuka gwal-
townie rynkéw zewnegtrznych i eksportuje migdzy in-
nemi do Anglii coraz to wigksze iloSci swych goto-
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wych produktéw. Zrozumiano wiec tam, Ze trzeba tak-
tyke amieni¢ — stad sprawa cel ochronnych, stad tez
i po raz pierwszy wybitny udzial Anglii w wystawie.
Niemcy rozumiejac znéw dobrze, Ze przy dzisiejszym
ich stanie ekonomicznym musza sig opieraé na silnym
eksporcie, nie zaniedbujg Zadnego kroku, ktéryby eks-
port ten podniésl i podezas gdy 909, sfer przemyslo-
wych niemieckich wypowiedzialo si¢ niedawno w an-
kiecie zainicyowanej przez cesarza Wilhelma przeciw
projektowane] wystawie wszechswiatowe] w Berlinie,
w wystawie brukselskiej wzigto udzial tak imponujacy,
ze na rok blizko przed terminem otwarcia wystawy
braklo miejsca, mimo porobionych rozszerzen w od-
dziale niemieckim.

Udzial poszczegélnych panstw w te] wystawie,
wedle powierzchni zajetej pod okazy, przedstawia sie
nastgpujaco 1):

Belgia 73 000 m. ke,
Francya . 39000 ,,
Niemcy . 30000 ,
Anglia 21000 ,,
Wiochy . 11000,
Holandya 5000 ,
Szwajcarya . 1300,

Inne drobniejsze paistwa, a migdzy niemi figuruje
takZe i Austrya, beda umieszczone wspélnie,

O ile Bruksela, jako punkt dla wystawy obrana
byla nader szczgsliwie, o tyle natrafiono tu na trudno-
$ci w wyszukaniu terenu tak, %Ze musiano sig oddalié
o B km od $rodka miasta i okolo lasku Kambryjskiego
(Bois de la Cambre) na polaczonych placach, pokrytych
zrzadka starodrzewiem, wiec nader malowniczych, uzy-
skano 120 hg powierzchni na plac wystawy, jednakze
nie w zwartym kawalku. PoniewaZ teren, na ktéry,
wobec braku innego zgodzié sig musiano jest falisty,
okazalo si¢ koniecznem przy robotach ziemnych prze-
sunaé okolo 600000 m. kub. ziemi.

Pawilon gléwny jest olbrzymi o ksztalcie nieregu-

Y Z. d. V. d. J. 1910/397.

larnym, ktéry wlasciwie sklada sig z szeregu pa""il&
néw poszczegélnych panstw, polaczonych ze wzgl‘idul
na brak miejsca, bezposrednio ze soba., W pawilt’
nie tym pokazne miejsce zajmuje wspélna hala D¥
szyn, a ohok umieszezony pawilon obejmuje urzadzes”
komunikacyjne kolejowe — rowniez miedzynarodo®’
Niemey czyniac zado§é swej ambicyi narodo™

i chege tem efektowniej w wigkszej skupinie wystap"
zbudowali przy poparciu rzadu zupelnie odrgbny ko¥
pleks gmachéw tak, Ze ani w poprzednio wymienionf®
pawilonie naroddéw, a raczej panstw, ani w zhiorows®
halach maszynowe] i kolejowej nic nie wystawidl
natomiast caloksztalt swego przemystu, kolejnict™
nauk inzynierskich i sztuki zdobniczej pokazuja 0s0P%
zajmujac dla siebie okolo 80000 m? Separatyzm
poszed! tak daleko, Ze nawet centralg do oéwieﬂe“f"
i popedu motoréw posiadaja Niemcy wlasng, ™
rzac niejako wystawe w wystawis. ,
Obok calej masy pawilonéw o charakterze SI°
cyalnym, znajduje oczywis$cie miejsce na specyﬁlﬂ-‘f
placu wybudowany pawilon lotnictwa, przyczem prze™
dywane sg konkursy tak dla sterowanych balop b
jak i latawcéw. |
Szkoda, Ze wobec dosyé péinej decyzyi odpo™
dnich sfer, co do urzadzenia tej, tak Swietnie zf |
wiadajacej si¢ wystawy, nie moZna bylo miejsc Obrtl
bardzo ciekawych, przypadajacych na rok obec™
zjazddw (kongres ziemny — Wiedef, kolejowy — Bert
zelazny — Diisseldorf) wyznaczyé w Brukselli. .
— Miedzynarodowy kongres kolejowy w Bo™
w lipcn 1910 jako jezyk urzedowy uwaia jezyki fl‘:
cuski, angielski i niemiecki. Zgloszonych uczestﬂlk‘;
600 przyjelo za jezyk debat angielski, 500 franct®
a 200 niemiecki. (Z. d. V. d. E. V). Kr.
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Z 1. Zwigzkowej Drukarni we Lwowie, ul. Lindego 4.

i
Nakladem Towarzystwa Politechnicznego we Lw?
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