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Wykre$lne wyréwnanie

przy trygonometrycznem oznaczeniu punktow przez wecinanie.

(Ciag dalszy).

Cze$¢ pierwsza. - y)—y
WYkres'ine wyréwnanie punktu kilkakrotnie h i (z)-—= '
P log tg (p)=log {(y)—y}—log {(@)—2]

wprzéd wcinanego.

P
Rozdzial L

PrzekSZtalcenie réwnaf normalnych i konstrukcya
figury bleddéw.

lieg 'ie;h-z kilku punktéw P,P,0,...., kiérych
Zhane 'Jest >21 ktérych wspolrzedne s nam
,ied1le(’,.0SPOStrzegamy kierunki przynajmniej do
'tére.ob-o Z f‘es’zty. danych punktéw 1 do p’unktu 725
prZedbgObWEpolrzqdnt_a checemy wyznaczyd, mamy
W?’mﬁ‘cra" & problem kllka,l_;rotnegg weinania wprzod,
Aoy oodacy wobec koniecznosci popelniania ble-

Przy naszych spostrzezeniach, wyréwnania.
\Vykreélny sposéb wyréwnania, ktéry tu

pry -
};;edsta\wq, nalezy stosownie do podzialu, uczy-
\\,yg‘?g'o W artykule wstepnym, do grupy 0) §) =
od 1.631“}"011 sposobéw wyrdwnania, to znaczy, Ze Fig. ¢.
.Iaci“‘-]e,PT_OCZ wyréwnanego punktu P, takze i do- o
ha-nno_SQ Jego wyznaczenia i to zgodnie z metods Je$li z zmieni sie o dx, &y o dy to rézniczku-
IMniejszych kwadratéw. jac otrzymamy:
Nazwj]' my : ; ¥ dy dy dr
() §- . 2y dllogtg((/))j:{ﬁik.;'z' ): V—y (z)— 2z
() wspolrzedne punktu przyblizonego (P) ) g (¢p) cos ((P' (¥)—y )
kty dz, dy poprawki, potrzebne do uzyskania pun- g sin(g) cos(gp) , S (fP)\ cos (@) .,
126 Wyréwnanego P (czyli réimice ich wspél- (z)—7% ) —vy
“ihych) a e (z)—z=scos (¢p)
=] [4] wspélrzedne punktu wyréwnanego P (y)—ny?lI;(qJ) “'1(2'((3 )
T, 9 . g, o o T A oo sin (@ cos (¢)
d ' ¥ 2z odpowiednimi wskaZnikami wspdlrze D o b
18 punktéy . 3 dy s 5% 4
(a dzymut spostrzegany a ostatecznie
[7 ) r -
£> »  prayblizony d g e el i ALy
” wyrownany & s ]
% .
kg, > dowolnego danego punktu P, F,... do pun- Dadstiisd ~ool _31118@=a
';Z odpowiednim wskaznikiem P;P, ]’ZT itd. 0" C_er(‘}")=b
< % dol o578 Teaztal s
1§ SH0daczone) figury 6 mozna utworzydé ksztalt ) . .
“Wna l‘?déW!J 4 Y otrzymamy réwnanie bledéw w ksztalcie:
V=9—a=p—(p")+(p)—a=dp+! vy =a,dr+bdy +/

Jedli

g j ; ; 1y =0y AT+ Dy iy - L.
/aStOSHJemy tu nastepujace znakowanie: vy =a,dz+bydy + iy
~ 8zymut wyréwnany mniej az. spostrzegany

== » przyb]iiony

dy n » Réwnania te moga mieé wagi p, p,...., od-

”»
n  WwWyrébwnany , , przyblizony; | powiednie dokladnosci spostrzezen, jesli jednak
Y 'wg : i i 5 d i katow na wszystkich stano-
U ta) ® moZemy wyznaczyé z odpowiedniego tg (¢) | u4yjemy do pomiaru kg ystk :
: wiskach jednego i tego samego teodolitu, moZemy,
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jesli nie zachodzily przy pomiarze inne czynniki
wplywajace na dokladnosé pomiaru, przyjaé p=1.

Dla wykreslnego wyréwnania sg jednak da-
leko wazniejsze azymuty z punktu przybl. (P) do
punktéow P, P, itd. od azymutéw (¢,), (@s). ...

Dlatego wprowadzamy do réwnan bledow azy-
muty (¢')==180°=(g), czyli zmieniamy kierunki
o 180° (fig. 7).

Iig. 7.

Otrzymamy wiec wzér na zmiane azymutu
(9') == 180°=(p)

., sin ,, €0s (@)
dg''=e s(q)-) de—g"'~— 7 ay
kladge a=g" s1ns(q))
,, €08 ()
b=—p =

otrzymamy réwnania bledéw w tej samej formie:
v=a,dz+ b dy+1, Dy
v, =a,de+b,dy+-1,.......

Wedle zasady najmniejszych kwadratéw beds
te dr i dy najbardziej prawdopodobnemi popraw-
kami wspdlrzednych przyblizonych, ktére wyzna-
czymy przy pomocy warunku: [pvw]=min., a wigc
wedle prawidel matematyki:

2wl alpoo]_

== : 0
oy

ox 4
czyli, ze ostatecznie otrzymamy dwa réwnania
normalne ksztaltu:

[aa]dz+[ab] dy + [al] =0
[ab] dx+|bb] dy + [6]]=0
ktére moZemy napisa¢ w skréconej formie:
[pav]=0
[pbv]=0;
v jest jednak bardzo malym kgtem, wobec czego
mozna go wyrazi¢ z powolaniem sie na fig. 7:
vll=_T9'_ 9",
a podstawiwszy te warto§¢ w ostatnich réwna-
niach otrzymamy :

k iy -,
O=p,a,v, +D,00y + ...=P, Q —;— o'+ma, Sl o'+ ...
1 2

hy o -
O=p,byv, +p,b,0, +...=p, b, —;}Q 2.0, 0 @ ey
{ 2

a wstawiajge wartoseli za @ i b 1 skracajac
przez o'':
sin h cos (@) A,
e (;P) 1»_}_7192 (Z‘P)_ 2
] Sg
3 k.
0= 01 () 1y Py = LW
1 2

Przeksztalcilismy wiec réwnania normalne
analogiczne réwnania o formie statycznej, gdy?

przyjmujac wyrazenia p —, za sily dzialajace P”"I
s

. . .
katami (¢) == 90°, mamy przedstawione temi row

- - - - CEN l A
naniami rzuty zamknietego wieloboku sif p . i

przyjety przez nas uklad spélrzednych. 7

Poniewaz wyznaczenie punktu wyréwnaneg?
niniejszym sposobem stoi w $eislym zwiaz"
z elipsy $redniego bledu, podaje dalszy ciag kO¥
strukeyl az po uwagach o tejze elipsie, a na 1"‘.""
zie omawiam sposoby wyznaczenia t. zw. fight
bledow.

Figure bledéw, czyli wykres kierunkéw P*
mierzonych, przecinajgcych sig z sobg wedle pe®
nej geometrycznej figury okolo punktu wyrdwo¥
nego, mozna uskutecznié najszybciej sposObelIJ
Dr. J. H. Frankego lub dyagramem Horskyes"

Wezmy na uwage pierwszy sposéb. W WT
celu przyjmujemy punkt zerowy ukladu Wsl)o.p
rzednych w punkeie przybliZonym (P). Nastgp™!
nanosimy na rysunku od punktu (P) kierunki (‘P;
Cheac Jednak uzyskaé kierunki obserwowd”
@, 180°, musimy je skrecié o katy 7, jak to "'
nika z fig. 7.

! jest rowniez maly kat wobec czego l“zgg'

A=s —

H

Zamiast wiec skrecad odnosny kierunek, Pﬂke“
suwamy go réwnolegle o -4 zaleznie od Zn?v‘
4-1 1 otrzymamy w ten sposéb figure bIQdOfa:
skala tego wykresu bedzie zalezala od skali, W/
kiej przedstawimy A. o

Aby A nie obliczaé¢, mozna uzyé odpowiednlC

tablic Inb zalgczonego tu wykresu:
i

: . , n
Nalezy wiec wyrachowaé 4,=
dla s=1%m 1 ! r6wnego »' 1 nanie$é 150
te dlugo$¢ na dowolnej prostej d (na
rysunku pozioma), nastepnie podzielié
te dlugosé wykreslnie na n czesci; otrzy-
i
mamy wiec 4 = . 1. et
. ,//
Na prostej prostopa- L
dlej do 4 nanosimy B
w dowolnej skali km, o _
1km np. réwny =2 em. s Al
. = ///
- -
e =
D./ // D //,/ p
dl g S 111 EF RS T ——T
¥ 1% 1 0 . 7 1 |

B ilE 4 3 0 i
e Adla 1119, 5. 29kme

Ig. 8.

Cheace otrzymac 4, odpowiadajace pewnemg_:ﬁ
dla s km, laczymy punkt O odpowiadajacy D&y,
pionowej dlugodci 1%m z punktem D', jesl dﬂl.
gosé¢ DD" odpowiada ilosci sekund I dla s—*—-?ksrc-‘
a prowadzac z punktn s odpowiadajgcemu 1101]5
s.km, prosta réwnolegls do OD", otrzymamy .
prostej d dlugosé DD' odpowiadajgca Z@daneﬂl“‘tf:

Diagram Horskyego uzywany przez katd”
austryacki ?) da sig tu réwniez z korzyscld
stosowacd. '

1) Na fig. 7 ma siggaé A od p. D do D’ dla l¢5'61}|

%) Instruktion fir Polygonal- (Theodoht-) Vermess“ﬂy |
‘Wieden 1887, lub 1904 str. 126 §. 16.



J

5 4 Bh;lgOTCl § sa tam podane w skali 1:25000,
v skali 1:1925.
‘VPI‘OSéOS?[QSe:gt.?'.moz'emy % powyi§zego (-Jingmn_nl
Siocin jedl; tuli zmiany logarbftl_uow s az do dzie-
onstroy s i ]61 siddmego miejsca  logarytmow.
Opisrs, Si\(—‘)d dla uzyskania 4s zmiany dingodei s
¢ Da rownaniu:

1) AS: !lb'

gdzie 2 1072

Uz1e ¥ 2 L 5 -

zy S‘; vZnacza rozunicg brig. logarytméw mie-

S0 dzie"(-s“kds), przyczem poniewaz siédme miej-
Sigtne uwazamy za jednostke, musimy mo-

B ]G op V7
9 0_83»1- M pomnozyé przez 107,
D2 proporeyi:
. As:As'—=s:¢
Bliz '

: 5Z¢ szczeod el = gten .
“‘Stl‘ukcyl‘ ¢oly sa zawarte w zacytowanej

P¢ oo S
0 wykregleniu figury bledéw, nalezy wyra-
ChOWué D87 e 1 . . v =
POszczegdlne p. ., wyrazajgc najlepiej
$q, A &
P w kilometrach, (otrzymamy wtedy wynik

W g
eNntyvinafr: 2 .
Ymetrach), lub uzyc do wyznaczenia Zar

hae .2
CZOn e =
Azon,j konstrukeyi.
Al
‘-.A l;e'jr:)m / il
- /
£
x //
‘ B /
@ . Y,
' /
/ .
£ o,
S = /
. - ] o /
i P
/
7 B
//
A
. 3
¥
i
4
A
p /(.
corm)
Fig. 9.

Jedl - -
S : - 1 -
§ Jest wieksze niz 1 km, to -, wypadnie
8

nam
b
Dardy
Tach dzio Hllale, wobec czego, gdy wyznaczamy
Unkj
ém - 7 7, P, 1l @
OWnig ] g% Wmnozymy otrzymany wynik sto-
\ TakZJego wielkosci przez 10, 100 itp.
= "BMo postepujemy wykonujac dzialanie
82 Wykpgdt,. I )
SOy s Slme, moZemy tu takze wyznaczyé sto-
H]e

do wielkogei s, ktérej &m przedstawiamy

k0 ¢, 10 100
Gl e
Na g, & 100
fig. ¢ przedstawiono A gdy s wynosi

Glchl (n Sz ?
a ; " ! 0
niy 10 pOZIOmQ] pr.), jak to widaé z wyznacze-

ta 5,8° PP2edstawionego na osi pionowej, bylaby

Tagns
08¢ ;
805¢ d, dalszego uzytku za mala.
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Najdogodniejszy sposdb polegalby na wykre-

., 1t0 ze wzgledéw praktycznych

$leniu krzywej

dla s <Tlkm w wigkszej skali, dla s> 1 mniej-
sze] skali 1 wprost cyrklem odmierzaé z tego wy-

P .
kresn dlugosei g Wykresy te sg przedstawione

na tablicy IIL. Mnozenie wykredlne tych dlugosei
przez odpowiednie p jest zbyt elementarne, by je
specyalnie objadniad.

Majac w dowolny sposéb wyznaczone wielko-

sc1 p ,, odeinamy na prostopadlych do promieni s
o

h, = pewnej jednostce n. p. %y=10¢em, a z tak
otrzymanych punktéw odcinamy réwnolegle do s

100

. .. 10 . . ! B
wielkoscl p —, lub p —- stosownie do ich wielkosci.
st s

W ten sposéb otrzymujemy linie wplywowe
: h e o
sit p o lub w ogdlnosei p Srz.lc, dzialajacych pro-
stopadle do promieni s dla dowolnie obieranych
punktéow w plaszczyznie kierunkéw s.
Majac wyznaczone owe linie wplywowe dla
kazdego promienia, obleramy dowolny punkt, le-
zgcy w obrebie figury bledéw, wyznaczamy
przez odrzutowanie réwnolegle do poszcze-

e Lo, !
gélnych s wielkosei sitf p —g—z 1 skladamy je

7

N\

Fig. 10.

w wielobok sil, rysujac kazda sil¢ prostopadle do
odunosnego promienia.

Dla punktu P, w ktérym nastapi wyréwna-
nie, bedzie dw wielobok zamkniety, zas dla do-
wolnie przyjetego punktu ofrzymamy pewng wy-
padkows w,, ktérej kierunek bedzie odwrotny do
kierunku zamykajacej 6w wielobok. Obierajgc na
tej wypadkowe]j bardzo blizki punkt 1 zloZywszy
dla niego znéw odpowiedni wielobok sil, otrzy-
mamy znéw wypadkows w,, lecz o nieco odmien-
nym kierunku od w,. Postgpujac w ten sposéb
moznaby dojéé do pewnej krzywe] przy zmniej-
szajacych sie ciagle wypadkowych az do wyréwna-
nego punktu P, dla ktorego wypadkowa musi byé
réwna zeru. Bylby to jednak sposéb dlugi i Zmu-
dny. Clicac poznaé sposéb wiodgcy szybeiej do
celu, musimy wpierw zapoznaé sig z pewna wia-
$ciwoscia owych wypadkowych i zwigzkiem ich
z elipsami bledow.
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Rozdzial IL
Kilka uwag o elipsie §redniego bledu i o wlasnosci
wypadkowych sit p SI;, uzytych do wyznaczenia
punktu wyréwnanego.

i

Prawdopodobienstwo systemu bledéw »,*.. .,

pewnych spostrzezen o wagach p,....p, jest, jak
wiadomo, proporcyonalne do funkeyi ....e~"l#"))

w ktérym to wyrazie oznacza h miare dokladnosel
owych spostrzezen, przyczem miedzy & a srednim
bladem owych spostrzezen m zachodzi zwiazek:
et
hi= St
Zakladajac h*[pv'v'|=k®=const. otrzymamy
miejsce geometryczne punktéw o réwnem prawdo-
podobienstwie. Ksztalt tego réwnania okresla nam
elipse, a przy zmiennym parametrze %* uklad
elips wspélsrodkowych, podobunych i leigcych po-
dobnie okolo panktu wyréwnanego. Dla punktn
wyréwnanego otrzymamy warunek |[pey]=min.

Z powodu, zZe [pvw|min. jest niezalezne od
obrania ukladu wspoélrzednych, mozemy powyzsze
réwnanie przedstawié takze w formie:

R [pv'v' | — [ pov]min. | = s?
przyczem s* oznacza znow stala.
Dla wartodei s*=1 otrzymamy specyalng

elipsa, nazwang przez Helmerta, elipsy Sredniego |

bledu 1).
Réwnanie je] przedstawl sie z powodu, ze

= $ L .
st=¢g /’zzz-z-m2 nastepujaco:
[pv'v']=[pv¥]min. + Mm*
: [pvo]
$ m=- .
g mes |22
n=Iliczba spostrzezen
k= wyznaczajacych jedno-

n
znacznie punkt szukany.
Wiec dla weinania wprzdd k=2

5 5 wstecz k=3

i
T —
s ¢

(k= odstepy punktéw biezacych krzywej od poje-
dynezych promieni o dlugosci s i azymutach ¢).
Rownania tych promieni odno$nie do dowol-
nych wspdlrzednych mozna przedstawié w formie
normalnej, jesli przez H nazwiemy odstep pro-
mieni s od poczatkn ukiadu wspdlrzednych:
y' cos p—a' sin p— H==0.
Odstepy h przedstawia sie wiec:
h=y cos p—xsinp— H,
jesli z 1 y sy wspdlrzedne biezgce krzywej.
Po wstawieniu tych wartosei przedstawi sig
rdwnanie elipsy §r. bledu:
I ycosp—xsin p—H 2] !
|p( z - q)—e) =[pv0]min. +m
zas po wyrachowanin i uporzgdkowaniu:
o[ cos?p sin 2¢ ) sin? ¢
/'/—[p a | |P 5> +a* [p e
s s §
p H pH . p» H*|
—Qy[rsz cosq)]—i.)z[ gz S0 + o =
- 771’2_‘“ (P?)?)]min.
e
Jesli obierzemy za poczatek ukladu pnnkt
wyréwnany, to:

1) Blizsze szezegdly dotyczace elipsy Sredniego bledu
znajdzie czytelnik w Zeifschrift fiir Mathematik und Physik
XTI rocznik r. 1868, str. 75 art. Fr. Rob. Helmerta p. t.
Studien itber rationelle Vermessungen im Gebiete der hiheren
Geoddsie.

|

H
[psz cos (p]zO

PH . N_o sas |2 | [202]min
[ g1 Sin L/):l-—o, zZas [p s‘f]* e

N » gt
wobec czego pozostaje réwnanie elipsy sSrednlég’
bledu, odniesione do wspdlrzednych, Lktérych P

czatek znajduje sie w punkcie wyrdwnanym:

a0\, sinte] (0) S_in‘Z@] '
x(m)[p s? ] Y\ m p s? t

(@Y, coste]
Hj(m)[p s“] 1

o . : otanl
- Nazwijmy kat, zawarty miedzy przyjete”
osiami a osiami glownemi, przez @, to

sin2 ¢
|7

‘tg QQP==

cos 2¢]
[

Odniedmy nastepnie dla ulatwienia poZne
] ’ . A P = 1
szych dowoddw rownanie elipsy do je] osl glov
nych, to stanie sie Wyraz: "
[ sin
Yy £ b 2(7) =07
m G2 -
7z czego zarazem wynika dla skonczonej wielko:
plerwsze) czefcl tego wyrazu:
i LR
sin 2 @
vy g% =0
a rownanie elipsy $r. bledu zredukuje s19
ksztaltu:

of @ I sin? g, . z(_éi 3 COSZ_(Z)Q =1
‘ (m) [p s? ]—l?/ m2) | s

przyczem @, =p— @ .
to zn., ze azymuty nasze odnosimy do osi g%
nej X elipsy s$r. bl 1

Poréwnujac réwnanie elipsy $r. bl. z typo¥e |
réwnaniem elipsy: '

=

do

3 2
z'fl—?éisl’ widzimy ze:
e —(0) et

9
g4

9
23
Réwnanie normalnej w dowolnym pun
z, ¥y, elipsy jest okreslone:

- ( m) & 1
== T eoazo. 1 {
0 [p 0_0:&] ,

Jioi
|

y, A" :
N—1y, = ?BZ (§—z) czyl
3
m?[ cos?e,
g 02[ s ]
N~y = mi[_ sin’g, E—1),
s Tl 2
0 = 8]

a kat » nacliylenia owej normalnej do osi X
réwnaniem :
COS“%]

yi []) - Sz
tgv= ——

sin2¢, |
[

o
Zauwasmy teraz kat nachylenia wypadko®
k i
7

. P e
wieloboku sil £ dla tego samego punktu o wsp
s

rzednych z,y, zachowujac jako uklad WSPUHZ'
dnych gléwne osie elipsy $r. bl M
Nazwijmy odstepy tego punktu od df"‘?-\o;
promieni s przez k' i podstawmy te wal
w przeksztalconych réwnaniach normalnyeh: b
Poniewaz punkt (z,7,) byl dowolnie 0P ]}l
na obwodzie elipsy $r. bl., przeto otrzymamy



nie 0 i » a |
80 z wieloboku sit pré‘_, pewna wypadkowa ',
kt6
’Yb?v roziozymy na skladowe rownolegle do osi
SA T 1 YYeY—y,,
- f
Wobec czego otrzymamy :
v : o I oA
Bt ph sin @, w/:-[«p.h cos (,DUJ
&2 ) u 3 y
8ly3 Kiorunki 4 S
o unki A’ sy prostopadle do kierunkdw s.
lerunek wypadkowej otrzymamy :
4 ol
A 08
w,’ st

ol . -
tg v/ = -

W, Bsing, |’
p (po]

g2

nalezy tylko wyrazié A‘ przez wspdl-
4 %, dowolnie obranego punktu.
“Wigzek miedzy z, y, a k' przedstawiono dla |

u o 1%
latwienia oryentacyi na fig. 11.

Teraz
lz‘%dne 7

/

Iy, 11.

7 e _'—n
5 ﬁgury widaé, ze: y, =—

h'\h COS @,
=Y, cos gy —z, sin ¢, +h, wobec czego

Cos @, 3
o (¥ 608 @y —2, Sin @, 1) ‘

-z, tg @, wigc

1 Sin (f|1 ¥’ » v \
B2y Wy CO8 @y —2, s1n @, +7)

cog? 39
p — P Sin @, oS h cos |
= [2 83 ]?/1”‘[]) P 2_(1),"]_,1;1_11_ [P : .,‘%]
— . s _ g2
| S10% o, sin g, cos — T Aom
[p\~ 'Jw1+[p—(p’f°w)"]yl+[p L’S'li:; %]

g2

gt
Pon; i - — 75
tu ONlewaz 4 jest odstepem promienia od pun-
V¥Téwnanego, wiec

" /] COS,(PO = [p A sin 2 (p(,]so

-
as : : : .
0sig, tepuie dla ulkladu spadajacego z gléwnemi

1 eli : ' o L £35,
Zna‘QZOHO :psy sr. bl. musi byé jak poprzednio za-

)

PP
na tg ¢’ redukuje sie:

cos?
I:]) SZ(PO]?/1

[p Sm,(&’ﬁos (p“]zzo

WZér tedy

3 i
bg o= sin? ¢
E "0
o 1) 9 zi
gd21e 5 - Ch
“Now Po=q@—D . _
. Pordwian: . !
2je 2;0“’11&1119 wzoréw mna tgv 1 tge' wyka-
) Ze-

tg v=—1tg »".

e
480pismo Techniczne Nr. 12 z r. 1910.
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1. ,Jesli przyjmiemy dowolny punkt na elipsie

L4

$r. bl., to wypadkowa wieloboku sil » "2, otrzy-

mana dla tego punktu, da nam kierunek prze-
ciwny kierunkowi normalnej poprowadzonej w tym
punkcie do elipsy sr. blL®

Wypadkowa daje nam zarazem nieskorczenie
maly element drogi, po ktdérej przyjety punkt
dazy do punktu wyréwnanego; gdy jednak 6w
punkt (przedtem dowolnie obrany) przebedzie ten
nieskoniczenie maly element drogi, znajdzie si¢ na
elipsie lezgcej nieskoficzenie blisko elipsy sér. bl.,
ktéra wedle poprzednich uwag bedzie wspdisrod-
kowsg, podobng 1 podobnie lezacy wzgledem elipsy
$r. bl
2

. - p| e . e
Poniewaz stosunek B =" wielkiej osi do ma-

lej bedzie dla wszystkich tych elips staly, otrzy-
mamy wigc znow kierunek normalnej do tej no-
wej elipsy bledu w punkcie o wspolrzednych
L)Yy
cos* @,
y2 [p S! ):I
tgdy=—r—
e lp sin? g, ]

2 5*

a kierunek wypadkowej dla tego samego punktu
cos? ¢,
Y. |P 2
tg ¥yt
&% = sinZ? @,
2 | 2 P
Mozemy tedy uogélnié¢ twierdzenie 1. naste-
pujacem tw. 2:
2. ,Jesli dla dowolnego punktu wyznaczymy

:

: o, ,
wypadkowsa wieloboku sif p ;2 1 poprowadzimy

przez ten punkt elipse bledu (miejsce geome-
tryczne punktéw, dla ktérych prawdopodobienstwo
popelnienia pewnego bledu jest to samo), to wy-
padkowa ta bedzie miala kierunek przeciwny kie-
runkowi normalnej, poprowadzonej w tym punkecie
do owe] elipsy bledu‘.

A dalej

3. ,Droga, ktéra dowolnie przyjety punkt
odbywa przy mechaniczno-wykreslnem wyrdwna-
nin jest ortogonalna trajektorys ukladu elips
bledow.

Wynika to z warunku, Ze droga ta w znacze-
niu mechanicznem musi byé =min.

Roéwnanie owych trajektoryl moZemy wyzna-
czy¢é przy pomocy réwnania rézniczkowego elips
bleddw.

Dla uproszczenia wzoréw napiszmy réwnanie
elipsy w ksztalcie:
o Con im ey

-A4* " B?
poniewaz zachodzi dla wszystkich elips bledéw
2

2

stosunek ,,=mn=const, wiec ich réwnanie bedzie
opiewalo :
B?
¥ 9 9
z? 72-+y2=B~

-]

i’ o |
7 +?/“=B21

a rOwnanie rozniczkowe
Tz dx

z? \ i
-~y 2 2
=ty —B*=0

,n,,.{_ydy=0, Z czego wynika
dy =T
P T ny
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poniewaz dla trajekioryi ortogonalnych

i . ny

p=—p;, czyli py=-

wiec rownanie r. trajektoryl ort. bedzie:
dy ny dy i dz
& a’' w =

a rownanie ich bedzie wyrazone:
ly=nlz+1C czyl

{ lub

4
y=C0z", y=Cz",
[» cos? /'l |
y = Cglvsin® @] | !
C jest tu zmiennym parametrem.
Dla wykre§lnego wyréwnania przy pomocy

.

. h .. . § ;
sit p g2 ma wielkie znaczenie twierdzenie 2.

(D. ¢. n.). Dr. Inz. Kasper Weigel,

adjunkt Szkoly politechnicznej.

Sprawozdanie

z | kongresu drogowego odbytego w Paryzu w pazdzierniku 1908.

Zastapienie sily pociaggowe] zwierzecej przy prze- | cowanie wzglednie zajezdzanie furami staje sie muie]

wozeniu oséb 1 towaréw po drogach przez motory,
zwrbcilo uwage ogélu, — zwlaszeza, 7Ze chyzosé, dajaca
sie osiggnacé zapomoca podréznych motorowych pojaz-
dow kilkakrotnie przewyiZsza chyzosé, z jaka zdolne sg
biedz konie, — na pierwsze ogniwa sieci komunikacyi
ladowyeh, ktére tworza drogi bite, zepchnigte na drugi
plan wskutek rozrostu kolei Zelaznych, t. j. do roli
$rodkéw komunikacyjnych, majacych jedynie tylko na
celu umozebnienie dowozu oséb i towaréw do stacyl
kolejowych.

To zwrécenie uwagi na drogi bite nastagpilo nie-
tylko z tego powodu, Ze podréz automobilem moze byé
réwnie szybka jak kolejami, bez utrudnien i ograni-
czen, jakie powodujg urzgdzenia kolejowe, ale gléwnie
z tego wzgledu, Ze drogi w dotychezasowy sposéb
ntrzymywane odpowiednio do zredukowanego wskutek
budowy kolei zadania, nie zdolaly stawié nalezyte]
odpornosei przeciw zuZywaniu toru jezdnego, jakie
wytwarza ruch automobilowy. )

Szybkie niszczenie toréw pod wplywem dzialania
k6! pojazdéw, popedzanych motorami, a stad powstale
nastgpnie utrudnienia dla ruchu tych pojazdéw, wywo-
laly liczne uzalania sie ze strony publicznosdei, uzywa-
jacej samochoddw, na zly stan drég i domagania sig,
aby byly utrzymywane w sposéb, odpowiadajacy no-
wemu rodzajowi lokomocyi.

Wskutek tego =znalazly sie administracye drég
w krétkim stosunkowo czasie wobec nielatwego zadania,
dogodzenia stawianym do drég nowym wymaganiom
tj. koniecznosei wynalezienia srodkéw, zapobiegajacych
szybkiemu niszczeniu toréw i innym niedogodnosciom,
jakie pocigga za soba ruch automobilowy w pierw-
szym rzedzie, z zachowaniem granic funduszéw, jakie
moga byé na ten cel wobec innych zadan panstwa,
kraju, powiatu lub gminy do dyspozycyi, w drugim
rzedzie,

Potrzeba gruntownego rozwazenia kwestyi utrzy-
mania drég odpowiednio do nowych warunkéw przy
wspoludziale zawodoweow wszystkich krajow cywilizo-
nych zrodzila my$l kongresu w panstwie, ktére wie-
lokrotnie w kwestyack ogélnych migdaynarodowych juz
zbawienny w skutkach impuls dawalo tj. we Francyi.

Zuzycie toréw drogowych, jakie wywoluje ruch
automobilowy, nie jest jednakowe i rozréinié sie tu
musi zuizycie pod wplywem autowmobiléw podréznych,
o wielkiej chyzosei a malym

ktérych jest chyZzosé mala, a obeigZenia osi bardzo
znaczne.

Pierwsze niszeza drogi w sposéb charakterysty-
czny, wydmuchujge niejako z pokladu materyal wig-
zacy z pomiedzy kamyeczkéw makadamu wzgledaie
ze stykéw kamieni brukowych, przez co osadzenie

stosunkowo ciezarze
i zuzycie pod wplywem samochodéw cigzarowych, przy |

silne, co ulatwia nastgpnie zupelne rozluznienie P
wloki wierzchniej, przy brukach za$§ obijanie kraweds
kostek brukowych, zarzucajac sgsiedztwo drogi pylet™
co pocigga za sobg niemale uciazliwosel 1 szkody dla
realnosci sasiadujacych z goscincem.

Zniszczenie, jakie powoduja automobile cigzarow®i
Jest skutkiem =za malej opornosci materyalow uiyt}’_ch‘ |
do budowy pokladu na zgniecenie wzglednie Scipani®s |
i tak okazalo sig, ze dzialaniu niszczacemu woz0¥
automobilowych wagi ogélnej 20—25 ¢ nawet gl‘anito‘fy
bruk oprzeé¢ sie nie zdolal, a dzialaniu takich Wozof\"
0o 13t wagi jedynie bruk granitowy mogl sprostac;
innego rodzaju bruki wkrétce zostaly zniszczone pI#¥
znaczniejsze] frekwencyl tego rodzaju wozdéw cigi®”
rowych. I

Oczywista, %Ze migdzy temi dwiema granicami zn&)
duje sie szereg Lkonstrukeyi posrednich, gdaie i cbY’
%08¢ i cigZar réwnoczednie wchodza w gre.

W obu dzialach zaznacza si¢ odmienne oddzialy®
wanie k6! motorowych na nawierzchnig drogi niZ ¥
ma miejsce przy kolach wolno na osi osadzonych, ja¥
przy wozach zwyklych, a przy automobilach przy ko
tach przednich. Réznica ta w oddzialywaniu jest s26%%
gblniej widoczna w wytwarzaniu pylu przez kola B
torowe automobilu (tylne) wobec ilosei pylu, jake
réwnocze$nie wytwarzajg kola przednie, ktéra jes*
znacznie mniejsza od pierwszej.

Liczne dos$wiadczenia, ktére wykazaly niedostd”
tecznosci dotychczasowych srodkéw konserwacyi wOb‘?G
znaczniejszego ruchu automobilowego, dla zachowad!
nawierzchni od predkiego zniszczenia, musialy napt’;
wadzié inZyniera nietylko na inysl, ze cheac ulepszy’
konserwacye drég, nalezy zastosowaé srodki przeci‘f"
dzialajace zuzyciu do nowych sposobéw zuiy\Va“'a
przez automobile, ale takZe Ze nalezy poddaé grunfow'
nemu rozwazeniu calsg konstrukceye toru celem zape“v'
nienia sig, czy w niej samej nie tkwia prayczy?
szybkiego zuiywania sie nawierzchni pod wply®®
ruchu automobilowego., Wskutek tego zakres dziala®?
kongresu na pierwszej zasadniczej kwestyi ulepszeﬂlf
konserwacyi nawierzchni stosownie do rucha auto™’
bilowego ograniczyé sie¢ nie mdgl, lecz musial w 5“.:
bie wchlonaé takze kwestye dopiero co powyzej Okr:
§lona, i liczne prace nadeslane na kongres sa tY!kl
sprawozdaniami o stanie drég, ich konstrukeyi, 1
utrzymywaniu, jakie zastal w danych panstwach rtf
automobilowy. ]

Sprawozdania o obeenym stanie drég, ich }‘on
strukcyi i sposobach utrzymania daly sposobnos¢ 3
interesujacych spostrzezen i zawieraja w sobie bard?
wiele dat nader cennych dla inZzyniera drogowego: 3

Co do dotychezasowyck konstrukeyi toru Uderz;,'
w oczy gléwna cecha w tem leZgca, ze losy drog’ .

w masie pokladu wierzechniego utworzonej przez zwal- | prawie 7 reguly bez pokladu spodniego sig budW
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Stalo si L. - . v s 4 2 2 .
o Zltho zardwno w Austryi, jak w Anglii i Sta- | w ostatnich czasach poklad spodni, jednak z uwazgle-
Jédnoczonych, Rossyl itp, — Dawniejszy poklad | dnieniem natury gruntn, rodzaju pojazdow, wielkosci

Erf\?rpél:gsyj plr‘zez Tresangeta lub '-Te]ford'a, zatem badz
o plays ?11{1{, gdme kaml(.eme gl_owkaml, szer-
r ayg chly.a'm?ml n_a S}')éd SI.Q klan-izxe a._pr7:estrze-
“Ciqtyci) yi‘mrflejszenn gornemi powlerzc_hmaml' tych
blor Pllﬁm_ld starannie si¢ wyklinowuje, badz bruk
5 Kamlenla warstwowego kladziony — znikl

Prawie , : :
€ zupelnie, zastapiony zrazu przez spodnia war- |

:;::iigl‘iunkiszego szutru nalezycie zawalcowans, aZ na-
t6] 90 g, Az:ll;zl‘(?\\'le .przeszll do konstrukeyi z Jednoli-
Vanej o pl'bz 7lm‘e.me.axistw.y szu(;n}’ — cz@gto nie walco-
Strukegs o }O ._]dn‘l?l] 1vne WV‘. woéch warstwach. Kf)n-
jach | ngl "10 2aju b.tala sie typf)w@ we ws:fyst]_nch
Slowi tag agg;rr._]az‘me,]ako. uwazaé za 9dpc3w1adz.qa,c.q
J'eidz'az \Voy" g zle 1.uch ani nie jest wielki, ani nie
B "y znacznie o.b’cm,xone,

s l:f:sgfjlfsl; og:g}l({; dla _jzj.kf;eg(? \y\:laé.ci?vie rlllc‘hu
Botrasbyyeh o ?[ k(:] - .n-zf.ua a inZynier na brak
T e emu kryteryéw — spostrzeze przede-
Wagy o d, 4;3. nie ma rol.)lfm:yc.h zadny_ch prawie obser-
o s, o ioh 1f3-zl‘)y prze_]ezdza_]e}cych fur po drogach,
¥ duiglacy Creotll;gzm;u z' ladunklel.n a dalej, ze pod:.lne
'8 pole doonnosyciS(&Zecalfxﬁ:l emp{ly_CZ_ne, : e ‘5’191'
Urogo oignimn: p 19 K ko méwiae prawo, we Iug
Slg g . 2 nie, wywierane na nax.meljzchmq, przenosi
tego pmwaﬂ, Wl;xst(jl\we %nanerfl nie ]es't. Znajomosé
9 ocenionis ln_(;%' a y. ga(j: do'pxerf) ,nalezyta, podstawe
Fchoy; dane‘, ] f,lglu 0S¢ ma miec Izoklad toru,’ aby
N6 Jamgg 5 mu lub s:podmewanemu mog.l sprostad, aby
Cigdargy, ](0'3 i nie wc'lskal w grunt drf)gl }?od wplywem

. Obecnie przypuszcza sig, ze taka wy-

sig t

T2ymalogs : :
jest uzlo‘sc toru jest funkeya jego grubosei; czy jednak |
Nog; 4sadnionem przypuszczenie, Ze ciSnienie prze-
ab+2< % ma grunt jednostajnie na powierzchnie
kay n“‘i‘b)’h--}—/ihl, jezeli @i b sa wymiarami prosto-
' D2 ktéry wywiera kolo ci$nienie na wierzeh toru
P
,// i\\
-
a 427
7
>  h2n
(a+-21) (b+2h)
ab4-2hb+4-2 ha+4-41?
ab-+2 (a--b)h-+-4 12
a .
Jest ;3 o s ’ oy | o
temy, Jego gruboseia, mozna powatpiewadé 1 daja

Oy : ; : ;
“'OZdag Vatpiewaniu wyraz niektérzy autorowie spra-
,koﬂgl‘esowych.
.. oSwi . i " F - " -
Snjgy: Wiladczenia zdaja, sile stwierdzac¢ fakt, ze ci-

5 Z - B .
WlerZC n_aPOmoca, toru przenosi si¢ na wigkszg po-
: 1 Sl JLE . .

Slopg . ¢ gruntu, ale niejednostajnie, %e to przenie-

] q
a ni;l?nlenie Jest wigksze bezposrednio pod kolem
382e 7 hoku.
%e g ”t)k' 'dOkladnej znajomosel tego prawa powoduje,
Z Z&temsc toru jest tylko empiryeznie wyznaczang,
flo g daleko tu inZzynierowi do tego oszczednego
dak 4 )’crh Warunkéw zastosowanego uzycia materyalu
Z_ielazawynl’ gdy chodzi o konstrukeye dzwigajace
o pra,‘ éwna lub betonu dzigki dokladnemu pozna-
flale funw elastycznosei. Gdy przy budowie drég nie
“§daj Usze w ore wchodzg, to poznanie tego prawa
ks izc;il:ﬂem' pod wzgledem ﬁnan.sov_vym. .
n Tesi roz§wietlenie tej kwestyl nie nastapilo na
Wig g,. 2 D0 mogloby to nastapi¢ jedynie na podsta-
Ta ladezen ; to tez kongres ograniczyl sig jedynie

Za]e
Ceny
D1y, aby tory drogowe 0trzymyw:11y zarzucony

ruchu i warankéw klimatycznych danej ckolicy.

Tem zaleceniem wyszed! kongres zarazem z sza-
blonu; tory obecnie praktykowane bez pokladu w pew-
nych warunkach moga sie jeszcze ostad poklad
spodni inny byd powinien w nasypach niz we wrzyn-
kach, inny przy gruncie przepuszczalnym, inny przy
nieprzepuszczalnym — grubo$§é jego ma zalezed od
przewozonych cigzaréw i tam, gdzie tylko malego cig-
zara wozy kursuja, moze bydé niepotrzebny Ilub naj-
mniej gruby — liczba fur bedzie tu grad role takie
a wreszcie sam klimat wilgotny czy suchy.

Otwiera sig zatem przez to postanowienie kongresu
pole dla pracy owocnej pod wzgledem finansowym, za-
tem nie malej wartosci dla spoleczenstwa, poswigcaja-
cego duze fundusze na utrzymanie drég.

Nadmienié¢ tu wypada, Ze beton, ktérego zastoso-
wanie w ostatnich dwu dziesiatkach lat niepomiernie
wzrasta 1 tu z wielka korzyscia na poklad spodni za-
stosowano, a na drodze z Antwerpii do Brukseli uzyto
nawet betonu uzbrojonego na poklad spodni.

Poklad spodni z kamienia bywa zastgpowany w An-
glii przez warstwe ubitg ceglanego gruzu; dajg takze
popidél Inb piasek.

Te ostatnia konstrukeye zastosowuje z korzyscia
znaczna ze wzgledéw finansowych przy budowie nowych
drég Wydzial krajowy galicyjski, a poklady takie
przy zawalcowanin piasku przenosza cigzar kol nie-
watpliwie na znasznie wigkszg powierzchnig podtorza,
co zatem odpowiada w zupelnosci celowi gléwnemu
pokiadu.

Grubo$é pokladn waha si¢ migdzy 20 a 4G em —
warstwa piasku, dawana w imiejsce pokiadu, wymnosi
zazwyczaj 15—20 em,

Jeszeze wiecej niz przy torach szutrowych oka-
zuje sie poklad spodni koniecznym przy brukach, jak
dotad kladzionych na piasku bez Zadnego pokiadu.
Otéz przy kostkach 18/18 cm powierzchni kolo wozu
12 ¢ wywiera ci$nienie dochodzace 10 kg na em?, zatem
takie, ktore moze znie$¢ tylko grunt twardy, zbity.—
Przy pienkach, gdzie powierzchnia spodnia mierzy
najwyzej 140 ¢m?® wypadnie to cisnienie 20 kg, a dla
wozéw 61 — 10 kg.

REongres zalecil wrgez dawac poklad 10—15 c¢m
gruby z betonu pod bruki na 2—138 ¢m warstwie pia-
sku miedzy brukiem a betonem; poklad betonowy
mozna oczywiscie zastapié pokladem z kamienia, zwal-
cowany przez warstwe szutrowa, wreszcie stary tor
drogowy.

Gdy sie zwazy, jak predko stosunkowo niszczejg
bruki miejskie, w jak krétkim czasie staja si¢ nie-
réwne, utrudniajac komunikacye — wmusimy podzielié
zapatrywanie, Ze poklad spodni jest przy brukach
nieodzowna, czescia konstrukeyjna, aby tego rodzaju
nawierzehnia drogi byla racyonalng ze wzgledéw finan-
sowych 1 ze wzgledu na trwalosé.

Opornosé gruntn na cisnienie zmniejsza sig zna-
cznie przy jego zawilgoceniu; takie mréz dochodzac
do warstw wilgotnyeh rozsadza je, wige i starannie
wykonany poklad spodni wiele ucierpieé moze — od-
wodnienie przeto podtorza jest rzeczg wielkie] wagi
dla trwalosei konstrukeyi toru. Podtorze przeto przede-
wszystkiem wykonaé nalezy ze spadkami poprzecznymi
ku bankietom, aby opady atm., przedostajace si¢ na
podtorze, mogly ku bankietom splynaé, a stad dostaé
sig zapomocs drenéw po pod bankiet do rowéw gosein-

cowyeh.
Bardzo czesto dzieje si¢ po miastach, Ze rowy

goscificowe zastgpuje sie plytkimi Sciekami brukowa-
nyni, aby utworzyé chodniki. W ten sposéb nie za-
kladajac drenéw na dnie dawnych rowéw pozbawia
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sie podtorze odwodnienia, zatem ulatwia sie wszelkiego
rodzaju uszkodzenia przez mréz, a wogéle wilgoé. Ta-
kie zasypywania rowéw bez odwodnienia dna dawnych
rowéw, powaznie naraza konstrukeye na zniszczenie.

Nie moZna tu takze pominaé, Ze przebijanie po-
kladu spodniego (jak niemniej i wierzechniego) dla za-
kladania kabli, rur gazowych, wodociggowych, kana.
16w itp. ujemnie wplywa na konstrukeye toru, pozba-
wiajac go jednolitosci, dlatego tez jest rzecza poza-
dana, aby tego rodzaju rurociagi, przewody itp, nie
byly pod torem umieszczane, lecz pod chodnikami.

Co sie tyczy pokladu wierzchniego zauwaZyé na-
lezy, Ze nie uwzgledniajac konstrukeyi, wywolanych
ruchem automobilowym, tray sa gléwne gatunki po-
kladéw wierzchnich; rozrézniamy: poklad ze szutru,
bruk wlasciwy 1 bruk tak zwany maly, opréez tego
pokiady z betonu i asfaltu. ]

Poklad wierzchni szutrowy dominuje ponad
wazystkie inne, gdyz bruki i poklady z betonu i asfaltu
wynosza zaledwie okolo 509, na calej dlugosci drég
bitych.

Poklad szutrowy jest przez jadacych najwiecej

ceniony, gdy tylko znajduje si¢ w nalezytym stanie, |

po bruku bowiem jazda nie jest tak przyjemmna, gdyz
wéz gladko sig nie toczy, lecz mniej lub wigeej pod-

skakuje; taki poklad jest znacznie tanszy od bruky,
ktory wymaga wylozenia znacznych kosztéw narat

Co do tego gatunku pokladu wierzchniego zauWw#
Zyé trzeba przedewszystkiem, Ze prawie wszyscy Spr&

—

wozdawcy kongresowi wielka wage przywiazuja do
gatunku kamienia, zaznaczajac, %e kamienie nawét

z dalszych okolic sprowadzane, jezeli tylko sa twal'd‘?’
i naleiycie sig wiaZa, ostatecznie okaZa sig tansze®
od lichych nawet z pobliza dowozZonych. |

Okoliczno$é ta jest waina dla Galicyi, gdzie B
ma obfitosci dobrych na szuter kamieni; jednak ¥
i owdzie znachodza sig gatunki istotnie wyborowe, Zar#
dzenie poszukiwaf za kamieniem szutrowym, ktére m
glyby byé prowadzone przez c. k. Namiestnictwo i Wy
dzial krajowy wspélnie, byloby bardzo waznym ki
kiem naprzod w gospodarstwie drogowem w nasz}"}’
kraju — jezeli bowiem poszukiwania pomy$lnym uwie¥
czone zostana skutkiem 1 da sig odnalezé kamieil odp”
wiedni, co spodziewaé sie moZna, to stan drdg st&
nie sie o wisle lepszym, a konserwacya tansza,. Spraw
ta jest takie godna prywatnej inicyatywy, bo, jak 1
cza Francya, przemys! dobywania i obrabiania kam_le:
nia, na wielka skale prowadzony, moze dacé przyzWo‘t-s

kawalek chleba zajetym w nim inZynierom. }
(C. 4. n.. Iné. Wtadystaw Adamczyk,

¢. k. radea bud.

_—

Sprawozdania z literatury technicznej.

Kladke mnad ulicsg Schéneberskg w Gaerden
opisuje Gaungusch w Belon w. Eisen (1910 str. 64).
Rozpietosé luku tréjprzegubowego zelazno-betonowego
wynosi 27m strzalka 5'05m, grubosé w kluczu 15 cm,
na wezglowin 20 ¢m, w jednej czwarte] rozpietosei
40 ¢m. Schody urzadzono bezposrednio na fuku.

— Most w ulicy Mourve w Brookland opisuje
Douglas w Ingineering Neaes (1908yr str. 464).
Jest to przejazd nad koleja, Lktérej ruch nie mogl
byé w czasie budowy przerwany. Rozpigtosé wymnosi
18:4m. Jako belek gléwnych uzyto belek Zelazno-beto-
nowych w ten sposéb, ze najprzéd zbudowano w fa-
bryce diwigary Zelazne kratowe réwnolegle w calosci
i osadzono w przyczotkach. Do tych belek przytwier-
dzono formy dla betonu i zabetonowano belki Zelazne
calkowicie. Pomost jest takze Zelazno-betonowy. Belki
selazne obliczano najprzéd dla cigzaru wlasnego belek
zelaznych, form i betonu dla belek gléwnych pomosto-
wych. Reszte cigZzaru wlasnego i cieiar ruchomy niosa
belki Zelazno-betonowe, dodano wiec do natezen zelaza
wpierw obliczonych teraz natezenia obliczone dla wkla-
dek zelazno-betonowych. W ten sposéb osiggnigto
najw 6;=35'2, a natedenie w Zelazie 1125 kg/em?

— Most na Wissahickon w Filadelfii o rozpigto-
gci 71m betonowy zostal juz ukonczony i oddany do
uzytku publicznego. Strzalka wynosi 21:4m. Droga jest
122 m szeroka z dwoma chodnikami po 3-05m.

— O architekturze mostu Swiatopluka Czecha
na Weltawie w Pradze pisze drchitektonicki; Obzor
(1909 str. 4). Czesé architektoniczna projektowal pro-
fesor Koula. Kilka fotografii daje pojecie o tej no-
we] budowli czeskiej.

Dosdwiadczenia Fuunkego z belkami zZslazno-
betonowemi Zebrowemi podaje drmierter Beton (1909
str. 487). Belki te byly silnie zabezpieczone przeciw
Scinaniu przez wygiecie w gére 9 pretéw tak, ze jeden
tylko zostal poziomy. Przy obciaZeniu jednostajnem

czymy 7, =149 kglem®. Przesunigcie pretéw nie nast®
pilo wecale. Belka obciazona po raz drugi zlamala Slf
prazy 6,=4200 kgjem?, 0,=145 kglem?, o,'= 1805 kglo"
Po prébie stwierdzono, Ze przyczepnosé zostala zniv?
czona we Srodku belki miedzy rysami, odgiete Prqt‘;
znacznie sig odksztalcily, na podporze jednak nie b If
zadnego przesunigeia. Stanowi to najlepszy dowéd ﬂ"
to, Ze przy obliczaniu przyczepnosci nalezy Jiozy"
wszystkie prety w przekroju.

Dr. M. Thullie

— XKolej Zelazna Poznan-Warszawa. Pierwsza m}’Gl ||
polaczenia obu stolic Polski siega jeszcze roku 18%" |
Po kilku latach projskt podjeto ponownie, rozpot%
roboty przedwstepne, subskrybowano udzialy, ale ﬂk%ﬁ'

upadia, by zostala podjets po raz trzeci w I. p
Tym razem doprowadzono do tego, Ze pod zﬂbolzs
pruskim zbudowano kolej Poznan-Strzalkowo (188%

AR = W
ale o przedluzenie linii do Warszawy darmo kolat®”

w r. 1893. Obecnie, jak podaje organ zwigzku ’“6.
mieckich zarzqddw kolejowych (zeszyt 22 z 19/8 1 pr
mysl najkrétszego polaczenia Poznania z Wars®
wskrzeszono w Poznaniu ponownie. .
— Przebudowa dworca zachodniego we wied?

Oesterr. Eisenbahnzeitung podaje z 25 lutego b. r. W pa‘,,;
lamencie zostala poruszona kwestya przebudowy d“'or;o,'
zachodniego, Tak gléwny budynek zajazdowy, Ja¥ -ill
warowy 1 zalozenia toréw od wielu lat nie odpo™" |
daja potrzebom ludnosei, -

Gléwny budynek zajezdny musi byé powiQkS”Oﬂg_
lieczba toréw w hali z czterech pomnozona o 6 lﬂ'bdl_il
Liczba toréw bjernych do ustawiania pociggéw ? o
sluzby przetokowej musi byé znacznie powiqkszoﬂli
Miejsca na to dostarczy ogrzewalnia i sklady ngi{
przeniesione stad na wiasciwsze miejsce, gdzieby o
byly cigzarem sasiednich mieszkaiicow. Dzisiejsz® “:l"i"
staty mogs zosta¢ na dotychczasowem miejscw, @ )
ono nie da sig wyzyskaé dla innych celow kole.lo“’},i_.i.'|
Migdzy Hiitteldorf-Hacking a Wiedniem musza l’rz,f(',o'--l

28:84 ¢ byly nateZemia obliczone wedlug rozporzadze- | cztery tory. Stanowiska dla fiakréw, autom? f'ui"]

nia ministerstwa pruskiego 0,=8720 kg/cm? a,=128
kglem?, 0,=11562 kg/em®, T,=56 kg[em?, nateZenie przy-
czepne 7, =149 kglem?, albo jezeli wszystkie prety li-

tramwajow itp. musza byc obszerniejsze. Przedlo s
zada, Zeby rzad odno$ne projekta i kosztorysy P
dlozy! w najbliZszej sesyi.



monalz‘:hi.wzglqdu na wielkie potrzeby innych miast
s 1 pod wzgledem 'kolel]owym nalezaloby wobec
“,-t,’, Nowego wydatku zaja¢ bardzo rezerwowe stano-
1sko,

Wq;elf;?‘mdy do iml’aregnowania podkladéw dla
iniyniem“]zfl Fko.l,e] paq?twowych wedlg zestawienia
:“7'~”t[([o’z; g Z alra w (,/:a.S'O£/i.wnic swiqekn niemieckich
Pl‘zepl-o“} ;(')_(qow_//c/{ (zeszyt 75 z 25/IX 1909) moga
adé batlmc W ciagu roku napawanie 1800000 pod-
% 1903 owych. Piaty zaklad taki zostal otwarty
8 .., w So.f'ronya kolo Aradu, zajmuje obszar
“'aszichg ‘k‘:’ 1poslada 2200.112 toréw normalnych 1040
cZesnycﬁ ugd owle’wszystkle dostosowane sg do nowo-
piele 147g Wymagan, trgkcya elektryczna, kasarnie, ka-
thilgyy errsonalu, mleszkania dla urzednikéw i robo-
50000 ‘Oszta budowy wynosily 800000 K, z czego
150000})1Zypada na wyku.pno gruntu i roboty ziemne,
200000 ];abtory, _zwrotnlce, obrotnice 1 przesuwnice,
UO\Vy zak}adud{;?ki’ 400 000 urz@dzen%a me‘)c‘hanimn&
Podlladgn. obliczono na roczng wytwdirczosé 400 000
P:}szrfg’stkie zakl?,dy. do irxllpregnowania podkladdw
oy prowadzi kierownictwo wegierskich kolei

_ vowyeh we wlasnym zarzadzie.
Nach E;a%rzeczne podklz}dy kolejowe z drewna w Sta-
spofrzebo n}oczonyrch Polnocnej Amers_rki. W r. 1908
Popraegy oY S. Z. P. A, sumarycznie 112463449
znych podkladéw kolejowyel, z czego 106 038081

Prz
CZyﬁp?aona lokomotywy parowe (94:83%), a 6425368
Stnky 7% na koleje o trakecyi elektrycznej. W sto-

gdy; ZdO r. 1907 zu.iyto o 41236171 sztuk mniej,
Y \ryq SOWOdl'l zastoju ekonomicznego ograniczano sig
atkach jakotez budowie nowych kolei.
tunké“:) ‘V‘YTObu podklagié.w uzywano 40 réznych ga-
tylko . ll_ﬁlvna, ale n’aJ\vlqksza ilo§¢ zostata wyrobiong
Tobiong znd u.gatunkc_)\v. 48110853 czyli 42-8%, wy-
é“'ierku g gbiny, 21528874 (10-1%,) z poludniowego
tang a17 9171 492 (7'3°%,) z cedru, 8073685 z kasz-
- 986 950 (7-29/)) ze $wierkn ,Dounglas®,

Y W stosunku do roku poprzedniego wskutek
Zego’z.apotrzebowania zostaly prawie uiezmienione.
trzabo\szo-sclan ktéra: w_przyszlosci wplynie na zapo-
hig érod]?vle pOdeadoyv i je wmniejszy, jest zastosowa-
21.10/ ow .utrwala_]fycych drewno i tak w r. 1908
UETAN ozzakuplonyc}l podkladéw impregnowano W Sta-
dévy o ; A. jest obecnie czynnych 70 zakla-
— . Wpregnowania podkiadéw.

Zailsch'rif(;z motorowy dla celow nawierzchni kolei.
4p 4 ddC:S' Ver'ciu.cs deutscher Ingenieure w zeszycie 3
Dom}’slupi{a‘]e Opis wozka motorowego czterokolowego
Yo = W. Jakobsa z Topeki w Kanzas, kté
¥ cely W_" bell-zynowy stuZzy do poruszania urzadzen
! Wkree, ].el'c?nla otworéw w podkladach na sworznie
Wizl mll}a ich, Narz.qdzia obsluguje jeden czlowiek,
'ftol.éw 0\‘\?’ w kazdej chwili dwéch ludzi wyrzucid
TERR o ozek moze sig poruszaé w obu kierunkach,
ot 'Y do obslugi, mozina go takie uzyé jako loko-

endo transportu wozu przyczepnego z budulcem.
czych_zyny przy motorze wystarcza na 10 godzin

Hlniejs

2 .kaq

-
“kieh opalani'e lokomotyw rops na kolejach alpej-
w'ielkiej a.d YC w Zycie wprowadzone zaraz z otwarciem
kleru ¢ beDZyniarni w Galicyi. Przygotowania w tym
Paliy, U przeprowadza sig juz teraz. UZzycie plynnego

gy M2 by przedewszystkiem zastosowane pray
Ezfzéci Wfl‘lzez dlugie tunele. Opalanie lokomotyw po
Y 8'em, a na innych przestrzeniach ropa pray

Vyay i?g"m wehikule da sig latwo przeprowadzad. To
dlpejskic 16 ropy odbenzynowanej na nowych liniach
s? OWapt ’11_1a przedewszystlkiem na celu usunigcie wy-
glel%kie OSciowyeh sort w gla, w tem szczegélnie an-

80, a tem samem umozliwienie uzywania bliZej
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poloZonych mniej wydatnych wegli, Osiaggnie sig¢ zatem
oszezgdnosci nietylko na materyale, ale i na transpor-
cie, (Zeituny des Vereins d. B. V. zeszyt 19 z 9 marca
1010, str. 323).

Opalanie lokomotyw torfem na szwedzkich
kolejach lokalnych. Szwecya, ktéra ma bogate po-
klady torfu, a brak jej wegla czarnego przeprowadza
rézne proby z opalaniem lokomotyw torfem. Ioleje lo-
kalne, ktére sa w polaczeniu z miastem Wexid, opa-
laja, lokomotywy torfem juz od 5-ciu lat, bez przerébki
jakiejkolwiek w palowiskach, urzadzonych dla wegla,
Mianowicie zaprowadzone jest tam mieszane opalanie,
rowna wage torfu miesza sig¢ z rédwna waga wegli, co
jest identyczne z mieszaning dwoéch korcy torfu, z je-
dnym wegla, Charakterystycznsin przy tem opalaniu
jest to, Ze ruszt utrzymuje sig daleko czysciej, anizeli
przy opalaniu samym weglem. Poniewaz wigksza ilosé
materyalu opalowego musi byé wprowadzona do palo-
wiska, przeto praca palacza jest wieksza. Dotad nie
okazala sig potrzeba pommnozenia liczby skladowisk
materyalu opalowego. Tona torfu w Szwecyi kosztuje
9 do 95 K, za$ wegla 180 K. (Zeitung d. Vereines
d. . V. zeszyt 10 z 5[IT 1910). 4. W. Kriiger.

ROZMAITOSCI.

— Doroczne Walne Zgromadzenie Tow. inZynie-
réw c¢. k. austr. kolei panastwowych odbylo si¢ we
Wiedniu w sali hotelu ,Palace® dnia 23 kwietnia
b. r. w obecnodci delegatéw wszystkich sekeyj, oraz
licznych gosei z ministerstwa kolejowego.

Po zagajenin Zgromadzonia przez prezesa Towa-
rzystwa inz. Jerzego Eckla nastapilo sprawozdanie
Centralnego Wydzialu z calorocznej dzialaluosei; a wy-
padio ono ku ogélnemu zadowoleniu delegatéw wszyst-
kich sekcyj.

W czesei wnioskéw zalatwiono sprawe zmiany sta-
tutu, uchwalono domaga¢ sie dla inzynieréw kolejo-
wych naleinego ich wyksztalceniu zawodowemu stano-
wiska, tak w poszczegélnych dzialach zarzadu kolei,
jakotez W samem Ininisterstwie, oraz przeszkadzac
wszelkimi sposobami odsuwaniu technikéw od naczel-
nego zarzgdu kolejami.

Dalej uchwalono zaprotestowaé przeciw obsadzaniu
posad technicznych nietechnikami, Siedziba Central-
nego Wydzialu na najblizsze dwa lata obrano Linc.

Nakoniec mianowalo Walne Zgromadzenie dotych-
czasowego prezesa Towarzystwa inZz. Jerzego Kckla,
w uznaniu zaslug, polozonych okolo Towarzystwa, jedno-
glosnie czlonkiem honorowym.

— Z Krakowskiego Towarzystwa Technicznego.
(Odezyt inz, Stanislawa Turczynowicza, —— Objasnie-
nia projektéw konkursowych na plan regulacyjny , Wiel-
kiego Krakowa® i rozprawy nad tymi projektami)

Dnia 5 kwietnia r. b. wyglosil w Towarzystwie
inz. Stanislaw Turczynowicz odezyt na temat:
yLas a klimat¥,

Prelegent przypomniawszy dawng legendg o Gnie-
znie, Lechu i orlach bialych, oraz wspomniawszy
o dawnem zalesieniu Polski, oméwil dawniejsze, a ob-
gzernie przedstawil najnowsze badania co do wplywula-
géw na klimat i glebe, oraz na wilgotnosé, wzglednie
sucho$é gruntéw, Opisal te najnowsze badania, czynione
tak 1 nas w Polsce, jak i zagranica, oraz ich wyniki,
ktére wykazaly, Ze bez wzgledu na polozenie Jasu
wobec graniczacego z nim pola, t. j. bez wzgledu na
to, ozy pole lezy wy#Zej niz las, czy znajduje sie na
jednym z nim poziomie, czy wreszcie poloZone jest ni-
zej od lasu, woda gruntowa stoi zawsze pod terenem,
zajetym przez las, nizej, niz pod polem. Wyjasnil
przyczyng tego zjawiska i stwierdziwszy osuszajace
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dziatanie laséw, zakonczyl odczyt oméwieniem dziala-
nia eukaliptusow, oraz innych roslin wogdle, a drzew
w szczegdlnosci, wplywajacych osuszajaco na glebe.

Odczyt inZz, Turczynowicza wywolal Zywe zainte-
resowanie.

Sprawa wypracowania planu regulacyjnego dla .
Krakowa, zajmowala oddawna Towarzystwo.

Juz siedmnascie lat temu, bo w r. 1893 omawiano
te sprawe w Jonie Towarzystwa, a w r. 1896 wybrano
ad hoc komisye, ktérej przewodniczacym byl tego-
roczny Prezes Towarzystwa, sekretarzem inZ. Eustachy
Smialowski, a referentem arch. Tadeusz Marconi,
Komisya opracowala memoryal, w ktérym uzasadniono
potrzebe wykonania planu regulacyjnego dla miasta
Krakowa i gmin przylegltych, a jako droge do
Jego uzyskania, wskazano rozpisanie konkursu na plan
taki, w skali 1:2880.

Memoryal ten przedloZono w r. 1896 Radzie m.
Krakowa, réwnoczesnie za$ wydrukowano w wydawa-
nem wowczas przez Towarzystwo ,Czasopismie Kra-
kowskiego Towarzystwa technicznego“ 1 rozpowszech-
niono w odbitkach,

To tez konkurs na plan regulacyjny ,,Wielkiego
Krakowa“, wywolal obecnie w Towarzystwie zywe
zainteresowanie, ktére objawilo sig licznem zebraniem
czlonkéw na szeregu posiedzen, poswigconych temu
przedmiotowi.

Posiedzenia odbywaly sie w sali Rady miasfa,
wspblnie z Krakowskiem Towarzystwem lekarskiem,
a pod przewodnictwem prezesa Towarzystwa technicz-
nego, radecy dworu Jézefa Horoszkiewicza, ktéry,
jak wspomnieliSmy wyZej, w r. 1896 przewodniczy!
Komisyi Tow. technicznego dla planu regulacyjnego
m. Krakowa.

Na pierwszem z tych posiedzen radea budownictwa
miejskiego inz. Andrze] Kleczek przedstawil i obja-
$nil nagrodzone projekty, a mianowicie: odznaczony
pierwsza nagroda projekt pod godlem ,5¢% ktéry wy-
pracowali panowie: artysta-malarz Jozef Czajkow-
ski, oraz architekei: Wladyslaw Ekielski, Tadeusz
Stryjenski, Ludwik Wojtyczko, Kazimierz W y-
czynski, wszysey z Krakowa; projekt prof. inZ.
Jana Rakowicza zamieszkalego w Magdeburgu, opa-
trzony godlem ,Szerokie serce®, a odznaczony nagroda
druga, wreszcie odznaczone dwoma réwnorzednemi
trzeciemi nagrodami projekty pod godlem ,Krak“ pp.:
arch, Franciszka Maczynskiego i inZz Tadeusza
Niedzielskiego, jakotez pod godlem ,Urbs“ pp.:
Dr. Stanislawa Golinskiego, krajowego instruk-
tora ogrodownictwa w Krakowie, technika ogrodniczego
Joézefa Hojkowskiego i artysty rzezbiarza Dr, Hen-
ryka Kunzeka.

Po przedstawieniu tych projektéw, przemdwil ob-
szernie, obecny na posiedzeniu prezydent miasta Dr.
Juliusz Lieo, dzigkujgc autorom przyslanych na kon-
kurs projektéw i stwierdzajae, Ze utworzenie ,Wiel-
kiego Krakowa® przypadlo w szczedliwa chwile i na
taka faze rozwoju budowlanego przylaczonych do Kra-
kowa gmin podmiejskich, Ze urzeczywistnienie w nich

planu regulacyjnego nie napotka zbyt wielkich trudno-
Sei. Précz tego wyrazil Zyczenie, aZeby projekty konm
kursowe i wogéle warunki, jakim ma odpowiadaé osta:
teczny projekt uregulowania miasta, poddano wyczel”
pujacej i wszechstronnej krytyce zawodowej.

Na drugiem posiedzeniu, d. 29 kwietnia r.
przedstawil i objagnil radca Kleczek projekty zakd
pione: ,Slowacki® pana Ignacego Drexlera ze Liw
wa, oraz ,Crescat Cracovia“ panéw Juliusza Olesis
i Szymona Weinberga, a wspélautorowie pland¥
negrodzonych: prof. Ekielski, inZ. Niedzielsk;
i Dr. Goliniski omawiali projekty ,S¢ ,Krak
i ,Urbs“, poczem rozwingla sig nader ozywiona 4y
skusya, ktéra trwala jeszeze przez dwa nastepne PO
siedzenia, odbyte dnia 6 1 10 maja b, 1.

W dyskusyi tej oméwiono obszernie postulaty
i warunki, jakim odpowiada¢ powinien przyszly pro
jekt regulacyjny Krakowa, opracowad sie majacy B4
podstawie obfitego plonu przyniesionego przez konkurs:
Stwierdzono migdzy innemi potrzebg utworzenia drt
giego pierscienia plantacyi, zaloZenia bulwaréw B¥
brzegu Wisly, opatrzonych w zadrzewione aleje, Z¥
chowania, o ile moZnosei, wolnej przestrzeni na BIO
niach, rozszerzenia parku Dr. Jordana ku miastu, pl“Z)',
réwnoczesnem zaloZeniu drugiego parku we wschodni®)
czeéei miasta, oraz w réZnych jego punktach wnié)
szych skweréw, jakotei zadarnionych placéw. Por™
szono spraweg przeistoczenia mlynéwki miejskiej w WO
dociag, majacy dostarczaé wody do skrapiania uli%
oraz do celow gospodarczych miejskich i prywatny®™

b

demolacyjnych i umozliwienia nalezytego zabudowari®
tej nowej, a najsuchszej czesci miasta. Wyrazono 2J°
czenie, azeby ze wzgledu na panujacy zwykle w B
kowie wiatr zachodni, umieszczano przyszle fabrykh
po wschodnio-poludniowej stronie miasta, w Dabtt
i Grzegorzkach. Podniesiono, i% nowe ulice nalezalobys
o ile moznosci, tak zakladad, azeby promienie slonecs’
mogly w ciagu dnia o$wietlaé kolejno wszystkie 0T
sloniete lica budynkéw, co wdwezas nastapi, jeze’l
kierunek ulic tworzyé bedzie z poludnikiem lkrako™
skim kat, zbliZony do 45 stopni, jak to ma miejs®
w ulicach dawnego Krakowa, w obrgbie terazniejszy’
plantacyi,

Po oméwieniu powyizszych i innych jeszcze postu:
latéw zglosili: inz, Jan Bararnski, arch. WIad)
slaw Kaczmarski, pan Kwiatkowski i i
Franciszek Vetulani szereg rezolucyi. W celu nalt
twienia rezolucyi tych wybrano komisye, ktéra mé J
rozpatrzy¢ i przedstawié odpowiednie wnioski Tow"
vzystwom : lekarskiemu i technicznemu. |

Wielka szkoda, Ze wobec licznych i nieco 120)
dlugich przemdwien, nie stalo juz miejsca i czast ~
omdéwienie bardzo donioslej, a calliem pominigte] lewe
styi niwelety przyszlych ulic i placow krakowskicl =
ktérych zaopatrzenie w naleZyte spadki, jest post® ‘l@
tem ze wzgledéw estetycznych roéwnie waznym, # Z
wzgledéw porzadkowych i zdrowotnyech nawet wainifl

szym, jak wytyczenie pieknych linii regulacyjnych'

———/;

SPRAWY TOWARZYSTWA. |

Oddziat Towarzystwa Politechuicznego w Stanistawowie.

Zebranie czlonkéw Oddzialu dunia 26 stycznia
1910. Przewodniczy kol. Kriiger, protokotuje kol. J a-
nas, obeenych 24,

Po zagajeniu zebrania zaprasza przewodniczacy
kol. Antoniego Duziurzynskiego, dyrektora ga-
zowni miejskiej w Stanislawowie do wygloszenia od-

. 8
czytu p. t.: ,Sprawa tramwaju elektl‘)’l(;o‘
nego w Stanislawowie ze stanowiska @
nomicznegoX. |

Na podstawie wyloZzonych planéw i kosztoryso‘;‘i
przedstawil prelegent genezg¢ projektu tramwaju euﬂ'
trycznego w Stanislawowie, rozklad jego sieci, 8Y 4

| cye centrali, sklad taboru, kosztorysy, i to co "ﬂ_,tz
| miasta w tej sprawie zdzialala, oméwil rentows®

potrzebg uwolnienia Pradnika Czerwonego od rewers?" |

=

|



?rzzleekl); an_st’anowiska ekonomicznego ze \\jzglqdu na po-

oy 1 I:IJSC‘OWG. Nad’wykladgm x.vywmiza]fa sie ob-

chOWiéb; “::f)iay w kto_re,] zabierali gl.os kol.: Cze-

) Gl en’t T6dyz1eck1, Lyssy, M'uhln,. Szpor

Zamiew%mn' czyt.\v ob‘szer.nem stre.szczemu zostal
“sezony w Kurjerze Stanistawonskim.

_PrZewodniczqcy dziglkuje prelegentowi i zamyka
Posiedzenig J

‘59(;31‘?1116 czlonkoéw Oddzialu dnia 9 lutego 1910.
odnicy L 2

ol)ecnychmg%}f kol. Kriiger, protokoluje kol. Kropf,
1‘zevyodniczaicy zarzgdza odezytanie pism, nadeszlych
e Wr?.w}e. V Zjazdn technikéw polskich we Lwowie
mie'slzesmu 1910 z wezwaniem do organizacyi Sekcyi
wyoeowych. Zsbrani praekaunja Wydsialowi Oddaialn
WyCha(:ovmnle odnosnych rezolucyi i przedlozenia tako-

Na nastepnem zebraniu.

Dicty ol. inz. Kar9] Czechowicz ec. k. radea budow-
porta’ Przystepuje do wykladu p. t. ,Budowa
iae U na Dniestrze pod Haliczem", illustru
q Izecy planami_

na 7511'1916g'ent, nawiazujac do znaczenia drég wodnych
‘Vzgi Chodzie, przedstawil jakie tam buduje sig porty,

. &dnie praystanie i coby u nas na Dniestrze uczy-

Pl‘ze

WSI)

oq:::;ezalo, podal potrzeby lokalne w tym kierunku,
PrZystaﬁ? z tem lfoszta., poczem oméwil projekt calej
Wiy 1 P?d Haliczem, polgczonej przez tor przemy-
Y 7 gléwng linig kolejows Lwoéw-Czerniowee.
krétkiej dyskusyi, dzigkuje przewodniczacy

Pre] T3
%gentowi i zamyka posiedzenie.

Pl‘zeg:;r-anie czlonkow Oddzialu dnia 16 lutego 1910.
A ecllychm;?_, kol. Kriiger, protokoluje kol. Kropf,
Ostatf_TZe\vodniczqcy zawiadamia, Ze spelniajac wolg

e lego Zebrania w sprawie V Zjazdu techni-
iy Polskich we Lwowie we wrzesniu r. b. Wy-

Sekey d(%z'ialu proponuje powolanie do Zycia trzech
“Wigy um;e.]scowych, ktéreby pozostawaly w Scislym

réwnoimiennemi sekeyami gléwnemi we Lwo-
i Stanistawowie niosly inicyatywe i mianowi-

Mg, gkiyi mi?jscovfzej budownictwa wo-
nj > 4 komunikacyi ladowej i 3. mecha-

gy .

ne . . . .

.Olejnict‘]’ obejmujacej budowe maszyn, technologieg,
adwo, awiatyke, ogrzewanie i wentylacye.

Wodn, Uorganizowaniem sig Sekcyi budownictwa

reZultagto Wywigzala si¢ oiZywiona dyskusya, ktérej
®m byla uchwala, odraczajaca organizacye tej
Z powodu malej liczby obeenych hydrotechni-
=al przewodniczacy porucza kol. Czechowi-
. “organizowanie tej Sekcyi w odpowiednim
v if:;fcya komunikacyi ladowej uorganizowala sig,
lnspekt(;]a‘c przewodniczacym kol. Jézefa Mihlna,
Se osra kOI.el panstwowych, a sekretarzem Henryka
Sa, iniyniera rady powiatowej.
Ludse]_fcyi mechaniczne] wybrano przewodniczacym
Wika Bartkiewicza inspektora kolei pan-

Sekays
N e._‘cyl

ini_
8ty
W
1 I‘any(-: v 2 sekretarzami
“szka Janaga.
. ~Tzg 2 :
(‘1"21 Cia ugofinlczqcy zaprasza nastepnie zebranych do
ay dé_lalu w wycieczce, ktéra urzadza Wy-
¥ ca A Zlafu onia 23 lutego b. r. do Halicza
80 py ' Wiedzenia budowy mostu zelazne-
l’ﬂrowy llestrze i dwéch nowych statkéw
¢h, poczem zamyka posiedzenie.

kol. Zdzistawa Szpora

Zehpg.. -
irze 4 nrianle czlonkéw Oddzialu dnia 9 marca 1910.
A8, opo.ZY kol. Gryziecki, protokoluje kol. Ja-
Senych 38,
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Kol. Zdzislaw Szpor, inzynier kolei pafistwo-
wych, wyglosil odezyt p. t. ,0 lotnictwie (awia-
tyce), illustrujac rzecz odpowiednimi modelami. Odczyt
bedzie zamieszezony w Czasopismie Techwicziem.

W dyskusyi zabierali glos kol. Czechowicaz,
Lyssy i Wielezynski.

Przewodniczacy dziekuje prelegentowi i zamyka
zebranie,

Zebranie czlonkéw Oddzialu dnia 16 marca 1910.
Przewodniczy kol. Kriiger, protokoluje kol. Kropf,
obecnych 31,

Przewodniczacy zdaje na wstepie krétka relacye
z Walnego Zgromadzenia Towarzystwa Politechnicz-
nego we Lwowie, gdzie byl jako delegat oddzialu i do-
nosi, ze dnia 23 lutego b.r. odbyla si¢ wycieczka
Ozlonkéw Oddzialu Stanislawowskiego do Halicza
w celu zwiedzenia budowy mostu Zelazne-
go i dwéch nowych statkéw parowych.
W wycieczee wziglo udzial 17-tu kolegéw; wyjasnien
co do budowy mostu udzielat kol, Leon Groch, inzy-
nier Wydzialu krajowego, a co do budowy statkéw
inz. Aleksander Scheidel, zastepca firmy z Pragi.

Maryan Westfalewicz, profesor szkoly real-
nej w Stanislawowie, wyglosil nastgpnie odezyt p. t.

Techniczny sposéb zuzytkowania azotn
z powietrza®, illustrowany obrazami swietlnymi.

Odczyt zostanie ogloszony drukiem w sprawozda-
niu rocznem szkoly realnej w Stanislawowie i begdzie
do nabycia w oddzielnych odbitkach,

Zebranie dzigkuje prelegentowi oklaskami, poczem
przewodniczacy zawiadamia, Ze dnia 23 marca 1910
odbedzie sie staraniem Wydzialu Oddzialu wycieczka
do NiZniowa w celu zwiedzenia budowy nowe-
go mostu Zelaznego drogowego na Dnie-
strze i przebudowy dojazdu do niego i za-
myka posiedzenie.

Zebranie czlonkdéw Oddzialu dnia 13 kwie-
tnia 1910. Przewodniczy kol. Kriiger, protokoluje
kol. KXropf, obecnych 43.

Przewodniczacy wita kol. Wiktora Syniew-
skiego, profesora Politechniki we Lwowie, ktéry nie
gzczedzac trudéw, pracy i koszféw przybyl na nasze
zaproszenie i udziela mu glosn do wykladu p, t.
,Drobnoustroje w technice i zastosowanie
ich w przemysgle“.

Prelegent przedstawil na wstepie bardzo ciekawie
Jaczno$é komérki pierwotnej pod wzglgdem minimal-
nym z wszech§wiatem t. j. granicg najwyZsza, oraz
z atomem, czyli po dzi§ dzied granicg najniZszg,
a z drugiej strony laczno$é komérki ze swiatem orga-
picznym. Posrednim Igcznikiem wlasnie w tym kie-
runku sa drobnoustroje, Nastepnie ujal w krétkich
slowach rozwéj mykologii t. j. nauki o drobnoustrojach,
stosunkowo bardzo mlodej, a jednak donioslej, bo do-
zwalajacej dzisiaj wylaczaé i hodowad czyste kultury,
ewentualnie niekorzystne dla nas zabijaé. Oméwiwszy
kolejno klasyfikacye drobnoustrojéw, znamiona ich
i warunki, oraz sposéb rozwoju; wyszczegélnil naj-
wazniejsze, odgrywajace w przemysle technicznym bar-
dzo waznawole i takie, ktérych dzialanie w codziennem
zyciu na kazdym spotykamy kroku. A wige uslyszeli
glnchacze o drozdzach powodujacych fermentacye, za-
tem stosowanych dzisiaj przy fabrykacyi alkoholu,
piwa, wina itp.; o grzybkach rozszezepkowych powo-
dujacych zjawiska gnicia i butwienia, o drobnoustro-
jach sprowadzajacych tworzenie si¢ kwasu mlekowego,
octowego; dzieki dzialanin podobnych drobnoustrojéw
fabrykuja dzisiaj czysty kwas cytrynowy sztucznie,
a nawet w ostatnich czasach cenne perfumy.
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I w rolnictwie odgrywaja drobmnoustroje bardzo
wazng role, przetwarzajac dla gleby potrzebny kwas
azotowy. Bardzo dodatnig strong wylkladu byly kon-
cowe demonstracye, bo przy pomocy czterech doskona-
Iych mikroskopéw okazal prelegent czyste kultury
réznorodnych organizowanych fermentéw,

Zebranie dzigkuje prelegentowi oklaskami, poczem
przewodniczacy zawknal posiedzenie.

Zebranie czlonkéw Oddzialu dnia 20 kwie-
tnia 1910. Przewodniczacy kol, Kriiger, protokoluje
kol. Xropf, obecnych 29,

Przewodnlczacy zarzadza odczytanie pism Sekcyi
og6lnej Zjazdu technikéw we Lwowie z pozadanymi
tematami do odczytéw i zawiadamia, Ze zapowiedziana
wycieczka czlonkéw Oddzialu do NiZniowa od-
byla sig dnia 23 marca b. r. Informacyi co do budowy
mostu 1 robét drogowych, udzielal nam kol. Emil
Bratro c. k. inZynier, kierownik budowy, goscinnie
podejmowal =z ramienia przedsigbiorstwa budowy inz.

Kurkiewicz (junior); kierownictwo calej \vycieGZk‘
spoezywalo w reku kol. B. Nagla, starszego iny
niera kolel painstwowych. !

Inz. Julian Madeyski, starszy inZynier kolé
pafstw. zabiera glos do wyklada p. t. ,Opalani®
lokomotyw ropa“ Prelegent w praktyce zostajacy
ciagle w zetkniecin z lokomotywa i przeprowadzajacy
przerébki i.préby z maszynami, przedstawil zebrany®
obraz dzisiejszego stanu rzeczy, to co sig obecnie 2
prowadza przy maszynach na kolejach panstwowy®
i coby wedle osobistych pogladéow prelegenta uczym’
naleZalo. 1

Wyklad caly bedzie powtérzony na V Zjesds
technikéw we Lwowie.

Po zaprowadzenin w calosei opalania lokomoty®
ropg, zapowiedzial prelegent drugi wykiad na ten'tef
mat. Obrazy $wietlne illustrowaly prelekcye, po ktdr¥
nastapila ozywiona dyskusya pomigdzy kol. Liyssy¥
Sawiczewskim a prelegentem, zamknigta z pOWOll
sposznionej pory przez przewodniczacego bez wyczel'Pa'l
| nia materyaju.

V Zjazd technikow polskich we Lwowie. :
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