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O szybkobieznych pompach ttokowych.

Cha.ra.kterystyczne dla wspélezesnej budowy
= Zyn. dadie?nie do podniesienia predkosci ruchu
1% SWoje gléwne uzasadnienie w tym fakcie, ze
WiZf]? _wysokiej chyZos$ci umozliwia wykonanie
sig 116.] pracy przez male sily, a male sily, dajac
ot atwiej opanowad, ulatwiaja konstrukeyjne
icePTOWadzeme zadania. Poniewaz przy wszyst-
o gna.szy’nach czgsci ruchome, tj. wiadnie te cze-
pox’-u O.kto?ych przywigzana jest pewna chyzosé,
i Sza)g, sig ruchem obrotowym albo powrotnym,
chunym. takze oscylacyjnym, przeto predkosé ru-
Wici Mozna podniesé dwojakim sposobem: miano-
goé(:?’ albo przez podniesienie wymiaréw, t. j. dlu-
idziel drég, — co _objetosci maszyny, a co za tem
albg ,t lfosztow Je] wykonania nie zmniejszy, —
A 8% przez podniesienie liczby obrotéw wzgle-
o Oscylacyi, co nam dozwoli zmniejszyé obje-
Wiq Maszyny, a zatem i koszta jej wykonania.
ezyn21]11y wiec, 'ze Wysoka_ liczba obrotéw jest tym
g m;;é;a.ml; ktqry w spos}gb ekonomiczny pozwala
Maszyn 1gkszyé predkoéé ruchu nowoczesnych
mi&nKOI:zyéci, Jakie daje wysoka liczba obrotéw —
3 ‘OSOW'IOIQ 03zczgdnos¢ miejsca, zmniejszenie wagi

% Ztow wykonania — wystepujg w calej pelni
wngWS_zystkmh maszynach, ktérych mechanizmy
om 1Ujg ruch czysto obrotowy, jak np. turbiny,
o f‘y odérodkowe i elekiromotory. Inaczej nieco
Wykolq Sprawa przy maszynach z mechanizmami,
Drzy Iﬁu.]'adcyml ruch oscylacyjny, t. j. tlokowych,
dza, torych grajg wielkg role czynniki tego ro-
Yo0ziog Jak dz1?,la,n1e bezwladnosci mas, nieréwne
& PrZZGme oporow na rozmaite fazy jednego obrotu,

my maszynach przetwarzajacych energie ciepla
Mechaniczng lub naodwrét, dzialanie szkodli-

mag

We
ki J Przestrzeni i powierzchni chlodzacych. Wszyst-
IokO:VCZYnniki sg powodem, zZe przy maszynach

pewne,YCh podqiqsienie liczby obrotéw tylko do
Pl‘zekr‘] wysokosci bywa korzystne, po jej za$
do = Oczeniu dalsze oszczednosel ustajg. Granica,
ligg, vt W'poszczegc')lnych przypadkach mozna
ZYQZ obrotéw z korzyscig posunaé, zalezy od
Silollor,lyc.h wlasnosci materyi silodajnej wzglednie
Ogélnfme.], od wielkos$ci i koustrukcyl maszyny.
2by, 1 mozna stwierdzié, Ze maszyny tlokowe,
saypoene dla gazéw, jak np. kompresory, ma-
ez 'ey Parowe i motory gazowe, dopuszczals zna-
]_indraw_lqksze liczby obrotéw, niz maszyny z cy-
1 sﬂniml napelnionymi plynami — jak np. pompy
Shropic® Wodne tlokowe. Do uzycia wielkich liczb
Wych g Zmusza przy motorach parowych i gazo-
borp; TOwnieZ i ta okoliczno$é, ze, jak wiadomo,

®2na dzielno$é tych maszyn rodnie z chyzo-

-

$cia tloka, dzigki zmniejszeniu sig strat przez
chlodzenie i nieszeczelnosci.

Dotycheczas budowane pompy szybkobiezne
tlokowe, byly to pompy, pedzone wylgeznie zapo-
mocg mechanizmu korbowego, z wentylami, jako
organem sterowym. Chcac zoryentowad sig, o ile
podniesienie liczby obrotéw przy tym typie pomp
jest korzystne, zastanéwmy sie nad tem, w jakim
stopniu zmniejszaja si¢ wymiary i koszta wyko-
nania pompy przez podniesienie liczby obrotéw,
a powtére nad tem, jaki wplyw wywrze podnie-
sienie liczby obrotéw na funkcyonowanie maszyny.

Ot6z co do pierwszego pytania, t. j. co. do
wymiaréw pompy, to charakterystycznym dla
pomp jest fakt, Ze o wymiarach ciala tych ma-
szyn rozstrzyga zwykle nie objetos¢ skoku — jak
to np. bywa zawsze przy maszynach i kompreso-
rach — lecz wielko$é wentyla. Mozna to tem wy-
tlumaczyé, ze przy pompach, predkosé wody
w wolnym przekroju wentyla malo sie rdzni,
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Rys. 1. Cylinder pompy ybrnej strefy we Liwowie.

a nieraz bywa mniejsza od nalrwiqkszej chyzosei
tloka. Wskutek tego wolny przekrdj gniazda wen-
tyla jest nieraz wiekszy od powierzchni samego
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tloka, poniewaz za$ przekrdj skrzyni wentylowej
musi by¢é co najmniej dwa razy wiekszy, niz wolny
przekrd] wentyla, jest przeto calkiem naturalne,
Ze na ozhaczenie wymiaréw pompy ma wielkosé
wentyla, a nie objgtosé skoku rozstrzygajgcy
wpiyw (por. rys. 1).

Do tego trzeba dodaé¢ fakt, w dotyczacej tego
przedmiotu literaturze dotychczas nalezycie nie
podnoszony, mianowicie, Ze jezeli si¢ najwiekszg
chyzo$¢ wody w gnieZdzie wentyla przyjmie jako
ilo$¢ staly, to wielkodé wentyla okaze sie zalezna
tylko od ilosci wody, jaktej w jednostce czasu ma
dostarczyé pompa, a zupelnie niezalezng od liczby
obrotéw pompy w jednostce czasu, od dlugoseci
skoku, lub powierzchni tloka ).

Z powyzszego rozwazania wynika ostatecznie,
ze powiekszenie liczby obrotdéw w malym tylko
stopniu mozZe wplyna¢ na zmniejszenie kosztéw
wykonania pompy, a to gléwnie dlatego, ze na
oznaczenie jej wielkosci wplywajy przedewszyst-
kiem wymiary wentyla, ktory stanowi najkoszto-
wniejszg c¢zeS¢ nowoczesnych pomp, a ktérego
wielko$¢ przy danej sprawnosci pompy jest nieza-
lezng od liczby obrotow i objetosci skoku.

Znacznie wigksze zyski niz przy samej pom-
pie, mozna osiagnac przez wprowadzenie wysokie]j
liczby obrotéw przy mechanizmie korbowym, slu-
zacym do jej popedu. Trzeba jednak poduiesé, ze
o ile chodzi o pompy, pedzone wprost od prze-
dtuzenia trzouna tlokowego motoru, to mnalezaloby
wlasciwie te czeScli mechanizmu zaliczyé do motoru.

Powracajac do drugilej wspomnianej kwestyi,
ktérg nalezy rozwaZyé, chcac zdaé sobie sprawe
z tego, w jakich granicach podniesienie liczby
obrotéw pomp tlokowych zapewnia nam oczeki-
wane korzysci, tj. do kwestyi, jak podniesiona
liczba obrotéw wplywa na funkecyonowanie tych
maszyn, to wiadomo, Ze konstrukcya wentyli dla
wysokich liczb obrotéw jest polgczona z wielun
trudnoseciami, ktérych dokladniejsze omdwienie
nastapi ponizej. Oprécz tego, stosujac zasadnicze
prawa dynamiki i hydrodynamiki do ruchu wody
w pompach, mozZna wyprowadzi¢ twierdzenie, Ze
sily przyspieszenia rosng proporcyonalnie do skokun
1 do kwadratu liczby obrotéw, a opory hydrau-
liczne proporcyonalnie do kwadratu skoku i liczby

' obrotéw. Wobec tego podniesienie liczby obrotéw

moze wplynaé tylko ujemnie na dzialanie ssania
i mechaniczng dzielnos¢ pompy, co zreszts odnosne
dos$wiadczenia zupelnie potwierdzaja.

1) Niech oznacza:
Q ilos¢ wody jakiej ma dostarczyé pompa w pewnej
jednostce czasu np. w minucie,
I" powierzchnie tloka pompy,
s dlugoéé jej skoku,
n liczbe obrotéw w minucie;
to dla pompy pojedyniczo dzialajacej bedzie
Q=n.I.s.
Jezeli dale] oznaczymy:
przez f wolny przekrdj gniazda wentyla,
»  Cmar Najwieksza chyzoéé wody w wolnym prze-
kroju gniazda, '
»  Dmaz najwieksza chyzoéé tloka = chyzoéei czopa
korbowego,
to zwiazek miedzy iloéciami cmaz & vmer Wyrazi nam ré-
wnanie:
f.0:11(1:c=.F'. Umaz, % CZEGO:

R
Cmax
L ST.N re
podstawiajac e = 0 otrzymamy D& wolny przekro)

gniazda wentyla wyrazenie:
f__(F.s.n).r__ Q.7

E(T('ma.): ~ 60. emax
jak widzimy niezalezne od =, I i s.

Z tego wszystkiego wynika, Ze pray pompa.cl}
tlokowych =z wentylami wprowadzenie wysokie]
liczby obrotéw i wielkiej chyzosci tloka wiedzi®
za sobg, o ile idzie o sama pompeg, o wiele wigce)
trudnosci, niZz korzy$ei, 1 jezeli pomimo tego
pompy takie sie buduje, to powodem tego jest
dazZenie do bezposredniego, o 1le moznoéci, sprz¢
Zenia motoru z pomps. Przytem konstruktorowie
byli zawsze zmuszeni postepowaé drogg kompro-
misu, 1 pompeg, przy ktére] podniesienie liczby
obrotow laczylo sig z watpliwg oszczednoseig kosz
téw wykonania, a zawsze z utrudnieniami dla ru-
chu, sprzegali z motorem, przy ktérym wyzsz8
chyZo$é ruchu koszta wykonania zawsze zmnieJ-
szala, a przy ktérym trudunosci, spowodowane t4
wyzszg predkosciy, zaczynaly sig zawsze przy
znacznie wigkszych liczbach obrotéw, niz te, ktore
przy pompach stanowily najwyZszg granicg —
dang zwykle wiasciwem funkecyonowaniem wen
tyli. Tak np. pompy z wentylami samoczynnyml
dzialajgeymi tylko wlasnym cieZzarem, robily n#
minute co najwyzej 26 do 30 obrotéw przy chy
zodci tloka '/, do jednego metra. Rozwdj budowy
maszyn parowych, dajac maszyny o liczbie obro-
téw 60 do 100 na minute przy predkosci tloks
2 do 3m, stworzyl potrzebe tak zwanych normal
nych pomp tlokowych z wentylami, obcigZonymh
gprezynami, lub tez tak zwanymi sterowanymk

a pomp tlokowych o liczbach obrotéw wiekszych
niz normalnych maszyn parowych, przyjela SK
w praktyce nazwa pomp o wysokiej liczbie obr¢
téw lub pomp szybkobieznych. Pompy takie majd
zastosowanie przy popedzie przez turbiny, szybko”
biezne maszyny parowe 1 elektromotory, t. I
w przypadkach, w ktérych do niedawnego jeszc?
czasu stosowano zawsze przeniesienie sily z mo
toru na pompe zapomoca kol. Bezpodrednie sprz¥
Zenie motoru z pomps przeprowadza sig pres
motorach z ruchem czysto obrotowym, jak turbin
i elektromotory, przez umieszczenie korby pomp)
na przedluzeniu walu motoru. Przy motorach t10°
kowych najtansze rozwigzanie tego zadania da)®
bezposrednie polaczenie przedluzonego trzona £10°
kowego motoru z nurem pompy, co ma jednak 8

zla strone, %e bardzo powieksza masy, poruszajac’ |

sie tam i z powrotem, i w niekorzystnych przy’
padkach moZe byé powodem uderzen w mech?®
nizmie korbowym. 7 tego powodu przy szybk?
bieznych motorach tlokowych umieszcza sig 02
sto czop korbowy pompy na przediuzeniu wad?
korbowego motoru. =
Jak juz podniesiono, najwieksze trudnosel 115‘1
sireczalo konstruktorowi pomp szybkobiezny.
opanowanie gry wentyli samoczynnych. Trudnof‘a]1
byly tem wieksze, Ze teorya pomp tlokowyY
w innych czesciach, np. dotyczacych ruchu wod,Y‘
w przewodach ssacych i tloczacych, dzialania Y
wietrzni itp., opracowana juz dawno do grad!’
na jakie tylko pozwalal wspdlezesny stan hydl"“
dynamiki, do niedawna miala na punkecie ruch,
wentyli samoczynnych luke i konstruktora po¥
stawiala jego intuicyi 1 empiryzmowl. ObeC’{]o
mozna juz uwazaé teorye wentyll za tak dﬂvle.l:v
posunieta, Ze na jej podstawie dadzg sig WY,J‘h
dnié wszystkie wazniejsze zjawiska, dotyczace !
ruchu. Poniewaz za$ ulepszenia, umozliwiajgce 1)
dowe szybkobieznych pomp tlokowych dotycsl
w pilerwszym rzedzie wentyli, przeto omaWI*’{J?
te galaZz budowy maszyn, trzeba przedewszystkleﬁl
uprzytomnié sobie wyniki teoryl wentyli. Teoly
ta w obecnym swoim stanie jest wynikiem usk ]
wall calego szeregu badaczy. Pierwsaym, kb0"

'I



S;gf;l 1f11r1y0h_czqéci0\yo utworzone juz pojecia
i 1‘31616;111 1 wypowiedzial w .brosz'ur_ze,‘ wyda-
Sig Onell : -OQ-ym, jasno w formie takiej, Ze staly
kOHStru]fI;fy-S’LQpne OgO.lO'\Vl pracuj atcych praktycznie
Nabets (“C;IOW,’ byl inz O. H. Miiller z Buda-
eyt czescl teoretyczne) swej pracy opieral
. ngg%Wme na pracy mi., Wes'tphala, ogloszone]
‘“Vie]’my(; -1m. Podsta.\.va: za$ 1 glownad_ podn’let@ do
phals B?)’Ch dodatnim skutkiem usilowan West-
bymi ’W}?-’ y dosw1'a.(%czenla, z wentylami, dzialaja-
prof. By dlsnym clgZarem, przeprowadzone przez
Stawie gelaf w r. 1886-ym. P'ro_t. Rlec’ller na pod-
coryi ‘-V\Vych'rozhcznyc!l doswiadezen skonczonej
S[)OstrZe;ent-yh wprawdzie nie stworzyl, ale przez
W o Wiljema’ (;lotyczqce oporu wystgpujacego
19pory lwzamkn'lqc'lau wentyla, czyli tak ZWanego
razde g, prhnlqcm,z przyczynil sig W kazdym
Jak ¢ t‘Vprowadzer}m Je] na wilasciwe tory. —
Pﬂdkulqsto A bl}doww maszyn, tak 1w tym przy-
“iezaléz eorya 1 praktyka rozwijaly si¢ prawie
Jak 5 Ne od siebie. czesto nie wiedzge o s_ol‘)le.
POmpr ls)l?tem pokazalo, wentyle i szybkobieZve
T¥q istns i0n§tr'uowan'e dobrze, t. j. zgodnie z teo-
pO{ViedZ aly Juz na diugi czas przed jasnem wy-

énlem teoryi. Zasady wypowiedziane przez

4 une = - c ¢ 7 . . .
H p % uzupelnil i stwierdzil dodwiadczeniami

e ero W S . 3 4 . 0 o
SDOstrys tuttgardzie 1 oglosit wyniki swych

Miny ezen wr, 1904. Prawa ruchu wentyli, ktére
ud()wl Vyprowadza droga pogladows, mozna takze
0dni4 na drodze teoretycznejl).

#

Celem

Tgany
Uy

znalezienia zwigzku pomiedzy ruchem
5 sterujacego a ruchem tloka, wezmy pod
8¢ wenty] tloczacy pompy (rys. 2), ktorej tlok,

Ltys. 2. Schemat pompy ttokowe;.

P

. POWiay. . o . ,
Sely o, ®rzchni F, porusza sie ze zmienng chyzo-
) 1 &y zmi shvzodel !
lunkach wentyl ze zmienng chyzZoScig v, w kie-

kipy g . 9Znaczonych w rysunku strzalkami. W ta-
¥iym %1e cala woda wypchnieta przez tlok w pe-

W o3 Czasie, cze$ciowo znajdzie pomieszczenie
Oy €] Przestrzeni powstajacej pod podnosza-

1 S1g ¥, ) %
legy & wentylem, cze$ciowo za$ uchodzi przez
dt " aC%eling, Jejeli wezmiemy pod uwage czas

\~\_1:_t6rym tlok odbyl droge ds, wentyl droge

Yy q;
aig Literatyyg dotyczaca tego przedmiotu:

"atq chhf Versuche iber Ventilbelastung und Ventilwi-

A O H erlin 1884. ‘Wyd. J. Springer.

thy, Fe'lillu“er jr. Das Pumpenventil. Lipsk 1900. Wyd.
‘In' . .
) 'enziec}:;c(;ﬁﬁ tego w , Crasopismic Stowarzyszenia inynieréw
“ige,. 'PBa.ch. Versuche zur Klarstellung der Beweguny selbsi-

M. “Penventile. 1886,

1y 3

‘"‘Ilenv 8Stphal. Beitray sur Grissenbestimmung wvon
I nulcn_ 1893 -

hiy J B o . g

Ul 28T 8. Die Wirkungsweise federbelasteter Pumpen-

Yre Berechnuny. 1904,

L
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dh, to oznaczajac przez ' powierzchnie , wypycha-
jaca® organu sterowego, przez k jego podniesie-
nie. przez I obwéd szczeliny, a przez ¢ predkosé
wody w szczelinie, mozZemy w powyzszy sposéb
okreslony zwiagzek, wyrazi¢ réwnaniem:
F.ds=F.dh+h.l.c.di

czyli:
ds dh
——==T% h.l.c.
P =gt
Zwazywszy, #e (jz jest chyzoscig tloka u,
d
dh b 1
& chyzoscia wentyla », otrzymujemy z po-

wyzszego rownanie:

h.l.c=F.u—f.v"). (1)
zwane réwnaniem Westphala, a wyrazajace w spo-
s6b najogdlniejszy zwiyzek pomiedzy ruchem tloka
a wentyla. Réwnanie to, wyrazone slowami, wypo-
wiada, Ze ilo$¢ wody, przeplywajacej w pewnej
chwili przez szczeling wentyla, jest réwng obje-
tosci wypchniglej przez tlok pompy, zmniejszonej
o ilo$¢, wypchniety jednoczednie przez organ
sterowy.

W ciggu niniejszego dochodzenia okaze sig,
ze 110$¢ wody wypychanej przez organ sterowy
ma bardzo wazny wplyw na prawa jego ruchu.
Dlatego, przed przystgpieniem do dalszej dysku-
syi rownania Westphala, nalezy przedewszystkiem
zdaé soble sprawe z zaleZnosci objgtosci wy-
pychajacej wentyla od jego konstrukeyi. Za-
lezno$é te mozna latwo znaleZé przez poréwnanie
obok umieszczonych schematycznych rysunkow,
przedstawiajacych rozmaite typy organow steru-
jacych, o jednakim przekroju przeplywu.

Najprostszg konstrukeyg samoczynnego organu
sterowego jest pojedynczy wentyl grzybkowy
(rys. 8). O 1ile idzie 0 wypchniecie, wzglednie

1 . B

Wentyl grzybkowy.

o

I!"I/S. .

o ruch wody w szczelinie, spowodowany wlasnym
ruchem wentyla, to wentyl grzybkowy dziala zu-
pelnie podobnie, jak tlok pompy. Jezeli wolng
powierzchnie gniazde wentyla oznaczymy przez f,
a skok jego przez h, to objetosé plynu wypchnieta
przez ten organ sterujacy, bedzie réwna objetosoi,
opisanej przez ,powierzchnig¢ wypychajaca* 7,
t. j. iloczynowi f.h. Powierzchnia wypychajgca
wentyla jest przy tej konstrukeyi réwna wolnemu
przekrojowi przeplywu gniazda.

el ="-
0 I |
: A B

Rys. 4. Wentyl pierscieniowy plasht.

| —

Przy plaskim wentylu pierscieniowym (rys. 4),

1) Dla uproszezenia przyjeto w ciagu calego niniej-
szego dochodzenia wspdlezynnik kontrakeyi a—=1.

*
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o $rednicach szczelin D; 1 D,, otrzymamy dla po-
wierzehni wypychajace] wyrazZenie:

f:4(D12—D22); ~dla objetosci wypychajace]
iloczyn: f.hzZ.(Dlz—Df)h. Jezeli nie uwzgle- |

dnimy szeroko$ci powierzchni uszczelniajgcych
wentyla, to i dla tej konstrukeyi powierzchnia

wypychajaca bedzie réwng wolnemu przekrojowl |

przeplywu gniazda. Objetodé wypychajaca bedzie
w tym przypadku mniejsza, niz wentyla grzybko-
wego o takim samym przekroju przeplywu.

Przy wentylach przedstawionych na rys. b-ym
16-ym, ktére powstaly z plaskiego wentyla pierscie-

B

B

Rys. 6. Wentyl pierscieniowy plaski.

niowego przez réwnolegle wysuniecie plaszczyzny
obwodu wewnetrznego z plaszezyzny obwodu ze-
wnetrznego, bedzie tak samo jak dla poprze-
dzajace] konstrukeyi, powierzchnia wypychajgca:

22 9 2
= (D *—D,%);

4

JT
:;‘;l.(_Dj 2—‘-D2 2) .]Z.

objetos¢ wypychajaca: f.h=

Przez dalsza konstrukeyjng zmiang, polega-

LSS
3 ’ s

zachowaniu tego samego przekroju, mozna otrzy-

mad¢ wentyl przedstawiony na rysunku 7-ym. Przy

- . : . —)
jacsg na zmniejszeniu stosunku s$rednic D

Rys. 7.

Wentyl pierscieniowy czesciowo wiwazony.

rownym wolnym przekroju przeplywu, powierz-
chnia, a zatem i objeto$é wypychajaca tego typu
bs . .. & .
f.k=4 (Dy2*—D,?) bedzie mniejszg, niz poprzednio
omoéwionych wentyli pierscieniowyech.
Przez dalsze zmniejszenie stosunku $rednic,
otrzymamy dla szczegélowego przypadku, w kto-

rym —%l—zl, czyli ‘D,=D,, konstrukcye o P¥
wierzehni i objetosei wypychajacej réwnej zé')
(rys. 8). Jest to prototyp uzywanych w budow®

Rys. 8. Wentyl pierscientowy wywazony.

maszyn parowych wentyli wywazonych.
Jezeli stosunek !, zrobimy mniejszym

jednosci, otrzymamy konstrukcye o ,ujemnej* P
wierzchni 1 objetosci wypychajace] (rys. 9). Wer

Rys. 9. Wentyl wsteczny Riedlera i Stumpfa.
tyl taki bedzie w przeciwienstwie do weﬂtf,i
o dodatniej powierzchni wypychajacej (rys. 4
6 i 7), otwierajacych si¢ samoczynnie w stro’
ci$nienia mniejszego, otwieral sie s8%
czynnie w strone cid§nienia wigkszego')
Nalezy przy tej sposobnosci zaznaczydé, %€ .
wentyle samoczynne, tj. takie, ktére otwiera]d’:
bez pomocy osobnego mechanizmu sterujao®,
lecz tylko wskutek réznicy ci$nien po obu St'rfk.
nach wentyla, nadaja sie tylko konstrukeye OP;,,
wnej, dodatniej lub ujemnej, powierzchni Wy}l);’f
chajacej, a wiec wentyle niewywazone. Wsze”,
organy sterujagce wywazone w tem znaczenil,.
réznica ciénief pomiedzy przestrzeniami, 5%
oddzielaja, nie daje zadnej sily w kierunktn “L
ruchu, muszg byé z natury rzeczy poruszane *
bnymi mechanizmami. 1
Na powyzszych rysunkach, obok weﬂﬁ,
(obrazy A), umieszczono odpowiadajgce im * i
strukcye suwakéw (obrazy B). Z pordwnan:e tf‘.t
analogicznych konstrukeyj wynika bezposre r
Ze, o ile zasadnicze zaloZzenia przyjete zo Pt;
stawe przy rozpatrywaniu ruchu wentyli, 2%

. . . ff
sujemy do suwakow, to prawa, znalezione dlﬂi&"‘*“
chu wentyli, mozna przeniesé na suwaki., W i

dym razie bedziemy do tego uprawnieni,
bedzie szlo o ten odcinek drogi suwaka, na *
rym kanal jest otwarty. W ten sposéb, WYEZ};
wadzone pierwotnie dla wentyli prawa, Mm%
wogdélnié jako prawa ruchu organéw stero™
pomp.

(Q. do my):

0 .
i

Inz. Zygmunt Ciechanowst

a
1) Zbudowane na tej zasadzie wentyle tloczgce Zﬂa,lt,u-'
zastosowanie przy szybkobieznych kompresorach skOﬂbFi
wanych przez profesoréw Riedlera i Stumpfa. Por.: :I il
dler: Schnellbetricb, Berlin 1899; E. Josse: Mittht" =
aus dem Maschinenlaboratorium d. K. Techn. Hochsch*
Berlin. Monachium 1899.
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Postepy na polu przenoszenia energii i trakcyi elektrycznej
w Szwajcaryi.

Skreslit Kazimierz Drewnowski, inz-elektr.

(Dokonczenie).

L()kO??lOl://wy ,
Wpil_erwsza, lokomotywa kolet Seebach-
wtlugen roznida sig znacznie od bedacych

Ybecnie w uzvein: mial o
yeiu: miala ona motory popedowe

0 Prady: A . 3

\v;clﬁdm?. stz?lym w przeciwienstwie do jednofazo-

pu'al. dzig uzywanych. Urzadzenie jej bylo naste-
Jace (fig. 97): Prad jednofazowy o 15000 V

15

bi Oa(.)}“'es‘dch dostawal sie za posrednictwem od-
for, g‘\’;a pretowego do lokox1_19ty\\7y, gdzie trans-
Po 250;(1’21% zapomocg dwéeh tra.nsforl_:uatorow
Z na 700 Vi poruszal przetwornice, zlo-

na osi lokomotywy, a wiec o jej byla prostopa-
dla do osi kol. Regulacya obrotéw odbywala sie
zapomocy regnlowania wzbudzenia dynamoma-
SZyNYy.

Takie trzykrotne przetwarzanie nie moglo byc
ekonomiczne, a przetwornica zwigkszala nadto
ciezar martwy lokomotywy. Zastosowanie je-
dnak takiego systemu tlumaczy sie tem, Ze pod-
owezas (w r. 1904) budowa - motoréw jednofazo-
wych nie byla jeszcze tak udoskonalons jak obe-
cnie. Proby mialy wiec gléwnie na celu wykaza-
nie mozliwodci zastosowania wysokich napigé
w przewodach, doprowadzajacych prad, oraz wy-

1 ](jj‘(')()‘ motoru asynchronicznego o 660 KP, 700 ¥ Fig. 28.
dajace Obrotach, oraz generatora pradu stalego,
IJ()[);‘(ngO 400 KW przy 600 V' i zasilajacego dwa | probowanie odbieracza pretowego 1 inmych urza-
<¥We motory. Przetwornica byla ustawiona | dzeft ma linii,
= s V/"‘ = e —— ey 3 e —— T T :_.f;-' -
A | F e - - .
‘ 1
R \
= by 1 |
Pl
.
ug\vieft‘lmppruxetr, Al — regulator cisnienim, .1 -- wylgeznik, 10’5 — wylqeznik i przelaeznik, %8 — tablica rozdzielcza dla
or Cnin, 5S¢ — odbieracz kablakowy, & — zicmia, /)’ — uzwojenie wzbudzajyce gtéwne, /7 — o$wictlenie stanowiska
ocllroé)“:ugo, #1 — przewdd roboezy, £7 — urzadzenie do tlumienia iskier, // — wuzwojenie biegundéw pomocniczych, /15 —
.‘:trzmkl rozkowe, /1 — transformator pomoecniczy, /1" — ogrzewalnik, J — cewka indukeyjna, Ji& — oswietlenie wo-
1‘1@07'ni111{°v K nastawnica, LM — motor popgdowy, M. — rotor, [} — motorek repulsyjny, %St — odbierncz protowy, N — bez-
v 81, — lpmpa sygnalowa, St — tr:nsformatorek mierniczy do pradu, 7' — transformator, }” — voltmetr, Hd — opor,
7 - doprzegarka.

Iy, 29.
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Tymezasem przy probach natrafiono nainnego
rodzaju trudno$é, ktérej nie przewidziano, a mia-
nowicie zaburzenia w przewodach telefonicznych,
biegnacych wzdluz linii kolejowej. Okazalo sig,
ze¢ te zaburzenia zaleza od czestosel okreséw
w przewodzie gérnym 1 znikaja, jezeli czestosé
okreséw znizy sie do 15.

To spowodowalo budowe drugiej lokomo-
tywy (fig. 28), ale juz o motorach jednofazowych
dla czestosci 15. Jako odbieracze stuzy dwa prety
i jeden kablak. Uklad polaczen tej lokomotywy
wskazuje fig. 29. Prad o napigeiu 15000 ¥ trans-
formuje sie w dwdch transformotorach po 260 KV4
na 700 ¥V, umieszczonych w $rodku lokomotywy.
Regulacya napiecia, a wiec i obrotéw czyli chy-
zosel lokomotywy, odbywa sie przez dolaczanie
lub wylaczanie cewek transformatoréw po stronie
wtérnej, ktora w tym celn podzielona jest na
20 stopni po 85 V. Do tego sluza dwojakiego ro-
dzaju przyrzady: na jednym koncu lokomotywy
wmieszczona jest nastawnica (kontroler), jak przy
zwyklych wozach tramwajowych, na drugie] za$
rodzaj doprzegarki — jak przy akumulatorach.

Motory popedowe (fig. 30) sa jednofazowe

z kolektorem, biegunami pomocniczymi i uzwoje-
niem réwnowazgcem, kazdy o mocy 250 KP i nor-
malnie 6560, a maksymalnie 1000 obrotach w mi-
nucie, c¢o przy przeniesieniu 1:3:08 odpowiada
chyzosei 60 kmfgodz. Te motory sa zbudowane
i uzwojone, jak zwykle motory dla pradn stalego.
Stator, zlozony z blach, ma 8 biegunéw zwyklych
1 8 pomocniezych. Bieguny gléwne FW (fig. 29)
1 pomocnicze H sy wzbudzane pragdem przecho-
dzacym przez motor MA. Przez odpowiednie na-
stawienie oporu Wd, rédwnoleglego do cewek po-
mocniczych, mozZna wywolaé prad plynacy przez
te cewki o takiem natezeniu i takiej fazie, Ze
w zwarte] przez szczotki cewce wywoluje sile
elektromotoryczng, ktéra przeciwdziala reakeyi
twornika. Précz tego kazdy biegun gldwny posiada
zwarte nzwojenie réwnowazace, UmMleszcZoNe W 0S0-
bnych Zlobkach.

Taki motor daje przy 40Z%m stale 1700 kg
sily pociagowej, cala wigc lokomotywa 3400 &g,
a maksymalna 3000 wzgl. 6000 kg. Przytem mogs
pociggi o 250¢ jechaé z mnormalng chyzoscig
40 km'godz, po spadkach 8—129%,.

Poruszanie odbieraczy, hamulcéw, nastawnic,
Swistawkl odbywa sig pneumatycznie zapomoca
kompresora, poruszanego motorkiem repulsyjnym
na 6KP, 140 ¥ i b0O obr. Cisnienie powietrza
wynosi wledy b—7 atm ; jezeli spadnie nizej, wtedy
motorek antomatycznie sig zalgcza 1 pracuje az
do 7 atm, poczem sam sig wylgcza.

Précz tych dwéch opisanych powyzej, jest
jeszcze trzecia lokomotywa zbudowana przez

Siemens-Schuckert Werke na zasadzie [
dobnej jak druga, choé w wykonaniu odmien’
Opatrzona jest motorami po 250 KP, dajace®)
przy 50 kmfgodz, razem 4700 kg sily pociggo®
normalnie, a 7S00 kg maksymalnie.

Od czasu podjecia regularnego ruchu lokot
tywy robily przecigtnie ok. 900000 #/km, P*
zuzyciu pradu 30 W/godz na tone 1 kilometr.

7 probami trakeyi elektrycznej na linii 9¢
bach-Wettingen Iaczg sig bardzo ciekd
spostrzezenia co do wplywu pradu elektryczn®s
doprowadzanego do lokomotyw, na przewody
foniczne, biegnace wzdluz tordéw, wplywn, ktof
bardzo powaZnie grozil calemu przedsiewzigl
Okazalo si¢ mianowicie, ze prad o 15000 V1
okresach sprawial znaczne zaburzenia w prze.
dach telefonicznych, polegajgce na powstawdl
tondéw o roznej wysokosci. !

Pochodzilo to stad, ze krzywa napigeia g&°
ratoréw w centrali wykazywala wyzsze hath
niczne, przy sinusoidzie natomiast nawet di&’
okres6w rozmowa telefoniczna stawala sig zno™
Zaburzenia te byly niezalezne od natezenia Pt |
i miejsca, gdzie sig lokomotywa znajdowala. FI%/
pisywano je nieréwnomiernym ladunkom elek
statycznym wskutek zmieniania sig czestosci P
wy%sze harmoniczne. Szmery znikly, skoro
stosé okreséw znizono do 15 po odpoWi@dE"
przerdbce stacyli wytwoérczej. Zyskano pray’;
takze to, ze straty w przewodach, doprowadst
cych prad, byly mniejsze.

Kiedy jednak przyszlo stadyum préb z di™
lokomotyws, zjawily sie nowe zaburzenia W P'
wodach telefonicznych, pochodzgce — jak s1€ &
tem okazalo — stad, Ze motory lokomotywy s
wialy zdeformowanie krzywej napiecia W P’;
wodach doprowadzajacych prad, wywolujac ™
sze drgnienia w liczbie proporcyonalnej do ch)’zlif
lokomotywy, & mianowicie liczba tych drgal J
réwng liczbie zlobkéw, przesuwajacych sie podi,
dnym biegunem przy danej chyZosci. Po 0‘71?
wiedniej przerdbce motoréw, ktére dostaly ™
rotory o zlobkach zamknietych i nieco skosml‘ .
osi ustawionych, zaburzenia zostaly sprowadzt_‘
do minimum, tak, Ze mozna uwazaé, iz ¥
sposOb te kwestye rozwiazano.

Set

4. Kolej simplonska.

Przy projektowaniu tunelu simplonskieg®,
wzigto pod uwage popedu elektrycznego:,
przeznaczono go dla parowego; stad spadkl
nie sa wielkie 2 1 7%, 1 tylko na krétkie] P;.,
strzeni jest 109%,. Przy popedzie elektry'czlp}
moznaby daé spadki znaczniejsze i obrac Iy
dniowe wejscie tunelu wyzej, skutkiem czeg®,
gosé tunelu moglaby sie znacznie zmniejSZYc‘;,;

Dopiero kiedy trakcya elektryczna Z”ﬂ‘.,
zrobila postepy w ostatnich latach, zdeoyd‘,"ﬂ_:'
sig na poped elektryczny w tunelu simplo?’
i ta decyzya nastgpila tak niedlugo przed 0
ciem tunelu, Ze firma Brown-Boverl, '
podjela sig wykonania czeSci elektryczne]:
tem zaskoczona 1 nie mogla na czas dOS:tR'.lF.
lokomotyw, tylko przerobila istniejace juz vlj‘,;-
lacye, sluZace do robdt tunelowych, na sta(}):'.,f
twarzajace prad do trakcyi elektrycznej, i
cowala i urzadzila system przewodow g9
a lokomotywy pozyczyla od kolei wloskich; "
zaprowadzily juz od r. 1902 regularny ruel e
tryczny na kolei Valtellina, zbudowanel !
firme Ganz i Sp. w Budapeszcie.



tl‘éjpli?glewgz na tej kolei byl zaprowadzony
Sin dll 0 : UOQ V116 S)kres_etch, przeto 1 na kolel
%5 dop ?n Mmus1ano dac_ takl sam system, z1:esztat
maga,‘“.)’boko_s‘cl napigcia wygodny, gdyz mewy-
mocaJ(tLb‘y ﬁmzema ,napigela do motoréw za po-
Wiqc; . ‘I:avnsiormutorow. Prébny ruch odbywal sie
czeniéléyvpomocy lokqmotyw Ganza, a dOS‘.wmd-
Wala ﬁ,r.lguj);’ ‘tych prébach poczynione, spozytko-
o aBrown- Boveri przy budowie nowych
2 IéIOtyw o dwéch typach sprzezonych 3, i %/,.
sa ttu?cy e wytworcze sg dwie po obu stro-
banelu, w Brig i Iselle.
.azo‘:t‘&(;ya w Brig posiada jeden generator trj-
binam)i, mocy 1200 KP, poruszany dwiema btur-
burbin wodnemi Escher-Wyssa. Poniewas
Pl‘zetoy bnle mialy 'regulatora ‘ap,toma,tycznego,
e, aby utrzymaé staly clllyzosc, ‘zastosowang
genera,f,}; opér wodny, na ktéry moze pracowac
6ida enel: W chwﬂaqn malego obcigzenia, talk, %0
B bl lgla:, nie zuzyta przez kolej, 1.dzlle na opor,
., r? :]r@bt,. ZAWSZe .]G‘Bdl’]a'kOWO obcigzona, 1 pra-
o 40 lezmienng chyzoscia,. ngu]owame 0b01§§—
e poérggn} wodnego odbywa sie automatycznie
" Tct.\ven} ‘m'alego motorku elektrycznego,
mOCniczMa?hdme réznicowe dwoch generatoréw po-
fokois sg,cl , % ktorych jeden poruszany jest z chy-
= ady a drugi od wadu turbinowego, a wige
Y40sciy zmieniajgcs sie.
‘VnejO:Etl:ala w Iselle zostala przerobiona z da-
ia Pid,-(/)q pomp. Ustawiono tam podwéjng tur-
pofésza'c ard i Picte t dlaspadu 140 mi 960 obr.
X 1808 generator tréjfazowy o mocy 1500 KP.
- azda z central zasila jedng polowe linii;
b,bﬁz Jednak takze réwnolegle pracowaé, lub

obiag, :
Lé}:‘c W razie potrzeby ruch w calym tunelu.
- t“Zenie réwnolegle odbywa sia w stacyi roz-

ar
: AdO‘V@;] w tunelu. Dlugosé linii ok. 21 km. Uklad
¢Zen obu central wskazuje fig. 31.

pol%

Iy, 31.
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Przewody gorne.

Najwieksze trudnosci nastreczalo doprowa-
dzenie pradu tréjfazowego o wysokiem napigciu
do lokomotywy. Konieczno$é zastosowania dwdch
przewodow gornych, prowadzacych dwie fazy,
miedzy ktéremi panuje napiecie 3000 V., podczas
gdy trzecia faza znajduje si¢ w szynach, kompli-
kowala system, zwlaszcza na rozjazdach. Te tru-
trudno$ci zostaly rozwigzane — rzec mozna —
nadspodziewanie. Niema tam tego mndstwa prze-
woddéw, jakiegoby sie spodziewaé nalezalo; mozna
nawet powiedzie¢, ze na pierwszy rzut oka linia
wydaje si¢ mniej ,podrutowana“ niz na kolei je-
dnofazowe] Seebach-Wettingen (fig. 32).

Stupy, na ktérych spoczywaja przewody, wy-
konane sa z cienkich rur mannesmannowskich
(fig. 33); na dwéch takich slupach, stojacych po
obu stronach toru, a skladajacych si¢ z dwu lub
trzech rur, polaczonych u géry poprzeczks, sa
zawieszone na drucie niosgeym za pomocg po-
dwéjnych izolatoréw dwa przewody wiodace prad.
Sa one z drutu miedzianego o przekroju 50 mfm*.
W tunelu, ze wzgledu na duzy spadek napigcia,
dano druty podwojne na kazdy przewdd. Na roz-
jazdach i skrzyzowaniach (fig. 84) jeden przewdd
jest zawsze pod pradem a drugi izolowany na
przestrzeni, na jakie] moZe sie stykaé z innym za
posrednictwem kablgka. W ten sposéb motory sy
zawsze pod pradem i niema naglych przerw.

Lokomotywy.

Najnowszy typ lokomotyw F ¢/, (fig. 8b),
dostarczony w roku ubieglym dla kolei simplon-
skiej przez firmg Brown- Bo veri, posiada 2 mo-
tory sprzegniete razem z 4 parami kol. Lokomo-
tywa wazy 68000%g i moze dawa¢ moc 1 700 KP
przy chyzosci 72 km w godzinie. Regulowanie chy-
7osci odbywa sie przez zmiang liczby biegunéw.

Pierwszy sposéb jest bardzo nieekonomiczny,
bo niepotrzebnie traci si¢ duzo energii. Obecnie
jest bardzo rzadko stosowany:.

Jak wiadomo motor trdjfazowy asynchroni-
czny obraca sie ze stala chyZoscig bez wzgledu
na obciaZenie; wobec tego lokomotywy opatrzone
takimi motorami nadaja sig giéwnie tam, gdzie
chodzi o utrzymanie stalej chyzosei. Na kole-
jach zwyklych zachodzi jednak potrzeba zasto-
sowania réznych chyzosei. Mozna to uskutecznié
w trojaki sposéb: przez wlgczenie oporéw w ob-
wodzie rotora, przez polaczenie kaskadowe i przez
zmiane liczby biegundw.

Polaczenie kaskadowe, zastosowane przez firme
Ganz na kolejach valtellinskich wedfug pomy-
slu inz Kando, polega na zastosowaniu dwoch
motoréw : stator plerwszego zasilany jest pradem
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o wysokiem mnapieciu (3000 V), w rotorze
indukuje sig prad o napieciu ok. 300 ¥V, ktéry do-

prowadza si¢ do statoru drugiego motoru; rotor |

tego motoru polaczony jest z opornica. Podczas

za$ | oraz zwiekszenie ciezaru przez dodanie drugieg?

motoru, pracujacego tylko podczas ruszania i przy
polowie chyzoéci. Spélezynnik mocy przy pola
czeniu kaskadowem ma ~kolejach waltellinskich }

Fig. 33,

ruszania opér 7, ktéry jest poczatkowo caly zala-
czony, powoli sig wylacza, skutkiem czego chy-
%06 sie zwieksza, az sig go przy synchronicznie
kaskadowym zwiera; wtedy lokomotywa porusza

Fig. 34,

sig z polows chyzoscl. Nastepnie mozna juz mo-
tor o niskiem napigeiu wylaczyé, a motor pierwszy
pracuje z pelns liczbag obrotéw; lokomotywa ma
normalng chyzo$é. Wadg tego systemu jest nie-
wysoka wydajno§é i maly spélezynnik mocy,

wynosi 0,6—0,7, podczas gdy dla jednego motort |
przy peinej chyzosci wymosi 0,9.

Lepszy jest trzeci sposéb regulacyi, zastoso
wany przez firmg Brown-Boveri przy loko
motywach, & mianowicie za pomocs przelgczani¥
biegunéw. Polega on na zasadzie, Ze zmiana 1
czby biegunéw powoduje w odwrotnym stosunk!
zmiang liczby obrotéw, a wigc i chyzosci lokom?
tywy. Zmiany liczby biegunéw dokonywa sig prze?
przelaczenie cewek statora.

Stare lokomotywy simploriskie majg dwa sto
pnie chyzoéci, odpowiadajgce 16 i 8 biegunom, ¢
daje 34 i 68km w godzinie chyzosci. Nawinigot®
statora jest pojedyncze, podzielone na dwie PY
lowy, z ktérych kazda obejmuje 8 bieguné¥
Przy 16 biegunach obie polowy sa polaczon’
szeregowo, a fazy w tréjkat; przy 8 réwnole
gle, a fazy w gwiazde (II). Rotor jest polaczon)
w gwiazde. Fig. 36 przedstawia motor simplonsk!
zloZony, oraz jego stator i rotor osobno.

Nowe lokomotywy, dostarczone w r.1908, I
Znia si¢ od poprzednich tem, zZe majg 4 stopn?
chyzoseci. Uzyskano to przez zastosowanie podw0l
nego uzwojenia statora; dla 6 i 12 biegunéw — czem"
odpowiada chyzos¢ 70 i 35km i dla 8 i 16 ¥
gunéw — dla chyzoSei b2 1 26 km. Stosownie "
tego powinien rotor mieé¢ nawinigeie dla 4 lic?
biegunéw, co wymagaloby bardzo skomplikoW#
nych polgczen przy zastosowaniu tego do lok‘?:
motyw. Azeby temu =zaradzié, wpad! inz. Al
chele na my§l uZycia tu rotoru o nawinie?.
zwartem — po raz pierwszy dla motoréw o taki®
moey ; azeby jednak uniknaé szkodliwych uderze:
pradu przy puszczaniu motoru w ruch, zastosowa”
transformator rozruchowy, ktiry zniza na,pchl
w chwili ruszania do 1000 ¥ i potem stopnio™
zwieksza aZz do pelnej wartodci. r

Urzadzenie elektryczne lokomotywy simplo”
skiej F 4/, sklada si¢ z dwoéch czesei zupelnie
siebie niezaleznych, rozloZonych symetrycznie P
obu stronach lokomotywy tak, #Ze posiada A%’
stanowiska motorowych 1mozejechad w obu ¥

'
o
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unkach. W razie zepsucia sig jednej czeéci druga | przelgcznika biegunowego, sluZgcego do nasta-

obejmuje calg prace.
K Prad o 3000 Vi okresach przychodzi do lo-
OMotywy za pogrednictwem dwoch odbieraczy

| wiania na rézne liczby biegunoéw, czyli do zmiany
| chyZosci : jazdy. Oba przelgczniki poruszane ss
lpneumatycznie. Migdzy przelacznikiem bieguno-

Fiy. 33,

gg?wanych, skladajacych sig z dwdch ramion,
wgclzioflyc_h poprzeczka, na ktérej znajdujg sie
s rotkie kablgki, kazdy dla jednej fazy, ma-
gly dml?lad wage 1 kI:Ot»kl czas wahnienia, aby mo-
WYWoci rze przylegac do przewodéw. Nacisk (6 kg)
Cngé u’:]?, Sprezyny, osobne dla kazdego kablgka.
Haishe b}lzga‘]aycq, sl¢ po przewodach, jest tréjgra-
= by Jakkolwiek zuzycie tych kontaktéw = jest
oy 346)00111&16, gdyz taki jeden kontakt wystarcza
W 1 km jazdy, a zuzycie przewodu na rok
T 51 tylko 006 m/m, to jednak odbieracze, za-
e “‘;Va-ne na kolei valtellinskiej, okazaly sig jesz-
bieraoytl‘zymalszyml. Czesé kontaktowa tych od-
arcie Zy Jest rurky, obracajgcy sie podezas jazdy,
ale . Potoczyste jest mniejsze od posuwistego
1 8 trwalodd ich wymosi do 15000 km.

odbieraczy przechodzi prad przez bez-
rangfor do transformatoréw rozruchowych. Taki
300y rmator ma 10 stopni i zniza napiecie od
¢o 200 ¥ do 1000 V. Stad idzie prad przez

{)ieCZniki

Iig. 36 a.

Erzeh&z i : g ;
tay 1 nik kierunkowy, gdzie przez zmiane dwu
“Ba otrzyma¢ zmiang kierunku jazdy, do

wym & motorem sg umieszczone wylaczniki dla
pradu maksymalnego.

Iig. 36 0.

Ruszanie lokomotyw odbywa sig w sposob
nastepujacy : Motorowy nastawia przedewszystkiem

transformator rozruchowy na ten stopien, jaki od-
powlada obcigzeniu pociggu — jest to rzeczg do-
$wiadczenia; nastepnie nastawla przelgcznik kie-
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runkowy, a potem zalgcza motory na 16 i 12 bie-
gundw, tj. na dwa najmniejsze stopnie chyzoscl.
To powinno da¢ dostateczny moment skrecajacys;
jezeli ten jest za maly, to zwieksza sig napigcie
w transformatorze rozruchowym az do peinego
napiecia 3000 V. Przy przechodzeniu z jednego |

Do poruszenia przelgeznikéw 1 odbieracza
sluzy maly kompresor, regulujacy cisnienie w gra-
nicach 5—7 kg, a poruszany motorkiem trojfazo-
wym o 100 V. Uklad polgczen przewodéw pnet-
matycznych wida¢ na fig. 38. ‘

Motory sa umieszczone w $rodku lokomotywy

stopnia na drugi wlgcza si¢ automatycznie maly | tuz kolo siebie i sg sprzegniete ze sobg i z
« — transformator dla kompresora i oswietlenia, 5 — bezpieczniki na wysokie napigeie, ¢« — opér wpustowy, 4 — latarnie
sygnalowe, ¢ — urzgdzenie do tlumienia iskier, y — regulator oswietlenia, y — transformator rozruchowy, # — regulator
cisnienia, i — przelacznik do kompresora, r — motor i kompresor, / — baterya do o§wietlenin, m — bezpieocznik i wy-
Jaceznik do o§wietlenia, = — transformatorek mierniczy do pradu, » — lamypki, p — wylacanik do motoru dla oswistleniw,

4 — wylacznik automat. max., » — przelgeznik biegunowy, s — koutakt $cienny, ¢ - motorek powietrzny, v — prze-
lycznik kierunkowy, © — przetwornica do oswietlenia.
g, 37,

——————— ———

i

Metor

| dsrpressor 7
) R f}
1 " *j |} — |

a — cylinder powietrzny do odbierncza, » — wylgoznik

bezpicezeiistwa, ¢ — wentyl dla przyrzgdéw elektrycznych, d — wen-

tyl dia odbierucza, « — wentyl glowny dla przyrzadow sterujacyeh, 7 — wentyl dla przetacznika biogunowego, i — wen-
tyl dla przelacznika kierunkowego, # — wylacznik w oliwie. / — motorek powietrzny, m — przelneznik biegunowy,

n — wontyl bezpicczenstwa, o — motorek
nometry, v — prayrzad do sypanis piasku, » — wentyl dla
@, y — wontylo

powietrzny. p — przelqcznik kierunkowy, 4 — regulator cisnienia, », &, ¢ — ma-

hamulea pomocniczego, w — wontyl dla hamulea giéwnego,
boezpicezenstwa.

Fiy. 38,

opér, aby nie bylo wielkich skokéw napiecia. Skoro
pocigg ruszyl, odlacza sie uzwojenie 16 biegunowe,
tak, ze porusza sig z chyZoscig, odpowiadajgcs 12
biegunom, tj. 35 km. W razie potrzeby zwigksze-
nia chyzosel, zmniejsza sie napigcie na transfor-
matorze rozruchowym, zalgcza uzwojenie 8-biegu-
nowe, wylgcza transformator i uzwojenie 12-bie-
gunowe i pociag idzie z chyzoscig 52 km. Tak po-
stepuje sig az do 70 km. -~ Wydajno$é motoru przy
puszczeniu w ruch wynosi 60—85%;, a spélczyn-
nik mocy cos p=0,6—0,8.

Przy zatrzymywaniu pociggu zniza sig na-
piecie do 1000 V i wylgcza przelgcznik biegunowy.
W razie potrzeby mozna wylaczyé przelacznik,
lub w ostatecznosci spuseié odbieracze,

osiami kol (fig. 39). Sprzegniecie bylo wskazan®
ze wzgledu na rozklad obcigzenia na oba motory’
Oba motory musza mieé dokladnie te same W)
miary, gdy# n. p. motor, majacy Srednice mui®
sza, obraca sie blizej synchronizmu i pracuje s&'
tkiem tego mmiej, a drugi motor za to wigee)
Te trudno$ci sg do$¢ powaznej natury przy '~
wnoleglej pracy dwoéch lokomotyw; w tym pr#)

padku wszystkie kola muszg mie¢ jednakowsy Srej |
| dnice, & w razie nieréwnomiernego zuiycia jedn®

pary kol nalezy wszystkie réwnomiernie obtoezy*
Préby, wykonane przez fabryke Brown-Boverlf
wypadly w tym kierunku dosé pomyslnie, 1 i
#zycie mocy bylo dla obu lokomotyw w dostet?
| cznych granicach rowne.




ry u} 7 r
. Z wynikéw préb, dokonanych na lokomoty-
= x o 5 = T s
vach simplonskich, wymieni¢ warto naslepujace
SpostrzeZenia, :

Ny . . .

Ciezar czesci mechanicznej

(335
(319 ]

0 kg, elektrycz-

nej 35000 kg razem 63000 kg, caly ten ci¢zar jest |

Wyzyskany dla adhezyi.
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faczone uciekalo zaraz tym samym kolcem tu-
nela i wentylacya byla prawie niemozliwa. Aby
temu zapobiedz, zastosowano dwie zaslony z sil-
nego pidétna Zaglowego, ktdére zamykaja tunel
z obu stron. Przed nadej$ciem pociagu podnosi sig
| je za pomoca osobnego urzadzenia, dostarczonego

 Moe, mierzona w ciagu jednej godziny na
obw I ; : eSS J o
odzie ko6l, wynosi:
dla chy-
40501 26 36 b2 Tl km

7y - 1 100, 1300, 1500, 1700 KP.
ila, Cla,-

gnqc;;
B8 spadku 0%, 11300, 9900, 7300, 6000 kg; dla
rozruchu
12000 kg,

n »o 2%, 9600, 8200, 5600, 4300 kg; dla
rozruchu
" 12000 kg.
Zuzycie smaréw wynosilo 85 gr na 1 km.
pam:rf;)szt .lokom:)gywy 136000 fr.; lokomotywa
Wazgcs T ; 08z tU
108 00 4 azgca (D¢ te] samej mocy kosztuje

Zuzycie pradu ok. 40 W na #km.
tiyla‘Or_ﬁu'to jeszize wspo.muieé’ 0 urzgdzeniu wen-
4 7__),]11(3‘1]1 ’dla, tunelu simplonskiego. Do. wenty-
Y1 shuzg 4 wentylatory po dwa z kazdej stroay.
ci@:irl]g- odl—a‘.cza‘siq ppwietrze, a w Ise!le wy-
llelzl ednakowoz powietrze, ?na,.]‘du_] gue s w tu-
» Stwarza tak znaczny opdr, ze powietrze od-

Wiist et Cie Seebach. W razie
urzadzenia, albo nieuwagidozorcy lo-

przez firme
zZepsucia sie
komotywa moze przedrzeé zaslong 1 bez uszko-
dzenia wjechaé do tunelu; gdyby te zaslony byly

z innego {wardego materyalu, mogloby to po-

clagnaé za sobg uszkodzenie lokomotywy.

Wycieczke do Szwajcaryi celem ogladnigeia
tamtejszych urzadzen elektrycznych, ktérej cze-
| Sciowem sprawozdaniem jest niniejszy referat!),
odbylem we wrze$nin 1909 wspdlnie z kol. T a-
deuszem Gajczakiem. Przy zwiedzaniu urzg-
dzen tamtejszych spotykaliSmy sie zawsze ze szcze-
gélng uprzejmoscia ze strony wiadz, instytucyi
1 pracownikéow tychie, ktérzy nie szczedzili nam
wyjasnien 1 uwag fachowych; musz¢ to na tem
miejscu podniesé z calem uznanien.

1y Przy referacie powyzszym korzystalem préez z wy-
wiadéw osobistych giéwnie z nastepujacych publikacyi:

Studer: Lilekirische Trakiion Secbach- Weltingen.

Thomann u. Schunetzler: Hlekirische Lokomotiven

am Simplon.
Roeder: Blektrische L'ernbahncn.

DZTAF GORINICZY.

Gornictwo i huilnictwo w Galicyi w r. 1908
zestawil W, Przetocki.
Olej skalny.

- Z wykazanych liczb w tablicy ponizszej przypada
okreg gorniczy :
L. w Jasle pray 1.201 (—202) robotnikach pro-

dukeya 850.755 ¢ (—20.854 ¢) o wartosei 2,5693.901 K
(—557,287 K) po gredniej cenie 3 K 06 h (—57) za 1 ¢;

2. w Drohobyczu przy 3.992 (—259) robotnikach
produkcya 16,164.422¢ (+5,930.192¢) o wartodei
17,414,188 K (—8,736.458 K) po Sredniej cenie 1 K
08 h (—99 h) za 1g;

8. w Stanislawowie przy 200 (—76) robotnikach
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produkeya 165.125 ¢ (412,900 ) o wartosci 562.745 K
(—73.994 K) po sredniej cenie B K 41h (—77 h)
za 1lgq.

!I Ll(,li]i a | B " = P ._;l_
Morstw | 281 8o | 2mg | Ceme
R o 1\ © ’: S ‘g =, = Fg 8 praecigini
S|4 |4 4 o - BiEe 14
22|78 & | Fay |
e |y ] A | F 'K | h
1908 ‘ 418I 323|5.0 ‘)r{ 17,180.802/20,670.784 1 20
1907 | 3397i 34415.9 O 11 258 ‘l7o|24 938, 473 2. | 22
. |
zatem [wiecej | 21| . 4 . !B ,922. 23&' . .
w r. 1908\ mniej || . | 21 | 537‘ | 4,367,689 1] o2

Do produkeyi oleju skalnego bylo w roku 1908
25 (—10) szybéw, a tylko 2 1 szybu czerpano olej;
i 3.040 (4+9) otworéw wiertniczych, z ktérych 229
(—81) czyli 7-53% poglebiano z 63 (—15) otworéw
czyli 2:079%, czerpano olej przyrzadami recznymi, za$
z 1.580 (—67) otwordw czyli 50°33%, czerpano olej
przyrzadami parowymi, pomigdzy ktéorymi bylo 92 mo-
toréw gazowych, a z 46 otwordéw sam olej wychodzil
na powierzchnie.

1.218 (+172) czyli 40079,

w ruchu.

otworéw nie bylo

Przytem byl uzywany 1 (—1) ryg reczny i 351
(—94) rygéw parowych o sile 11.443 (—2.146) koni,
pomiedzy ktérymi 1 motor gazowy o sile 16 koni.

Do pompowania oleju uzywano 63 (—22) pomp
recznych i 154 (—) maszyn parowych o sile 3.920
(4941) koni, pomiedzy ktéremi 36 motoréw gazowych
o sile 609 koni i 4 motory ropne o sile 42 koni.

Oprécz tego bylo w uzyciu 820 pomp ssaco-tlo-

czacych do tloczenia ropy do rnrociagéw o dlugosei '
Ponadto bylo w uzyciu |

504.119m (471.175m). —

121.844m rurociagdéw gazowych, 81,161 m parowych
i 138.101 m rur na wode.

‘W otworach wiertniczych znajdowalo sig 1,663.031
m (—20.521 m walcowanych rur hermetycznych 230.417
m (—31.281m) zwyklych rur blaszanych i 540.626m
(—12.127m) rur do pompowania o réZnej sSrednicy.

Zbiornikéw mna ropg bylo 428 (—387) z Zelaza
o pojemmnosci 15.989 cystern, 1.529 (—196) z drzewa
o pojemnosci 7.788 cystern, i 34 (—6) innych zbior-
nikow o pojemnosci 3.600 cystern.

Wosk ziemny.

| Liczba b 3 :,:1
przedsic- ﬁ~5 ) Fa g Cenan
biorstw | 222 S o Q4 g .
R o k = 5 | S8 = Rl ] przecigin
5|4 |88 8% | 288 ‘ La
18 Fg & |BAY -
R Al A E K | Ty
| ~ 2 | r In »
1908 | 13| T7|1.8b4| 2b6.925 |3,240.855| 1 2‘5 01
1907 16! 11 [2.862] 25.080 |8 117.10() ]Z4| 29
zatem | w1m(] 1z 7 | §45 | 125 749| T2
w 1. 1908 | wmmiej 2] 4| 498 . b
" 1 |

Przy wydobywaniu bitumicznych mineraléw w ilo-
sei 17,206.227 g (4-5.923.083 ¢ czyli 52:499))) o war-
tosei 23,811,639 K (—4,248.940 K czyli 1518%,)
bylo zatrudnionych 7.247 (—1.085) robotnikéw.

Zatem przypada na jednego robotnika przecigtna
liczba produkeyi 2.37426 ¢4 (4+1.011:89 ¢) o wartosel
3.286 K 72 h (-—101 K 82 h).

We wszystkich dzialach wydobywania i przerébki
plodéw kopalnianych w Galicyli w r. 1908 bylo zatru-
dnionych 18.082 (+387) robotnikéw, a wartosé produk-
téw gérniczo-hutniczyeh wynosila 56,170.611 K, czyli
o 3,301.122 K mniej, niz w r, 1907 gléwnie z powodu
gwaltownego spadku cen oleju skalnego, powodujgcego
w tym roku strate przeszio 13 milionéw K,

T

Sprawozdania z literatury technicznej.

— Projekt kolei Rybinsk-Obdorsk wedle Zorgowo-
Prom. Gazety Nr. 146 z r. 1909 ma przeprowadzié
w czyn grupa kapitalistéw w celu eksploatacyi olbrzy-
mich terenéw naftowych nad Uchtg i dotad niedo-
stepnych i nietknigtych laséw na Uralu, nad Peczora
itp. Cala linia kolejowa bylaby 1900 wiorst = 2027 km
dlugs i dzielilaby sie na linie: Rybinsk-Daniléw do
skrzyzowania z koleja Moskwa-Archangielsk (80 wiorst);
Danitéw do skrzyzowania z koleja Wologda-Wjatka
(170 wiorst); to ostatnie skrzyZzowanie do rzeki Jug
i skrzyZowania z koleja Wjatka-Kotlas (300 wiorst);
od Jugu do Wyczegdy (2560 wiorst), z Wyczegdy do
Peczory (600 wiorst) i z nad Peczory przez Ural pél-
noeny do dolnego biegu Obu (500 wiorst),

Koszta budowy calej linii z Rybinska do Obdor-
ska z wliczeniem kosztéw budowy goscinca wzdiuz
nowej kolei wyniosg 122 milionéw rubli.

— Budowa i ruch kolei na wyzZyne Rittner jest
opisana przez Dr. B. Seefehlnera w Elektrische
Kraftbetriebe w. Bahnen zeszyty 29 do 31 z r. 1909.

Do konca r 1902 nie posiadal Tyrol ani jednej kolei
elektrycznej, z koncem r. 1908 bylo ich 169 km, tak
sig wzmégl ruch przedsigbiorczy w tym kierunku. Do
osad na wyzynie Rittner wiodla dotad wazka drézyna,
o spadkach najwigkszych 85%,, gdzie moZna sig bylo
dostaé tylko zwierzetom jucznym i pieszo. InZ. Jozef
Riehl z Innsbruku kolej t¢ zaprojektowal i w latach
1906 —1907 wybudowal. 12:85 km liczaca jednotorowa
linia rozpada si¢ na 8 czesci: na dlugosei 1 kim prze-
biega ulice Bozen, dopiero w drugiej czeci musialo
by¢ rozwigzane najtrudniejsze zadanie, gdyz pokonanie

wysokosei 910m, pray najwigkszych spadkach 25%
na dlugosci 4'00m; w czesci trzeciej 7-1 km diugie)
najwyzsze spadki wynosza 459%,. Wy/J_yna Rittner
znajduje sie na wysokosci 1300w nad poziomem morza.
Kolej na calej linii poza miastem Bozen ma wlasne
podtorze, nawierzchnig systemu Struba, co do szcze-
goléw wykonana wedle wzoru znanej nam wszystkim
kolei do Obciny pod Tryestem.

— Przejazdy w wysokoseci szyn na kolejach Ka-
nadyjskich. Jak w Stanach Zjednoczonych Péin. Ame-
ryki (Ceasopismo Techniczne, zeszyt 8 z 25(IV 1909)
tak i w Kanadzie daZzy rzad do usuwania skrzyZowail
drég bitych i murowanych z kolejami w poziomie szyn.
Uznano zasade, ze nalezy zada¢ od zarzadéw - kolel,
by te przejazdy usuwaly, ale i nalezy spieszyé z po-
mocg pieniezug na ten cel. Parlament uchwalil una ten
cel. cztery miliony dolaréw, ktére ministerstwo kole-
jowe ma rodzieli¢ na poszczegélne zarzady. Spodziewac
si¢ nalezy, 2Ze i zarzady prowincyonalne pospieszd
z pomocg pienie¢Zna, gdyz usuwanie przejazdow
w wysoko$ci szyn ze wzrostem chyzodeci
pociagéw jest rzeczg niezbgdna. (Zeitung .
Vereines d. K. V. zeszyt 87 z 12/V 1909).

— Wzmocnienie nawierzchni na kolejach Stanow
Zjednoczonych Polnocnej Ameryki przeprowadza
si¢ w ten sposéb, Ze oprécz wzmocnienia przekroju
poprzecznego szyn, dochodzacego do wagi 49 fy 18
metr, g¢dy dotad uzywano szyn 39 do 42k na m —
daje sie dluzZsze podklady poprzeczne., W miejsce uzy-
wanych dotad 245, a najwyzej 2:60m dlugich pod-
kladéw daje sig¢ nowe 2:76m dlugie, co umozliwis
Jeszeze wyzyskanie dotychezasowego przekroju szyp-
Jest to niezaprzeczenie ekonomiczne rozwiazanie sprawy



Ii)lechej wzmoenienia nawierzchni przy wzroscie cig-
fc?:u pal‘owgzéw i chyzosci jazdy, dajace takze dobrg
Yme przejsciowa do silniejszych przekrojéw szyn.
(Zeitung a. v. a . V. 1909, str. 798).
Ko; Tox:y dla kf')l o srodkowym rgbku obrgczy.
temokw_ehlkulu pom:ada: kryse w polowie obreczy, za-
=l azdy tok musi sig sl_iladaé z dwu szyn, ktérych
stZ\vl' W Jednym toku jak i w drugim tak sa poprze-
1aue, ze toczacy sig¢ wéz na kazdem miejscu sty-
OWem spoczywa na trzech szynach biezacych. Udary

zf]zkowe S5 t}l zredukowane do minimum, tak Ze nie

Zuwa sig ich wecale, jazda jest spokojna, wehikul
SPO.CZ'yWa na wigkszej przestrzeni szyn, zatem mamy
E‘a“;_’ls‘ze zqyﬁycie ‘H].a.tel:}fﬂ.lu, korzystnisjsze obcigZenie
’/',Oéc;el'zchnl 1 mozliwod¢ zastosowania wigkszych chy-
o Ja%d){. B:ju:dz_o ponqtn'e ?ezultaty,_ ale dajace sig
y 63tltm,c niemozliwie \V}_fsolmm kosztami. Henryk Roy
]VO"]I('::Z]};Q-' fw K]anfa.c:lme opatefltowal pomysl. (()s_l;
1909) it f. d. iffeutl. Baudienst zesz. 142 z 3[IV

. B Zlacze szyn J.‘onesa Jest od wielu lat w uzyciu
prostenver, odznaczajace si¢ tem, Ze styk szyn nie jest
= kopadly, _tylko odchyla sig od prostopadlej w sto-

UKu 1:6, jak to uwidoczniono na rysunku. (Elekirik

P 1
;;mlw"!/ _Journal 1908, listopad, str. 1346; Organ f. d.
Orlschritte d. E. in technischer Be. 1909, zeszyt 14,
Str, 265),
— Zelazne poprzeczne podklady kolejowe w Sta-

ng, ; ; SpRER
na‘Ch- Zjednoczonych P. A., ktére liczyé moga na
IWigksze rozpowszechnienle réznia sig¢ zasadniczo od

21}:; eux'ope:]'skie_go. Gdy w Europie podkiad poprzeczny
dre\vn'y nagladuje zewnetrznym wygladem podkiady
trudl?lal-]e’ na kszt?.l_t odwrdconego koryta i bardzo
przedy Jest do }.)Od.bICIa, co bardzo czesto spowodownje
Kiag YW;'IZBSIIBNZU’/‘yCle podklac}u, w Ameryce Zelazne pod:
”‘-‘Vid}o ypa Carnegie majg zupelnie inny przekroj,

¢zniony na rys. 1. Z trzech typéw, uwidocznio-

o

N—e - - ~ =%

=——=—
Rys. 2. Rys. 5.
n
nizﬁ "2 rysunku, przekréj 1 odnosi sie do linii gléw-
e rni pobocznych, a trzeci polnych. Typ dla

nii gys .
! gléwnych jest 2:69 m dlugi, wazy 77-7 kglm. Sze-
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roko$é podstawy wynosi tylko 203 m/m, a wysokosé
140 m/m. Podklady uklada sig¢ gesciej niz w Europie,
gdy? idzie ich 18 na szyng dluga 9:14 m. Plytek pod-
kladowych brak zupelnie. Przekréj Carnegie jest
prosty w wykonaniu, trwalszy w uZywaniu i da sie
fatwo podbijac¢ 1 regulowad.

Rys. 2 daje obraz przymocowania szyny do pod-
ldadu w zwyklych warunkach, a rys. 3 przy izolowa-
niu szyny od podkladéw, przyczem materyalem izola-
cyjnym jest drewno. Takze wiele amerykanskich kolei
drogowych przy ukladaniu szyn w betonie uzywa po-
przecznych podkiadéw Carnegie, dlugich 2:3 m, przy
rozstawie progéw 1'5m. (Stahl u. Iisen z 5 maja 1909).

— Podklad %elazno-betonowy M. Bruknera z We-
gier uwidoczniony jest na zalgczonych rysunkach. Ma

g’wa.t Wrdok .
2 |-
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on ksztalt w przyblizenin trapezowy, podstawa dla
lepszego uloZenia jest nieco wydraZona, pod sworznie
wpuszczone sg kliny
z drewna, szerszym
koncem zwrécone ku
dolowi. W miejscach,
gdzie sa te kliny,
podklad jest rozsze-
rzony, po kazdej stro-
nie szyny jest tylko
jeden klin, Sie¢ pre-
tow 1 drutéw wido-
czna z rysunkéw.
(Fngineer 1908, paz-
dziernik str. 411).
Do pewnego stopnia
prawie te same pod-
stawy sluzyly do
skonstruowania Zelazno-betonowych podkladéw kolei
drogowej z Drezna-Mickten do Kotschonbroda. (filekiri-
sthe Kraftbetriebe w. Bahnen 1909, kwiecien str. 230),
— Zaklad do impregnowania podkladow kolejo-
wych w Zerndorf opisany jest przez inZyniera Berg-
manna w Organ f.d. Fortschritte des Eisenbalmwesens
i. t. B. zeszyt 14 z 15[VIL 1009, W zakladzie moZna
rocznie impregnowaé 400000 podkladéw, slupéw tele-
graficznych, drzew mostowych itp.; powstal on z kon-
cem r. 1908 na miejsce zniesionego zakladu w Berli-
nie na dworcu hamburskim. — TUrzadzenia zajmuja
okszar 10 /a i zalecaja sig¢ dobrym rozkladem budowli
i rozlozeniem toréw, jakoteZ wyzyskaniem miejsca.
Drogi Zelazne w wojnie Buréw w latach
1899 —1902. Na ten temat wydal prace , Royal Engi-
neering Institute w calofci historyczna i oparta na
srédlach urzedowych. Radca rzadu Wernekke sko-
rzystal z tej pracy w artykule, zamieszczonym w Zen-
iralblait d. Bawverwaltung, ktéry w streszczeniu powta-
rza  Zeitung d. Vereines d. Lisenbverw., zeszyt 92
1909, str, 1412, A. W. Kriger.
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NEKROLOGIA.

Sp. Kaminski Bolestaw, Inz we Wie-

dniu, czlonek Tow. od r 1900, zmarl 21 kwie-
tnia b. r. we Wiedniu.

Sp. Maslanyk Miron, c. k. InZynier
w Zolkwi, czlonek Tow. od r. 1908, zmarl

26 k,\wenma w Grodku Jagiellonskim,

Sp. Kramer Wilhelm, Inz, kolei panstw.
w Stanislawowie. czlonek Tow. od r. 1896,
27 kwietnia w Stanislawowie.

Sp. Czyzewski Jézef, em. Starszy Insp.
c¢. k. kolei panstw, czlonek Tow. od r. 1878,
zmarl 29 kwietnia w Abbazyi.

Sp. Wang Julian, InZ eyw., byly wiasé.

zmart

i dyr. fabryki dla przetworéw chemicznych,
uczestnik powstania z r. 1863, doiywotni czlo-
nelk Tow. Politechn, od r. 1882, zmarl 30 kwie-
tnia we I.wowie.

Sp. Talowski Teodor Maryan, prof.
¢ k. Szkoly politechn, czlonek Tow. od r. 1899,
zmar! 1 maja we Lwowie.

—

ROZMAITOSCI.

— Ze Zwigzku InZynierow Wydzialu krajowego.
Walne Zebranie z dnia 24 marca 1910 wybralo Za-
rzad Zwiazku na rok biezacy w nastgpnym skladzie:

Wydzial: Dyonizy Howarth przewodniczgcy,
Ignacy Kinel i Roman KrzyzZanowski zastgpey,
Tadeusz Baecker sekretarz, Kazimierz Pielecki
nast, sekret., Stefan Posacki skarbnik, Edward
Biernacki, Alfred Kamienobrodz k1 i Adam
Rozanski, czlonkowie.

Komisya rewizyjna: Michal Czajkowski, Ta-
deusz Korasadowicz i Tadeusz Rozwadowski.

Sad honorowy: Dr.
plicki, Kazimierz Jankowski,
chalski i Jézef Pruchnik.

— Rozstrzygnigecie konkursu na plan parcela-
eyjny placu budowlanego w Przemyslu. Wskutek
ogloszonego konkursu na plan parcelacyjny gruntu
w érédmiescin w Przemysln poloZonego, wplynelo ogé-
fem 41 planéw.

Maurycy Ma-

Dyrekeya Kasy oszczednosci miasta Przemysdla za
przybraniem p. architekty Stanistawa Majerskiego
rozpatrywala plany te na posiedzeniach dnia 28/I
i 1/II br. i uznala 29 projektéw jako nieodpowiednich —
za$§ do $cislejszego rozpatrzenia przeznaczyla planéw 12,

Na posiedzenin dnia 8/II br, zhadano plany te
dokladnie i na podstawie referatu p. architekty St.
Majerskiego przeznaczyla z posréd tych 12 projek-
téw do nagrody pierwszej plan pod godlem ,Plac
Przemyslawa — tréjkat“ — do nagrody drugiej plan
pod godlem ,Plac slonica® — a do nagrody trzeciej
plan pod godlem ,W pospiechu®,

Gdy nastepnie wobec wszystkich czlonkdéw Jury
otworzono koperty dotyczace — okazalo sig — i
pierwsza 1 drugs nagrode uzyskal Jan Koziel —
zas trzecig p. inz. cyw. Jan Xigpicki.

Plany wszystkie wogoéle daly sig podzieli¢ na trzy
grupy — a to: 1.tworzace dla uzyskania frontéw dla
gruntéw w glebi polozonych plan 2z ulicami ku ul.
Dworskiego i kun sasiednim realno$ciom na wschéd
i pélnocny zachéd; 2. tworzace zabudowane réwnole-
globoki frontem do ul. Dworskiego otwarte; 3. plany
o drogach §lepych od ul. Dworskiego ku drodkowi

Jan Blauth, Henryk Cza-

gruntu, a nastepnie rozdzielajace sig ku wschodowi
i pélnocnemu zachodowi,

Z tych mysli najlepiej i najkorzystniej 105\v1a7u]a,
zadanie plany premiowane. Plan pod godlem , Plac
Przemyslawa“ nalezy do grupy pierwszej i dajqc plac
tréjkatny z wylotami trzech ulic — zakresla parcele
budowlane regularne o dostatecznych frontach i odpo-
wiedniej glebokogei. — ,Plac sloica* nalezy do grupy
drugiej; wytycza takZe parcele odpowiednie pod bu-
dowe — daje wszystkim parcelom pigkny front i zbliza
grunta w tyle poloione do wartosciowego frontu polu-
dniowego —- Plan ,W pospiechu“ naleiy do grupy
trzeciej i rozwigzuje parcelacye przez wytyczenie ulicy
w przediuzeniu ul. Cichej — dajac bardzo szczesliwe
konfiguracye parcel, nadajacych sig pod budowle.

Plany nienagrodzone moga by¢ w Kasie oszezg-
dnosci miasta Przemysla podjete.

— IV Konkurs Kola architektow. Towarzystwo
zaliczkowe w Przemyslu oglasza za posrednictwem
Kola architektéw polskich we Liwowie, konkurs na
szkice domu trzypiatrowego w Przemy$lu dla archi-
tektow Polakéw. Nagrody za najlepsze prace wyzna-
czono dwie 800 i 500 K, Ponadto wykonanie planéw
otrzyma jeden z nagrodzonych autoréw. -— Termin
nadsylania prac do 15 lipea 1910 r.

Sad konkursowy skladajs pp.: Eugeniusz Ku-
siba dyrektor, przedstawiciel Towarzystwa rolnego,
pzzedstawiciel Towarzystwa rolnego, oraz architekel
czlonkowie ,Kola%: Alfred Broniewski, Ignacy
Kedz 1ersk1, prof. Jan Lewinski, Michal fiu-
zecki i jako zastgpcy Wladyslaw Klimezak, Zbi-
gniew Lewinski.

Po szczegélowe warunki i prohram, naledy sie
zglaszaé do Kola architektéw we Liwowie Zimorowicza
1. 9 Kola architektéw w Krakowie lub w Warszawie,
oraz w Tow. przyjacié! Nauk w Poznaniu.

— ZKonkurs celem obsadzenia posady asystentéow
przy katedrach Technologii chemicznej I i IT (Labo-
ratoryum IV) i Matematyki II w c. k. Szkole politech-
nicznej we Lwowie, oglasza Rektorat tejie Szkoly.

Te posady, =z ktmeml polaczone jest wynagrodzenie
roczne Ww kwome 1400 K, beda nadane przez Grono
profesoréw na czas od 1 pazdziernika 1910 do konca
wrzesnia 1912,

Pierwszenstwo w uzyskaniu tych posad beda mieé
ci kandydaci, ktérzy sie¢ wykaza Swiadectwem IT egza-
minu rzadowego,

Podania o te posady, wystosowane do Grona
profesoréw c¢. k. Szkoly politechnicznej i zaopatrzond
w potrzebne dokumenty, w dowody dokladnej ZnaJOmOSCl
Jezyka polskiego, nalezy wnies¢ do Rektoratu tutejsze]
Szkoly, najdalej do 15 czerweca 1910.

We Lwowie dnia 7 maja 1910,

— ',,Architekt* zesz. 4 za kwiecien b. r. zawiera
nastepujace artykuly: W. KrzyzZzanowskiego
»O zamierzonej regulacyi srédmiescia Krakowa®, i
Niedzielskiego ,Ruch miejski w przysziym KI&'
kowie“ i artykul redakchny, omawm_]acy wynik kon-
kursu na projekt kosciola we wsi Orléw, gub. lubel-
skiej. Liczne illustracye w tekscie i 4 tablice. Na
tablicach — 4 projekty koscioléw we wsi Orléw, pp.:
Z. Kalinowskiego i Cz, Przybylskiege,
Sosnowskiego, J. Czajkowskiego, i T. Stry-
jenskiego 1 Z. Magczenskiego.

— Sztuka stosowans, wydawnictwo Tow. ,Polska
sztuka stosowana® w Krakowie, zesz, XIII, r. 1909.
Na zeszyt ten skladaja sie¢ na 12 tablicach nastgpu-
Jjace reprodukeye: Ludwika Wojtyeczki — urzgdze
nie salonu w mieszkanin p. A. Suskiego w Krakowié,
wykonane w pracowni A. Sydora i zyrandol do $wia
tla elektrycznego, z pracowni F. Kopaczynskiego;



fai:(‘:iil "I‘ICh.e‘go' — meble do pokoju sypialnego
Wb ‘11811’ mle(]sl.{lego Muzeum Techniczno-przemyslo-
ZCZeV lhrakow.le, wykonane u A. Sydora; Jana
= cp towskiego — lampa stojaca do Swiatla
1‘0j§ zZnego, w.vykonana w fabryce M. Jarry; Edwarda
nOhOChF[;)“WSkleg'o' scena i kurtyna kabaretu
i I:I w Dolinie szya.]cars.kiej w  Warszawie;
N8 Wa lehoff'e ra — witraz ,Chrystus® w katedrze
Zeleﬁskye U, z krakowskiego zakladu witrazéw S. G.
o }]igo; Bonawentury Lenarta — oprawy ksia-
Skix’n y Onanfe  Wve wzorowym warstacie introligator-
o, | przy m.le_]sklem Muzeum Techniczno-przemyslo-
Nam&OWresz_cle 2'stare oprawy ze zbioréw Muzeum
74 tWe.g? 1 Archiwum aktéw dawnych m. Krakowa. —
' izlnlllll’ejszy stanowi drugie premium za r. 1909
B on(?w Towarzystwa, jest takze do nabycia
€garniach,

fas:yngelem za,bezpieczgnia, dostawy materyaléw
bieckiemwsth- do budowli na rzece Sanie pod Stu-
onyeh -S0snicg w km od 144860 do 144'144 zezwo-
Przez c. k. Ministerstwo robdt publicznych

el
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reskryptem z 16 marea 1909 L. 16 — X. b, wyko-
naé sig¢ majacych w r. 1910 odbedzie si¢ dnia 17 maja
1910 o godzinie 12-te] w poludnie rozprawa ofertowa
w c. k. Kierownictwie budowy regalacyi Sanu w Prze-
myS$lu.

Liczba w powyZszym czasie dostawié sig waja-
cych materyaléw wynosi okolo 1300 m?® faszyn wiklo-
wych, 2 600 m? faszyn lasowych. Powyzej podana liczba
materyaléw wartosei fiskalnej okolo 8000 K ma byd
dostarczona do budowy czesciowo w terminach ozna-
czonych przez c. k., Kierownictwo budowy regulacyi
Sanu w Przemyslu i moZe byé w razie zwigkszenia
lub zmniejszenia zapotrzebowania o 209, zwigkszona
lub zmniejszona, Przedsigbiorca jednak w razie zwigk-
szenia dostawy nie moze Zagdaé wyZszej ceny za ma-
teryaly w wigkszej liczbie dostarczone, ani tez roscic
sobie jakichkolwiek pretensyi do Skarbu Panstwa
w razie zmniejszenia dostawy.

Warunki dostawy i wykaz
przejrze¢ mozna w godzinach urzedowych
nionem e¢. k. Kierownictwie budowy.

cen jednostkowyel
W wymie-

SPRAWY TOWARZYSTWA.

WY ognt Protokol
Z8)nego Walnego Zgromadzenia Towarzystwa
Politechnicznego we L.wowie,

odbytego dnia 9 marca 1910 r, o godz. 715 w.

PPZGWOdnicza,cy kol. Rawski, ktéry powoluje

; Sekreta . 0
C”'Oeb]a-rzy kol. T. Sokolowskiego i kol. J.
Czytaﬁ(i)e zawiadomieniu przez przewodniczacego, %e od-

18gg 17 l‘f))l‘o'cgkoll} z ?statn'iego Nad_z’wyczajnego Wal-
2o pl‘otgkéinz zénia nie moZe nastapié z powodu tego,
® en Jeszcze nie jest odpowiednio wykon-
% ouym Przystapiono do dyskusyi nad sprawozdaniem
*yanoseci,
K Jako Pierwszy mowca w tej sprawie zabiera glos
€nacy Drewnowski. Mowca dzieli dzialalnosé
s z‘:z}"?t}va“ na czg$é gospodarczo-administracyjna
“GSC 1deows,
dOSyé :’V ddO pierwszej.c'zq.éci sadzi, Ze’ gospodarka byla
B niey atna,, c.hocm'/, cyfra zaleglosci wkladek czlon-
Przemawia za tem.
wld Od:o;?édd'o drugiej czescei _je.st zdania, ?e Wyd:aial
Sduiay edzial swojemu s_tanowwlfu. Zadaz}l.em bowiem
2ot Jest podmeSlen_le nasze] godnosci w spole-
» W ktérym to kierunku Wydzial malo zrobil.
8 dowod swego twierdzenia mowca przytacza fakt
- dzmka lﬂfemoryalu w sp,rawie mif'mowania tecl?ni-
tylko o 09_]0W:e_.] Rady, ktéry, zdaniem mowey, jest
I'malnoscia,.
Rig PPZZ‘ZS? m‘iala sig teZ na organ To“tarzystfv:f., ktory
™Y stygg awia dokladnego obrazu dziatalnosci Towa-

iesiek?ncu swego przeméwienia zapowiada mowca
016 nowej listy Wydzialu celem zmiany kie-

» TO\V

wniesi

I‘un

ky niowarzystwal.
Dodniea_st‘épﬂy mowca kol. Rawski zbija zarzuty
%o ka;élOne przez kol. Ign. Drewnowskiego. Sadzi on,
lJyé 2 krytyka, ktéra ma byé uzyteczna, powinna

Przedewszystkiem sprawiedliwa.

&l-zyS:lej swej dziala]no..s'-ci, jako przewodniczacy

er“nku “'Va, stal. na stanow'xsk.u powagi jego i z lego
nigdy nie zeszed! i nie zejdzie.

Nikgy, Stepnie podaje, e w sprawie mianowania tech-

do © Rady kolejowej wniesiono takie memoryal

Soi Zrog- POISkiego i do Ingenieur-Vereinn i w ogélno-
'ono to, na co powaga Towarzystwa pozwalala,

Toy,
ki

W sprawie reorganizacyi miejskiego urzedu bu-
down. zrobil Wydzial wiele i w og6lnosci Wydzial
odnosil si¢ zawsze ze wszelka sympatya do wszelkich
akeyi, sluzacyeh do podniesienia godnosei Towarzystwa.
Zarzuty wiec kol. Drewnowskiego sa zupelnie nieuza-
sadnione.

Kol. Epler odpowiada na zarzut w sprawie zale-
glosci wkladek czlonkéw. Konstatuje fakt, Zc czwarta
czesé czlonkéw i to z prowincyi nie placi wkladek.
Otéz w tym kierunku, by temu zapobiedz, Wydzial
postepuje dosyé energicznie i robi wszystko, co mozliwe,
a mianowicie po kilkakrotnych upomnieniach oddaje
sprawg syndykowi Towarzystwa.,

Nastepnie odpowiadajac na zarzuty kol. Drewnow-
skiego stwierdza, Ze Wydzial jest tylko do pewnego
stopnia odpowiedzialny za Towarzystwo, a integralng
czgseia dzialalnosei Towarzystwa sa jego czlonkowie.

Kol. Kolischer wita rados$nie mowe opozycyjna
kol. Drewnowskiego, gdy% sadzi, ze kazda krytyka
jest pozyteczna. Jest takie zdania, Ze sprawy zawo-
dowe traktuje sie zbyt ogélnikowo, dlatego prosi, by
przyszly Wydzial zajal si¢ goraco sprawa technikéw.
W nowej jednak liscie wniesionej przez kol, Drewnow-
skiego nie widzi zadnej inowacyi, bo précz prezesa
wszyscy prawie proponowani czlonkowie Wydzialu sa
ci sami, Wobec tego bedzie glosowaé za lista Wydzialu,

Nastepnie po przeméwieniu jeszeze w tej sprawie
kol.: Syroczynskiego, Syniewskiego, Roz-
wadowskiego i Gasiorowskiego, przyjeto
sprawozdanie znaczng wigekszosciag glosdw,.

Przyjeto réwniez rezolucye kol Wanga
o wprowadzenie do Towarzystwa przynajmniej dwdeh
czasopism awiatycznych i rezolucye kol. Krobhi-
ckiego, by wobec czlonkéw nie placacych wkiadek
postepowaé Lezwzglednie,

Whniosek kol. przewodniczacego, by zmienié¢ po-
rzadek dzienny w ten sposéb, by najpierw przystapic
do wyboréw, a pdiniej do dalszych sprawozdan, uzy-
skuje poparcie.

Wobec tego przystapiono do wyboréw.

Do Komisyi skrutacyjnej powolano kol.: Kinela,
Witkiewicza, Préochnika i Nadolskiego.

Proponowana listg czlonkéw ,Komisyi lustracyj-
nej“, ,Sadu polubownego“ i ,Sadu honorowego¥,
przyjeto en bloec, a mianowicie:
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Komisya lustracyjna: Dr. Dziwinski, Dzie-

$lewski R.,, Kasprzycki, Pruchnik i So-
chacki,
Sad polubowny: Bartmanski, Franke, Br.

Gostkowski, Hawryszkiewicz, Kedzior, Ko-
walczuk, Krzen, Kuhn, Lewinski, Mary-
niak, Dr. Niementowski, Piotrowicz, Raw-
ski, Rybickj, Rychter, Soltynski, Syniew-
skii Wolski.

Sad honorowy: Bartmanski, Broniewski,
Dr. Dziwinski, Franke, Jankowski, Kamie-
nobrodzki, Kulakowski, Maryniak, Dr. Nie-
mentowski, Niedzwiédzki, PozZniak, Ski-
bifiski, Szyszkowski, Witkiewiczi Wolski.

Wynik skrutynium nastepujacy:

Prezes: Ingarden Roman.

Zastepcy prezesa: I. Tomicki; IL
czynski.

8 czlonkéw Wydzialu gl.:

Ku-

Drewnowski K,

Fiedler, Gajczak (na 1 rok), Rawski, Ro-
thert, Rozwadowski, Szule i Wiktor.
Nastepnie przyjeto sprawozdanie kasowe. Xol.

Kasprzycki konstatuje, Ze sprawozdanie kasowe
jest w najwigkszym porzadku i prosi imieniem Komi-
syl lustracyjnej o udzieleniu absolutoryum, ktore tez
uchwalono.

Z powodu spéznionej pory, odroczyl przewodni-
czacy Walne Zgromadzenie, naznaczajac jego cigg dal-
szy na dzien 16 marca 1910 r,

Cigg dalszy Walnego Zgromadzenia
z dnia 16 marca 1910 r.

Przewodniczacy kol. Ingarden.

Jako sekretarze sprawuja swe czynnosci kol. T.
Sokolowski i kol. J. Groebel,

Kol. Drewnowski odezytuje protoké! =z ostat-
niego Nadzwycz. Walnego Zgromadzenia.

Protoké! ten z poprawks kol. Drewnowskiego
konstantujgcs, Ze za rezolucys prof. Dzieslewskiego
glosowalo 30, a przeciw 35 czlonkéw, przyjeto.

Przewodniczacy odezytuje liste zmarlych czlon-
kéw, ktérzy ubyli w r. 1909/10, a mianowicie: Sta-
nistaw Sokolowski, Jézef Kwak, Jakéb Re-
dlich, Michal Krasowski, Jan Matula, Antoni
Smereczynski, Zygmunt Motylewski, Jan Ha-
panowicz, Stanistaw Macharski, Edward Bi-
lonski, Henryk Stoy, Leopold Redner, Stanislaw
Papée, Eliasz Graubart, Kazimierz Rzeczycki,
Stanistaw Nowakowski, Aleksander Sawicki
Jézef Rydygier i Edmund Grzebski.

Pamigé¢ ich uczczono przez powstanie,

Po ogloszeniu wyniku gkrutynium zabiera glos
przewodniczacy kol, Ingarden, dzigkujac serdecznie
za wybér. Stwierdza, Ze wybér ten go zaskoczyl, je-
dnakowoZ mimo obarczenia pracg, wybér ten przyj-
muje. Prosi tez, by mu wybaczono, jezeliby w ciagu
urzegdowania, zmuszony by! z powodu nadmiaru obo-
wigzkéw sluzbowych, zloZyé godnosé prezesa. Podaje
do wiadomosei, Ze kol. Rawski zrezygnowal z godnosci
wydzialowego.

Kol. Teodorowicz jest tego zdania, by rezy-
gnacyi kol. Rawskiego nie przyjad. Jest to bowiem
czlowiek, ktéry wiele zrobil dla Towarzystwa. Nie-
przyjecie rezygnacyi bedzie dowodem uznania moral-
nego dla kol, Rawskiego. Stawia wigc wniosek
formalny nieprzyjecia rezygnacyi kol
Rawskiego.

Whiosek kol. Teodorowicza i wniosek, by
ustgpujacemu prezesowi kol. Rawskiemu wyrazié uzna-
nie, uchwalono jednoglosnie.

Nastepnie referuje kol. Epler preliminarz budzett
na rok 1910.

Po referencie zabral glos kol. Dzieslewski
ktéry podaje, Ze Girono profesoréw zainicyowalo uczez
nie pamigei prof, Zacharyewicza przez ustawienie bilt
sta w gmachu Politechniki. Biust ten ma byé odslo
nigty podezas Zjazdu technikéw. Stawia wige wniosek
formalny: Walne Zgromadzenie uchwali 200K
na biunst.

Kol. Epler popiera goraco wnosek kol Dzie
slewskiego.

Kol. Teodorowicz po dluiszem umotywowanit
stawia rezolucye, by Redakcya Czasopism?
Technicznego zwrécila uwage na oglosz®
nia i inseraty i dochéd z tego obracala n#
redagowanie Czasopisma,

Wniosek kol. Dzieslewskiego przyjet’
jednoglosénie, Uchwalono réwnies rezol®
cye kol. Teodorowicza. Nastepnie przyjgt?
preliminarz na rok 1910 bez zmiany.

Wnioski Wydzialu.

Na wniosek kol, Syroczyhskiego uchwalon’
jednoglosnie wyrazié podzigkowanie Dr. Majewskiem
ktéry, jako syndyk Towarzystwa, pracowal przes 1
lat bezinteresownie.

Kol. Biernacki referuje zmiane statutu, ktor®
dotyczy § 38 litera b) i £).

Dotychczas prezesa i wiceprezesa wybierano Bf
czas 1 roku.

W razie braku jednego z wydzialowych, Wydzi“]
mial prawo kooptacyi tego czlonka Towarzystwa, ktorS
na Walnem Zgromadzeniu, jako kandydat na Wydzi®
Towego, otrzymal najwigksza liczbe gloséw. [

Zmiana dotyczgca tego § wyzej wymi®
nionego ma polegaé na tem, by prezes i W
ceprezes byli wybieralni na 2 lata i by
Wydzial w razie braku wydzialoweg’
mial wigkszg wolnoéé kooptowania z ¥
lego grona czlonkéw.

Po przeméwienin w tej sprawie kol. KI?
bickiego, Platowskiego, Kornelli, KO,I"
schera, Rozwadowskiego i Fiedlera, ktdf
popieral wniosek referenta, zamknieto dyskusye.

Nastepnie wniosek referenta uchw¥®
lono jednoglosnie w nastepujacej formie:

Brzmienie §. 33 b:

» Wydzial gléwny sklada sie z prezesa, dwéch 2
stepcéw, tudziez z 16 czlonkéw, Mandat ich trwa dw?
lata. Corocznie ustgpuje naprzemian prezes lub ob®
zastgpcy, tudziei 8 czlonkéw Wydzialu. Pierwszy st
rozstrzyga los. Pozostali na rok nastgpny prezes
zastgpcy prezesa, tudzieZ 8 czlonkéw ustgpuje z
dzialu po uplywie tego roku. (Wylosowani lub usté’
pujacy itd. bez zmiany do konca ustepu b). ;

§. 83 f+ Jeteli czlonek Wydzialu zlozy lub stra®
mandat, Wydzial moZe powolaé na jego miejsce inneg'
czlonka Towarzystwa we Lwowie zamieszkalego. MB’JO
dat kooptowanego czlonka Wydzialu wainy jest £y
do majblizszego zwyczajnego Walnego Zgromadzen?
Wydzial moze kooptowaé nie wigcej, niz cztere®
czlonkéw, Przybrani czlonkowie Wydzialu maja Wszys'f‘
kie prawa i obowigzki czlonkéw Wydzialu z wyb?
Walnego Zgromadzenia¥, "

Wobec tego, Ze wyczerpano zupelnie porz*’ade 2
dzienny, przewodniczacy zamknal zwyczajne Wal?
Zgromadzenie.

-

Sekretarze: Prezes:

T. Sokotowski,
J. Groebel,

R. Ingarden.
_—

Redaktor odpowiedzialny: Wiktor Syniewski.

Z 1. Zwiazkowe] Drukarni we Lwowie, ul. Lindego 4.

Nakladem Towarzystwa Politechnicznego we Lwowi®
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