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CZASOPISMO TECHNICZNE

‘ORGAN TOWARZYSTWA POLITECHNICZNEGO WE LWOWIE.

Roeznik XXVIIIL. Lwow, dnia 10 styeznia 1910. Nr. 1.
TRESC: Stala Delegacya IV Zjazdu i komitet V Zjazdu technikéw polskich: Odezwa. — Prof, Aleks.
Rothert: O wykonywaniu rysunkéw warstatowych w fabrykach maszyn. — Dr. Bronislaw
Biegeleisen: O postepach techniki ogrzewania i wentylacyi. — Sprawozdania z literatury
technicznej. — Nekrologia. — Rozmaitosei.

Lwow, dnia b stycznia 1910.

Koledzy!

W mysl uchwat IV. Zjazdu polskich technikéw, odbytego w r. 1899 w Krakowie,
oraz licznych zyczen naplywajacych z réznych stron naszego kraju, postanowiliSmy urza-
dzi¢ w polowie wrzesnia b. r. V. Zjazd technikéw polskich we Lwowie.

Okresowo powtarzajace sie Zjazdy, slaly sie dzi$ polrzeba spoleczeristwa i zbyteczne
CY"Yba Przypomina¢ wszystkie korzysci, wynikajace z nich dla uczestnikéw Zjazdu i Kole-
SOW zawodowych, oraz posrednio dla calego spoleczenstwa.

_ Wystarczy zaznaczyé, ze Zjazdy zespalajac nas chwilowo, dozwalaja nawiazanie

blizszych stosunkow zawodowych i towarzyskich, daja obraz naszej teZyzny 1 solidarnosci,
& €O najwazniejsze, sa publicznem zdaniem sprawy z dorobku ubiegtych lat, ktérym
wzbogaciliémy nasza nauke i wiedze, a przez celowe i umiejetne ich stosowanie podniesli
WYyiworczosé kraju i dobrobyt ludnosci. '
. Z pelnem przekonaniem, ze wszyscy cel Zjazdu tak pojmujecie, zapraszamy Was
Koledzy do chetnego 1 szczerego wspotudzialu w pracach przygotowawczych i do licznego
Przybyecia na Zjazd.

Niechaj nikt nie uchyla sie od dofozenia swej czastki do pigknej i poteznej calosci.

- Na polu wiedzy technicznej i jej zastosowania, postapiliSmy znacznie w przeciagu
Ostatnich |a¢ dziesigciu. :

W naszych wyzszych zakladach naukowych powstaly nietylko nowe katedry, ale
cale odrehne dzialy nauki, — wielki przemyst wzmdgt sie ilosciowo i jakosciowo, badZ przez
-WpProwadzenie nowych sposob6w wyrobu, badZ przez wytwarzanie nowych produklow.

To wszystko wymaga osobnego wyréznienia w programie Zjazdu.

To tez program obecnego V. Zjazdu technikow polskich, tudziez jego organizacya,

beda sie réznily od poprzednich, — o czem postaramy si¢ niebawem zawiadomi¢ Kolegow
Szczegolowo, _

tal .P_raca przygotowawcza, zawsze uciazliwa wymaga zbiorowego wysitku. — Nie podo-
atabyyy »otata Delegacya“ naszych zjazdéw, mimo prawa kooptacyi.

Dlatego tez w wykonaniu uchwat 1V. Zjazdu technikéw polskich, zaprosilismy
obsz‘err'uejszy, ze 120 os6b zlozony komitet V. Zjazdu technikéw polskich, ktéry powolat
O zycia Scislejszy komitet wykonawczy", skladajac przewodnictwo w rece dtugo-
Setmego brezesa Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie, profesora Politechniki Leona
Yroczynskiego i obierajac sekretarzem profesora Politechniki Zygmunta Sochackiego
Wow, — Politechnika, — telefon Nr. 730 b.).
Praszamy zatem wszystkich Kolegéw, by u nich zgtaszali Zyczenia i wnioski doty-
Programu, oraz swoje uczestnictwo w Zjezdzie, i poparli wydatnie komitet w jego
ach i usilowaniach.

Czqce
zabieg

Za Statq Delegacye 1U. Zjazdu technikéw polskich:
Jan N, Franke, K. E. Biernacki,

prezes. sekretarz.

Za komitet U. Zjazou technikow polskich:

Leon Syroczyriski, Zygmunt Sochacki,
prezes. : sekretarz.
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0 wykonywaniu rysunkéw warstatowyech w fabrykach maszyn.

Odezyt prof. Aleks. Rotherta w Tow. Politechpnicznem =z d. 8 listopada 1909.

Przemyst maszynowy w ciggn ostatnich cza-
so6w uleg! bardzo znacznym pr7eobra/en10m spo-
Wodowanym gléwnie przez to, ze fabrykujo sie
dzis daleko wiece] maszyn, wymdga sie od nich
wiece], a ceny ma,Ja, byé mozliwie nizkie. Wiek-
sza wytworczos¢ dala sig polaczyé z ulepsaeruem
wyrobu przy zmniejszonej cenie przez specyaliza-
cye, czyli podzial pracy. Przez to, Ze jedna fa-
bryka buduje tylko parowe maszyny, druga tylko
obrabiarki, trzecia tylko mlyny, kazda buduje
w ciggu roku wieksza liczbe maszyn jednegn ro-
dzaju lub typu, a potrzebuje dla nich w stosunku
do rocznego obrotu mniej rysunkéw, mniejszg
sume doswiadczenia, mniej modeli 1 wogdle ma
mniej kosztéw 1 klopotéow. IFabryka jako calosé
t. J. jej urzednicy i robotnicy, nabiera wigcej do-
$wiadczenia specyalnego, moze swe maszyny bu-
dowaé lepiej, a pomimo to taniej, bo unika kosz-
townych doswiadczen, préb i omylek, maszyny
Je] mogsa byc lepie] i czgsto taniej obmyslane,
a co najwazZniejsze, fabryka buduje ich WLE;ceJ,
moze je fabrykowaé calkowicie albo czesciowo
systemem masowym, tanim a dokladnym. Dzi$
sig fabrykuje, podczas gdy dawniej sie budowalo.

Wskutek tej bardziej intenzywnej fabrykacyi
wszystkie detale konstrukcyjne, zastosowanie ma-
teryaléw itp. sg daleko dokladniej opracowane.
Poniewaz z takg fabrykacy@ czesto jest pOl@O/ODy

wyrob nlektmych czescl na zapas, czescl te mu-
szg pasowaé bez dalszego dopasowywania do in-
nych, robionych dopiero na obstalunek, a nabywca
maszyny Zgda, Zeby w razie zepsucia sie jakiej-
kolwiek czeéci jego maszyny, moégl sprowadzié
nowsg, ktéraby dokladnie pasowala.

Wszystko to sig sklada na to, Ze rysunki dzis
muszg odpowiada¢ innym wymaganiom, niz daw-
niej. Dzi§ rysunek nie jest juz tylko wskazaniem,
jak maszyna powinna byé zbudowana, ale jestto
dokument wskazujacy, jak maszyna zostala, wy-
konana. Jednem slowem dzisiejszy rysunek daje
dokladne odbicie gotowej maszyny 1 moze sluzyé
do wykonania zapasowe] czesci, do naprawy, do
wykonania drugie] maszyny 1dentyczule jednako-
wej itp., przyczem powinny byé wykluczone wszel-
kiego rodzaJu niespodzianki, jakie zawsze dawnie]j
spotykano, gdy cheiano co$ naprawiaé albo za-
mieniaé przy dawniejszych maszynach.

Najlepsza analogig, illustrujgea réZnice mig-
dzy dawnym rysunkiem a dAlSlerzyln bedzie np.
plan uloZenia kabli w miescie. Poczatkowo robi
sig plan, jak kable maja by¢ ukladane. Tym.cza-
sem w rzeczywistosei nieraz (nie majac dokladnych
danych co do uloZenia rur WOdOClqgowych gazo-
wych, kanaléw itp.). trzeba od pierwotnego planu
odstgpié. Jezeli si¢ tych zmian nie wprowadzi do
planu kabli, to z czasem przy pdézniejszych na-
prawach, zmianach lub ukladaniu nowych kabli,
ma sig ogromny kiopot. RozLopuJe sig ziemie we-
dlug planu i pokazuje sig, Ze kabli tam nie ma
itp. Podczas gdy posmda‘]atc dokladne plany kana-
lizacyjne, gazowe, wodociggowe, mozna z gory
nakreslié dokladny plan kabli i juz bez zZadnych
przeszkod trzymad sig tego planu przy wykoneniu.

Podobnie dzisiaj, chca,c ulozyé rysunek ma-
szyny taki, aby warstat mégl sie go dokladnie
trzymad, konstrukbor musi dokladnie znaé, prze-
widzieé i uniknaé wszystkie trudnosei, jakieby
warstat mogl natrafié przy wykonanin. A wiec

musi znaé¢ sposoby obrébki i istniejgce obrabiarki,
must znaé¢ dobrze materyaly z mozliwem uwzgle-
dnieniem znajdujacych sie na skladzie i musi na
rysunku tak dokladnie okre§lié wszystko, wymiary
1 materyaly, aby rysunek mial ceche dokumentu,
mianowicie $cislo§é, i nie potrzebowal Zadnych
dalszych ustnych komentarzy; nic nie powinno
byé pozostawione domyslom. Jednem slowem ry-
sunek nawet kilka lat po wykonaniu, kiedy nikt
juz nic nie pamieta, powinien byé bez trudnosei
zZrozumialym.

Aby rysunki mogly odpowiadaé takim wyma-
ganiom, musi istnieé¢ {gczno§é miedzy biurem ry-
sunkowem a warstatem. Dawniej takiej lacznosei
nie bylo. Konstruktor z malg stosunkowo prak-
tyka warstatows, rysowal swe maszyny jak mu
sie wydawalo odpowiedniem 1 taki rysunek nie-
kompletny dopiero w warstacie musial byé prze-
trawiony, uzupelniony. Kierownik warstatéw nie-

- bieskim oldwkiem obwodzil te powierzchnie, ktére

mialy by¢ obrabiane, robil drobne zmiany na ry-
sunku, albo co gorsza, nie zmienial rysunku tylko
wylkonanie, nie uwazajgc za potrzebne donosié
o tem konstruktorowi. Takimi drobnymi na pozdér
detalami, jak sposéb umocowania jednej cze$ei na
drugie] zapomocg weciskania pod prasg, lub na
goraco, konstruktor sig nie zajmowal i pozostawial
je najzupelniej warstatowi. Wielka dokladnosé
w wykonaniu nie byla potrzebna, bo przecies
i tak jedng cze$é do drugie) dopasowywano w war-
stacie, nawet jezeli np. otwér Wytoczyh zbyt
wielki lub zbyt maly. Dzis, gdy czes¢ jakakol-
wiek wykonywa sie na zapas 1 zupelnie nieza-
leznie od tej drugiej, ktére ma do niej pasowad,
Wymiar jej musi byé z absolutng dokladnoseia,
do 45 m/m podany.

Wieksza czedé konstruktoréw traktuje rysu-
nek maszyny tak jak np. inZynier budujacy most
traktuje rysunek mostu. Most oblicza, poczem ry-
suje calo§é i detale z takimi rozmiarami, jak mu
wypada z obrachunku.

Dla mostu jestto mozliwe, bo most taki sklada
sie z prostych stosunkowo elementéw, wechodzi
w gre bardzo maia liczba rozmaitych materyalow
i o wykonanie, bardzo zresztg proste, inZynier
dbaé wlasciwie nie potrzebuje. Ale i w tym pray-
kladzie przy317awszy si¢ sprawie z bliska, prze-
konamy sig, Ze inZzynier projektujacy most, musi
sig przeciez liczy¢ z przekrojami Zelaza i normal-

nymi nitami, istniejgcymi na rynku. Co do obrébki,
to wystarczy bardzo prosta wskazéwka: Ze otwory
dla nitéw nalezy wiercié, a nie przebijac.

Maszyny jednaL tak traktowaé nie mozna, bo
tam wiele rzeczy juz przy konstrukcyi zalezs od
zamierzonego sposobu wykonania, a z materyalami
trzeba sie liczyé na kazdym kroku. Yatwo zrozu-
mieé, jak nieracyonalnie bylby skonstruowany np.
kociol parowy, gdyby konstruktor przyjal roz-
miary jego niezaleznie od normalnych wymiaréw
blach istniejacych w handlu. Tego rodzaju wzgledy
przy konstrukcyi maszyn na kazdym kroku nalezy
bra¢ pod uwage.

Poniewaz przecietny konstruktor nie ma wy-
starczajacych wiadomosci warstatowych 1 naweb
zwykle nie interesuje si¢ takiemi, jak uwaza pod-
rzednemi sprawami, rysunek musi ulegaé kontroli.
Kontrola taka oprécz unikania cmylek zwyklych,



ma na celu przystosowanie rysunku do wymagan
warstatu. Kontrolor, ktéry musi znaé dobrze te
Wwymagania, bada, czy wymiary wszystkie sg wy-
slowione, czy s3 wyslowione w odpowiedni spo-
s0b, tak jak w warstacie sie mierzy, czy mate-
ryaly sg w nalezyty sposéb nazwane itp., jednem
slowem przestrzega gléwnie strony formalnej
rysunku.

Podobnie jak nowoczesne zasady fabrykacyi
Mmaszyn przyszly do nas z Ameryki, bo tam naj-
Przéd rozpowszechnila sie fabrykacya masowa
1 zasady wzajemnej zamiennodci czefei, tak samo
& moze i bardziej jeszcze sposoby nowoczesne
‘Vj“'kon’ywania rysunkéw zapozyczone sg od Ame-
rykanow. Metody rysowania jeszcze bardziej niz
same fabrykacye, bo w Ameryce nigdy nie bylo
_t&klch'konst.ruktoréw jak w Europie, bez praktyki
1 wogole stosunek biura konstrukeyjnego do war-
statu byl zawsze inny. Tam biuro konstrukcyjne
i;“(’isi;ée gralo role poniekgd podrzedng, podpo-
\\'z?rst:,?ana“’ warstatowl 1 pod bhz'klm na._dzor.em
Wskazéowﬁow Wyk‘or}ywao rysunki, .wedlrug 30]}
“’kana“r,ler .lprzewaz‘nle, Jako rysunki czescl juz
Wyraien')bl’rpOSt factum. Rysunek byl niejako
i lem pomysiu warstatoweca 1 utrwaleniem

80 pomystu na przysziosé.

g ilS;&J z W dobrze zorga_nizowane;]' ffa‘br_yce
“”dl‘sta,ti; unkowe powinno pon_leka{d byé moézgiem
mézgn 7b & przynajmniej najwazniejszs czgscig
R v Olvmne _CzgSCl muszy jeszeze kierowa¢
Ty Hltxcya,ml warstatow 1 ta.'k terminami wy-

» transportem materyaléw, obliczeniem
placy akordowe_j itp.
POWiiE‘iY ulf‘ODS'tr,uktorzy wiedzieli, jakie materyaly
oWy spis 4)’7“ as, nalezy im daé do. reki szczegd-
tel‘yalélx)v' " \\_sz'st_klch normalnie uZywanych ma-
Sk | ajleple) w fo.rmle tablicy, zawierajace]
kow mate;a‘z‘;'y w formie konwencyonalnych zna-
materyal éYa: ow. Aby k’opstruktorzy uwzgledniali
np. $rab ) %lcc)lwy 1 czgsCl mMaszyn I}Ol‘malne_(_]ak
l“ysunko\zel gdace na slflad'me, powinny w biurze
Sty 4111” Zl'la_J(’iowac sig tablice wszystkich
GOWa.neo'?oC 1 ue;?‘m sruby, blach, clggnionego 1 wal-
trzymag,ewmat;myalu itp. Przez to ilosé materyu.h}

S Zn?a.o- stale na skladzie da sig zredukowad
normalne :C,Zléle? & powtore wiadomo, Ze Wszystk%e
R _Sre r'ucehll]a,koscl sy zawsze na skladzie

*8 81g szkodliwych zwlok w fabrykacyi.
Olllé\vi(c))::: krons??ukcye' powinny byé ,szczegél’owo
W ten spos /b l\lerO\vnlkalp} warstatow, ktorzy
80 A5 ulat\\?' moga wyrazi¢ na czas swe Zyczenia
s tWienia .ia.bryk,ac.yl 1 uniknigeia trudno-

» & 08 wymianie zdan korzystajs obie strony.
wie]koggistyuo.\}raé nalezy zawsze W naturalnej
spossh kc’)not? (Ii to ‘]est'mozh\\je, bo tylko w ten
4 Dropore iS rJlju ctor  sobie dokladnl‘e zdaje sprawe

e I“Obio}1]1e., 0 Jednak nle znaczy, e ].;XSllllkl majg
oléwkion ma'w 1t;13.,tura,lne_] wielkosci, Tylko szkice
roboczy mo?mb yé tak wykonywane, a sam rysunek
5 erpials Faahzo v dowolnej skali, byle tyl’ko
posiadajy w}irell “:yrazny. Made formaty rysunkdw
bwie] robotnike Le9h dodatnich. Rysgnek taki _la-
A moze w reku trzymad lub polozyé

'Wie] jest objaé okiem calosé, niz

w razie N 3 % i
Zego ;Jy Oglomn'e_] plachty, zwlaszcza miekkiej du-
ysunku. Tendencya ogélna jest dzis w kie-

Manky mmias z
mniejszych rysunkéw, przyczem na jednym

rysunlk, ) )
R wl\\rilél nalezy umieszezad¢ malo przedmiotéw, na
: ¢e zyskuje jasnosé. Rozmiar 350 x 500m/m

Jest b - . o 1
wiequ/c;‘_ia.], zé najdogodniejszy i wystarczy dla
48] czgscl rysunkéw w ogélnej budowie ma-

$2yn. Dla niektd
. & alz ~T . .
nlel\t01yuh rzeczy rozmiar ten nle wy-

starczy ; rzadkie sy jednakowoz przypadk: wyma-
gajace rysunkéw wiekszych, niz 700 x 1000 m/m.
Dla szkicéw w naturalne] wielkosei wigkszych
cze$cl maszyn itp. czesto okaze sie bardzo prak-
tyczng czarna tablica, na ktérej rysowaé moZna
kreds nawet bardzo duze czedci maszyn. Amery-
kanie w niektérych fabrykach maja takie tablice
ogromnych rozmiaréw, zaopatrzone w drabine do
rysowania najwiekszych czeSci w naturalnej wiel-
kosci. Naturalnem jest, Ze pomysl taki mozna do-
prowadzié do absurdu, ale zastosowanie takiej ta-
blicy s$rednich rozmiaréw moge tylko polecié,.

Liczba formatéw dopuszczalnych powinna. byc
jak najmniejsza ze wzgledu na przechowywanie
rysunkow, a dla wygody warstatu rysunki po-
winny byé naklejane na karton albo blache; to
tez przyczynia sie do przedluZenia uZytecznosci
rysunku, ktéry sie inaczej predko mniszczy. Aby
uchronié rysunek od zabrudzenia, pokrywa sig go
lakierem szelakowym, Lktéry mozna spirytusem
usunaé¢ dla dokonania drobnej poprawki w ry-
sunku. Tak lakierowana powierzchnia malo sig
brudzi, a w razie potrzeby mozna jg ggbks mo-
kra zmy¢. Naklejone rysunki, do pewnego stopnia
sztywne, latwiej jest przechowywaé w warstacie
tak, Zeby je mozna bylo latwo predko znalez¢,
gdy zajdzie potrzeba.

Oryginaly moga by¢ wykonywane rozmaicie.
Widzialem w uzyciu rysunki na papierze wyko-
nane w oléwku, tusz na papierze i tusz na plo-
tnie. Oryginal jestto rzecz wartosclowa 1 jezel
chodzi o rysunek o charakterze trwalym tj. ma-
szyny majace] byé niejednokrotnie wykonywans,
to powinien by¢ stanowczo wykonany tuszem na
plétnie. Tylko oryginaly maszyn jednorazowo bu-
dowanych, specyalnych, dopuscilbym na papierze,
ale i te wykonane tuszem ze wzgledu na wy-
raznosé kopii.

Pozostaje jeszcze kwestya rodzaju kopii: nie-
bieskie lub brunatne czy biale, t. j. negatywne,
czy pozytywne? Biale kopie maja wiele zalet, sa
latwiej zrozumiale i latwiej jest w nich wprowa-
dzad zmiany. Natomiast sg kosztowniejsze, kopinja
sie powoli 1 daja mniej dobre odbitki. Dlatego
mozna powiedzie¢, ze niebieskie kopie sg korzyst-
niejsze. Muszg one byé dobrze ciemno skopiowane,
aby otrzymac dobre kontrasty, oryginaly za$ maja

"byé rysowane liniami, mozliwie wyraznemi.

Zdarzylo mi sig w praktyce mieé¢ do czynie-
nia z rysunkami roboczymi, kopiowanymi na nie-
bieskiem plétnie z oryginaléw na papierze, wyko-
nanych oléwkiem (sposéb we Francyi czesto uzy-
wany). Rysunki te byly nie podklejane. Moge po-
wiedzied, Ze byl to odstraszajacy przykiad rysun-
kéw warstatowych.

Miekkich placht takich (w dodatkn do$é¢ du-
zych rozmiaréow, 700 x 1000) nie mozna bylo w ca-
fosci objaé okiem, bo w warstatach nie ma sto-
16w, na ktérych by je mozna bylo rozkladad, ry-
sunek byl czesto ledwo widzialny, pelen ryséw,
pochodzacych od zalaman oryginalu papierowego,
1 calo$é raczej przypominala Sciezksy miZ rysunek
robcezy. To tez przy plerwszej okazyi zastgpilem
te rysunki przez niebieskie papierowe, nakle-
jane na gruby papier pakunkowy a oryginaly
kazalem wykonywac tuszem na pldtnie.

Z oryginalami nalezy sie¢ obchodzié¢ ostroznie,
aby ich nie psué, bo majg trwaé dlugie lata. To
tez robi si¢ z nich tyle kopii, ile potrzeba dla
warstatu i sali rysunkowej, poczem si¢ oryginal
chowa w miejscu mozliwie zabezpieczonem od

*
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ogma najlepiej w sklepieniu specyalnem, bo prze- |

clez oryginaly przedstawiajs prace wielu rysowni-
kéw w ciggu wielu lat, a wiec znaczny kapital.

Dla uzytku codziennego w biurze rysunko- |

O postepach techniki
Napisal Dr.

Technika ogrzewania 1 wentylacyi zrodzila
si¢ z budownictwa. Z postepem cywilizacyi
1 ze wzmagajacemi sie¢ wymogami pod wzgledem
technicznym, gospodarczym i hygienicznym mu-
sialo — przy panujace] daznoscl do specyalizacyi —
nastapié wyodrgbnienie. Wykonywanie ogrzewania
1 wentylacyi stalo sig, mniej wigcej w polowie 19
stulecia, osobna galeziag przemystu. Sztuka inzy-
nierska objela przewodnictwo tej nowej dziedziny,
tak Ze dzi§ ogrzewanie 1 wentylacya stanowis za-
danie nauk technicznych w przeciwienstwie
do dawniejszego rzemieslniczego obchodzenia sie.
Poniewaz dalej celem ich jest umozliwienie po-
bytu w miejscach zamieszkania mimo zmiennych
warunkéw atmosferycznych, przeto warunkii wy-
magania hygieny tworza punkt wyjscia i pod-
stawe tych urzgdzen. Réwniez scisly jest zwigzek
urzgdzen do ogrzewania i wentylacyl z archi-
tekturs; ogrzewanie 1 przyrzady wentylacyjne
powinny czynié¢ zado$¢ wymogcm estetycznym,
o ile te ostatnie wchodzs w gre w mieszkaniach.
A wiegc technika, hygiena i architektura, stosownie
do przypadkéw poszezegélnych, kazda z osobna
1 wszystkie razem, majg kierowadé inzyniera przy
wykonywaniu ogrzewania 1 wentylacyi; i z tego
stanowiska chcemy objaé w ogdlnych rzutach po-
stepy, jakie technika w tej dziedzinie poczynila,
oraz cele i zadania, jakie jg w przyszlodci czekajg.

Oddawna juz wykazaly dokladne badania, Ze
uzyskanie pewnych stalych warunkéw tempe1a
tury, a szczegéluie jednostajnego rozdzialu ciepla,
jest nad7wy0/aJ wazne dla zdrowia organizmu
1ud4k1ego a niezwazanie na to pom@ga za sobg
nieraz smutne nastepstwa. Koniecznosé plerwszego
warunku, t. j. zatrzymanie pewnej stalej tem-
peratury, wynike z rozpatrywan nad ruchem
ciepla w ciele ludzkiem. Przez utlenianie dopro-
wadzonych $rodkéw pozywienia wytwarza orga-
nizm cieplo, ktére uchodzi na zewnsgtrz gléwnie
przez przewodnictwo i promieniowanie, tak Ze
temperatura ciala utrzymuje sig na prawie stalej wy-
sokosci. Nieodpowiednie stosunki cieplne w miej-
scach zamieszkania, powodujace albo zbyt nizkie,
albo — co gorsze — zbyt wysokie temperatury, po-
wstrzymuja to wyréwnywanie ciepla w ludzkiem
ciele i szkodza bezposrednio zdrowiu. A wiec
plerwszyni wa.runklem, jakie spehm, powinny do-
bre ogrzewania, jest: utrzymanie pewnych tem-
peratur na stale] wysokosei w bardzo ciasnych
granicacl zmian.

Drugi warunek, t. j. uzyskanie jednostaj-
nego rozkladu c,1eplf1, W pl/ebtuenlzamleu-
kalej, wynika z wielkie] wrazliwosci organizmu na
jednostronne usuwanie ciepla. Skutki tecro znane
sg kazdemu, kto w mieszkaniu ogrzewanem za
pomocs pieca przebywa dluzZszy czas w poblizu
okien np. przy biurku. Zimne prady powietrza,
wchodzace przez nieszezelnosci okien 1 spadajace
wzdluz oluen przechodza az do pieca, wyziebiaja
podioge i odbiemju, cieplo od tej czesci ciala, ktore
zwrécone Jest ku oknu, jakotez od nég. Po pe-

wem zamiast oryginalu, uzywa sie kopii na pa-
pierze kopie takie si¢ grupuje w tekach wedlug
typéw maszyn, albo w inny praktyczny sposéb.

(D. c. n.).

ogrzewania i wenfylacyi.

Bronistaw Biegeleisen.

wnym czasie wystapié moZe lekkie drzenie z zi-
mna w calem ciele, ktdre nieraz dalo powdd do
choréb reumatycznych. Jedynym skutecznym $rod-
kiem przeciw tym szkodliwym pradom powietrza
jest bezposrednie ogrzanie weciskajgcego sie ziem-
nego powietrza, a zatem ustawienie ogrzewaczy
przy scianach zewnetrznych, a szczegdlnie w po-
blizu okien.

Oto te glowne warunki, wystepujgce w zna-
czniejsze] mierze w budynkach wiekszych, jak
sale zgromadzen, sale koncertowe, teatry, kodcioly
i t. d., pociagnely za sobsg Wprowadzenle ogrze-
wan centr alnych ), ktére mogly znacznie le-
piej warunkom tym odpowiedzieé. Systemy tych
ogrzewan, ktére wkrétce objely 1 inne budynki
Jak urzedy, szpitale, szkoly, a nawet budynki
mieszkalne, maja ]eszcze inne zalety, o ktérych
pokrétce wspomnieé nalezy. W miejscach zamiesz-
kania odpada zupelnie transport wegla i po-
piolu; palenisko, umieszczone w jednem miej-
scu, 7wyklew suterena,ch must byé ekonomicz-
niejsze; obsluga upraszcza sie znacznie;
regulowanie temperatury moze byé usku-
tecznione przez proste przykrecenie wentyli, albo
da sie¢ przeprowadzié¢ wspdlnie dla calej instalacyi,
z Jednego miejsca, t. J. z kotlowni. Wreszcie
przyrzady automatyczne, ktdrych wprowa-
dzenie jest niewstpliwie wielkim postgpem, mogy
caly instalacye naregulowaé do pewnej zadanej
temperatury. Jest nastepnie ogrzewanie centralne,
mimo wiegkszych kosztow zakladowych, w ruchu
tansze od ogrzewania piecami, przy tem samem
zapotrzebowaniu ciepla, & czesto zlaczona z ogrze-
waniem centralnem instalacya dla cieplej wody
stanowi zalete 1 wygode. Jako ostatnia wreszcie
korzysé ogrzewan centralnych przytaczam te oko-
licznosé, Ze da sig¢ latwo polaczyé w jedng organi-
czng calo$é z wentylacya. Przez to przechodze
do tego drugiego dzialu.

Przedewszystkiem zaznaczy¢ nalezy fakt, Ze
czlowiek normalny w przeciggu 24 godain wchla-
nia w siebie 3 kg stalego i plynnego pozywienia,
a okraglo 12 kg powwtr/a Obie te liczby, Swiad-
czgce 0 tem, Ze pokarm powietrzny czlowieka
przewyzsza prawie w czwornaséb pokarm staly
1 plynny, sa najlepszym dowodem koniecznosei,
dobrego powietrza, 1 dziwié si¢ doprawdy na.leZy,
jak malo w tym kierunku dla zdrowia naszego

| czynimy. W Ameryce oddawna juZz uregulowano

ustawowo wentylacye szkél i fabryk?). TJako skutki

) UZywam wyrazu ,centralny®, gdyz utarl sig w prak-
tyce, mimo, Ze wprowadzone przez ,Technika“ okreslenie
,,zespolony“ jest moze lepszy.

3) Przytaczam tu — ze wzgledu na waznosé tej kwe-
styl dla przemyslu — doslowne brzmienie §. 86 uqtawy
przemyslowej stanu nowojorskiego (Laws of New York.

By Authority).

§. 86. Wentylacya. Wladeiciel, zarzadca lub dzier-
zawca_fabryki musi zaprowadzié w La/de_) ublkacyl robo-
czej odpowilednia wentylacye i postaraé sig o odpowiednie
przyrzady; jezeli w ciggu fabrykacyi wytwarza sig zby tnia
ilo&é¢ ciepla, albo wywiazuja si¢ pary, gazy, kurz lub inne
zanieczyszezenia szkodliwe dla zdrowia, nalezy dana ubika-



zlego powietrza przytaczaja lekarze bladosé cery,
zmniejszenie energil muszkuléw, slabsze trawienie
1 mniejszy opér przeciwko chorobom. Ciekaws jest
przytem rzeczs, ze skutki te nie pochodzg ze
zwigkszonej zawarto$ci bezwodnika weglowego
W powietrzu, lub zmniejszonej ilosci tlenu, ani
z tego, jakoby powietrze wydychane przez czlo-
wieka mialo w sobie jakiekolwiek materye tru-
Jace, ale — jak lekarze przyjmujg — gléwnie nie-
przyjemna won zuZytego powietrza przyczynia
sig do mieregularnego krgzZenia krwi, a to pocigga
za sobg wspomniane skutki. Co prawda zachodzs
one rzadzie] w zwyklych mieszkaniach, gdyz tu
zbiera sig przecigtnie mala liczba 0s6b, a t. zw.
naturalna wentylacya przez nieszczelnosci drzwi,
okien i §cian moze byé wystarczajgca. Jezeli je-
dnak pomyslimy o szkolach, urzedach, salach
zgromadzen, szpitalach, restauracyach i t. p., to
przekonamy sig, ze przytoczone wyze] waranki
wystapig 1 wystapié musza,

~ Tak wige, jezeli z jednej strony ogrzewanie
1 wentylacya stanowia wazny dzial hygieny spo-
Yeczne], to z drugiej nie mniej wazny jest jej
zwigzek z architektura. 7 trudem i powoli wyja-
$niaja sie poglady w tej dziedzinie. Jeszcze do
niedawna byl inZynier jako twérca pracy maszy-
nowej odpowiedzialny za brak Lkultury estetycz-
nej, ktéry dawal sie odczuwaé w calem prawie
budownictwie. Stopniowo jednak budzilo sig po-
czucie piekno$ci dla estetyki budownictwa Zelaz-
nego (dworce, mosty, Zérawie), wlasciwej budowy
maszyn, (okrety, lokomotywy, automobile, latawce),
1 maszynowych wytworéw dla budowy wewnetrz-
nej (wyciagi, ogrzewaunia centralne, o$wietlenie
1t p). W dwu pierwszych dziedzinach — budo-
wnictwie Zelaznem 1 wlasciwej budowie maszyn —
wystepujg dziela inZynierskie jako samodzielne,
1 dlatego przyczynily sie do rozszerzenia pojecia
architektury ). Ale i w trzeciej dziedzinie — bu-
dowie wewnetrznej — trzeba liczyé si¢ z nowymi
owocami dziafalnosci inZynierskiej jako z czynni-
kami sztuki. Nie pomoze tu np. wygodne dawanie
ogrzewaczy poza ,pigkne“ oslony — pomijajac
Juz wzgledy zdrowotne — praca architekty powinna
raczej polegad na estetyczmem zharmonizowaniu
nowego plerwiastku z dotychczasowemi formami
architektonicznemi. Jakiemi $rodkami artystycz-

cye tak wentylowad, aby uczynié je praktycznie nieszko-
dliwemi; jezeli takiej wentylacyi brakuje, rzecza inspektora
Przemyslowego (commissioner of labor) jest polecié jej wpro-
Wwadzenie. Wowezas wladceiciel, zarzadca lub dzierzawca fa-
ryki obowigzany jest w przeciggu 20 dni po otrzymaniu
nakazu wykonaé go, w przeciwnym razie ponosi kare pie-
Digzng w kwocie 10 dolaréw za kazdy dzien spéznienia.
Prawo to, niedawno wprowadzone, spotkalo sie wpraw-

dzje z wielks opozycya wladcicieli fabryk, ktérym jest ono
njedogodne, ale za to stworzy zupelnie inne warunki pracy
w fabrykach, warstatach itd. T. zw, ,Sweat shops® (war-
Staty krawieckie) musza wedlug nowej ustawy zaopatrzyé
Sl w przyrzady wentylacyjne. Slyszy sie czesto zdania
O niezdrowych warunkach hygienicznych, jakie stwarza
Wwielki przemysl. Dla przykladu przytaczam daty z jednego
2 najwigkszych nowojorskich doméw dolnej czeéei City.

budynku tym znajduja sig biura okrgtowe i inZynierskie,
Zajmujace ogromna liczbe buchalteréw, pisarzy i rysowni-
Ow. Zawiera on normalnis miejsce dla 2200 oséb w 15 pig-
trach. Calkowita wysoko$é kazdego pigtra wynosi przecie-
nie 3:81m, wysokosé¢ w Swietle 8:85m. Uzytkowana czesé
15 pigtr stanowi 70042 m? albo 20902 m?, czyli dla kaidej
shopy 1040 m?, Niedawno powigkszono liczbg urzednikéw
W tym budynku o 250, tak Ze calkowita ich liczba wynosi
2450, czyli ze na jednego przypada 9:38m> A zatem obje-
%$¢ na, kazda osobe wynosi przecietnie 81:41 m3,

1) Zob. bardzo dobry odezyt Mathesius'a: Die Min-
heit qor Architektur, jakotez L. Dietzs: Vantilation- und Ilei-
Sungsanlagen. Minchen 1909.
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nymi da sie to nzyskad, to jest rzeczs architekty ;
chodzilo tylko o wykazanie, Ze mamy tutaj do
czynienia z zagadnieniem budownictwa wewnetrz-
nego, ktorego rozwigzanie, z uwzglednieniem hy-
gieny, stanowi wazne zadanie wipélczesne] sztulki
budowlanej.

Wszystkie te czynniki zlozyly sie na to, ze
rozwdj techniki ogrzewania i wentylacyl odbywa
sie dzi§ w ogromnie szybkiem tempie. Majac przed
soba jasno wytkniety cel: spelnienie warunkéw,
o ktérych wyzej moéwilismy, a do ktérych dolacza
sie jeszcze jedem, mozliwie ekonomiczny ruch,
badacze teoretycy i praktycy =zdolali rozwiazaé
najtrudniejsze nawet zadania. Totez np. w Niem-
czech roczny obrét w tym przemysle wynosi okolo
90 milionéw marek, a nie brak instalacyi, ktérych
koszta zakladowe dochodza do miliona marek.
Pewni w wyborze systemu, opierajac sig na uzna-
nych teoretycznych postawach, wykonywane przez
wyszkolone sily, powstaja dzi$ nawet w najwiek-
szych budowlach ogrzewania i wentylacye, zdolne
zadowolié wszystkie Zadania, jakie wogéle — zna-
jac warunki fizykalne i techniczne — stawiaé mo-
zna. Szczuple ramy odezytu nie dozwalaja na do-
kladny obraz wspélezesnego rozwoju tej dziedziny
techniki, poprzestane wiec na kilku najwazniej-
szych cechach, zwracajac gléwnie uwagena te, w kto-
rych przyszlo$é przyniesc moze dalsze postepy.

Jednem z najwazniejszych jest ogrzewanie
blokowe, zwane takZze ogrzewaniem na od-
leglosé¢ (niem. Fernheizung, ang. central station
heating), ktére niewatpliwie w przyszlosci odegra
taka role, jak dzisiejsze ogrzewania centralne wo-
bec lokalnych. Sg to -- jak wiadomo — takie ogrze-
wania, w ktérych cieplo wytwarza sie w central-
nej kotlowni i prowadzi to na wieksze odleglosa,
dochodzace do kilku kilometrdw, do wiekszej liczby
budynkéw. W uznaniu korzysei, jakie daja takie
centrale ciepla ze wzgledu na prostszg obsluge,
uproszezony transport paliwa i popiolu, a przede-
wszystkiem ekonomia ruchéw, znajduje ten system
ogrzewania coraz wigksze rozpowszechnienie.

Najwickszym tego rodzaju zakladem w Kuro-
pie jest panstwowa stacya centralna dla
ciepla 1 elektryczno§eci w Dreznie. Na
lewym brzegu faby lezg gléwne panstwowe i mo-
numetalne budowle miasta jakoto: zamek krélew-
ski, teatr, galerya obrazdw i inne muzea, kosciél
katolicki itp. Z rozmaitych przyczyn panstwo
zgodzilo sie mna to, aby zbudowaé te centrale;
przedewszystkiem miarodajnem bylo zadanie wy-
kluozenia wszelkiej obawy pozaru dla teatru i bez-
cennych wprost dziel sztuki w galeryach 1 mu-
zeach. Wybrano system ogrzewania parowego.
Ilosé¢ ciepla, jakie centrala ma dostarczaé w naj-
niekorzystniejszych warunkach wynosi 15.200.000
cpl./godz., najwieksza odleglosé, na ktérej trzeba
cieplo przenosié, 1040 m. Do wytworzenia potrze-
bnej ilosci pary ustawiono w kotlowni, z uwzgle-
dnieuiem rezerwy, 14 kotiéw parowych o powierz-
chni ogrzewanej 200 m? z dwiema rurami plomien-
nemi i kottem gérnym (Oberkessel). Na polozenie
kotlowni wplynely niekorzystnie warunki lokalne,
szezegblnie wzglad na dogodny dowdz wegla
i odwoézke popiolu za pomoca statkéow rzecznych.
Wskutek tego wszystkie prawie budynki, otrzy-
mujace cieplo, leza w jednej linii od kotlowni
i otrzymujs pare od jednego ciggu gléwnego, co
sprawilo, Zze srednica tego ciggu wypadlia stosun-
kowo znaczna (20 m/m). Bardzo wazng kwestya
w kazdem ogrzewaniu parowem na odleglosé jest
dobér cidnienia pary. Jezeli chodzi o samo

a
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tylko ogrzewanie budynkéw, to miarodajne jest |

cieplo, zawarte w 1kg pary Poniewaz za$ cieplo,
zawarte w 1 kg pary o cidnieniu laém Jest
tylko o 95eptd mniejsze, niz cieplo dla pary
o ci$nieniu 10 atm, z drugiej zas strony nizkie
cisnienie daje wieksze bezpieczenstwo przeciw
nieszczelno$ciom 1 peknieciom, przeto w samych

budynkach nalezy mieé —ile moznosci — nizkie |

cisnienie, np. w Dreznie przy 2aim (cisn. wzgl.).
Natomiast gdy chodzi o prowadzenie pary na wie-
ksze odleglosci, korzystne jest mozliwie wysokie
ci§nienie, gdyz ze wzrostem tegoz maleje $rednica
przewodu, z czego wynikajs mniejsze straty cie-
pla i mniejsze koszta zakladowe. Dwie te przy-
czyny skladaja sie na to,Ze otrzymujemy znaczne
spadki cisnienia w rurach. Ma to jedns zalete:
mianowicie w przewodach znajduje sig wskutek
tego sucha, a nieraz i przegrzana para, gdyz spa-
dek temperatury pary zaleZy prawie od strat cie-
pla przewoddéw; jeZeli wiec te straty nie sa znaczne,
to wprawdzie spadaé bedzie ci$nienie, ale tempe-
ratura mniej. Z drugiej strony nie mozna sie z ci-
$nieniem pary zbyt wysoko posuwaé ze wzgledu
na to, ze w dlugich przewodach przesuwanie rury
przy wydluzaniu wskutek ciepla jest wcale znaczne,
Jezeli zwazymy, ze dla 100°C wydluzenie jednego

metra rury wynost 12 —1-3mfm, 1 Ze wlasnie
wyréwnanie tych wydluzZen stanowinajtrudniejszy
punkt w konstrukeyi ogrzewan na odleglosé, to
‘przyjdziemy do przekonania, Ze cisnienie pary
' nie powinno byé wieksze, niz 8 — 10 atm, tem-
| bardziej, ze ze wzrostem cisnienia maleje bezpie-
| czefistwo przeciw peknigeiu i bezpieczenstwo zy-
cia dla obslugujacych przewody w kanalach pod-
ziemnych. W Dreznie, gdzle ponad kanalami
| rurowymi odbywa sie bardzo zywy ruch komuni-
| kacyjny po ulicach, przyjeto drednie cisnienie
| poczgtkowe w przewodzie 6 afm z tem, Ze moZna
| Je podwyzszyé do 7,0 atm (w razie rozszerzenia
| na dalsze budynki); aby mieé za§ odrazu w prze-
wodach suchs pare, przegrzewa sie jg do 200°C.
Aby mieé zupelne bezpieczenstwo wobec
przerw w ruchu, s w Dreznie dwa ogdlne prze-
wody o tejsame] $rednicy, dla jednego zas bu-
dynku t. j. teatru, ktéry potrzebuje pary i w lecie,
poprowadzono osobny przewdd letni z kotlowni.
| Oba przewody gléwne tak zostaly obliczone, Ze
kazdy z nich z osobna przy temperaturze zewne-
trznej 5% moze dostarczyé catkowitego ciepla. Jest
wigc zupelne bezpieczenstwo przeciw przerwom
w ogrzewaniu, jakieby mogly wystapi¢ wskutek
peknieé lub innych przyczyn. (D. ¢. n.)

Sprawozdania z literatury technicznej.

— Hozyska dla sil poziomych. Dr. Schénhésfer
opisuje w Zeitschr. d. Osterr. Ing. w. Arch.-Vercines
(1909, str. 736) loZzyska, ktére wykonano przy moscie
na wawozie Angaru kolei Turnianskiej w Gastein.
Przy wigkszych rozpigtosciach i mostach Iukowych
z jazds gérg, parcie wiatru wywiera tak wielki mo-
ment, %e zachodzi potrzeba albo szerzej belki rozsta-
wid, albo je pochylid. Przy kolejach wazkotorowych
potrzeba ta zachodzi nawet przy mniejszych rozpigto-
Sciach, OtéZ ustré] taki jest kosztowny. Dla zaoszcze-
dzenia wykonano przy powyZszym moscie wedle pomy-
slu Zoffera belki pionowe, a aby zabezpieczy¢ sig prze-
ciw przewrotowi, zastosowano lozysko gérne, w ktére
wchodzi przedluZenie pasu goérnego i opiera sig w da-
nym razie o Zebra. ZF.oiyska te nie przeszkadzaja ani
przesunieciu, ani podniesieniu si¢ pasu wskutek wigk-
szej cieploty i okazaly sie po 4 latach zupelnie odpo-
wiednie. Wedle tego ukladu zbudowano tez Jlozyska
dla sil poziomych przy mostach kolei wazkotorowej
Trydent-Malé.

— O budowie nowego mostu miejskiego na Wi-
Sle w Warszawie czytamy ciekawy artykul St. Ko-
zierskiego w Prezeglgdzie Technicznym (1909, str.

582). Jestto most lukowy o 8 pragslach, z ktérych
najwieksze ma 80m, inne po 68m rozpigtosci, Fuki
sa, dwuprzegubowe kratowe prostopasowe. Most ten

projektowany przez inZz, Mieczystawa Marsze w-
skiego i wykonany pod jego kierownictwem jest juz
na ukoneczeniu i stanowié¢ bedzie jedno z najznako-
mitszych dziel inZynierskich Warszawy.

O wplywie cieploty na mosty lukowe zZela-
zgno-betonowe pisze Dr. Fryderyk Emperger w Be-
ton und FEisen (1909, str. 380). Podaje on wyniki spo-
strzeZzen, czynionych przy moscie tukowym Wallunt
Lane w Filadelfii, fmk ma rozpigtosé 70 m, a strzalka
21 m. Sklada si¢ z dwu lgkéw o szerokosci po 54 m
w takimZe odstgpie. Grubos$é¢ Iuku wynosi 1:65m
w kluczu, a 2:85m na podporach. Zmiang wysokosei
klucza i cieplote powietrze mierzono automatycznie,
kazdodzienne minima i maxima cieploty nie maja wecale
wplywu za zmiang wysokodei klucza, lecz tylko sre-

dnia cieplota tygodniowa. Nie naleZaloby wigc przy
obliczeniach uwzgledniad najwigkszej i najmniejszej
cieploty, lecz tylko najmniejsza i najwicksza s$rednia
cieplot¢ tygodniows. Gdy réZnica pierwsza wynosi
w tym przypadku 529C, to réZnica w cieplocie betonu
wynosi tylko 239
Emperger sgdzi, Ze wielkodé zmiany cieploty
nalezy przyjmowaé jako funkecye grubosci sklepienia
nienakrytego i proponuje
dla éredniej grubosei:
20 em przyjmowaé +25° 1 —15°C razem 40°C
50 , < +220 i —129%C » 84°C
100 , z +17° 1 —79%C | 249,
Jezeli sklepienie jest nakryte ziemis, nalezy te
liczby jeszcze zmniejszyd.

— Kagztalt kgtowyeh muréw oporowych Zelazno-

betonowych omawia Dr. Wojciech Klein w Befon
wu. Hisen (1903 str. 884), wyprowadzajac na wszystkie
wymiary odpowiednie wzory.
Most na Niemnie w TylZzy, drogowy opisuje
Dieckmann w Zentralbl. der Bauwv. (1909 str. 65).
Trzy wielkie przesla o rozpigtosei 105-6 m majs dzwi-
gary gléwne lukowe dwuprzegubowe kratowe ze $cie-
gnem poziomem. Sg na podporach 9:bm, we $rodku
19m wysokie, z czego przypada 3 5 na wysokosé luku,
15'6m na slupy pomostowe. Bruk jest kamienny gra-
nitowy 10¢m gruby na bem grubej warstwie Zwirn
i podloZu betonowem,

— Wiadukty Zelazgne kolei Metz-Vigy-Anzelingen
opisuje Storm w Zenir. d. Bauverw. (1909 str. 524).
Projekty prébne wykazaly, Ze filary rusztowaniowe
wypadly o 129, taniej, niz filary wiezowe. Najwigksze
rozpietosei widzimy przy wiadukeie nad potokiem Val-
lidre. Filary sa szerokie 12m, odstgp w Swietle fila-
réw 40°'1m. Najmniejsze widzimy przy wiadukeie nad
potokiem Villers. Filary sa szerokie 8 m, a odstep ich
w Swietle wynosi 22m. Belki gléwne miedzy filarami
sa kratowe trapezowe, za$ nad filarami blaszane. Te
ostatnie oparte sa zapomocs osobne] poprzecznicy na
belkach kratowych.

Most wiszgoy w Trellius opisuje Buisson
w Annales d. ponts et chaus. (1908yr str, 96). Odstep
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osi pilonéw wynosi 150m. Most wiszacy jest na pél | miala dlugoéé 83 stép (10:06m). Czgsci 46 i 47 two-

tegi. Slaba belka stezajaca wisi na slupach pomosto- | rag jedng $ciane basenu,

wyeh i linach ukoénych w poblizu pilonédw. Szero-
ko$¢ mostu wynosi 3:68m. Liny stalowe maja wy-
trzymalosé 14000 kglem®, a nateZenie ich wynosi
2800 Egfem?.

— TUszczelnienie mostu kanalowego de la Tran-
chasse opisuje Barret w .Ann. d. ponis et chaus
(1908yy str. 115). Uszczelnienie to wykonane zapomocs
warstwy 1°9 ¢m grubej cementu wulkanicznego z olowiem.

Dr. M, Thullie.

— Bulwar betonowy w Pittsburgu opisuje Engi-

polaczonego z murem. Gru-
bo§é muru u goéry wynosi wszedzie 30 cali (76 cm);
u dolu grubo$é w gléwnych trzech partyach (j. n.) jest
rézna. Wysokosé korony bulwaru ponad wodg wynosi
18 6 stép (5'65m) Pochylenie $ciany przedniej jest
6:1. W paru miejscach znajduja si¢ w bulwarze wgle-
bienia, w ktérych umieszczono stale szczeble, tworzac
w ten sposéb drabiny, sigegajace do powierzchni
wody.

W murze umieszczone sa dreny, odprowadzajace
wode z poza muru, w dwu rzedach, ktérych odleglosd
pionowa wynosi 8 stép; dreny te pochylone sa ku
rzece. Maja one $rednicg 4 (10¢m) i odlegle sa od
siebie (poziomo mierzac) 10/, stép (8:20m). —
Umieszczone sa W murze réwniez czlery Ze-

lazne rury kanalowe o gredmicy 24" =61 cm.

-
|
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Wreszcie 4 (10 em) pod korong bulwaru znaj-
duje sig przewdd elektryczny, biegnacy wzdiuz
calego muru.

Cala budowa podzielona zostala na trzy
gléwne czesci. Pierwsza obejmowala o$mna-
dcie sekeyi 83-stopowych, zbudowanych na
ladzie, nazwanych ,Land Sections on Rock® ;
materyal pomigdzy rzekg a murem usunigto
dopiero po skonczeniu robdt betonowych, Po-
zostale sekcye ,River Sections w liczbie 32
wzniesiono w grodzach dwadziescia na skale,
a dwanascie na palach. Przekroje wskazane
sa na rycinach, nie potrzebujacych blizszych

objasnien.

._!_.__‘" ._J‘ —r
k545

Beton, uzyty do budowy na ladzie, mial
mieszaning o stosunku 1 cz. cementn, 3 cz.
piasku z Alleghany River i 6 cz. zwiru dwu-

calowego (ok. bem); W nizszej czedei uZyto

5oL 1 stosunku 1:4:8; do betonowania zas podwo-

dnego 1:25:4'5. Prébowano uzyé tu réw-

niez stosunku 1:3:6; jednakie woda wy-

mywala cement i beton ten okazal sie za

slaby., Calkowita objgto$é betonu uizytego

wynosila 19000 yardéw szesciennych (ok.

}
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Rys. 2.

neering Record. Calkowita dlugoéé jego wynosi 1665

stép (507-50m), — 1z czego trzy czwarte spoczywajs

na gruncie skalistym, — czgéé pozostala zas na palach
°‘d¥ugoéci 14—22 stép (4:2—6'70m), siggajacych réw-
niez do gkaty. Mur zbudowano w 60 jednolitych czg-

Sciach, polaczonych nastepnie z sobg, — kazda z nich

260 000 m3).
Bulwar zbudowano w ezternastu miesia-
cach, przy zajeciu ok. 60 ludzi dziennie.
Projekt bulwaru zrobiono w oddziale in-
Zynierskim Tow. National Tube Company;
budowle wykonalo za$ Tow. Dravo Contracting
Company w Pittsburgu pod Xkierownictwem
Williama Y.ose, a nadzorem Maksymiliana Ro-
senkranza. (Engineering Record 1909).
Przykladem niezwykle szybkiego
ukonozenia budynku Zelazno-betonowego jest
czteropigtrowa ogromna fabryka towarzystwa
United States Printing Co. w East Norwood
(stan Ohio). Budowg zaczgto w pazdzierniku
1908, za$é 8 grudnia roboty betonowe byly
juz ukoticzone, a nawet gotowa byla czgsé
dachu. Z powodu mrozéw trzeba bylo ogrze-
waé piasek, szuter i wodg Po ukofczeniu
kazdego piatra zabezpieczano je przez pewien
czas zaslonami przed szkodliwym wplywem
zimnego wiatru, Précz tego beton pokryty
byl okolo 3—4-calows (7—10cm) warstwy
stomy (Cement Age 1909, VII).
Dy. St.

(I = e R

W. B.

— W czasopiémie ,,Gesundheits-Ingenieur (Nr. 9,
16, 18, 24 i 27/09) opisuje Dr. A. Liibbert w arty-
kule Die Abwasserreinigung im Kleinbetrieb odczyszczal-
nie woéd zuZytych wykonane dla pojedyiczych budyn-
kéw w Ameryce, Anglii, Francyi i Niemeczech.

W pogladach swych na kwestye odczyszezania
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zgadza sig w zupelnosci z zasadami Dr. Dunbara wy-
razonemi w wydanej w r. 1907 ksigZce ,Leitfaden fiir
Abwasserreinigungsfrage®, artykul jednak jest intere-
sujacy z uwagl na krytyczne przedstawienie wykona-

nych konstrukeyi. Autor opisuje nietylko konstrukecye l

bez zarzutu, lecz réwnieZ zwraca uwage¢ na urzgdzenia
nieodpowiednio wykonane,

W Ameryce ciala utleniajgce mniej sg w uiyciu,
natomiast irrygacya i filtracya ziemna, tudzie’ sztuczne
filtry pilaskowe wigcej znachodza zwolennikéw,

W Pairmont, miejscowosci liczacej 3000 giéw
i poloZzonej nad 3-ma jeziorami objetos$é wéd zuiytych
wynosi 90 m® na dobg. Odczyszczalnia sklada sie z be-
tonowej, krytej komory gnilnej o pojemnosci przeszlo
300 m% tudziez z dwoéch filtréw piaskowych o suma-
rycznej powierzehni 2400m?; z filtrow jest zawsze
jeden tylko w ruchu. Zaklad pracuje dobrze, musiano
jednak wylaczy¢ odplywy 2z mleczarn. Koszt calego
urzgdzenia 20000 K.

Sanatoryum w Montefiore zamieszkuje 200
oséb, ilo§é wéd zuZytych wynosi 75 m® na dobe. Dla
odezyszcezalni przyjeto 300 gléw i 113+ m? wéd zuzytych,

Doplyw wéd zuzytych nastepuje zapomoca ruro-
‘ciggn grawitacyjnego rurg 300m diuga o érednicy
8 cali. Odczyszczalnia sklada sig z komory gnilnej
55 % b8, 276 m glgbokiej. Cala wykonana jest z be-
tonu i posiada w srodku betonowsa Sciane przedzialows.
Obie czesei komory gnilnej posiadaja jeszcze po dwie
Sciany podluzZne, zmuszajace wode do krgZenia i trzy-
krotnego przediuzenia drogi. Pojemnosé kazdej polowy
komory wynosi 28'4m? i wystarcza na 6 godzin,

Obok znajdujg sie 3 ciala odczyszczajace umiesz-
czone w lekkim budynku; sa to cylindry o érednicy
5'04m, 1'91m wysokie. Wypelnienie tworzy kamien
lamany 256—64 m/m. Przeplyw wody z komér gnilnych
odbywa si¢ w ten sposéb, Ze w komorach oddzielono
Sciankami betonowemi szyby — 2z szybéw tych woda
zapomocg lewaréw wlewa sie na ciala odezyszczajace.
Szyb wypelnia si¢ wodg z komory gnilnej samoczynnie
w przeciggu 10—20 minut, wypréznienie szybu zapo-
mocy lewaru nastgpuje w jednej chwili, doplyw zatem
na ciala odczyszczajace nastgpuje co 10—20 minut.
Rozpylanie wéd odbywa sie zapomocs rozkraplacza
Kolumba.

Odplyw z cial oksydacyjnych gromadzi si¢ w osa-
dniku 75 ¢m glebokim, o dnie 1-1m szerokiem i scia-
nach pod katem 45° nachylonych. Pojemnosé osadnika
wynosi 17m?®. Odplyw z osadnika odbywa si¢ przez
przelew, a wody zuzyte po tem odezyszczenin, odczysz-
czane sy dalej przez irygacye stoku o wymiarach
91X 162m. Na stoku wykonano 9 rowéw, 45e¢m gle-
bokich, o dnie 80 cm szerokiem ; u spodu jest betonowy
réw zbiorczy 90 cm gleboki, wypelniony kamieniem la-
manym. Pod tem sa dreny zbierajace, ktére odprowa-
dzaja wode do jeziora Croton.

Odcz._yszczalnza w /‘/anh/-z'ore.

W mijesiagcach letnich liczba mieszkaficéw wynosi 400,
w zimie przebywa w hotelu okolo 100 ludzi. Ilos¢
woéd zuzytych wynosi 60 m® na dobe, z czego polowa
| doplywa w 8-u godzinach; do tego przylacza sig okolo
90 m® wody opadowej i z drenéw.

* Odeczyszezalnia sklada sig z osadnika piasku
z krata , prety /,-calowe, odstepy 1-calowe. Druga cze-
§cia jest komora gnilna 6-1%12:2m 1-65m gleboka.
Zapomocy malej komory rozdzialowej 4:3 % 084 X 068 m
doprowadza si¢ wode zuiytsg do 2 komér wykonanych
z betonu, kazda o wymiarach 6:1x12:2x1-1m, Ko-
mory te wypelnione sg u spodu warstwa kamieni
50—125 m/m $rednicy, 15e¢m gruba, dalej idzie war-
stwa koksu 76¢m gruba o grubodci ziarna 6—75mjm,
wreszcie warstwa malych kamieni 15c¢m gruba., Stano-
wig one ciala biologiczne napelniane,

Wszystkie budowle wykonano z betonu o miesza-
ninie 1 cz. cementu portlandzkiego, 21/, czesci pluka-
nego i 6-u czedei Zwiru rzecznego.

W dalszym ciagu zwraca autor uwage na nieod-
powiednie urzgdzenie odczyszezalni ,Transform a-
teur intégral® Bordigoni'ego. Jest tu komora
gnilna, komora wypelniona Zwirem z wapniaka, wreszcie
szereg pewnego rodzaju powierzchni filtrujagcych ponad
soba umieszczonych wentyluje sig tylko te po-
wierzchnie filtrowe. Dzialanie jak stwierdza analiza —
nieodpowiednie.

Lepsze skutki daje réwniez we Francyi stosowane
urzgdzenie ,Simplex® Gaultier’a. Komora gnilna
Jjest tu kolista i Sciankami poprzecznemi dzieli sig na
3 czeSci. Z rury spadowej ¢ dostaje sie woda zuZyta
najpierw do przedzialu I, stad zad przez krate umiesz-
czong w polowie wysokoéel scianki do komory s, tu
si¢ podnosi i przez scianke przelewa do komory IL
Zapomocg rury » przelewa si¢ na cialo oxydacyjne.
(ialo oxydacyjne miesci si¢ w podziemnym szybie pio-
nowym okrgglym i posiada $rednice 1:60m, a wyso-
koéé 80 c¢m. Plaszez otaczajacy je, posiada w dolnej
czgsel i w dnie liczne otwory. Materyal wypelniajacy
oparty jest u dolu o kablgki kamionkowe i sklada sie
z kamieni tluczonych réznej grubosei, u spodu 5—6 m/m
grubosei, wyZej okolo 3m/m, na samym wierzchu
jeszcze drobniejszych,

Do rozdzialu wody sluzy kubel tréjdzielny z ce-
mentu lub kamionki, woda dostaje sie najpierw do cze-
Sci Srodkowe], a stad przelewa sie do czeSci skrajnych
i wyplywa przez otwory w dnie i $cianie zewnetrznej.
Dalej woda przekrapla si¢ przez materyal ciala oxyda-
cyjnego i przez otwory w kablgkach kamionkowych
dostaje si¢ do spodu studni, poczem wsigka w grunt.
Aby to wsiakanie ulatwié, wydobyto materyal podloia
do glebokoseci 2m 1 przestrzen te wypelniono grubym
Zwirem.

Bledem przy tem urzgdzeniu jest to, Ze doplyw

Rys. 1.

Odczyszczalnia hotelu w Bedford jest interesu-
Jjaca z tego powodu, Ze wyniki daje dobre pomimo, Ze
woda zawiera wielkie ilodci siarki, Zelaza i magnezyi.

do ciala oxydacyjnego nie jest jednostajny, w pewnych
godzinach cialo to jest przecigZone, w innych prawie
nie dziala,



Poprawniejsza, jest konstrukcya Degoix, prazy
ktérej doplyw mna cialo biologiczne odbywa si¢ lewa-
rowo, a zatem w pewnych odstgpach czasu w chwilach,

A}oaral o plex Gawltiers,

Rys. 2.

8dy komora gnilna si¢ wypelnia. Rozdzial wody na

Powierzehni ciala oxydacyjnego odbywa sig zapomocd

zlurkowanych rur Corbett’a.

. Znakomite maja by¢ urzadzenia lycedw w Lille

! 8t.-Omer.

] Celem ulatwienia wsigkania woéd zuzytych w grunt

Vykonano glebokie studnie i wypelniono je materya-

®m podobnym jak w cialach oxydacyjnych.

& .Gdzie usunigeie oc?czyszczonej wody przez wpusz

“mflle w grunt nie jest mozliwe, cialo oxydacyjne

no\;f?s.zcza sig W obszerpym betonowym zbiorniku, a mia-

n0w1°1e W Jego gérne) czedei, czgéé dolna o dnie beto-

- eém siuzy jako zbi'ornik wody odezyszczonej, skad

ni§’°moca, pompy si¢ ja podnosi i uZywa do nawodnia-
ogroddw.

VY Niemczech metoda Degenera, zasadzajaca sig

Wiadomo na zastosowanin mieszania wéd zuZytych

Jak

9

z mialem wegla brunatnego (1—2ky na 1m® wéd
zuzytych) zastosowang zostala takze do malych urza-
dzen. Wystarcza tu czgsto obsluga reczna i 1 robotnik.

Odczyszczain ca w Lille. ‘— U -
K
Rys. 3.

Stracanie osadu odbywa sig zapomocg siarkanu
glinn lub Zelaza.

Réwnies zastosowano juz wielokrotnie ciala prze-
kraplajace, wedlug systemu Dunbara. Goérna czesé
tworzy niejako koryto wypelnione materyalem. Cialo
biologiczne ulozone jest na nieprzepuszczalnej plycie

(Crato praeknmplajace Lunbara.

Rys. 4.

majacej nachylenie do $rodka, w kierunku rynny $rod-
kowej, tudziez w kierunku wyplywu tej rynny. Rynng
te nakrywa sig od géry ceglami, plytami betonowemi
lub wreszcie kablakami kamionkowymi, Na spod daje

sig duZze kamienne kilkunastocentymetrowse z materyalu

silnego, lecz porowatego na 1m grubo i wyrdwnuje ja
kamieniem drobniejszym, na to druga warstwe z ka-
mieni 8—10¢m grubych, 10em wysoka, dalej 3-a
10 cm wysoks o ziarnie 3—10mjm, wreszcie 50 cm
warstwe o ziarnie 1—3m/m. Ta gérna warstwa po-
winna zawieradé okolo 209, materyalu o grubosci ziarna
ponizej 1mfm, jezeli przyjmie si¢ 1m?® wody na 1m?
uiytecznej powierzchni. Korzystne dzialanie takiego
uwarstwienia materyalu objawia si¢ przedewszystkiem
przez to, Ze gérna warstwa 2 drobnego materyalu
dziala jak gabka, ujednostajniajac odplyw.
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Przyklad praktycznego zastosowania tej metody
podaje nastepujaca figura przedstawiajaca urzadzenie
w Poppenbiittel, zakladu dla 25 oséb dajacego dziennie

Wé-’n. fy!cz cj/&.
/

Ceale
preekry.
/,1,1/4 ce

~

Odczyszczalnia w ﬂ)/)/:en bultel.

BEys. 5.

8m® wéd zuiytych. Woda zuiyta przechodzi rurocia-
giem grawitacyjnym do osadnika piasku 1'5x 08,
o glebokosei wody 1m, pojemnodei 1'2m3; ukosna
krata zapobiega przechodzeniu grubszych czgdei. Woda
wyplywa stad zapomoca rury na cialo oxydacyjne. Sa
tu dwa ciala oxydacyjne, gérne wigksze, dolne mniej-
8ze; pierwsze =z nich ma powierzchnig uZyteczng
27X 2=64m? jako materyalu uzyto Zuilu, ulozenie
Jak poprzednio opisano. Z ciala oxydacyjnego odpro-
wadza sig wode rura do Alstery.

Dolne cialo oxydacyjne sluty jako rezerwa tylko
na czas, kiedy trzeba w gérnem ruch przerwad, z po-
wodu zamulenia. Wtedy wode zuZyts sprowadza sie
osobng rynng wprost na cialo oxydacyjne dolne, a gdy
woda z gbrnego ocieknie, zdejmuje si¢ z niego 1 cen-
tymetrowa warstwe Zuzlu, oraz w glgbokodei do 10 em
materyal przegrzebuje. Powierzchnia dolnego ciala wy-
nosi 2:2m?* czas dzialania najwyzej 2—3 dni. Urza-
dzenie to wymaga nader starannego dozoru. Artykul
kohezy sig opisem calego szeregu przyrzadéw rozkra-
plajacych wody zuzyte. Dr. M. M.

— Nowe koleje alpejskie w Austryi, tworzace naj-
krétsze polgczenie Salzburga wzglednie Linzu z Trye-
stem, obejmnja cztery linie, a mianowicie:

1, Schwarzach- Bad Gastein - Spittal, t. j.
przez Taury 81'7 km dlugs;

2. Celowiec-Rosenbach i Villach-Rosenbach-Ass-
ling, kolej przez Karawanki 63:8%m dluga;

3. Assling-Gorycya-Tryest, kole] Wocheinsksg
Iaycznie z linig przez Karst 147:0 km dlugs, i

4. Klaus Steyrling - Setztal t. j. kolej Pyrnej-
ska 46'5 km dluga,

Nowa sie¢ kolei przekracza b razy najwyisze pa-
sma gérskie i wdziera sig¢ w nie czterema wielkimi
bunelami o lacznej dlugodei prawie 28 km.

kolej

Ostatnia i najwainiejsza z tych linii, kolej przez
Taury zostala otwarty i oddang do uZytku publicznego
w obecnosci cesarza austryackiego dnia b lipca 1909 r.

Z okazyi otwarcia ostatnie] linii i ukon-
czenia budowy kolei alpejskich urzadzilo mi-
nisterstwo kolejowe w Salzburgu wystawe
planéw, modeli, obrazéw, narzedzi, urzadzen
itp., ktére staly w zwiazku z nowa budows,.
Reprodukeye przewaZnej czesci wystawionych
rzeczy pomieszczone sj w pracy prof, Aug.
Steinermeyera p. t. ,Der Bau der zwei-
ten Kisenbahnverbindung mit Triest®, za-
mieszczone] w Allgemeine Bauzeitung 1908 r.,
str. 90—110 z 33 rysunkami w tekscie i 17
tablicami. O wystawie w Salzburgu podaje
sprawozdanie Hugo Marggraff z Mona-
chivm w Zeitung d. Vercines d. Eisenbahnverw.
r, 1909, zeszyt 65, str. 1019.

— O brytyjskich zachodnio-afrykanskich
kolejach panstwowych zamieszcza Stockl
artykulik w Ost. Wochenschrift f. d. ffentl.
Baudienst zesz. 14, z 3 kwietnia 1909, ozdo-
biony 11 rysunkami w tekscie. Jestto co§ w ro-
dzaju sprawozdania z podrézy — lub wstepu
do wigkszego opisu; autor méwi o dlugosei
calej sieci (2111 km), trasie linii, budowie sta-
cyi, mostéw, lokomotyw i wozéw. Na wy-
brzezu Siera Leone jest 4119 km kolei, na
wybrzezu zlotem B866:85 km, w poludniowej
Nigeryi 688:65km, a w pélnocnej Nigeryi
64360 km linii kolejowych.

— Szyny chromowo-niklowe byly w r.
1908 wyrobione przez Bethlehem Steel Co.
w Pensylwanii w ilodei dochodzacej kilku ty-
sigey ton i rozsprzedane amerykanskim kole-
jom szczegblnie dla lukéw i odgalgzien toréw, gdzie
wehodzi w gre wielkie zuZycie szyn. Niklowo-stalowe
szyny okazaly sig zatem jeszcze za malo odporne, do-
piero dodatek chromu daje Zadana twardosé. Wedle
przepiséw Betlehem Steel Co. dodaje si¢ do stali 11/,9),
niklu, a %), % chromuw. Cena takiej szyny wynosi 51
dolaréw = 214 marek na tone. (Zeitung d. Vereines
deutscher Hisenbahnverwalt. zeszyt 57 2z 7/VIL 1909).

— Dworzec przetokowy kolei pélnocnej w Strass-
hof kolo Wiednia opisuje radca minist, H, Koest-
ler z Wiednia w Organ f. d. Fortschritte d. Eisen-
bahnwesens i. t. B., zeszyt 9 2z 1 maja 1909 jako naj-
$wiezszg budowlg tego rodzaju, ktérej potrzebe wywo-
laly zastoje w ruchu na kolei pélnocnej po jej upai-
stwowieniu. Zalgczone rysunki przedstawiajs caly roz-
klad toréw stacyi, ktéra dzieli sig na zachodnia i wscho-
dnig z oddzielnymi torami wjazdowymi, wyjazdowymi
i przetokowymi z torami gléwnymi w posrodku. Ogrze-
walnia dla lokomotyw, elektryczna centrala, stacya wo-
dpa i bndynki mieszkalne uszykowane sg po prawej

| stronie toréw, mniej wigcej w polowie calej stacyi.

Roboty budowlane trwaly od kwietnia do pazdziernika,
zatem bardzo krotki czas, a obejmowaly w robotach
ziemnych 300000 m®, uloZono 73 zwrotnic, 40 km to-
réw i zabudowano 4000 m? powierzchni domami. Koszta
zalozenia wynosza 4'5 milionéw K.

— Plaga dymu z remiz parowozowych daje sig
we znaki personalowi, pracujacemu w remizach, zewnatrz
tychze i sgsiadom kolei, nadto sadza w krétkim czasie
powleka warstwa Séciany i konstrukcye dachowe, gdyi
odprowadzenie dymu dotychczasowymi kominami jest
$rodkiem prymitywnym i nieodpowiadajacym duchowi
czasu. Przy dotycheczasowym sposobie utrzymanie zno-
s$nej temperatury w ogrzewalni w porze zimowej jest
takZe rzeczg niemozliwa, a przeciagi sa znana plaga
tyeh budowli. Nowoczesne budownictwo kolejowe kaze
chwytad, wydzielajacy si¢ dym z lokomotyw, w rary



blaszane i przeprowadzac¢ do umyslnie na ten cel wy- |

budowanych kominéw. Pierwsza prébe z pomysSlnym
rezultatem przeprowadzono wna stacyi Kilenstein obok
Lipska, gdzie jeden komin przypada na dziesigé sta-
flowisk. Nadto istnieja, dzisiaj takie kominy w hali
1 na gléwnym dworcu w Lipsku, gdzie na 22 stano-
Wisk przypadaja dwa kominy. Po 5 do 6 rur stano-

Wiskowych o $rednicy 200 do 800 mfmn sprowadza sig ‘

do rury zbiorowej, ktéra umieszczona na jednej stronmie
budynku, zazwycza] na konsolach, lub u stropu, pro-
wadzi do komina, TakZe i przy istniejgcych remizach
da sig wprowadzié te praktyczna nowosc. (Ost. Hisen-
bahn-Ze?'tung, Ost. Wochenschrift f. d. iffenilichen Bou-
dienst 1909).

— Kaplice w wozach kolejowych. Chociaz w Sta-
Dach Zjednoczonych P, A. znajduje sig przeszlo 200 000
kOS'ciolC»W, mamy tam bardzo wiele miejscowoéei mniej-
Szych bez doméw boiych. Temu brakowi majg zapo-
l?iﬂi(lz wagony kolejowe z kompletnem urzadzeniem ko-
Scielnem, Nawa koscielna w takim wagonie od drzwi
do oltarza jest 45 stép diuga, reszta przypada na po-
Mieszezenje duchownego. Pomyslano tu i o zakrystyi
! malych organach. Cena wagonu takiego wynosi
15000 dolaréw. Na drogach zelaznych Stanéw Zjedno-
¢zonych jest tuzin takich wozéw w ruchu, a jeden
Z nich zrobil juz 200000 km. Wéz taki odstawiony na
for boczny przebywa w jednej miejscowosci do 6 ty-
godni., Przez caly ciag czasu kaplan naucza i zacheca
Przedewszystkiem dé budowy kosciola, ktéra i sam
dozoruje. Tak powstalo mnéstwo kodcioléw. Miliarder
D. Rockefeller opiekuje si¢ szczegdlnie tg akceya,.
(Technikal World Magazine 1 Zeitung des Vereines d.
E. 7. 1909).

— Wozy kolejowe z urzgdzeniami dla kinoteatru
Proponuje zaprowadzié przy D-pociggach Ludwik Brau-
Ler, Wedle zestawienia, podanego w piS$mie Der Kino-
Malograpl wszystkie oplacalyby sig 1 znalazly podréd
Podréznych chetnych widzéw.,

— Na miedzynarodowym kongresie kolejowym
W Bernie w czasie od 3 do 16 lipca 1910 zostana
Przedlozone nastepujace sprawozdania:

Sekcya I. Tory i roboty przy torach:
1. Zlacza szyn, zmniejszenie ich liczby przez powigk-
SZenie dlugosei szyn, najwieksza dlugo$é szyn w to-
Tach gléwnych, wamocnienie zlgcza, spawanie stykéw,—
Spl'awozdawcy: Chateaun (Francya), Kramer (We-
gry), Ross (Anglia) i Frahm (Prusy, zmar! w mig-
Zyczasie),

2. Wzmocnienie nawierzchni i mostéw ze wzgledu
12 warost cigzaru lokomotyw i chyzosci jazdy. Srodki
O podniesienia chyzoéci jazdy w lukach, bez podno-
Szenia zewnetrznego toku. Oszczednosei w  kosztach
Onserwacyi nawierzchni przy zastosowaniu silniejszych
Przekrojsw szyn. Materyal szyn i przekrdj. Rozstaw
Podkiadéw z drewna, podkfady z réznych innych ma-
teryalow, Programowe wzmacnianie mostéw zelaznych. —
Sp"a‘ivozdawcy: Rosche (Austrya), Boyers (Ame-
;yka), Coderch (Hiszpania)) Maurer (Wegry),
P]‘ahariade (Rumunija), Randich (Wlochy), Schro-

‘121‘ van der Kolk (Holandya), Belelubski
i(LOSSya)’ Jacomb-Hood (Anglia), Frahm (Prusy)

abes (Prusy).
: 3. Odgalgzienia toréw, unikanie miejsc powolnej
]taZdy i odnosne urzadzenia. — Sprawozdawcy: Tet-
Be lin i Cossmann (Francya), Morgan (Anglia),
®sler (Ameryka), Mothe (Belgia).
4. Dlugie tunele, ich budowa, wentylacya, ruch.—
Wozdawey: Sartiaux (Francya)) Hennings
Zwajcarya), Fox (Anglia), Canat (Francya),
=~ hSGkCya II. Wo4nictwo 1 urzadzenia
Stafi Owe. 5 Stal, szczegbélne gatunki stali. Uzycie
- do budowy wozéw, osobowe i towarowe przybu-
818 w calodci ze stali, Uzycie szczegblnych gatun-
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kéw stali na obrecze kél, osie, sprezyny, kotly itp.—
Sprawozdawey: Crawford (Ameryka) Szlabey
Ettenger (Anglia), Honigsberg (Austrya), Wors:
dell (Anglia), Le Blant (Francya).

6. Udoskonalenia kotla lokomotywy. — Sprawoz-
dawey: Antochine (Rossya), Vaughan (Kanada),
Gerstner (Austrya), Noltein (Rossya), Dass-
esse (Belgia), Papp (Wegry), Nadal (Francya),
Dudley (Stany Zj. P. A), Fowler i Archbutt
(Anglia), Steinbiss (Prusy).

7. Lokomotywy parowe dla wielkich chyZosci
jazdy. — Sprawozdawcy: Garstang (Stan. Zj. P. A.),
Courtin (Badenia),

8. Elektryczne woznictwo. — Sprawozdawey: Dr.
Gleichmann (Bawarya), Gibbs  (Anglia), Dr.
Wyssling (Szwajcarya).

9. Wielkie stacye dla ruchu osobowego i towaro-
wego, zaloZenia toréw stacyjnych, urzadzenia do lado-

wania towaréw. -— Sprawozdawcy: Jaggarth (Stany
Zjed. P. A)), Kain (Wegry), Jullien i Leverve
(Francya)

10. Zwrotnice 1 sygnalizacya. — Sprawozdawey :
Dufour (Holandya), Dr. Ulbricht (Saksonia),
Carter (Stany Zjed. P. A.), Weissenbruch

i Verdeyen (Belgia).

11. Karty jazdy, rozmaite ich rodzaje, sposoby
zmniejszenia nadmiaru zapasowych blankietéow, wzory
pojedyiiczych kart wstepu na perony, urzadzenia do
kontroli kart, — Sprawozdawca: Stierlin (Wirtem-
bergia).

12. Wozy i motory, sposéb uzycia ich, koszta.—
Sprawozdawey: Riches (Anglia), Clark (Ameryka),
Greppi (Wlochy).

Sekcya IIT, ogélna. 13. Drogi zelazne i wo-
dne, ich wzajemny stosunek. — Sprawozdawcy: Jebb
(Anglia), Hoyt (Stany Zjed. P. A)), Colson
i Marlo (Francya).

14. Statystyka ; zasady statystyki kolejowej, jedno-
lite zestawienie kosztéw ruchu. Sprawozdawey:
Acworth (Anglia), Sir Thomas Rees Price
(Afryka), Knibloc (Ameryka), De Geynst (Belgia).

13. Ruch wozéw motorowych na stacyach w do-
i odwozie. — Sprawozdawca: Inglis (Anglia).

16. Xiatwo niszczgce sig Srodki spoZyweze, sposoby
przyspieszenia ich przewozu, opakowanie, wozy chlo-
dzone i lodowe. Sprawozdawcy: Culp (Ameryka),
Bloch (Francya).

Sekcya IV. Koleje podrzgdnego znacze-
nia (kolejki). 17. Roczne odgalezienia wielkich linii
kolejowych o slabym ruchu, uproszczenie na nich ru-
chu. — Sprawozdawca: Quarre (Fraucya).

18. Prowadzenie ruchu na liniach podrzednycl
we wlasnym zarzadzie wlascicieli, przez zarzady
glownych linii, dzierzawa. — Sprawozdawca: Plocg.

19. Lokomotywy i wozy kolei wazkotorowych. —
Sprawozdawca: Jesser.

20. Przeladowywanie przy torach o réinych roz-
stawach szyn. — Sprawozdawca: de Burlet. (Bul-
letin des internationalen Eisenbahn-Kongress- Verbandes,
rok 1909; marzee, zeszyt 3, str. 279).

— Oddzielenie ruchu osobowego od towarowego
omawia August Scher] w osobnem wydawnictwie,
opatrzonem licznymi rysunkami w tekscie p. t. TFor-
schlige cur Verbesserung des Personenverkehres. Autor
pragnie rnch osobowy skierowaé w calosci na koleje
elektryczne jednoszynowe, o pociagach krétkich, jada-
cych za sobs w krétkich odstepach czasu, a z chyzo-
Scia 200 Jon na godzing. Sieé¢ drég dla ruchu osobo-
wego musialaby byé zupelnie oddzielona od kolei to-
warowych. Studyum cale jest napisane we formie bar-
dzo interesujgcej, 2z wielka znajomoscig przedmioty,
uzyskujac wielks poczytnosé 1 rozglos. Znawecy prze-
dmiotu twierdza jednakowoz, Ze ze stanowiska ekono-
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micznego i praktycznego, rzecz nie jest wykonalna,
Prawie wszystkie pisma niemieckie tak codzienne jak
i zawodowe, omawiaja mys$li Scherla, znanego
zreszta, w Swiecie literackiem wydawcy 1 nakladcy
pism. A. W. EKwriiger.

NEKROLOGIA. ,
Edmund Grzgbski, emeryt. Dyrektor Szkoly ‘

realnej w Sniatynie, jeden =z zaloiycieli Towarzystwa
Politechnicznego, diugoletni jego skarbnik, zmarl |
w Tarnopolu. Zyciorys zmarlego podamy w jednym |
z najblizszych numeréw.

ROZMAITOSCI.

— ,,Architekt zesz. XII za grudzien, poswigcony
jest gléwnie donioslej sprawie Sulejowa. Jestto dawne
Opactwo Cysterséw pod Piotrkowem, w ktérego czesei
po odpowiedniej przerébee, projektuje si¢ umieszczenie
gredniej szkoly rolniczej. Projekt przerébki opracowal
z ramienia Warszawskiego Towarzystwa Opieki nad
zabytkami przeszlosci p. Czeslaw Przybylski. Ar-
tykul p. Jerzego Warchalowskiego, opisujacy
ten rzadkiej pieknosci zabytek, podnosi wysoko projekt
p- Przybylskiego jako doskonale rozwiazanie zadania
zastosowania do potrzeb dzisiejszych zabytkowej bu-
dowli. Liczne rysunki w teksécie i 5 tablic, z ktérych
jedna kolorowa, przedstawiaja zajecia obecnego stanu
zabytku, oraz projekt przerébki przez p. Przybyl-
skiego. — Poza tem w zeszycie znajduje sig artykul
p. Waclawa KrzyZanowskiego, omawiajacy dzia-
lalno$¢ Warszawskiego Towarzystwa Opieki nad za-
bytkami przeszlosei, oraz zwykle rvubryki: kronika,
piSmiennictwo i konkurasy. -

— Smieré kréla kolejowego. Harriman, miliar-
der amerykanski i najbardziej znaczaca w tamtejszem
kolejnictwie jednostka, zostal niedawnymi czasy pocho-
wany w Nowym Yorku. W czasie pogrzebu kréla kole-
jowego uczecily go poddane mu za Zycia linie kolejowe
w szczegblny 1 oryginalny sposéb. Na dany sygnal
zostaly zatrzymane wszystkie osobowe i to-
warowe pocig gi. Przez ciag dziesieciu minut wstrzy-
many zostal ruch i zapanowala zupelna cisza na sieci
kolejowej, obejmujacej 54 000 mil angielskich, od wy-
brzezy Spokojnego Oceanu do najbardziej oZywionych
miast Stanéw wschodnich, od granic Texasu do granic

Stanéw na pdlnocy — na przeszio 500 stacyach i dru-
gie tyle miastach powiewaly Zalobne flagi. K.

— Konkurs celem obsadzenia katedry budowy
motoréw wodnych i pomp, obejmujace]
nadto kompresory i wentylatory w c. k.
Szkole politechnicansj we Lwowie, oglasza Rektorat
tej Szkoly z terminem wnoszenia podan do konca
kwietnia 1910. — Z tg katedrs laczy sig VII ranga
urzednikéw panstwowych z poborami nadzwyczajnego
profesora *), — Podania majg byé wystosowane do
c. k. Ministerstwa wyznan i odwiaty w Wiedniu i zao-
patrzone w opis Zycia kandydata, swiadectwa odbytych
studybw, zajeé w praktyce, w prace naukowe i inne
dokumenty, jakoteZ dowdd dokladnej znajomosei jezyka
polskiego. Podania i zalgczniki (zaopatrzone przepisa-
nymi znaczkami stemplowymi), naleZy wniesé do Re-
ktoratu c¢. k. Szkoly politechniczne] we Liwowie przed
uplywem terminu konkursu.

— Konkurs celem obsadzenia posady platnego
docenta dla geometryi wykreslnej w c. k.
Szkole politechnicznej we Liwowie z obowigzkiem odby-
wania b godzin wykladu i 6 godzin dwiczen kon-
strukcyjnych w zimowem, a 3 godziny wykladu i 6 go-
dzin éwiczen konstrukeyjnych w letniem pélroczu roz-
pisuje niniejszem Rektorat tej Szkoly z terminem wno-
szenia podan do konca marca 1910. — Kandydaci za-
mierzajacy ubiegaé sig o te docenturg, do ktérej przy-
wigzang jest remuneracya w kwocie 2800 K rocznie,
maja zlozy¢ swe podania przed uplywem wyZej ozna-
czonego terminu w kancelaryi Rektoratn i zaopatrzyd
je w opis swego Zycia, $wiadectwa odbytych studydw,
prace naukowe, tudziez dowdéd dokladnej znajomoseci
Jjezyka polskiego.

*) Ebory profesora nadzw. (VII ranga urzedn. panstw.):
stala placa 8600 K rocznie, dodatek aktywalny 1288 K, a po-
tem dwa dodatki pigcioletnie po 800 K i dwa po 600 K.
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NADZWYCZAJNE

WALNE ZGROMADZENIE

cztonkéw Tow. Politechnicznego we Lwowie

odbedzie siec we $rode d. 26 stycznia 1910 o godzinie 6-tej wieczér w lokaln Towarzystwa,
Lwéw, ul. Zimorowicza 9.

Porzadek dzienny:

»Sprawa powolywania technikéw pozakrajowych, jako projektodawecédw, wykonawcow lub

ekspertow.

W razie braku kompletu odbedzie si¢ nastepne Nadzw. Walne Zgromadzenie tego samego
dnia o godzinie 7-mej wieczor z tym samym porzadkiem dziennym.

We Lwowie dnia 10 stycznia 1910.

K. Drewnowski,
sekretarz.

W. Rawskt,

prezes.

Redaktor odpowiedzialny: Wiktor Syniewski.

Nakladem Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

Z 1. Zwigzkowej Drukarni we Lwowie, ul. Lindego 4.
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