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Tabor zeglugi srodladowe; w Polsce.

Na podstawie danych otrzymywanych z Mini-
sterstwa Robot Publ. oglasza od r. 1929 Glowny
Urzad Statystyczny dane o stanie taboru polskiej
zeglugi srodladowej. Blizsza analiza tych cyfr rzu-
ca doéé ciekawe $wiatlo na ten tak bardzo zanie-
dbany rodzaj komunikaciji.

Opublikowane dotad dane') podaja nam ilos¢,
no$nosé i moc statkéw o wlasnym napedzie oraz
ilo§é i nosnosé taboru bez wlasnego napedu, we-
dtug stanu z dnia 1 stycznia 1928, 1929 i 1930 r.
Pozatem mamy podzial taboru wedlug: rodzaju sil-
nika, materjalu (stalowe i drewniane), przeznacze-
nia (barki, krypy, galary, promy, lodzie etc.], nos-
nosci oraz wieku.

Z cyfr podanych w zestawieniach wyjmujemy
kilka najwazniejszych danych:

Iloséi nosénoéé taboru?)

Statki o wtasnym napedzie | Lodzie bez napedu 7

Tlosé ’_Nosnos'é.l[ Moc, KM | 1osé [Nosnosé.1
1/1 1928 148 5224 13958 1367 ! 99 681
1/I 1929 154 5534 14 905 1684 | 110350
1/ 1930 166 6137 15609 1882 116 275

Z powyiszego zestawienia widzimy staly i

wzglednie znaczny wzrost taboru, ktéry wyraza
sie dla statkow o wlasnym napedzie prawie w
stalej cyfrze 8% rocznie, zag dla todzi bez napedu
23 i 12%, czyli srednio 17'$% rocznie. W ciagu
dwulecia wynosi wzrost 17, wzglednie 387%.

Swiadczy to o bardzo powaznym wysilku ze
strony zZeglugowcéw, z ktérym nie zawsze idzie w
parze opieka sfer miarodajnych.

Poréwnywajac wzrost mocy i nosnosci ze wzro-
stem ilosciowym, zobaczymy pewien rozdzwiek
miedzy odno$nemi cyframi, zwlaszcza w odniesie-
niu do taboru bez wtasnego napedu. Wzrost bo-
wiem tych ostatnich pod wzgledem nosnosci wy-
nosi zaledwie 11% i 5% rocznie, czyli w dwule-
ciu 16%%, zatem wigcej niz o polowe mniej od
wzrostu ilo§ciowego. Stad pochodzi staty spadek

1) Wiadomosci statystyczne Ne 24 zr, 19291 Ne 14 z. r, 1930
%) Bez taboru rzgdowego.

przecietnej mocy ogélnej liczby statkéw z nape-
dem, za§ nosnosci w todziach bez napedu.

Warto$ci przecietne nosnosci i mocy,
Statki o wlasnym napedzie Lodzie bez na-
——— = J pedu
Nosnoé¢ wt | Moc w KM Noé$nosé, t
1/1 1928 36,8 98.3 73
1/1 1929 36,0 96,8 65
11 1930 37,0 94,0 62

Nieco lepiej przedstawiaja si¢ zmiany w prze-
cietnej nosnosci taboru bez napedu, jesli wyelimi-
nujemy fodzie, nie majace charakteru taboru prze-
wozowego (czwarta rubryka statystyki), lub jesli
wezmiemy pod uwage same tylko braki:

Tabor przewozowy beznapedu.

Barki, krypy i galery ~ Barki (berlinki)

1los¢ | Nosnoéé, t J E;f::g;itnla 1lo&¢ Noénosé, 1 Iprljeocgiz?ig, {
1/11928 |771| 88967 | 115 |31l 1 72423 | 233
1/11929 |820| 95209 115 361, 76757 = 213
/11930 |885| 95235 & 111|362 77000 = 213

Charakterystyczne zjawisko zmniejszania sie
pizecietnej nosnosci iodzi, wbrew tendencji spo-
tykanej w innych panstwach, naleiy przypisa¢ spe-
cjalnym warunkom, w jakich rozwija sie nasza ze-
gluga. Wobec stanu naszych rzek i braku urza-
dzeri pomocniczych (porty, magazyny elc.), silniej-
szy rozw6j zeglugi daje sie zauwazyé jedynie tam,
gdzie niedostateczna sie¢ innych rodzajéw komu-
nikacji zmusza ludnosé do korzystania z wody,
;ako srodka transportu. Stad wzglednie szybki
rozwéj zeglugi w  wojewéddztwach wschodnich,
gdzie tabor, przystosowany do charakteru tamtej-
szych rzek, ma nosnosé¢ przewaznie niewielka. Po-
niewaz réwnoczesnie tabor Wisty i Warty ulega
tylko nieznacznym zmianom, przeto tem silniejszy
staje sie wplyw taboru o malej nosnosci na war-
tosé przecietna,

Statystyka nie podaje podzialu taboru pomie-
dzy dorzecza, wzglednie jednostki administracyjne,
wiec niepodobna $cisle okresli¢ wplywu taboru po-
szezegélnych rzek lub obliczaé odrebnie wartosei
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przecigine dla kazdej waznieiszej drogi wodnej, jak
to sie dzieje np. w slatystyce niemieckiej, musimy
zatem poprzestaé na powyzszym wniosku ogélnym.

Pod wzgledem jakosci, tabor zeglugi §rodlado-
wej w Polsce ulega tylko minimalnym zmianom.
I tak procent statkéw motorowych wsréd taboru z
wlasnym napedem wynosi w poszczegélnych latach
16,1 — 188 — i 19,97% , wzrasta zatem z roku na
rok, podobnie jak na zachodzie.

Procent odzi stalowych maleje (12, 10 i 9,5%),
ale tylko w ogélnej sumie taboru bez napedu. Po-
érod taboru przewozowego utrzymuje sie ten 7
prawie bez zmiany (18,7 -18,8—18,3"), podobnie jak
wéréd samych tylko barek (30,5—29,1 - 29,6").

Lepszy jeszcze poglad na warto$¢ naszego ta-
boru zeglugowego olrzymamy, jesli obliczymy war-
tosci przecietne i procentowe dla poszczegolnych
grup taboru, podzielonego wedlug nosnosci. Od-
nosne dane statystyczne podane sg tylko dla dwu
lat, wobec czego w ponizszej tabeli uwidoczniono
przedewszystkiem dane na 1.1.1930, podajac w
nawiasach dane z roku poprzedniego.

Podzial taboru wedlug noénoéci
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Z powysiszej tabeli widzimy, Ze typ malych lo-
dzi ilosciowo przewaza, gdyz do 100 t pojemnosci
mamy ich 85,6/, stanowiacych 35 3% ogolnej po-
jemnosci. Poniewaz jednak wsrod nich przewaza
zapewne tabor nieprzewozowy, przelo nie moga
one stanowié¢ grup miarodajnych dla charaktery-
styki naszego taboru.

Nastepna z kolei grupa pod wzgledem iloszio-
wym, po tamtych najsilniejsza, za$ pod wzgledem

~no$nosci najsilniejsza wogéle, jest grupa lodzi o

nosnosci od 201 do 300 tonn. Wykazuje ona
wprawdzie tylko 9% pod wzgledem ilosci, ale o-
kolo !/; sumarycznej pojemnosci wszystkich lodzi,
Te grupe mozna uwazaé za charakterystyczna
dla zeglugi polskiej, tem bardziej, ze przecietna
nosno$¢ 229 tonn odpowiada rzeczywiscie przecietnej
zeglownosci naszych rzek w ich obecnym stanie.

Jesli odrzucimy tabor ponizej 50 tonn, jako nie
majacy wogole dzi§ znaczenia dla zeglugi, zas
reszte taboru podzielimy na tabor zeglugi male;j
(ponizej 300 t) i wielkiej (powyzej 300 t pojemno-
§ci), to otrzymamy na ogélna ilogé 410 todzi o su-
marycznej pojemnosci 85846 tonn, jako przyna-
lezne do zeglugi malej 343 lodzi (84°+) o pojemno-
$ci 54 360 (63%), zas do wielkiej — 67 lodzi (16 %),
o pojemnoséci 31 486 (37%).

Procent todzi stalowych ros$nie z pojemnoscig.
Dla todzi zeglugi matej wynosi on $rednio 33%, dla
wielkiej od 40 do 100%, zaleznie od tonnazu. Nie
bez znaczenia jest tez fakt, ze w grupach, w kto-
rych mozna zauwazy¢ znaczniejsze powiekszenie
taboru pod wzgledem ilosci, wzrasta rownoczesnie
jego przecigtna nos§no$é.

Dla poréwnania przytoczymy dane z tego sa-
mego okresu w panstwie, gdzie rozwéj zeglugi
$rodladowej stoi najwyzej, mianowicie w Niemczech.

[logé

it noé§nos$§é taboru niemieckiego?

Statki o wlasnym napedzie | Lodzie bez napedu

" lloté  [Nognosé,t Moc, KM | Ilogé  [Nonosé,t

s ]
| 111028 | 4296 | 241000 | 692700 | 14383 | 6164 000
111929 | 4613 | 283300 | 718900 | 14492 |6 239 400
1/11930 | 4872 | 318600 743.400 | 14557 | 6323800

Najszybciej wzrasta nosno$é taboru z wlasnym
napedem, bo o 15% rocznie. Jest to w zwiazku z
objawem widocznym i u nas przerzucania drobni-
cy na statki towarowe oraz z zaopatrzeniem lo-
dzi frachtowych we wtasne silniki. Wolniej niz u
nas wzrasta ogélna ilos¢ statkéw z wlasnym nape-
dem, bo tylko o 614 % rocznie, za$ ich moc o 3,6%.
Natomiast bardzo nieznaczny przyrost procento-
wy widzimy w taborze bez napedu, ktéry wyraza
sie cyfra 0,6% pod wzgledem ilosci, za§ 1,3% pod
wzgledem nosnosci. Przecigtna moc i nosnosé
statkéw z napedem cofngla sie nieco, natomiast
stale wzrasta przecigtna nosnosé ltodzi bez nape-
du, wynoszac 429, 431 i 434 tonn. -

Sadze, ze uwzgledniajgc rozlegtosé i jakosé drog
wodnych w Niemczech, ich rozwéj przemystu oraz
$wiadczenia ze strony pansiwa, zwlaszecza w bud-
zetach inwestycyjnych, wyniki, jakich swiadkami
jestesmy u nas, choéby w ostatnich 3 latach, nie
powinny nas nastraja¢ zbyt pesymistycznie.

Inz. WM. Rybeczynski.
Przewodniczacy Komisji Transportowe;j.

Statut
Miedzynarodowe) Komisj
Wysokich Zapor Sw. Konf. En.

I. Nazwa,

Instytucja zwana w dalszym ciagu ,,Komisja"
nosi nazwe: Miedzynarodowa Komisja Wysokich
Zapor Swiatowej Konferencji Energetycznej™.

II. Zakres dziatania.

1. Zadaniem Komisji jest daznosé¢ do postepu
w studjach, budowie, utrzymaniu i eksploatacji wy-
sokich zapér przez zbieranie informacy] w tym
wzgledzie 1 studjowanie nasuwajacych si¢ zagadnien.

2. Zadania te spelnia Komisja zapomoca:

a) wymiany informacyj miedzy Komitetami Na-

rodowemi;

b) zwolywania okresowych zebrar;

c) organizowania studjow i do§wiadczen;

d)} publikacji wynikéw badan, sprawozdan i
roznych dokumentéw.

III. Czlonkowie Komisji.

W pracach Komisji moze braé¢ udzial kazde

panstwo niezalezne, albo jednostka terytorjalna sa-

T8y Zeitschrift fiir Binnenschiffahrt Ne 11/1930,



