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Zegluga 1 splaw w Polsce.

Napisal Prof. M. Rybczyriski

Statystyke przewozéw na polskich drogach
$rédladowych wprowadzono dopiero w 1930 r., do
tego za§ czasu prowadzona byla tylko przez nie-
ktore zarzady drég wodnych, zarzady portéw i to-
warzystwa transportowe, jednak nie wedlug jed-
nolitego schematu i nie zawsze bez przerw. Wyni-
ki statystyki publikowane byly systemalycznie je-
dynie przez Dyrekcje drég wodnych w Wilnie, po-
zatem mamy tylko [ragmentaryczne publikacje w
czasopismach fachowych polskich i niemieckich.

Korzystajac z obfitego materjatu statystycznego
Komisji Transportowej PKEn, ktéry uzupelnilem
dzieki uczynnosci pp. Naczelnikéw naszych wladz
wodnych, zestawilem przyblizony obraz ruchu na
polskich drogach wodnych do korica 1930 roku.

1. Statystyka kilku portéw polskich.

Najwiekszym polskim portem rzecznym jest
port Gdartiski, ktory posiada tez wzglednie naj-
dokladniejsze dane, notowane na $luzie w Ein-
lage:

Rok Przywoéz
Zegluga Sptaw Razem
1919 72 840 23 040 95 844
1920 46 574 20 689 67273
1921 54 763 17 471 72234
1922 - 87325 132539 219 864
1923 91 085 125 603 216 688
- 1924 101 986 94 894 196 880
1925 121291 45 270 166 561
1926 530 702 18 153 548 855
1927 154 747 27952 182 699
1928 164 254 30 308 194 562
1929 201 512 16 568 218 080
1930 278 685 10 168 288 853

Dla poréwnania wspomng, ze najwigkszy ruch
przedwojenny wynosil:

Rok Przywbéz
Zegluga Splaw Razem
1912 302 247 214 367 516 614

Ze statystyki tej wynika, ze w zegludze 1926
rok przekroczyt cyfry przedwojenne, zas staly
wzrost ostatnich lat wskazuje, ze to przekroczenie
bedzie niebawem zjawiskiem stalem. Natomiast w

ruchu tratew widaé wyrazne cofnigcie sie, co zresz-
ta nie jest sprzeczne z interesami gospodarczemi
Polski. W stosunku do ruchu morskiego, udzial ze-
glugi rzecznej wzrasta powoli 1 wynosi w 1930 r.
54% . Pod wzgledem jakosci towaréw stoi w o-
statnich latach na pierwszem miejscu cukier (oko-
fo '/,), nastepnie wegiel, zboze, drobnica i ruda
(razem okolo '/.).

Ruch portowy gdanski obejmuje nietylko trans-
porty z Polski i do Polski, ale takze przewéz ma -
terytorjum wolnego miasta i w relacji z Prusa-
mi Wschodniemi. Udzial Polski w tym ruchu wa-
ha sie w granicach od 41 do 68%, wyjatkowo w
1926 r, — 86%.. W ruchu tym przewaza przywoz,
a zatem eksport polski, obracajacy si¢ w granicach
od 71 do 82% (w 1926 r, 97%). Wywéz z Gdanska
do Polski spada z 53 do 18% ogo6lnego wywozu.
W obrocie z Polska przewazaja towary masowe,
podczas gdy w obrocie z Prusami raczej drobni-
ca, przewozona na statkach parowych. Stad pro-
centowo wicksza ilosé statkow (70%) bierze u-
dziat w komunikacji z Prusami i terenem Wolne-

Wywbz Razem
Zegluga Sptaw Razem
131 006 == 131 006 226 850
87 578 159 87 137 155 000
42 385 1067 43 452 115686
46 282 984 47 266 267 130
33 489 7986 41 475 258 163
56 298 5 889 62 187 259 067
86 616 4271 90 895 257 456
87 836 5243 93 079 641 934
169 410 2565 171 975 354 674
189 650 582 190 232 384 294
116 821 551 117 372 335 452
155 644 384 156 028 444 881

go Miasta. Ogélna ilo§¢ barek i statkéw przekro-
czyta w 1930 r. cyfre przedwojenna.
Wywbz

Zegluga Splaw
308 039 ==

Razem
Razem

308 039 824 653

Na drugiem miejscu pod wzgledem ruchu towa-
rowego stoja dwa porty wewnetrzne: Warszawa
i Poznan. Statystyka towarowa podaje naste-
pujgce dane:
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Warszawa Poznan

Rok Przywoz Wywbsz, Razem Przywoz Wywoz Razem
1919 52923 —- 57000 4742 6 025 10 767
1920 68 000 - 71 000 358 713 1071
1921 9¢62 3320 12982 82 —_ 82
1922 13838 7475 21313 = == =

1923 22257 12 990 35247 475 — 475
1924 35658 13017 48 675 1500 1985 3485
1925 63 439 13 258 76 697 2718 23088 25 806
1926 64 817 17 747 82564 860 102 821 103 881
1927 105931 20215 126 146 29 638 71783 101 421
1928 133 693 18 015 151708 42 474 72 084 114 558
1929 78 650 16 530 95 180 380 133 317 133 697
1930 81478 10 153 91 631 652 163 733 164 385

Gléwnym towarem przewozu sa w Warszawie
materjaly budowlane (do 48%) oraz srodki zyw-
nosci i drobnica. Charakterystyka ruchu warszaw-
skiego jest fez silny ruch na statkach towarowo-
osobowych nawet w komunikacji z Gdariskiem.
Stad tez duza fluktuacja w ilosci przewozonych to-
waréw. Natomiast w Poznaniu odbywa sie ruch to-
warowy wylacznie barkami, przedmiotem stale
wzrastajgcego przewozu jest zbozZe, cukier i we-
giel.

Z innych portéw polskich ponad 100000 tonn
obrotu towarowego maja Krakow i Byd-
goszcz, szczegdlowych jednak danych nie ma-
my. T czew tylko w 1926 r. wykazal obrot 188 000
tonn (wegiel eksportowy). Réwniez i Torun w
tym roku zblizyl sie do obrotu 100000 ({doktad-
nie 96216 tonn). Pozatem zaden z portéw pol-
skich, précz Torunia, nie przekracza, pominawszy
rok 1926, cyfry obrotu 50 000 tonn, W ostatnich
latach notujg przecietnie Torud okoto 80000
(1930 — 98127), Ptock i Wloctawek oko-
fo 40 000, inne — ponizej 20 000 tonn.

2, Ruch towarowy na niektérych odcinkach
drég wodnych.

Na wielu odcinkach drég wodnych notowano
ruch w punktach kontrolnych:

waznie drobnica, pozatem materjaly budowlane,
podktady kolejowe, siano, wegiel drzewny i t. d.

Ogolna ilos¢ towaréw, przewozonych drogami
wodnemi, trudno jest obliczyé, wobec braku jedno-
licie prowadzonej statystyki. W przyblizeniu do-
szedlem do cyfry 950 000 tonn, wraz z Gdanskiem
i tranzytem. Z tego przypada na ruch wewnetrzny,
powiekszony z powodu opuszczenia drobnych por-
tow, 805000 tonn, czyli obrot portéw wewnetrz-
nych wraz z wejsciem i wyjsciem przez granice
wynosi 1610000 tonn, ktére mozna zaokraggli¢
$émiato do 1700 000 tonn.

Nieco wieksza cyfre daty dosé szczegotowe ob-
liczenia z 1926 r., mianowicie wraz z Gdaniskiem
1 080 297 tonn, w czem jednak wegla eksportowe-
go bylo okoto 370 000 tonn, gdy w 1930 r. wegiel
wynosit 177 000 tonn, a wiec mniej niz polowe.
Swiadczy to o stalym, cho¢ powolnym, wzroscie
ruchu zeglownego, ktéry nie ustal nawet w okresie
kryzysu,

3. Zegluga pasazerska,

Bardzo intensywny ruch pasazerski odbywa sie
na terenie Gdanska i w komunikacji z Prusami.
Przez sluze w Einlage przechodzi w ostatnich la-
tach okoto 5000 statkéw pasazerskich, t. j. 45%
wszystkich holowanych objektéw.

Rok gbérna et dolna Warta Kanal bydgoski notecki drogi wschodnie
Krakéw Tezew Miedzychéd Brdyuijécie Lisiogon

1921 45 380 18 384 71737

1922 46 283 33279 10056

1923 77977 26 244 4 327

1924 60 399 114 158 44 900 11 956

1925 75943 148 136 68 988 38 436 13 400
1926 85 366 594 293 194 175 49 784 15130
1927 148 895 258 220 %) 62 636 31 684 31 280
1928 132536 196 679 *) 194 232 91 435 34099 46 612
1629 172 270 130 141°) 219982 55 053 25273 52 260
1930 142435 2221757) 213170 116 728 56 958 43 166

W ruchu na gornej Wisle gtéwna role odgrywa
wegiel (okolo 307¢) i materjaly budowlane, Na dol-
nej Wisle przewazajg cukier i zboze (5790 i 18%),
na Warcie zboze {do 55%), wegiel (do 27%), drze-
wo opalowe (do 24%¢). Na kanale bydgoskim gltow-
nemi lowarami sq cukier (do 7154), zboze | drze-
wo, na kanale gérnonoteckim cukier, zas na dro-
gach wodnych w wojewédztwach wschodnich prze-

‘) nie uwzgledniony naladunek i wyladunek mieiscowy.

Na terenie Polski najsilniejszy- ruch osobowy
wykazuje Wisla srodkowa i dolna (patrz tabele na
slr. nastepnej).

W latach 1919 i 1920 og6lna ilo$é pasazerdw
przewiezionych przez zegluge panstwowa wyniosla
472 021, wzglednie 361 581.

Na odcinkach drég wodnych statystyka podaje
ilo$é przewiezionych pasazeréw, a nie ruch porto-
wy. Sa to naogél jednak liczby niewielkie, i tak na
gornej Wisle przecietnie 27 000 rocznie, na Wilji
40000, na Niemnie 15 000, w wezle piniskim 33 000.
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Rok Putawy Warszawa Wyszogrod Plock Wioctawelk Torun
1921 109 488
1922 4726 205 131 132 788
1923 4367 219 750 120 675
1924 10 478 336531 167 885 i
1925 8013 417 320 245 543 7198
1926 49.518 604 391 229 526 15156
1927 57422 427 866 177 593 23 260
1928 14 192 458 584 17110 158 661 70 764 8240
1929 30 352 346 120 78 788 121773 67 320 10097 -
1930 29799 298 464 72 461 111 307 45 220 b

Zwazywszy, e w powyiszej statystyce uwzgled-
niono tylko porty o najwickszyin ruchu i ze pomi
nieto niestaty ruch wycieczkowy, mozna ovszaco-
waé ruch podréznych w czasie najlepszej kon-
junktury na niespetna miljon oséb, korzystajacych
z komunikacji wodnej. Stanowi to okolo '/.%¢ ru-
chu kolejowego.

Zmniejszenie sie w oslatnich latach ilosci osab
przewozonych drogami wodnemi nalezy przypisaé
rozwojowi ruchu samochodowego.

4. Spiaw drzewa.

Sptaw drzewa odgrywa obecnie znacznie mniej-
sza role niz przed wojna. Gléwnym jego terenem
sq wojewddztwa wschodnie, i tu jednak, wobec
zamkniecia granicy litewskiej na Niemnie, drogi
wodne bardzo czesto odgrywaja role drég dojazdo-
wych do kolei. Ogélna ilosé drég splawnych w ob-
rebie dyrekcji wileniskiej wynosita w 1930 r.
5261 km (uzywanych do sptawu). Statystyka ru-
chu, rozdzielona na poszczesélne dorzecza, wzgled-
nie systemaly, podaje nastepujace cylry:

. Na innych rzekach sptawiane ilosci drzewa sa
nieznaczne.

Cyfry te nie daja obrazu catego ruchu sptawu
na lerenie ziem polskich. W 1926 r. obliczono ruch
ten na 956 326 tonn. Z powyzszych cylr wypada
dla roku 1928 — 1320000 tonn. Poniewas brak
tu miejscowych przewozéw w dorzeczu Wisty oraz
ilosci sptawianych na innych rzekach, przeto moz-
na e cyfre smialo zaokragli¢ do 1500000 (onn,
jako osiggnietego maximum.

W 1930 r. ilosé ta spadla do /.

5. Udzial zeglugi w ogélnym ruchu

przewozowym.

Z danych zebranyech w 1926 r. wynikalo, ze w
poréwnaniu z ruchem kolejowym przewieziono
1,8%¢ lowaréw, a liczac wraz ze splawem 3,3%,
natomiast porownujac ilosé tonnokilometréw —
jedynie 190, wzglednie 2. W po6zniejszych latach

Rok Diwina Wilja Niemen Prypec¢ Kan. August. Krélewski  Oginskiego Razem
1921 79271
1922 244 631
1923 28 707 99 738 220 288 143 217 64 142 556 099
1924 39029 45 752 91 949 125 873 63 289 365 887
1925 71 100 14 200 150 700 40 200 42 500 19 000 62 600 430 900
1926 104 700 92 900 255 000 52 900 90 300 21700 34 300 649 800
1927 82 700 83 500 407 500 115200 139 000 41 400 69 200 938 500
1928 56 500 53 200 391 500 131 700 85900 74 200 120 000 913 700
1929 53 687 53 546 492 048 123 435 53 661 18 745 24 957 820 139
1930 34 962 24 070 137 821 43 608 26 545 7037 1157 267 190

Najwiegksze nasilenie ruchu osiagnieto w 1927
i 1928 r., w ktérych wykonano 102, wzglednie 118
miljonéw tonnokilomelrow.

Z powyzszych ilosci zaledwie 10 do 20%¢ prze-
chodzi na zachéd. W ogélnej sumie stanowi drze-
wo nieobrobione 679, obrobione 26%, zas opa-
lowe 7¢. .

Tlosé tonn, przechodzacych na Wiste, waha sie
od 38000 do 172 000 (1928). Z Sanu przechodzi
od 21000 do 79000 tonn, najwieksze zas ilosei
otrzymuje Wista z dorzecza Narwi. Przyjmujac
przedwojenng norme przeliczenia 10 m* tratwy -—=
1875 tonn drzewa, olrzymujemy dla Plocka na-
stepujace dane ilosciowe:

1923
383 000

1925
325000

1924
368 000

1922
117 000

Najwieksze ilosci, bo w niektérych latach po-
nad 50%, przechodza z Wisty na kanat bydgoski.

przez  Tezew Nakto
1928 117 584 32105
1929 109 871 30572
1930 195016 37 102

1926
299 000

tylko rok 1927 i 1928 mogt wykazaé stosunek nieco
wyzszy. Znaczny jednak upadek splawu w la-
tach nastepnych sprowadzit procentowy udzial ko-
munikacji wodnej, mimo wzrostu zeglugi, do daw-
nego poziomu, zwlaszcza ze ostatnie lata wykazujg
znaczny wzrost ruchu kolejowego. Natomiast w
spadku przewozow z powodu kryzysu nie bierze
zegluga tak silnego udziatu, przynajmniej do kon-
ca 1930 r.

Lepiej nieco przedstawia sie udzial zeglugi w
ruchu eksportowym. Do 1924 r. nie przekracza ten
udziat 1%, w 1925 r. dochodzi do 1% (120000 1),
w 1926 r., dzieki eksportowi wegla, osigga cyfre
572000 t, t. j. 2,67, spada jednak w r. 1927 znow

1927 1928 1929 1930
447 000 554 000 281000 174 000

do 1% (okoto 200 000 tonn). W ostatnich 3 latach
Wynosi wywoz; -

Miedzychéd Razem N
194 232 343921 tonn = 1,79,
215431 355874 1,79,
212534 444 652 " 2,3%
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Udzial ten wzrasta znacznie, jesli doli- to jest 2,5%, i w 1930 roku 5101782 tonn,
czymy drzewo splawiane w tratwach, wyno- to jest 2,7,
szace w 1928 roku 584729 tonn, to jest Eksport drzewa poszczeg6lnemi drogami poda-
2,9%, catego wywozu, w 1929 roku — 525718, je nastepujace zestawienie:
Rok Einlage Rotebude Gdansk gt. Nakto Diwina Razem
1922 132539 3000 7 800 — — 144 189
1923 125 603 4 000 18 700 — 28 707 175010
1924 94 894 7000 10 000 — 39 029 151023
1925 452170 5600 17 800 = 71 100 139770
1926 18 153 6 300 16 500 e 104 700 149 653
1927 27952 4000 25200 — 82700 139 852
1928 30 308 — 16 000 138 000 56 500 240 808
1929 16 157 — 29000 71 000 53 687 169 844
1930 10 168 — 6 000 15 000 34 962 66 130
nosci i wymienia prof. dr. Hubera. Nacz. inz. Zubrazycki

Sprawozdania z posiedzen.

KOMISJA WODNA PKEn.
Protoké! posiedzenia z dnia 3 pazdziernika 1931 r.

Przewodniczacy — p. prof. M. Rybczyxiski.
Obecni pp.: inz. Herbich, prot. Pomianowski, dvr.
Prokopowicz, inz. Rundo, nacz. Zubrzyckl

1. Sprawy mgamzacy]ne a) Przewodniczacy zawiada-
mia, e — w my$l zyczenia Pana Ministra Robét Publicz-
nych — uchwalio Prezydjum PXEn powolaé do poszcze-

golnych Komisyj delegatéw Samodzielnego Wydziatu Woj-
skowego M. R. P. Do Komisji Wodnej powotano p. mjr. Ja-
note.

b) Nastgpnie referuje przewodniczacy uchwale Prezy-
djum, powzieta na jego wniosek, zawieszenia czynnosc
Komisji Transportowej i przydzielenia ewentualnych prac
w dziale komunikacji wodnej—Komisji Wodnej. W zwiazku
z tem byloby pozadane powolanie do grona Komisji Wodnej
cztonkow Komisji Transportowej z dzialu komunikacji wod-
nej, mianowicie: nacz. wydz. Konopki, inz. Mieczkowskie-
go i nacz. wydz. Zaczka. Ponadto w pracach nad kosztami
przewozu na drogach wodnych brali udzial pp. J. Gieysztor
i inz. St. Sztolcman.

W dyskusji wzieli udzial pp.: inz. Rundo 1 nacz. Zub-
rzycki, poczem postanowiono powolaé¢ do Komisji Wodnej
w charaklerze stalych czlonkow pp.: nacz. Konopke, inz
Mieczkowskiego i nacz. Zaczka, za§ innych czlonkéw Ko-
misji Transportowej zapraszaé tylko na te zebrania, na kté-
rych bedy dyskutowane sprawy ich obchodzace.

c) Przewodniczacy przedstawia stan sprawy przysta-
pienia Polski do Miedzynarodowej Komisji Wysokich Za-
por, Wobec uchwalenia zmian w statucie na posiedzeniu
administracyjnem w czasie Il-ej Konferencji Emergetycz-
nej w Berlinie, zeby w parnstwach, ktére posiadaja Narodo-
we Komitety Energetyczne, te Komitety, za zgoda Rzaduy,
prowadzily agendy Narodowych Komitetéw Wysokich Zapér
przy pomocy odpowiednich komisyj, zlozonych ze spe-
cjalistow, Pan Minister Robot Publicznych powierzyl e
funkcje Polskiemu Komitetowi Energetycznemu i upowaz-
nit go do zawiadomienia Komisji Miedzynarodowej o przy-
stapieniu Polski do tejze Komisiji.

Dotad funkcije Polskiego Komitetu Wysokich Zapar
spelniala nieoficialnie Komisja Wodna, byly to jednak czyn-
no$ci wylacznie administracyjne. Obecnie, wobec zwola-
nia na r. 1932 migdzynarodowego zebrania z okreslonym
programem prac do Sztokholmu, zachodzi naglaca potrzeba
powolania $ci$lejszego grona fachowcow w tej dziedzinie
techniki, tembardziej, ze Komisja Wodna, jako calo$é, by-
taby cialem zbyl obszernem.

Pod wzgledem organizacyjnym, moglaby to byé Pod-
komisja Komisji Wodnej PKEn, tembardziej, ze i w swem
pi$mie Pan Minister wypowiada si¢ przeciw tworzeniu no-
wych organizacyj.

W sprawie powolania grona specjalistow przedslawit
prof. Matakiewicz pisemny wniosek powolania do Komisji
prof. dr. Nowaka i prof. dr. Tokarskiego — geologéw oraz
dr, Roslonskiego — hydrogeologa.

Prof. Pomianowski jest przeciwny 7bytmemu pOWlQl(
szaniu grona czlonkow Komisji, zanim nie okaze sig fake
tyczna potrzeba.

Inz. Rundo proponuje zaproszenie jednego z profeso-
réw statyki, ze wzgledu na program najblizszych juz czyn-

zauwaza, Ze nalezatoby do Komisji Wodnej powolaé kie-
vownika jedynej budujacej si¢ w Polsce zapory w Porab-
ce — inz, M. Nawrockiego.

Uchwalono: a} zaprosi¢ do uczestnictwa w Komisii
Wodnej pp.: prof. dr. M. Hubera, dr. R. Roslosiskiego i inz.
M. Nawrockiego;

b) utworzyé w Komisji Wodnej podkomisje wysokich
zap6r, ktéra Dbedzie stanowié Narodowy Komitet Wyso-
kich Zapor;

¢) jako czlonkéw Komisji, zaprosié pp.: prof. dr. Hube-
ra, prof. dr. Lopuszadskiego, prof. dr. Pomianowskiego oraz
dr. Rostonskiego.

2, Udzial Polski w pracach Migdzynarodowej Komisiji
Wysokich Zapér. Na posiedzeniu Komisji, kidre odbylo sig
dn. 1 czerwca 1931 r. w Londynie, po ukonstytuowaniu sie
Komisji i uchwaleniu budzetu, uchwalono zwolanie pierw-
szego miedzynarodowego kongresu. wysokich zapér réwno-
czesnie z czeSciowa Konferencja Energetyczna, projekto-
wana ma rok 1933 w Sztokholmie.

Ustalono tematy mnastepujace:

A. Zapory ciezkie.

1. Uszkodzenie betonu w zaporach skutkiem starze-
nia sie.

2. Kwestje, zwiazane z wplywami temperatury we
wnetrznej oraz z odksztalceniem zapory.

B. Zapory ziemne.

1. Metody badan, pozwalajace ocenié, czy dany ma-
terjal moze byé uzyty do budowy zapory ziemme;.

2. Badania praw lizykalnych, rzadzacych infiliracja
wody przez zapore i przez jej podioze.

Prof. Pomianowski zaznacza, 2e¢ w danych warunkach
moznaby w Polsce przeprowadzié pewne badania jedynie
w kwestji B. 2 na zaporze w Gradku. W tej sprawie gotow
jest porozumieé sig z dyr. Holfmanem, od ktérego zalezalo-
by wykonanie badan, badz co badZ zwigzanych z pewnemi
kosztami, W dyskusji uznali wszyscy za wskazane wzigcie
udzialu w badaniach, o ile to tyltko bedzie mozliwe, wobec
czego postanowiono zwrécié sig w tej sprawie do dyr.
Hoffmanna i dalszy tok sprawy poruczyé Podkomisji Wy-
sokich Zapér.

3. Sprawa kwestjonarjusza wysokich zapér.

Narodowy Komitet Austrjacki przedlozyl Komisji Mig-
dzynarodowej projekt migdzynarodowedo katastru wyso-
kich zapér, ktéry Komisja rozestala Komitetom Narodo-
wyn. :

Wobec utworzenia Podkomisji Wysokich Zapér, posta-
nowiono sprawg i¢.przekaza¢ Podkomisji, z tem, ze jej
cztonkowie powinni otrzymaé zawczasu odpisy projektu
w doslownem jego brzmieniu.

4, Sprawy biezace. Przewodniczacy informuje, ze na-
razie jedyna sprawa, bedaca w toku, jest dalsze zbieranie
materjaléw do inwentaryzacji sil wodnych. Précz czterech
wojewddztw, z ktérych materjaly ogloszono, przygotowa-
ne sa wyniki spiséw w wojewddztwie Lubelskiem i Wolyn-
skiem, za$ z toku uzupelniania sa wojewodztwa malopolskie.

Inz, Rundo zawiadamia, ze wydano w Londynie w 2 to-
mach sprawozdame z czgdciowei Konferencji Energetycznej
w Barcelopie i proponuje nabycie jednego egzemplarza do
bibljoteki Komitetu.

Na tem posiedzenie zakonczono.

Wydawca: ”Spélkn z ogr. odp. ,Przeglad Techniczny".

_Redaktor odp. Inz, Czestaw Mikulski.



